NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

HOTARARE

pentru reaprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii

,Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1.
Descrierea
situatiei in
prezent

Descriere retea metrou

Prin Hotararea Guvernului nr. 482/1999 publicata in Monitorul Oficial nr. 293 din 24 iunie
1999 a fost infiintatd Societatea Comerciala de Transport cu Metroul Bucuresti “Metrorex”
S.A. denumita in cele ce urmeaza “Metrorex” S.A. cu sediul in Municipiul Bucuresti, B-dul
Dinicu Golescu nr. 38, sector 1 prin reorganizarea Regiei de Exploatare a Metroului Bucuresti
si desfiintareca acesteia.

Potrivit prevederilor acestei Hotarari a Guvernului, “Metrorex™ S.A. este o societate pe actiuni,
cu capital integral de stat, care desfasoara in principal activitati de interes public si strategic si
este organizata si functioneaza in subordinea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Tn conformitate cu art. 5-6 din actul normativ de infiintare, “Metrorex” S.A. desfasoara
activitati de transport de persoane cu metroul pe reteaua de cai ferate subterane in conditii de
sigurantd a circulatiei, in scopul satisfacerii interesului public, social, si de protectie civila, si
realizeaza investifii pentru extinderea si modernizarea retelei de metrou.

“Metrorex” S.A. asigura transportul a circa 20% din numarul total al célatorilor care utilizeaza
mijloacele de transport in comun la nivelul municipiului Bucuresti, acoperind 3,7% din
lungimea intregii retele de transport public a capitalei.

Reteaua de metrou actuala insumeaza 71,0 km cale dubla, structurata pe 4 linii magistrale, 53
statii si 4 depouri.

Municipiul Bucuresti, cu toate ca detine o diversitate a mijloacelor de transport Tn comun si a

pe termen lung un nod principal la nivel regional si national, necesitd ample realizari ale
infrastructurii (pentru asigurarea unei distributii corespunzatoare in teritoriu - mobilitate).

Inaccesibilitatea calatorilor din zonele periferice catre centru si invers, relationarea indirecta
intre punctele de importantd majora (aeroport, gara, autogara), traversarea deficitara a unitatii
administrative, sau legaturile precare intre nucleul urban si localitétile invecinate, sunt tot

atatea elemente esentiale necesar a fi rezolvate in strategia de dezvoltare a unei metropole.

Descriere obiectiv de investitie




Magistrala 5 de metrou realizeaza legatura V-E intre cartierul Drumul Taberei, un areal cu
caracter dominant de locuire si Pantelimon, zona cu un caracter rezidential pronuntat, in arealul
careia se gaseste Stadionul National. De asemenea, creeaza o conexiune directd dintre aceste
doud zone rezidentiale si centrul orasului.

Actualmente cele doud zone sunt deservite doar de transportul de suprafatid. Pe traseul
magistralei 5 de metrou in zona cuprinsa intre Drumul Taberei si Foisorul de Foc, serviciul de
transport public este realizat cu autobuze si troleibuze, in vreme ce pentru portiunea de traseu
dintre Foisorul de Foc si Vergului, oferta de transport public cuprinde transportul cu autobuzul
si tramvaiul.

Toate aceste linii alcatuiesc oferta de transport pentru deservirea relatiilor V-E intre Drumul
Taberei si Pantelimon, cu puncte de conexiune in reteaua existentd de transport cu metrou la
statiile Eroilor, Universitate si Piata lancului.

Dupa cum se poate constata, oferta de transport este compusa din mijloace de transport de
capacitate redusa si este supusd congestiei urbane a traficului. Prin urmare se observad cu
usurintd cd deplasarea pe axa ce va fi deservita de Magistrala 5 este anevoioasa si presupune
cel putin 1 transfer intre mijloacele de transport.

Principala deficientd a situatiei actuale este aceea ca arterele strdbatute de traseu nu oferd o
suficientd capacitate nici pentru transportul public nici pentru traficul general. In plus, asa cum
rezulta si din studiile realizate, nivelul de deservire cu transport public este mai mic. Liniile de
transport public suprateran care utilizeazd acest traseu sunt puternic stanjenite de traficul
general astfel Incat viteza comerciala a acestora este sub 14 km/h si nu pot fi respectate graficele
de circulatie si nici crescuta atractivitatea transportului public. Consecinta acestui fapt este
gradul mare de aglomerare stradald, poluare chimica si fonica si mari dificultati in deplasarea
populatiei din zonele respective.

Toate aceste actiuni prezentate au ca scop ca transportul cu metroul sa devina principalul mijloc
de transport din Bucuresti, cel de suprafatd devenind din ce In ce mai mult transport
complementar celui cu metroul si prin restructurarea transportului de suprafatd, acesta sa
devina transport de alimentare a metroului. De asemenea se are in vedere realizarea unui sistem
de transport integrat si neconcurential, iar prin implementarea unor poli de schimb se va stimula
renuntarea benevola la folosirea automobilelor personale in favoarea transportului in comun
pentru deplasarile intraurbane.

Avand 1n vedere necesitatea cresterii gradului de acoperire al retelei de metrou se impune
continuarea extinderii acesteia pentru acoperirea solicitarii de transport tot mai mari, coroborat
cu reducerea aglomerarilor din noduri esentiale ale traficului de suprafatd prin dirijarea spre
transportul subteran a publicului calator din Bucuresti si suburbiile acestuia.

Studii de Fezabilitate initiale

A. Tn anul 2008 s-au elaborat Studiile de Fezabilitate ai obiectivului de investitii
Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon, in baza caruia au fost emise:
- Hotararea de Guvern nr. 1419 din 04.11.2008 pentru aprobarea urmatorilor
indicatori tehnico-economici aferenti Tronsonului Drumul Taberei - Universitate:

o lungimea totala: 9,0 km,

o statii: 14 buc.

o capacitate maxima de transport 50.000 célatori/(ora si sens)

o valoare totala investitie: 2.703.321 mii lei — inclusiv TVA

- Hotararea de Guvern nr. 525 din 23.09.2008 pentru aprobarea urmatorilor indicatori
tehnico-economici aferenti Tronsonului Universitate - Pantelimon:
o lungimea totala: 8,0 km,
o statii + depou: 13 buc. +1




o capacitate maxima de transport 50.000 calatori/(ora si sens)
o valoare totald investitie: 3.648.232 mii lei —inclusiv TVA

Strategia de abordare a celor doua investitii prevedea urmatoarele:
- PIF unic Drumul Taberei — Universitate (2013);
- PIF unic Universitate — Pantelimon (2018).

Pentru finantarea Magistralei 5, s-au semnat urmatoarele:

- Acordul de Tmprumut dintre Romania - Ministerul Finantelor si Banca Europeana
de Investitii, nr. 25.224 pentru cofinantarea proiectului “Modernizarea metroului
din Bucuresti — etapa IV”, in data de 12 Noiembrie 2009, pentru Tronsonul Drumul
Taberei — Universitate;

- Acordul de Tmprumut dintre Roméania - Ministerul finantelor si Banca Europeana
de Investitii, nr. 31.594 pentru cofinantarea proiectului “Modernizarea metroului
din Bucuresti — etapa V”, in data de 16 Decembrie 2011, pentru Tronsonul
Universitate — Pantelimon.

Indicatorii tehnico-economici aprobati prin Hotararea Guvernului nr. 1419/2008,
corespund unui traseu al obiectivului de investitii ,, Magistrala 5 Drumul Taberei —
Pantelimon. Tronsonul Drumul Taberei - Universitate ” ce are ca punct de pornire
intersectia B-dului Ghencea cu Str. Brasov si care se desfasoara de-a lungul: Prelungirii
Ghencea, Str. Raul Doamnei, Drumului Taberei, Str. Dr. Dumitru Bagdasar, B-dului
Eroilor, B-dului Mihail Kogélniceanu si B-dului Regina Elisabeta Calea Bucurestilor
(Piata Universitatii).

Indicatorii tehnico-economici aprobati prin Hotardrea Guvernului nr. 525/2008,
corespund unui traseu al obiectivului de investitii ,, Magistrala 5 Drumul Taberei —
Pantelimon. Tronsonul Universitate - Pantelimon” ce are ca punct de pornire Piata
Universitatii si care se desfasoara de-a lungul: B-dului Carol I, B-dului Pache
Protopopescu, Sos. lancului si Sos. Pantelimon (intersectie cu Sos. Vergului).

. Tn anul 2014 s-au revizuit si actualizat Studiile de Fezabilitate anterioare, prevazandu-
se urmatoarele:
- unificarea celor douad obiective de investitie (tronsoane) intr-o singura
investitie;
- reducerea lungimii traseului initial la 16,2 km,
- reducerea numarului de statii la 22,
- suplimentarea cu un depou nou (zona Pantelimon) pentru asigurarea
necesarului de locuri de parcare a intregii magistrale de metrou, tinand cont ca
nu se mai realizeaza remizele de la Statiile: Ghencea, National Arena si
Vergului;

Strategia de abordare a investitiei prevedea urmatoarele:

- PIF1: Réaul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera), inclusiv Galeria de legatura,
Statia si Depoul Valea Ialomitei (2016);

- PIF2: Piata Iancului — Pantelimon (2018);

- PIF3: Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata lancului (2020).

Documentatia a fost avizata de catre CTE Ministerul Transporturilor prin Avizul nr.

73/82/15.10.2014 si de cétre Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice si

Locuinte prin Avizul nr. 24/4.12.2014.

Pe baza Studiului de Fezabilitate revizuit si actualizat, s-a elaborat documentatia de
finantare din Fonduri Europene Nerambursabile in urma careia s-a decis finantarea
Sectiunii 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura, Statia §i
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Depoul Valea lalomitei in lungime de 7,0 km, care cuprinde realizarea a 10 statii si a

unui depou.

Ca urmare a depunerii documentatiei de finantare din Fonduri Europene

Nerambursabile s-au semnat urmatoarele Contracte de finantare:

- Contract de Finantare nr. 542/30.12.2016 al proiectului din cadrul Programului
Operational Sectorial — Transport 2007-2013 “Linia de Metrou Magistrala 5:
Sectiunea Raul Doamnei — Eroilor (PS Opera), inclusiv Valea lalomitei”;

- Contract de Finantare nr. 94/25.07.2017 al proiectului din cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020 “Linia de Metrou Magistrala 5:
Sectiunea Raul Doamnei — Eroilor (PS Opera), inclusiv Valea lalomitei — Faza II”.

C. In perioada scursa de la emiterea Avizului Consiliul Interministerial si pana in prezent
nu a fost emisa Hotararea de Guvern pentru aprobarea indicatorilor tehnico — economici
ai investitiei in principal datoritd lansarii activitatilor de elaborare a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — |lIfov (PMUDBI) care a coordonat toate
proiectele de transport public urban.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — |lIfov (PMUDBI) s-a finalizat in anul

2016 si prevede schimbarea strategiei de abordare a investitiei din punct de vedere al

proiectarii, executiei lucrarilor si punerilor in functiune cu calatori astfel:

- PIF1: Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera), inclusiv Galeria de legatura,
Statia si Depoul Valea lalomitei;

- PIF2: Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata lancului;

- PIF3: Piata lancului — Pantelimon.

Aceastd schimbare de strategie de abordare a investitiei s-a datorat coordondrii cu

proiectele Primariei Municipiului Bucuresti de transport public urban de suprafata

(tramvai).

2.Schimbari
preconizate

Revizuire Studiu de fezabilitate

Obiectivul de investitii Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon este prevazut in Planul
Urbanistic General al Municipiului Bucuresti, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
regiunea Bucuresti - [l1fov si in Strategia de dezvoltare a Metroului din Bucuresti, 2016-2030,
elaboratda de Metrorex S.A. si avizata ce catre Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului
Transporturilor cu nr. 11/20 din 06.03.2018.

Oportunitatea realizarii investitiei este stabilitd In conformitate cu planurile generale de
dezvoltare ale sistemului de transport public al orasului Bucuresti, propusa si justificata in
planurile generale, studiile de transport si strategiile de dezvoltare din ultimii ani si este pusa in
evidenta in conditiile in care coridorul de transport propus pentru Magistrala 5 Drumul Taberei
— Pantelimon se apropie rapid de pragul saturatiei si nicio alta solutie alternativa nu va rezolva
problema pe termen mediu si lung.

Zona de amplasament a noii linii de metrou Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon se
dezvolta pe directia V-E a capitalei si traverseaza Sectoarele 1, 2, 3 si 5, respectiv cartierele:
Drumul Taberei, Centru si Pantelimon, legdnd urmatoarele puncte de interes: Parc Drumul
Taberei, Piata Moghioros, Piata Danny Huwe, Parcul Eroilor, Piata Universitatii, Piata lancului,
Stadionul National, Piata Vergului.

Principalele areale traversate sunt: zone de locuire, de activitdti comerciale, servicii, de
transporturi, zone cu destinatie speciala, servicii de utilitate publica, zone de interes cultural,
spatii verzi si de agrement.

Tn anul 2017 s-a elaborat documentatia Revizuire - Actualizare Studiu de Fezabilitate (inclusiv
unificarea celor doud tronsoane intr-o singurd investitie), iIn conformitate cu prevederile
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Studiului de Fezabilitate din 2014 si a Planului de Mobilitate Urband Durabild regiunea
Bucuresti - 1Ifov, pentru care s-au obtinut urmatoarele avize:
-  CTE METROREX nr. M.07.02/312/20.07.2017,
- CTE Ministerul Transporturilor Nr. 72/81 din 10.10.2017;
- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National si Locuinte
nr. 38 din 15 decembrie 2017.

Studiul de Fezabilitate revizuit contine urmatoarele modificari fatd de Studiul de Fezabilitate

din 2014:
Studiu de Fezabilitate 2014 Revizuire Studiu de Fezabilitate 2017
Documente - Planul Urbanistic General al - Planul Urbanistic General al
strategice Municipiului Bucuresti Municipiului Bucuresti
- Strategia de Dezvoltare a Metrorex - Strategia de Dezvoltare a Metrorex
2007 2017
- Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti — IIfov (PMUDBI)
2016
Capacitati - Magistrala 5 Drumul Taberei — - Magistrala 5 Drumul Taberei —
(indicatori Pantelimon: 16,2 km, 22 statii, 2 Pantelimon: 16,2 km, 22 statii, 2
tehnici) depouri; depouri;
o Tronsonul 1 Drumul Taberei — o Tronsonul 1 Drumul Taberei —
Universitate: 8,0 km, 12 statii; Universitate: 8,0 km, 12 statii;
- Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor - Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor
(PS Opera): 6,1 km, 9 statii; (PS Opera): 6,1 km, 9 statii;
- Sectiunea 2 Eroilor (PS Opera) — - Sectiunea 2 Eroilor (PS Opera) —
Universitate: 1,9 km, 3statii; Universitate: 1,9 km, 3statii;
o Tronsonul 2 Universitate — o Tronsonul 2 Universitate —
Pantelimon: 8,2 km, 10 statii, 2 Pantelimon: 8,2 km, 10 statii, 2
depouri; depouri;
- Sectiunea 1 Galeria de legatura, - Sectiunea 1 Galeria de legatura,
Statia si Depoul Valea lalomitei: 0,9 Statia si Depoul Valea lalomitei: 0,9
km, 1 statie, 1 depou; km, 1 statie, 1 depou;
- Sectiunea 2 Universitate — Piafa - Sectiunea 2 Universitate — Piata
lancului: 2,6 km, 2 statii; lancului: 3,5 km, 3 statii;
- Sectiunea 3 Piafa lancului — - Sectiunea 3 Piata Iancului —
Pantelimon: 4,7 km, 7 statii, 1 depou. Pantelimon: 3,8 km, 6 statii, 1
depou.
Puneri in |- PIF1: Raul Doamnei — Eroilor (P.S. - PIF 1: Raul Doamnei — Eroilor (P.S.
functiune Opera) inclusiv Galeria de legatura, Opera) inclusiv Galeria de legatura,
(PIF) Statia i Depoul Valea lalomitei (2016); Statia si Depoul Valea lalomitei (2018);

PIF 2: Piata lancului — Pantelimon
(2018);

PIF 3: Eroilor (P.S. Opera) —
Universitate - Piata lancului (2020).

PIF 2: Eroilor (P.S. Opera) —
Universitate - Piata Iancului (2023);
PIF 3: Piata Iancului — Pantelimon
(2030).

Lansari TBM

PIF1: Statia Academia Militard;
PIF2: Statia Vergului;
PIF3: PS Opera.

PIF1: Statia Academia Militar;
PIF2: Statia Hasdeu,
PIF3: Statia Vergului.

Nivelul
superior al
sinelor (NSS)
la statii

Cismigiu: (-12,25 m);
Calea Mosilor: (-10,80 m);
Traian: (-12,20 m);

Victor Manu: (-13,00 m);
National Arena: (-14,00 m);
Chiginau: (-16,35 m);

Sfantul Pantelimon: (-12,00 m);
Vergului: (-13,50 m);

Depoul Pantelimon 2: (-15,00 m).

Cismigiu: (-12,00 m L1) / (-19,50 m
L2);

Calea Mosilor: (-21,90 m L1) / (-14,40
m L2);

Traian: (-19,60 m L1) / (-12,10 m L2);
Victor Manu: (-13,50 m);

National Arena: (-14,70 m);

Chisinau: (-15,20 m);

Sfantul Pantelimon: (-13,00 m);
Vergului: (-9,00 m);

Depoul Pantelimon 2: (-8,00 m).




Dispozitiv de | -  Statia Hagdeu: 1 linie garare; - Statia Hasdeu: 1 linie garare + 1
linii diagonali;
- Statia Cismigiu: 1 diagonala; - Statia Cigmigiu: 0 diagonali;
- Interstatia Universitate — Calea Mosgilor: | -  Interstatia Universitate — Calea Mosilor:
0 diagonalg; 1 bretea;
- Statia Morarilor: 0 bretea. - Statia Morarilor: 1 bretea.

In conformitate cu realizarile raportate la Decembrie 2016, momentul de referinta al raportarii
acestora adoptat in cadrul Revizuirii - Actualizarii Studiului de Fezabilitate din 2017, stadiul
executiel ,,Sectiunii 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura, Statia
si Depoul Valea lalomitei” (avand Punerea In Functiune in 2018), se prezinta astfel:

- executie structura de rezistenta 79%;

- executie finisaje 22%;

- executie instalatii aferente constructiilor 23%;

- executie sistem de siguranta a circulatiei trenurilor 0%;

- executie suprastructura cale de rulare 23%.

Unificare obiective de investitie
Strategia initiald a fost urmatoarea:

- obiectivul de investitie Magistrala 5. Tronson Drumul Taberei — Universitate
(Sectiunea 1: Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Operd), Sectiunea 2: Eroilor (P.S. Opera) —
Universitate si Sectiunea 3: Ghencea — Raul Doamnei), avea PIF unic: Drumul Taberei
— Universitate, (intre 2008-2013), parcarea si activitatile de mentenanta si reparatii
desfasurandu-se in remiza Ghencea;

- obiectivul de investitic Magistrala 5. Tronsonul Universitate — Pantelimon (Sectiunea
1: Galeria de legétura, Statia si Depoul Valea lalomitei, Sectiunea 2: Universitate - Piata
Iancului si Sectiunea 3: Piata lancului — Pantelimon), avea PIF unic: Universitate —
Pantelimon, inclusiv Galeria de legatura, Statia si Depoul Valea lalomitei (intre 2012
—2018), parcarea si activitatile de mentenanta si reparatii desfasurdndu-se si in Depoul
Valea lalomitei;

Strategia adoptata insa la declansarea procedurilor de atribuire a executiei, in baza necesitatii
de limitare a lucrarilor datorata finantarii si esalonatd conform cererii de transport, a fost
urmatoarea:

- PIF 1: Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Operd) inclusiv Galeria de legatura,
Statia si Depoul Valea Ialomitei (asigura si legatura cu reteaua existenta) — (conform
strategie initiald: Sectiunea 1 din Tronsonul 1 + Sectiunea 1 din Tronsonul 2);

- PIF 2: Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate - Piata Iancului (conform
strategie initiala: Sectiunea 2 din Tronsonul 1 + Sectiunea 2 din Tronsonul 2);

- PIF 3: Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon (conform strategie initiala: Sectiunea 3
din Tronsonul 2).

Astfel, nu s-a mai justificat impartirea pe cele doua obiective de investitii pentru ca in toate
fazele se proiecteaza, se contracteaza, se executa si se finanteaza simultan cate o sectiune din
fiecare dintre cele doud tronsoane initiale. In consecintd s-a adoptat unificarea celor doua
obiective de investitii: Drumul Taberei — Universitate si Universitate — Pantelimon, inclusiv
Galeria de legatura, Statia si Depoul Valea lalomitei, Intr-o singura investitie, Cu puneri in
functiune stabilite in conformitate cu strategia actuald de abordare a investitiei.

Avantajele modificarilor propuse

Fata de traseul aprobat initial, ruta are urmatoarele avantaje:

- asigurarea unei linii de transport cu metroul ce ofera o viteza comerciald/maxima de
36/80km/h, la un interval min/optim de urmarire intre trenuri de 1,5/3 minute (90/180
secunde) precum si reducerea duratei de deplasare pe traseul Drumul Taberei —
Pantelimon de la 75 minute la 25 minute;




amplasarea traseului structurii de metrou, atat in plan cat si pe verticala, astfel incat sa
permita extinderea liniei de metrou citre Vest;

revitalizarea si igienizarea zonei malului Lac Pantelimon prin amplasarea noului Depou
care va avea §i o legatura directa cu Depoul Pantelimon existent;

realizarea Proiectului Magistralei 5 va conduce Romania in directia reducerii traficului
rutier intr-o zona cu trafic intens, contribuind astfel la obiectivele Cartii Albe in
transportul urban, ca pana in 2030, sa aiba loc o reducere cu 50% a automobilelor cu
combustibil conventional si eliminarea lor treptatd in orase pand in 2050. Prin
asigurarea transferului traficului de suprafata in subteran, Proiectul Magistralei 5 aduce
Romania mai aproape de obiectivul ,,zero decese” in transportul rutier pani in 2050. In
aceasta perspectiva, obiectivul UE este acela de a reduce la jumatate numarul deceselor
in trafic pana in 2020;

prin punerea in functiune a Magistralei 5 de metrou se va realiza cresterea atractivitagii
generale a retelei de metrou si, implicit, se va degreva transportul de suprafata, atat
public cat si privat, ceea ce va conduce la reducerea poludrii (gaze de esapament,
zgomot, vibratii), reducerea numarului de accidente, reducerea degradarii drumurilor,
cu implicatii importante, in consecinta, si asupra calitatii vietii din punct de vedere al
conditiilor de mediu si conditiilor generale economico-sociale (realizarea de economii
la carburanti si intretinere, reducerea timpilor de deplasare);

avantajele sociale ale dezvoltarii retelei de metrou si imbunatatirii ofertei de transport
sunt numeroase:

- Imbunatatirea nivelului de trai pentru locuitorii zonei deservite de noua linie de
metrou,

- cresterea calitaii vietii locuitorilor din zona deservita, prin oferirea unui sistem
de transport sigur, ecologic, rapid si de calitate (36 km/h vitezd comerciala, 80
km/h viteza maxima, 90/180/360sec. intre trenuri),

- cresterea incluziunii sociale si scadere a gradului de sardcie a populatiei, prin
regenerare si cresterea economica a zonelor deservite de retelele de metrou;
facilitati pentru sanatate, educatie, cultura, comert, turism, sport, recreere). Prin
legarea marilor cartiere la o retea sustenabila de transport de mare capacitate

- promovarea egalitatii de sanse intre diferite grupuri sociale ce manifesta necesitati
diferite de transport. Venitul, varsta, dizabilitatile si locul in care oamenii traiesc
pot afecta necesitatea pentru transport si accesul la acesta. De aceea, transportul
este legat direct de incluziunea sociald, de accesul la piata muncii, educatie,
imbatranirea societatii;

linia de metrou va avea un impact pozitiv semnificativ asupra mediului de afaceri, atat
pe perioada executiei lucrarilor, cat si pe perioada exploatarii, dupa punerea in circulatie
a trenurilor cu calatorti;

in timpul executiei lucrdrilor mediul de afaceri va fi stimulat de urmatoarele:

- cresterea numarului locurilor de munca;

- cresterea oportunitdfilor de afaceri pentru firmele de constructii si instalatii;

- cresterea oportunitatilor de afaceri pentru firmele furnizoare de materiale de
constructii si instalatii;

- cresterea oportunitatilor de afaceri pentru firmele producatoare de echipamente si
utilaje, inclusiv material rulant;

- cresterea oportunitatilor de afaceri pentru firmele furnizoare de servicii auxiliare
pe langa marile organizdri de santier din zona viitoarelor statii de metrou —
salubritate, alimentatie publica, comert, etc.;

imbunatatirea capabilitatii (capacitatii si fiabilitatii ) transportului public urban;
imbunatatirea atractivitatii fizice si imaginii orasului Bucuresti si a zonei metropolitane;
consolidarea si mentinerea compacta a zonei metropolitane;

promovarea dezvoltdrii economice;




- Imbunatatirea calitdfii mediului. Reducerea poludrii prin reducerea traficului rutier.
Numarul de vehicule (auto+taxi) va fi redus datorita Magistralei 5 cu cca. 9.600 in
2030;

- imbunatatirea calitatii serviciului (fiabilitate, confort, standard de siguranta);

- Imbunatatirea retelei de transport, oferind conexiuni mai bune cu alte servicii, reducerea
numarului de transferuri necesare;

- accesul direct al calatorilor in intreaga retea de metrou prin statiile de corespondenta cu
liniile existente: la Statia Eroilor cu Liniile 1 si 3, la Statia Universitate cu Linia 2 si la
Statia Piata Iancului cu Linia 1;

- cresterea productivitdtii economiei;

- cresterea activitatii economice in regiune (cresterea ocuparii fortei de munca).

Reglementari

In consecinta, prezenta Hotdrare de Guvern reglementeza urmatoarele:

A. Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii de utilitate publica de interes
national Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon, rezultati prin cumularea
indicatorilor tehnico-economici revizuiti ai Hotararii de Guvern nr. 1419 din
04.11.2008 si ai Hotararii de Guvern nr. 525 din 23.09.2008, sunt:

- lungimea totala: 16,2 km;

- statii + depouri: 22 buc. + 2 buc.;

- capacitate maxima de transport 50.000 calatori/(ora si sens);

- valoare totala investitie: 9.161.319 mii lei — inclusiv TVA.

Strategia de abordare a investitiei (sectiuni de proiectare / executie lucrdri / puneri in
functiune PIF), bazata pe cerintele Planului de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti —
Ilfov si POIM 2014 — 2020, este:

- PIF1: Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Operd) inclusiv Galeria
de legatura, Statia si Depoul Valea lalomitei (2019) - 7,0 km, 10 statii, 1 depou;

- PIF2: Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate - Piata lancului
(2025) - 5,4 km, 6 statii;

- PIF3: Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon (2032) - 3,8 km, 6 statii,
1 depou

B. Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza din fonduri externe rambursabile, din
fonduri externe nerambursabile (FEN) postaderare, din fonduri externe nerambursabile
alocate prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM), de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor, din surse proprii ale Societatii Comerciale de
Transport cu Metroul Bucuresti ,METROREX S.A.”, precum si din alte surse legal
constituite, Tn limita sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie , conform
programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Statutul juridic al terenului

Pentru PIF 1 Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legaturd,
Statia §i Depoul Valea Ilalomitei terenurile au fost obtinute conform legislatiei in vigoare,
lucrarile de executie apropiindu-se de finalizare.
Pentru PIF 2 Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) —Universitate - Piata lancului si PIF 3 Sectiunea
3 Piata lancului — Pantelimon, in conformitate cu solutia tehnicd adoptata in Studiul de
Fezabilitate revizuit, suprafata totald afectatd este de 369.357 mp, din care:

- Domeniul public al statului — 311.019 mp;

- Proprietati private: 58.338 mp.




In urma revizuirii Studiului de Fezabilitate a fost identificat un numar de 29 de imobile
proprietate privata, insumand o suprafata de 58.338 mp, respectiv un numar de 178 imobile
apartinand domeniului public, in suprafata de 311.019 mp

Sumele individuale aferente despagubirilor, in cuantum total de aprox. 100.081.880 lei, incluse
in devizul general, au fost estimate de catre expropriator, pe baza unui Raport de evaluare
realizat de un expert evaluator autorizat ANEVAR avand in vedere expertizele intocmite si
actualizate de camerele notarilor publici.

3.Alte
informatii

Situatie Certificate de urbanism/Autorizatii de construire

Situatia actuala
PIF 1 Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura, Statia
Si Depoul Valea lalomitei:
Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) are Certificatul de Urbanism nr.
140R/709362/20.03.2008, pe baza caruia a fost emisa in regim de urgenta, Autorizatia
de Construire nr. 97/31.03.2010, 1inlocuitd de Autorizatia de Construire nr.
383/26.11.2003, valabila pana in Noiembrie 2023.
Galeria de legatura, Statia si Depoul Valea lalomitei are Certificatul de Urbanism nr.
228R/721100/05.05.2008, pe baza caruia a fost emisa in regim de urgenta Autorizatia
de Construire nr. 162/20.05.2010, inlocuita de Autorizatia de Construire nr.
382/26.11.2013, valabilad pana in Noiembrie 2018.
PIF 2 Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate - Piata lancului: are Certificatul de
Urbanism nr. 776/20.12.2017/20.12.2017 si este valabil pana la data de 19.12.2018, cu
posibilitate de prelungire.
PIF 3 Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon: are Certificatul de Urbanism nr.
748/R1574954/09.12.2017 si este valabil pana la data de 08.12.2018, cu posibilitate de
prelungire.

Solutia propusa

Pentru PIF 1 Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura,
Statia si Depoul Valea lalomitei se vor pastra Certificatele de urbanism si Autorizatiile de
Construire 1n vigoare pana la terminarea lucrarilor si punerile in functiune cu calatori.
Pentru PIF 2 Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata lancului In baza
Certificatului de urbanism obtinut se va emite Autorizatia de Construire.

Pentru PIF 3 Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon se va solicita eliberarea unui nou
Certificat de Urbanism pe baza caruia se va emite Autorizatia de Construire.

Situatie Planuri Urbanistice Zonale (PUZ)

Situatia actuala

PIF 1 Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura, Statia

si Depoul Valea lalomitei:
pentru Planul Urbanistic Zonal a fost obtinutd Hotararea Consiliului General al
Muncipiului Bucuresti nr. 300/29.10.2010;
Planul Urbanistic Zonal s-a revizuit fiind in procedura de avizare si aprobare conform
Aviz de urbanism nr. 9/04.03.2016.

PIF 2 Sec‘;lunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata lancului:
Eroilor (P.S. Opera) — Universitate: pentru Planul Urbanistic Zonal a fost obtinuta
Hotérarea Consiliului General al Muncipiului Bucuresti nr. 300/29.10.2010;
Universitate — Piata lancului: a fost elaborat Planul Urbanistic Zonal si s-a obtinut
Avizul de urbanism nr. 6/17.03.2014 pentru care s-a inceput procedura de avizare si
aprobare, blocatd din 2014 de Comisiile de Circulatie respectiv Utilitdti Publice din
cadrul Primariei Municipiului Bucuresti;




PIF 3 Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon: a fost elaborat Planul Urbanistic Zonal si s-a
obtinut Avizul de urbanism nr. 6/17.03.2014 pentru care s-a inceput procedura de avizare si
aprobare, blocatd din 2014 de Comisiile de Circulatie respectiv Utilitati Publice din cadrul
Primariei Municipiului Bucuresti.

Solutia propusa

PIF 1 Sectiuneca 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura, Statia
si Depoul Valea lalomitei se va continua procedura de aprobare si avizare a Reviziei Planului
Urbanistic Zonal existent.

PIF 2 Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata lancului si PIF 3 Sectiunea 3
Piata Iancului — Pantelimon: se va elabora un nou Plan Urbanistic Zonal ce va trebui avizat
si aprobat conform graficului stabilit.

Situatie Avize si Acorduri de mediu

Situatia actuala

PIF 1 Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legdatura, Statia
si Depoul Valea lalomitei: a fost emis Acordul de mediu nr. 3/13.09.2011, cu valabilitate pe
toata durata punerii in aplicare a proiectului.

PIF 2 Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata Iancului:

- Eroilor (P.S. Opera) — Universitate: a fost emis Acordul de mediu nr. 3/13.09.2011,
cu valabilitate pe toatd durata punerii in aplicare a proiectului,

- Universitate — Piata lancului: a fost demarata procedura de obtinere a avizului si
acordului de mediu care a fost intarziata din cauza blocarii procedurii de avizare si
aprobare a PUZ in cadrul Comisiilor de Circulatie si Utilitati Publice ale Primariei
Municipiului Bucuresti;

PIF 3 Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon: a fost demarata procedura de obtinere a
avizului si acordului de mediu care a fost intarziatd din cauza blocdrii procedurii de avizare
si aprobare a PUZ in cadrul Comisiilor de Circulatie si Utilitati Publice ale Primariei
Municipiului Bucuresti.

Solutia propusa

PIF 1 Sectiunea 1 Raul Doamnei — Eroilor (P.S. Opera) inclusiv Galeria de legatura, Statia
si Depoul Valea lalomitei: se va pastra actualul acord de mediu pana la finalizarea lucrarilor
si punerea in functiune cu calatori.

PIF 2 Sectiunea 2 Eroilor (P.S. Opera) — Universitate — Piata lancului: avdndu-se in vedere
ca se va elabora un nou PUZ, se propune si o noud procedurd de obtinere a avizului si
acordului de mediu. Facem mentiunea ca pentru Eroilor (PS Opera) - Universitate se poate
pastra Acordul de mediu initial, dar in conditiile in care PUZ-ul a expirat si nu a fost
actualizat, consideram ca si Acordul de mediu isi pierde valabilitatea;

PIF 3 Sectiunea 3 Piata lancului — Pantelimon: avandu-se in vedere ca se va elabora un nou
PUZ, se propune si o noua procedurd de obtinere a avizului si acordului de mediu.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul

Zona este intr-o puternicd dezvoltare urbanistica, necesitatile de asigurare a

macroeconomic transportului public fiind Tntr-o continua crestere. Se va asigura un mijloc de transport

public eficient in a prelua cererea de transport.

Realizarea proiectului va conduce Romania 1n directia reducerii traficului rutier intr-o
zona cu trafic intens, contribuind astfel la obiectivele Cartii Albe in transportul urban,
ca pana 1n 2030, sa aiba loc o reducere cu 50% a automobilelor cu combustibil
conventional si eliminarea lor treptatd din orase pana in 2050. Prin asigurarea
transferului traficului de suprafata in subteran, Proiectul aduce Roméania mai aproape
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de obiectivul ,,zero decese” in transportul rutier pana in 2050. In aceastd perspectiva,
obiectivul UE este acela de a reduce la jumatate numarul deceselor in trafic pana in
2020.

171 Impactul
asupra mediului si
domeniul
ajutoarelor de stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

concurential

2. Impactul asupra | Facilitarea accesului rapid la/si de la locurile de munca din sectorul de productie,
mediului de servicii, banci, centre comerciale, centre rezidentiale etc., pentru toate categoriile de
afaceri populatie.

3. Impactul social

Reducerea timpilor de deplasare pentru utilizatori.

Cresterea sigurantei utilizatorilor.

Economii rezultate din intretinerea drumurilor.

Reducerea numarului de accidente rutiere.

Reducerea timpilor de deplasare pentru utilizatori.

Integrarea mijloacelor de transport public de calatori prin realizarea de legaturi
intermodale cu celelalte mijloace de transport public.

Cresterea cantitativa si calitativa a gradului de transport public si a confortului
publicului calator in oras.

4. Impactul asupra
mediului

Reducerea consumului de energie electrica

Reducerea emisiilor de dioxid de carbon prin reducerea consumului de combustibili
fosili la transportul auto de suprafata.

Reducerea substantiala a nivelelor de zgomot stradal prin scdderea numarului de
vehicule de transport publice si private.

Descongestionarea traficului in Bucuresti si judetul Ilfov.

5. Alte informatii

Incurajarea folosirii transportului public.
Reducerea stresului.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul

curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii Lei —
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media
curent pe
5 ani
1 2 3 | 4 | 5 | 6 7

1.Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(if) impozit pe venit
b) bugete locale:
(i) impozit pe profit
¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:
(1) contributii de asigurari

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/ minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii
b) bugete locale:

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect
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(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii
¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/ minus, din
care:

a) buget de stat

b) bugete locale

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

5. Propuneri pentru a compensa
scaderea veniturilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor gi/sau cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

7. Alte informatii

Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza din
fonduri externe rambursabile, fonduri externe nerambursabile
(FEN) postaderare alocate prin Programul Operational Sectorial-
Transport 2007-2013, din fonduri externe nerambursabile alocate
prin Programul Operational Infrastructura Mare aferente cadrului
financiar 2014-2020, de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, precum si din alte surse legal
constituite, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie,
conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative suplimentare.
- acte normative care se modificd ca urmare a
intrdrii In vigoare a proiectului de act normativ;

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

1 Compatibilitatea proiectului de act normativ
cu legislatia indomeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

2. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu
legislatia comunitara in materie

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

3. Decizii ale Curtii Europene de Justitie si alte
documente

Proiectul de act normativ respectd instrumentele
politicii comunitare referitoare la transporturile de
calatori (anexa B a Cartii Verzi a Uniunii Europene)

4. Evaluarea conformitatii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

Denumirea actului sau documentului comunitar,
numarul, data adoptdrii i data publicarii

Gradul de conformitate Comentarii
(se conformeaza/ nu se
conformeaza)

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea a 6-a

Consultirile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute de
art. 7 alin. (4) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor
de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 561 / 2009 cu modificarile
si completarile ulterioare.

In ceea ce priveste transparenta decizionala, aceastd cerinta a fost
indeplinita si prin publicareca pe site-ul  Ministerului
Transporturilor.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii
este legatd de obiectul proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia In care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile
Hotararii de Guvern nr. 521/2005
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de
acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, Tn
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente

S-a obtinut Avizul Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari
Publice de Interes National si Locuinte, 38 din 15 decembrie
2017

5. Informatii privind avizarea de
catre:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Aparare
a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul Legislativ.
Proiectul de act normativ nu necesita aviz de la Consiliul Suprem
de Aparare a Tarii, Consiliul Economic si Social, Consiliul
Concurentei, Curtea de Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act

Normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute
de art. 7 alin. (4) din Regulamentul privind procedurile, la
nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
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proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de
acte normative, precum si a altor documente, In vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 561 /
2009 cu modificdrile si completarile ulterioare.

2. Informarea societatii civile cu | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

privire la eventualul impact asupra
mediului  in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice

3. Alte informatii Nu au fost identificate

Masuri de implementare

Sectiunea a 8-a

1. Masuri de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei  publice
centrale si/ sau locale — Infiintarea unor
noi  organisme  sau  extinderea
competentelor institutiilor existente

2. Alte informatii

Nu au fost identificate

Fatd de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotarare a Guvernului pentru

reaprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,,Magistrala 5 Drumul Taberei

— Pantelimon”, care in forma prezentata a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem

spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR

ALEXANDRU - RAZVAN CUC

VICEPRIM-MINISTRU

AVIZAM FAVORABIL:

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE

MINISTRUL DEZVOLTARII REGIONALE SI
ADMINISTRATIEI PUBLICE

VASILE - DANIEL SUCIU

EUGEN ORLANDO TEODOROVICI
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