| |

\
Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelar reclamate in
pericada de garantie. Constatarea defectelor se va face de cétre q‘ep]"ﬁ:zc.munluI operatorului in
prezenta repr czentantului furnizorului. . |
In cazul neprezentarii intr-un interval de maxim 24 h a rup:Pzeutdntuh_n otertaptului declarat
castigator pentru constatare, reprezentantul Autoritatii Contractante / Operatorului de transport
public local va intocmi unilateral procesul verbal de constatare pe care il va trimite prin fax la
ofertantul declarat castigator. Notificarea defecfiunii se va face imediat dupa constatare prin fax la
numdarul convenit in contract. De asemenea, va fi avizat telefonic §i reprezentantul de service al
furnizorului. Daca durata imobilizarii in cadrul garantiei depaseste '2 zile calendaristice, garantia
autobuzului electric va fi prelunglta cu numarul zilelor de imobilizare,
Pentru defecfiunile aparute in termenele de garantie care produc laccidente soldate cu pagube
materiale si/sau vatamarea corporala a calatorilor sau a personaflﬁﬂu.i de exploatare, ofertantul
declarat castigator va suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului si a
legislatiei in vigoare. i
Pentru defectiunile aparute in perioada de garantie in urma carora achizitorul nu poate realiza
venituri din cauza imobilizarii autobuzului electric se vor percepe daune directe si indirecte.
Remedierca defectiunilor in termenele de garantic se va realiza fara penalizan in maxim 24 ore
pentru interventiile care nu necesita demontéri de agregate / echipamente si in maxim 48 ore pentru
interventiile care necesita demontari de agregate / echipamente de la intocmirea notificérii transmise
citre ofertant. \
In cazul in care remedierea in termenul de garantic nu se realizeaza la termen, ofertantul va plati
daune calculate conform clauzelor ce vor fi prevazute in contractul de @ r‘h‘m[ ¢. Daunele platite de
furnizor se vor calcula pentru fiecare zi de inactivitate a autobuzului pana la remedierea defectiunii
semnalate, in cuantum egal cu contravaloarea veniturilor medii ale ()pl.il‘(:l,d‘)rllflil de transport public
obtinute din operarea unui autobuz intr-o zi lucratoare din luna respectiva a inactivitatii.

|
3.4.3. Disponibilitate

Fiecare autobuz electric in parte trebuie sa fie disponibil un numir de 547 zile pe an din totalul de
365. Nu intra in calcul ziele pentru remedierea defectiunilor cauzate de accidentele de circulatie sau
actele de vandalism. !
In situatia in care nu exista in stocul din autobaza piese vitale cu valpare mica sau materiale
consumabile (uleturi, unsori, lichide, becuri, curele, filtre, etc.), n'lahf:]ria]ié care pot fi inlocuite de
citre personalul autorizat al achizitorului, autobuzele electrice vor fi declarate indisponibile din
momentul anuntérii si inapte de traseu. Pentru acestea achizitorul va percepe penalizari.
Furnizorul va trebui sa prezinte in cadrul ofertei tehnice o propunere privind existenta unui service
autorizat RAR, agreat si atestat de furnizor, punct service propriu sau al unul partener al
furnizorului, pe o raza de maxim 100 de km de Orasul Voluntari, in care sa poata fi realizate
serviciile de service, altele decat cele care vor 1 realizate in cadrul autobazei operatorului. Existenta
facilitagilor de service se vor demonstra prin documente (de exemplu: exiras ONEKC privind punctul
de lucru sau acord de parteneriat cu un service partener, avizele si autorizatiile respectivulul punct
service, autorizatie pentru efectuarea serviciilor de service pentru autovehicule categoria M2 si M3,
ete.).

3.5. Operatiuni cu titlu accesoriu

3.5.1. Instalare, punere in functiune, testare

Contractantul va asambla produsele (autobuzele si sistemele de incircarce) si va efectua orice altd
configurajie consideratd necesara pentru a asigura funcfionarea corecti a acesiora,

Contractantul trebuie sa instaleze toate produsele in mod corespunzitor. Odald ce produsele sunt
asamblate, contractantul va realiza integrarea acestora i apoi toate configurarile / setarile necesare
pentru a pune produsele in functiune. Punerea in functiune include, de asemenea. toate ajustirile g1
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setarile necesare pentru a asigura instalarea corespunzitoare, in ceea ce priveste performanta si
calitatea, cu toate configuratiile necesare pentru o functionare optima.

Dupa instalare si punere in functiune, Autoritatea Contractanta si Contractantul va efectua teste
functionale ale produsului.

Verificarea calitatii va fi conforma cu regulile prevazute in Legea 98/2016, Articolul 158:

(1) Autoritatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor economici sa furnizeze un raport de
incercare eliberat de un organism de evaluare a conformititii sau un certificat emis de un astfel de
organism drept mijloc de proba care sd ateste conformitatea produselor, serviciilor sau lucrarilor
care fac obiectul achizitiei cu cerinfele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de
evaluare sau conditiile de executare a contractului.

(2) In cazul prevazut la alin. (1) in care autoritatea contractanta solicitd prezentarea unor certificate
emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepta si certificate echivalente
emise de alte organisme de evaluare a conformitatii.

(3) In sensul alin. (1) si (2), un organism de evaluare a conformititii este un organism care
efectueaza activitafi de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si
inspectie, acreditat in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a piefei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 339/93,

3.5.2. Conditii de verificare a calitatii
Incercarile la care vor fi supuse autobuzele electrice si metodele de verificare pentru determinarea

conditiilor de verificare a calitatii sunt urmatoarele (detaliate in Anexa 5):

— Conformitatea materialelor utilizate §i a subansamblurilor prezentate cu cele prezentate in

documentatiile pentru fiecare bun furnizat in cadrul contractului;

— Caracteristicile constructive si functionale ale echipamentelor de pe autobuzele electrice;

— Confortul ambiental;

— Indicatorii de fiabilitate;

— Performantele functionale;

— Conditiile privind securitatea in exploatare.
Ofertantul va asigura din punct de vedere calitativ, functionarea si exploatarea normald a
autobuzelor electrice in depline conditii de siguranta a circulatiei. Piesele componente vor fi in mod
obligatoriu, in conformitate cu documentatia elaboratd de citre producitorul / constructorul
prezentat in oferta.
Receptionarea cantitativa si calitativa a autobuzelor electrice se va face la utilizator, de catre
reprezentand ai furnizorului, ai achizitorului si ai utilizatorului, respectand prevederile din prezentul
catet de sarcini referitoare la caracteristicile tehnice generale ale autobuzului electric din prezentul

Caiet de Sarcini.

Incercarile se vor face astfel incat si se verifice daci autobuzele electrice ofertate si livrate
indeplinesc toate condifiile tehnice pentru autovehicule rutiere, previzute in prescriptiile si
standardele nationale si internafionale (Ordinul 211/2003-RNTR 2, 2132/2005-RNTR7, Legea
94/2016, OG 27/2011, OG 11/2013 toate cu ultimele modificari, directive, regulamente CE si CEE-
ONU, etc.) in vederea admiterii lor in circulatie pe drumurile publice din Romania.

3.5.3. Instruirea personalului pentru utilizare
Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al
achizitorului, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucriri pe marca si modelele de
autobuze contractate (conform cerintelor RNTR 9) pentru:

a) diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frane, etc.);

b) diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice, inclusiv sisteme (statii)

de incéarcare;
¢) intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).
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Pentru personal tehnic cu calificare superioara (responsabili logistica si intretinere reparafii)
conform urmatorului program:
— 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru autobuz ca ansamblu;
— 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru motoare tractiune si echipamentul de
tractiune (invertoare);
— 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru punti, sistem de franare si suspensie,
compresor, etc.
— 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru echipamente electrice, electronice si
diagnosticare sisteme
— 2 specialisti pentru o perioada de 2 zile lucratoare pentru echipamentele privind bateriile,
sistemul de incarcare al acestora, lucriri specifice de intretinere ale acestor echipamente,
inclusiv sistemele (statiile) de incércare, etc.;
— 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru sistem informare calatori, sistem
numarare calatori, supraveghere video, etc.;
— 2 muncitori pentru revizii tehnice planificate;
— 2 muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;
— 2 muncitori pentru lucrdri caroserie si modul usi;
— 36 conducatori auto;
— 2 muncitori privind statiile de incarcare.
Scolarizarea specialistilor utilizatorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va face pe
cheltuiala ofertantului declarat castigator. Instruirea se va face la furnizor, la utilizator sau la un
service autorizat de citre furnizor si agreat de utilizator.
Locul de instruire se va stabili de comun acord de catre furnizor si utilizator in conditii avantajoase
pentru ambele parti, dupa semnarea contractului de furnizare.

3.5.4. Activitatea de intretinere si mentenanta
Activitatea de intrefinere si mentenanta zilnica
Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica se desfasoara in totalitate in autobaza operatorului de
transport Serviciul de Transport Voluntari S.A. Manopera va fi executata de personalul calificat al
operatorului.
Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta zilnica sunt in sarcina
achizitorului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia.
Prin activitate de intretinere si mentenanta zilnica se intelege totalitatea lucrarilor executate de
societatea desemnata de achizitor, activitati de tipul:
— inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a autobuzului
electric;
— inlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau materiale consumabile, conform
legislatiei in vigoare in Romania privind circulatia rutiera si transportul public de calatori.
Nota:
Personalul pentru aceasta activitate va fi instruit si autorizat de furnizor. Personalul poate inlocui
piesele defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la imobilizarea autobuzului electric cum sunt:

becuri, curele, etc., cat si completarea cu lichide tehnologice sau alte materiale consumabile;

Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste componente necesare activitatii de

intretinere si mentenanta zilnica, in autobaza destinata autobuzelor electrice.

Activitatea de intretinere si mentenanta planificata
Oferta va contine procesul de intretinere planificata din care sa reiasa operatiile care trebuie
efectuate periodicitatea acestora, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii

alocati pentru manopera.
Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii planificate al

autobuzului electric in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia.
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Activitatea se desfasoara in totalitate in autobaza beneflarului si vor fi executate de personalul
calificat al acestuia, instruit si scolarizat de furnizor si sub supravegherea si raspunderea
reprezentantului ofertantului. Costurile manoperei executate de personalul achizitorului vor fi
suportate de catre acesta.
Ofertantul va completa o anexa a ofertei financiare cu specificarea tuturor materialelor si reperelor
consumabile care trebuie inlocuite inclusiv lubrifianti, filtre, becuri, etc., pentru un parcurs de
100.000 km sau 1 an / autobuz electric de la punerea in functiune, inclusiv completérile cu
lubrifianti, agent frigorific etc., astfel incat sa poata fi estimat un cost al ciclului de viata al bunului
achizitionat.
Prin repere si materiale consumabile si de mare uzura se intelege totalitatea materialelor si reperelor
care au o perioada de utilizare normala in exploatare mai mica decét perioada de garantie (lichide
tehnologice, amortizoare, discuri de frana, garnituri de frdnd, perne de aer, lamele stergator parbriz,
curele transmisie, etc.).
Seturile de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs de maxim 30.000 krn pentru un
autobuz electric. _
Ofertantul va include in oferta sa urmatoarele informatii:

— planul de mentenanta / revizii anual, defalcat pe trimestre;

— planul de mentenanta / revizii pe intraga durata a garantiei;

— planul de mententanta/revizii dupa expirarea duratei de garantie;

— lista materialelor consumabile si a componentelor vitale de valoare mica ce trebuiesc

inlocuite, termenele de inlocuire a acestora si valoarea unitara.

Activitatea de remediere a defectiunilor
Remedierea defectinior vizeaza defectinile aparute la toate componenetele autobuzului, mecanice,
electrice, electronice, aparute in perioada de garantie acordatd si care nu au apdrut din vina
achizitorului.
Remedierea defectinilor se realizeaza fie in autobaza achizitorului fie in cea a furnizorului. Pentru
componentele sistemului de imbarcate, cat si pentru aplicatiile care le opereazi, in perioada de
garantie furnizorul va avea obligafia de a corecta erorile de functionare atat la nivel hardware cat si
software, de a face update-urile necesare, de a rezolva problemele de incompatibilitate, eventuale
conflicte, etc., astfel incat sistemele sa func{ioneze.
Perioada maxima de raspuns la notificarea achizitorului va fi in functie de natura interventiei, dupa
cum urmeaza:

— pentru componentele mecanice: maxim 24 ore;

— pentru componentele electrice: maxim 24 ore;

— pentru echipamentele imbarcate: maxim 24 ore;

— pentru echipamentele care compun subsistemul de monitorizare video: maxim 24 ore;

— pentru componentele software:

— pentru defectele care afecteaza un sigur utilizator, termenul de remediere este de cel
mult 24 de ore de la data semnalarii;
— pentru defectele care afecteaza toti utilizatorii unui subsistem de aplicatii, termenul
de remediere este de cel mult 8 ore de la data semnalarii.

Noti: Toate termenele de interventie i remediere sunt masurate in ore/zile calendaristice (nu ore /
zile lucratoare).

Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobaza achizitorului cu
dotdrile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii normali de

functionare.
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Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se desfasoara in
totalitate in autobaza achizitorului si vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele (care nu se pot efectua in autobaza achizitorului cu
dotdrile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii normali de
functionare si care nu pot fi remediate in autobaza achizitorului cu dotérile si echipamentele
existente.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
desfasoara in totalitate in locatia de service a ofertantului. Lucrarile vor fi executate de personalul
ofertantului pe cheltuiala si pe raspunderea acestuia. Toate reperele si consumabilele necesare
activitatii de remediere a defectiunilor grele in termenul de garantie sunt in sarcina ofertantului pe
cheltuiala acestuia.

Nota: Remedierea defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste sa
procedeze ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditiile si
performantele initiale declarate in oferta, in caz contrar se vor aplica penalizérile prevazute in
contract.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau
comenzi de lucru ordonate de operator) si care nu pot fi remediate de operator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de
garantie se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parameml
normali defunctionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si
ordonate de achizitor. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului
(tamponari sau comenzi de lucru ordonate de achizitor) si care nu pot fi remediate de achizitor se
vor desfasura in locatia service a ofertantului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului si pe raspunderea acestuia, pe cheltuiala
achizitorului. Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitati de remediere sunt in
sarcina ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala achizitorului. Ofertantul va prezenta o descriere
detaliata a modului de realizare ale activitatilor de remediere in cazul unei solicitdri de interventie
din partea Autoritatii Contractante (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile ofertantului declarat castigator, aparute in perioada de
garantie, acesta are obligatia de a furniza Autoritatii Contractante, la cerere, piesele si
subansamblurile de schimb necesare la preturlle din oferta prezentata, ce va indica pentru fiecare
reper in parte furnizorul, codul de producitor si preful unitar in Lei, exclusiv TVA.

Defectiuni sistematice si vicii ascunse

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale activitatilor de remediere
pentru viciile ascunse si pentru alte defecte de material sau de proiectare in perioada de garantie si
post - garantie.

Pentru fiecare tip de autobuz, in cazul in care pe parcursul primilor 150.000 km o avarie sau 0 uzura
se repeta la cel putin 2 autobuze, acestea reprezinta un .defect sistematic™ de conceptie sau de
fabricatie. In acest caz, ofertantul declarat castigator este obligat sa verifice, sa reproiecteze, sa
inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul respectiv, la toate autobuzele de acel tip,
care fac obiectul contractului. Daca dupa perioada de garantie, o piesa componenta a unui agregat /
subansamblu se defecteaza (prin rupere, spargere sau uzura anormala) la un rulaj mai mic decét cel
corespunzator fiabilitatii declarate de ofertant pentru agregatul / subansamblul in cauza, pentru un
numir de cel putin 2 autobuze electrice dintr-un tip, se considera indeplinite conditiile ,,viciului de
material”. Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru
perioada de fiabilitate declarata sau durata de viata a agregatului (subansamblului) in cauza,
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furnizorul va fi responsabil pe intreaga durata de viata a autobuzului electric de remedierea viciilor
ascunse de material, conceptie sau executie pentru autobuzul electric ca ansamblu cat si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toata durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigator va inlocui sau va repara pe
cheltuiala sa toate elementele cu defecte de material si/sau de concepie.

4. MEDIUL iN CARE VOR FI OPERATE AUTOBUZELE
SI SISTEMELE / STATIILE DE iNCARCARE

Autobuzele si statiile de incércare sunt destinate exploatarii in zone cu climat temperat-continental
si trebuie sa asigure o functionare fiabila in conditiile ambiante urmatoare:

— Temperatura ambiantd - 30 °C ... + 50 °C;

— Umiditatea relativa maxima 98 % RH la + 25 °C;

— Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

- Altitudinea de la nivelul marii (0 m) pani la maxim 1000 m;

—  Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zipada, chiciurd, gheafa, apa cu sare. produse

petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR EN 60721- 2-1:2014 - Clasificarea
conditiilor de mediu. Partea 2: Conditii de mediu prezente in natura. Temperatura si umiditate sau
echivalent.
Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea autobuzelor in parametrii declarati in
conditiile de mediu existente la achizitor.

5. DOCUMENTATII CARE TREBUIE FURN]ZATE AUTORITATII
CONTRACTANTE iN LEGATURA CU PRODUSELE

Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, echipamente IT, ofertantul va prezenta
specificatii tehnice detaliate (in limba romana), raspunzand tuturor cerintelor din prezentul Caiet de
sarcini.
Ofertantul trebuie sa prezinte detaliat modalitatea si echipamentele destinate incarcarii cu energie a
bateriilor sistemului de tractiune. Acestea trebuie sa fie disponibile pe piata la momentul semnarii
contractului. Alaturi de specificatiile tehnice detaliate aferente prezentului caiet de sarcini,
ofertantul va prezenta, in limba romana, urmatoarele:

a) Manual tehnic integrat pentru fiecare tip de autobuz;

b) Manual tehnic integrat pentru sistemele de incarcare lenta si statiile de incarcare rapida.

Documentatia de insotire
Documente — pentru fiecare autobuz:
Fiecare autobuz va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica minima, in limba romana:
a) Manual de exploatare si conducere a autobuzului;
b) Carnet service / pasaport de service;
¢) Certificat de garantie;
d) Certificat de calitate;
¢) Certificatul de conformitate (CoC) in original i traducerea autorizatd in limba romana.
f) Carte de identitate a vehiculului (CIV), eliberata de RAR;
g) Cartela de date (echiparea autobuzului cu agregatele principale: serii, marca, tip agregate);
h) Copii semnate si stampilate de cétre furnizorul autobuzelor ale Certificatelor de calitate cu
mentiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirectie, compresor, puni, caseta de directie, pompa
servodirectie, instalatia audio-video, echipamentul de contorizare a calatorilor, etc.);
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)

Manual de exploatare pentru dotérile auxiliare (instalatia audio-video, instalatia de numarare
calatori, sisteme informatice externe, mobile si fixe, etc.);

j) Buletine de incercari emise de organisme abilitate in acest sens, daca exista.

Documente — pentru fiecare tip de autobuz

Documente asigurate cate un exemplar pentru fiecare dintre cele doua tipuri de autobuzele electrice:
Copii marcate “conform cu originalul” de pe certificatul de omologare a autobuzelor livrate si
certificate de conformitate sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate,
(motoare, punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori si/sau laboratoare agreate in UE;
Documente asigurate in limba romana, cate un exemplar pe suport hartie si in cate 3 exemplare pe
suport electronic (CD, DVD, stick, etc.):

Manual de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificata, (care sa cuprinda operatiile de intretinere planificata
pentru toate instalaiile si subansamblurile autobuzelor si intervalurile de efectuare);
Manuale reparatii (care sa cuprindd operatiile de reparatii pentru toate instalaiile si
subansamblurile autobuzelor);

Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in
limba roméni / engleza (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferent),
cu lista furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata a autobuzelor;
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzului, ale
statiilor de incarcare, pe grupuri, cu identificarea codurilor de identificare pentru toate
piesele de schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in ansamblu;

Acces gratuit pe toata durata de viata a autobuzelor la sursa de informatii tehnice on-line
acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale),

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incalzire a autobuzului;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

Manuale pentru dotari, instalatii si echipamente I'T specificate in prezentul caiet de sarcini;
Lista completa cu SDV-istica specifica necesara realizarii diagnosticarii, verificarilor,
reglajelor, intretinerii si reparafiei pentru toate componentele autobuzelor;

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (va cuprinde
manopera desfasurata pe operatii pentru activitatea de intretinere planificata pt autobuzul
ofertat;

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de reparafii (va cuprinde manopera
desfasurata pentru operatii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese
si agregate pentru: sisteme mecanice, electrice si caroserie pentru autobuzul ofertat);

Lista cuprinzind cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere,
filtrele necesare, etc.

6. RECEPTIA PRODUSELOR
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Receptia individuala a autobuzelor electrice livrate si a statiilor de incarcare care fac obiectul
prezentului Caiet de Sarcini se va efectua la o locatie prestabilita de catre achizitor in Orasul
Voluntari, judetul Ilifov (va fi comunicatd furnizorului de catre Autoritatea contractanta inainte de
livrarea produselor). Aceasta se va realiza pe bazd de process verbal semnat de Contractant si de
Autoritatea contractantd. Receptia produselor se va realiza in mai multe etape, in functie de
progresul contractului, respectiv:
- Receptia cantitativd se va realiza in termen de 5 zile dupa livrarea produselor in cantitatea
solicitata la locatia indicata de Autoritatea contractanta;
- Receptia calitativa se va realiza dupa instalare, punere in functiune si testare a produselor si,
dupa caz, toate defectele au fost remediate, in termen de 30 de zile de la receptia cantitativa.
Procesul verbal de receptie calitativa va include unul din urmatoarele rezultate:
a) Acceptat;
b) Acceptat cu observatii minore;
c) Acceptat cu reserve;
d) Refuzat.

7. MODALITATI SI CONDITII DE PLATA

Contractantul va emite factura / facturi pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat
numarul contractului, datele de emitere si de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise
in original la adresa specificata de Autoritatea Contractanta.
Facturile vor fi emise dupa semnarea de citre Autoritatea Contractanta a procesului verbal de
receptie calitativa, dupa livrare, instalare si punere in functiune. Procesul verbal de receptie
calitativa va insoti factura si reprezintd elementul necesar realizarii platii, impreuna cu celelalte
documente justificative prevazute mai jos:

1. certificatul de calitate si garantie;

2. declaratia de conformitate;

3. avizul de expeditie a produsului;

4. procesul verbal de receptie cantitativa.
Platile in favoarea Contractantului se vor efectua in termen de 60 de zile de la data emiterii facturii
fiscale in original si a tuturor documentelor justificative.

8. DOCUMENTATIA DE OFERTA

Oferta va fi intocmita in limba romana.

Oferta va cuprinde in format tabelar comentarii — articol cu articol — ale specificatiilor tehnice
continute in Caietul de sarcini, precum si angajamentele de respectare a principalelor conditii de
conformitate a produselor ofertate. Se va demonstra corespondenta propunerii tehnice cu
specificatiile respective, prezentate in ordinea din caietul de sarcini.

In cadrul anexelor la specificatiile tehnice. ofertantul va prezenta obligatoriu armatoarele
documente:

— Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor electrice, cu
indicarea cotelor principale si a garzii la sol;

— Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor
pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iegirilor de siguran{a si a pozitiondrii rampei pentru
accesul nelimitat al pasagerilor care se deplaseaza cu caruciorul rulant, etc.;

— Documentatia completa pentru mentenanta autobuzelor (revizii — planul proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV-istica specifica si aparatele de
diagnoza pentru realizarea acestora, etc);

—  Schema de principiu a instalatiei electrice, care sa inciuda si schema referitoare la incarcarea
bateriilor de pe autobuz, reteaua CAN si a conexiunilor;

—  Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;
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— Schema circuitelor pneumatice;

— Schema instalatiei de ungere manuala sau centralizata (daca este cazul);

— Schema instalatiei de incalzire a salonului pasageri si a postului de conducere;

— Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si salon;

— Documentatia de oferta va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

— Copiile marcate ,.Conform cu originalul” ale documentatiei de omologare ale autobuzelor
electrice ofertate, din care sa rezulte ca acestea sunt omologate cu certificate de omologare
emis de catre R.A.R. sau de citre autoritatile abilitate in unul din statele membre ale UE. In
situatia in care producitorul provine din afara Uniunii Europene, autobuzele electrice
ofertate trebuie si detind omologarea eliberatd de autorititile competente dintr-un stat
membru al UE, urméand ca omologarea / certificarea de catre RAR a autobuzelor ofertate sa
se efectueze de citre ofertantul declarat castigator pand la data livrérii autobuzelor, pe
cheltuiala si riscul sau si fara a afecta termenul de livrare.

— Copia marcata ,,Conform cu originalul™ a certificatului de conformitate (CoC) emis de catre
producitor pentru tipul de autobuze electrice ofertate:

— Angajamentul ferm, prin care se obliga ca, in cazul in care oferta sa va fi declarata
castigatoare, si ob{ina numarul national de registru, cartea de identitate a vehiculului (CIV),
pe cheltuiala si riscul sau, fara obligatii din partea beneficiarului;

— Declaratia-angajament pe propria raspundere, ca va face pe costurile sale si cu personalul
asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si repararca
autobuzelor, asa cum este previzut in prezentul caiet de sarcini;

— Declaratie-angajament pe proprie raspundere din partea ofertantului referitoare la viciile
ascunse;

— Angajamentul ferm al ofertantului ca dispune de personalul si dotarea tehnica necesare
asigurarii asistentei tehnice in garanfie si service-ului in perioada de garanfie a
autovehiculelor. Se va prezenta atelierul de service autorizat, sau un document valabil
incheiat cu un atelier de service autorizat, incat sa fie asigurate toate conditiile privind buna
desfasurare a service-ului in perioada de garantie, asa cum sunt prevazute in modelul de
contract;

— Un angajament din care sa rezulte ca va constitui garanfia de buna executie, in cazul in care
oferta sa va fi declarata castigatoare (instrument de garantare de buna executie);

—  Orice alte informatii relevante pentru demonstrarea conformitatii propunerii tehnice raportat
la cerintele solicitate prin documentatia tehnica;

—  Opisul documentelor ofertei.

Ofertantii vor prezenta, suplimentar fata de informatiile solicitate anterior orice alte informafii
relevante pentru demonstrarea conformitatii propunerii tehnice, asigurandu-se ca au fost tratate
toate cerintele solicitate prin documentatia tehnica.
De asemenea, ofertantul va completa si va include in mod obligatoriu in Propunerea sa Tehnica
urmatoarele formulare:
"Declaratie privind respectarea reglementarilor obligatorii din domeniul mediului, social, al
relatiilor de munca si privind respectarea legislatiei de securitate si sanatate in munca",

— "Declaratie privind partea/partile din propunerea tehnica si financiara care au caracter
confidential", in vederea respectarii prevederilor art. 57 din Legea 98/2016 si a art. 123 alin
(1) din HG 395/2016.

9. ASIGURAREA LOGISTICII NECESARE

Ofertantul va prezenta in cadrul propunerii tehnice dovada existentei:
— Service Autorizat pe teritoriul Romaniei
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Contractul / abilitarea din partea producatorului de autobuze sau a reprezentantului
autorizat al acestuia pentru operatiunile de service specifice autobuzelor electrice

Modalitatea de indeplinire:
Documentele doveditoare a respectarii cerintei sunt:

Pentru cerinta — Service Autorizat RAR:
Acte de proprietate care sa ateste existenta in proprietate a service-ului autorizat,
impreuna cu declaratia de angajament a reprezentatului legal din care sa reias ca forma
de folosinta a echipamentelor / utilajelor prezentata va fi pastrata pe perioada de
existenta a contractului in cazul in care oferta va fi declarata castigatoare si cd detine
dotarile specifice care sa permitd interventii specifice autobuzelor electrice insotite de:
extras ONRC privind punctul de lucru, avizele si autorizatiile respectivului punct
service, autorizatie pentru efectuarea serviciilor de service pentru autovehicule categoria
M2 si M3

Sau
Contract incheiat cu service autorizat valabil pe intreaga durata de executie ofertata
insotit de: Declaratia proprietarului mijlocului fix ca exista dotarile specifice care sa
permitd interventii specifice autobuzelor electrice, Declaratia de angajament a
reprezentatului legal prin care se atesta ca forma de folosinta a echipamentelor /
utilajelor prezentata va fi pastrata pe perioada de existenta a contractului in cazul in care
oferta va fi declarata castigatoare, extras ONRC privind punctul de lucru, avizele si
autorizatiile respectivului punct service, autorizatie pentru efectuarea serviciilor de
service pentru autovehicule categoria M2 si M3.

10. FACTORI DE EVALUARE

10.1. Valorile ofertate ale factorilor de evaluare

Ofertantul are obligatia de a completa in propunerea tehnica tabelul de mai jos care face referire la
valorile ofertate ale factorilor de evaluare (componenta tehnica).

Nr. crt. Factor de evaluare U.M. Valoarea ofertata
Ls P2 - Consumul mediu de energie EWhikini @ | ssesmssesescsone
2 P3 - Capacitatea de transport numar total de locuri | ..o

10.2. Algoritmul de calcul

Algoritmul de calcul utilizat pentru determinarea punctajului total este:

Punctaj total: Ptotal = P1 + P2 + P3

Fiecare factor de evaluare se calculeaza astfel:
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Denumire factor evaluare Descriere Pondere

60%

-P i C onenta financiar . )
P1 - Pretul ofertei omponer nciara Puriofai magin Bictar: 60

Algoritm de calcul: Punctajul se acorda astfel: a) Pentru cel mai scazut dintre preturi se acorda
punctajul maxim alocat (60 puncte); b) Pentru celelalte preturi ofertate punctajul Py, se calculeaza
proportional, astfel:
P, = (Pret minim ofertat / Pret n) x punctaj maxim alocat.
in care:

- Py, reprezinta punctajul obtinut de ofertantul “n” pentru factorul de evaluare Py;

- Pret n reprezinta pretul ofertat de ofertantul “n”

Denumire factor evaluare Descriere Pondere

P2 - Consumul mediu de g 20%
. Componenta tehnica s ; )
energie Punctaj maxim factor: 20

Se va calcula pentru fiecare tip de autobuz: P2capacitate mica si P2capacitate medie
Algoritm de calcul:
Punctajul se acorda astfel: a) Pentru cel mai mic consum mediu de energie (kWh/km), se acorda
punctajul maxim alocat (20 puncte); b) Pentru celelalte valori ale consumului de energie punctajul
se calculeaza cu relatia:
(Consum minim ofertat / Consum n) x punctaj maxim alocat.
in care:
- Consum n reprezinta consumul mediu de energie (kWh/km) prezentat de ofertantul “n”,
conform SORT]I.

Punctajul final P2 se determina cu relatia:
P2 = (P2capacitate mica*7 + P2capacitate medie*11) / 18
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Denumire factor evaluare Descriere Pondere

Componenta tehnica
Numar total de locuri, exprimat 3
- - 20%
ca suma dintre numarul
locurilor pe scaune si numérul
de locuri in picioare.

P3 - Capacitatea de transport
Punctaj maxim factor: 20

Se va calcula pentru fiecare tip de autobuz: P3capacitate mici si P3capacitate medie
Algoritm de calcul: Punctajul se acorda astfel: a) Pentru cea mai mare capacitate de transport, se
acorda punctajul maxim alocat (20 puncte); b) Pentru celelalte valori ale capacitatii de transport
punctajul se calculeaza calculeaza cu relatia:

(Capacitate n/ Capacitate maxima ofertata) x punctaj maxim alocat.
in care:
- Capacitate n reprezinta capacitatea prezentata de ofertantul “n”.
Se va calcula pentru fiecare tip de autobuz ofertat (capacitate mica si capacitate medie).

Punctajul final se determina cu relatia:
P3= (P3capacitate mica*7 + P3capacitate medie*11) / 18

Nota: Numarul minim de locuri pe scaune acceptat este de 15 in cazul autobuzelor de capacitate
mica, respectiv 30 in cazul autobuzelor de capacitate medie, neincluzénd locul conducatorului
autobuzului si locurile pe scaune tip strapontina. Numarul minim total de locuri acceptat este de 49
in cazul autobuzelor de capacitate mica, respectiv 67 in cazul autobuzelor de capacitate medie,
neincluzand locul conducitorului autobuzului. Ofertele care vor prezenta capacitati de transport
(numir de locuri pe scaune si/ sau numdr total de locuri) mai mici vor fi declarate neconforme.

Punctaj maxim total: 100 puncte

11. ATRIBUTII SI RESPONSABILITATI ALE AUTORITATII CONTRACTANTE iN
IMPLEMENTAREA CONTRACTULUI

Autoritatea contractantd va pune la dispozitia Contractantului, cu promptitudine, orice informatii
si/sau documente pe care le detine si care pot fi relevante pentru realizarea Contractului. In masura
in care Autoritatea contractanti nu furnizeaza datele/informatiile/documentele solicitate de catre
Contractant, termenele stabilite in sarcina Contractantului pentru furnizarea produselor se
prelungesc in mod corespunzator.

Autoritatea contractanti se obliga sa respecte dispozitiile din Caietul de sarcini.

Autoritatea contractanti isi asuma raspunderea pentru veridicitatea, corectitudinca si legalitatea
datelor/informatiilor/documentclor puse la dispozitia Contractantului in vederea indeplinirii
Contractului. In acest sens, se prezumd cid toate datele/informatiile/documentele prezentate
Contractantului sunt insusite de cétre conducatorul unitatii si/sau de catre persoanele in drept avind
functie de decizie care au aprobat respectivele documente.

Autoritatea contractantd va colabora, atat cat este posibil, cu Contractantul pentru furnizarea
informatiilor pe care acesta din urma le poale solicita in mod rezonabil pentru realizarea
Contractului.

Autoritatea contractanta are obligafia si desemneze persoana de contact in cadrul Contractului.
Autoritatea Contractanta se obligd s rcceptioneze produsele furnizate si sa certifice conformitatea
astfel cum este previzut in Caietul sarcini.

Autoritatea Contractanti poate notifica Contractantul cu privire la necesitatea revizuirii/respingerea
Produselor. Solicitarea de revizuire/respingerea va fi motivata. cu comentarii scrise. Autoritatea
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contractantd are dreptul de a rezolutiona/rezilia contractul atunci cand se respinge produsul livrat,
de 2 ori, pe motive de calitate.

Autoritatea Contractanta va pune la dispozitia Contractantului, in mod gratuit terenul unde vor fi
garate autobuzele, de la momentul livririi acestora pana la receptia lor. Receptia individuald a
autobuzelor livrate care fac obiectul caietului de sarcini se va efectua la adresa Voluntari, B-dul
Dunarii, nr. 71, judetul Ilfov sau la orice altd adresd din Orasul Voluntari, care va fi indicatd de
Autoritatea Contractanta.

Receptia produselor se va realiza conform procedurii prevazute in prezentul Caiet de sarcini.
Autoritatea contractantd se obliga sa pliteasca Pretul Contractului catre Contractant, in termen de
maximum 60 de zile de la primirea facturii in original la sediul sau si numai in conditiile Caietului
de sarcini.

Contractantul va emite factura impreuna cu documentele justificative in conformitate cu prevederile
Caietului de sarcini.

12. ANEXE

Anexa 1.1. Fisa tehnica pentru autobuzele de capacitate mica, sistemele / statiile de incarcare lenta
si statiile de incarcare rapida

Anexa 1.2. Fisa tehnica pentru autobuzele de capacitate medie, sistemele / statiile de incarcare lenta
si statiile de incércare rapida

Anexa 2.1. Centralizator parametri tehnici minimali $i maximali pentru autobuze de capacitate mica
Anexa 2.2. Centralizator parametri tehnici minimali §i maximali pentru autobuze de capacitate
medie

Anexa 3. Strategia de incarcare a autobuzelor electrice

Anexa 4. Procesele verbale de receptie a autobuzelor electrice

Anexa 5. Lista verificarilor la receptia autobuzelor electrice
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ANEXA 1.1.
FISA TEHNICA PENTRU AUTOBUZELE DE CAPACITATE MICA, SISTEMELE /
STAT]ILE DE INCARCARE LENTA SI STATIILE DE iINCARCARE RAPIDA

Nr. Denumire Modalitatea de indeplinire
crt.

In scopul obtinerii Cartii de identitate si a
certificatului  de inmatriculare, autobuzele
ofertate trebuie:

- Autovehiculele  ofertate  trebuie  sa  fie
omologate in Romdnia cu Certificat de
omologare RAR

sau

- Autovehiculele  ofertate  trebuie  sa  fie
omologate de autoritatile competente in unul

1 din statele membre ale UE

Daca autobuzele sunt omologate doar de

autoritatile competente din statele membre UE,

obtinerea numarului national de registru si
eliberarea cartii de identitate a vehiculului

(CIV), se va efectua de catre ofertantul declarat

castigator, pe cheltuiala si raspunderea sa, in

termen de maxim 60 de zile de la data semnarii
contractului. Aceasta reprezintd conditie pentru
intrarea in vigoare a contractului.

2 Autobuzele electrice vor fi destinate exploatarii
in zone cu climd temperat-continentala de
tranzitie si vor asigura o functionare fiabild in
urmétoarele conditii ambiante:

- Temperatura ambiantd - 30 °C ... + 50 °C;

- Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25
OC;

- Presiunea atmosfericd cuprinsd inire 866 ...
1066 kPa;

- Altitudinea de la nivelul marii (0 m) pand la
maxim 1000 m;

- Agen{i exteriori: praf, ploaie, ceald, noroi,
zapada, chiciurd, gheatd, apda cu sare,
produse  petroliere, materiale i solufii
antiderapante.

3 Caroseria autobuzelor de capacitate micd va fi
prevazuta cu minim 2 usi de acces cu
functionare automatd pentru célatori, conform
CEE-ONU R 107, situate pe partea dreaptd. Usa
a doua va avea obligatoriu 2 foi §i o deschidere
de minim 1200 mm. Daci va fi cazul, usa simpla
va fi avea o deschidere de minim 750 mm.
Caroseria va fi garantata la coroziune minim 8
ani. Caroseria va fi garantata impotriva fisurdrii,
deformarii, ruperii pe toata durata de viatd a
autobuzelor electrice (15 ani).

4 Postul de conducere va fi prevazut cu instalatii
care sa asigure microclimatul si va fi realizat ca
un sistem ergonomic cu respectarea normelor
privind sandtatea si igiena muncii. In situatia in
care postul de conducere va fi separat de
compartimentul pasagerilor, peretele despartitor
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Nr.
crt.

Denumire

Modalitatea de indeplinire

va fi vitrat in partea superioara dreaptd, pentru
asigurarea vizibilitatii la prima usa si la sistemul
de oglinzi, protejat cu bare care sa impiedice
spargerea geamului in caz de aglomerafie, iar in
partea inferioara si in spatele conducatorului
auto, va fi realizat din materiale rezistente
mecanic (antivandalism si consolidata impotriva
vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Scaunul va fi ergonomic, previzut cu cotiere si
tetiera, reglabil pe 3 directii, inclusiv reglaj
lombar, cu suspensie pneumatica, cu amortizor
de socuri si suport lombar. Postul de conducere
va fi echipat cu compartiment pentru lucrurile
personale ale conducitorului auto, respectiv cu
un compartiment pentru acte si alte accesorii.

Caracteristicile masice si repartifia masei totale
pe punti astfel:

- Masa utila (kg);

- Masa proprie a autobuzelor electrice,
conform Regulamentului 661/2009 (kg);

- Masa fotald  (maximd — aulorizata) —a
autobuzelor electrice (kg). Se va specifica
obligatoriu repartitia sarcinilor pe punfi;

- Capacitatea de transport cdldtori: minim 49
persoane din care minim 15 pe scaune +
conducdtorul auto si minim 34 in picioare;

- Raportul masa utild/masa totald (maxima
autorizatd).

Durata de functionare si durata de utilizare fara

reparatie generala:

- Durata de functionare: minim 15 ani;

- Durata de utilizare fara reparatie generala:
minim 8 ani.

- Durata de utilizare a bateriilor electrice:
minim 5 ani.

Dacd dupd o lund de incarcare la capacitatea

maximi a bateriilor, in conditii de exploatare

normala a autobuzelor electrice, capacitatea de

incircare a bateriilor scade sub valoarea de 80

%, valoare rezultata din analiza datelor

comunicate prin sistemul de monitorizare a

energiei inmagazinate in baterii, acestea vor fi

clasificate ca neconforme, iar ofertantul declarat

céstigdtor va avea obligatia de a inlocui bateriile

respective in perioada de garantie.

- Puterea maximd (kW): minim 120 kW;

- Turatia de putere maximd (rot/min);

- Momentul motor maxim (Nm),

- Turatia minimd de cuplu maxim (rot/min).

Autobuzele electrice ofertate trebuie sa aiba
capacitatea de a se deplasa cu numarul maxim
de calatori, cu toate instalagiile auxiliare
functionale si cu vitezd maxima de deplasare pe
un drum cu un grad de inclinare de cel putin
15%.
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Nr.
crt.

Denumire

Modalitatea de indeplinire

Echipamentul de tractiune va asigura controlul

tractiunii prin reglarea continua a alimentarii

unitatii  electrice de tractiune, realizind

urmatoarele functii:

- Demarare §i fidnare lind fard socuri in
functionare;

- Franare electrica recuperativd §i
inmagazinarea la bord a energiei recuperate.

10

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis
vor avea gradul de protectie de minim IP 65.
Instalatia electrici va contine obligatoriu, pe
langa echipamentele de tractiune si franare,
urmétoarele:

- Intrerupdtor automat de protectie;

- Filtru de paraziti radio (conform Directivei
72/245/CE);

- Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase
pe caroserie care va avea ca referinid
diferenta de potenfial intre caroserie §i
carosabil, controlat de microprocesor.

11

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu
tehnologie Lithium Ion sau echivalent, cu o
densitate mare a energiei inmagazinate,
respectiv cu un volum si 0 masa minima pentru
realizarea autonomiei solicitate, cu o siguranfa
maxima in exploatare in conditiile climatice in
care vor functiona.

Capacitate: minim 160 kW*h.

Bateriile trebuie sa fie usor de intretinut.
Termenul de garantie va fi de minim 5 ani,
termen in care acestea isi vor pastra o capacitate
de inmagazinare a energiei de minim 80 % din
capacitatea initiala.

12

Incircarea lentad a autobuzelor va fi realizata pe
timpul noptii, in afara programului de circulatie.
Statiile de incarcare lentd vor fi astfel concepute
pentru a se asigura capacitatea incarcarii
simultane a tuturor autobuzelor (cel putin 40 kW
per autobuz). Alimentarea cu energie electric a
statiilor de incarcare lentd se va realiza din
reteaua trifazatd de joasa tensiune (380 Vca, 50
Hz). in functie de capacitatea totald de stocare a
bateriilor, acestea vor fi incarcate la capacitatea
maximai intr-un interval de pana la 6 ore.

Dupi conectarea autobuzului electric la statia de
incarcare, va fi necesar parcurgerea unui
protocol de autentificare pe sofer / autobuz care
dupi validare, pe baza unui card individual, va
initia transferul de energie electrica. Sistemul de
incdrcare lentd (minim 40 kW pentru fiecare
autobuz electric livrat) va asigura un nivel optim
de incircare a bateriilor de 100 %) pe timpul
noptii printr-o incarcare conventionald, intr-un
interval de timp de 4 - 6 ore.

13

Caracteristici generale statii de incarcare lenta:
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-rol:  asigurarea  incdrcdrii  autobuzelor
electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamand,

- amplasare §i operare pe teren deschis
(neacoperit);

- dotare cu un buton de avarie / oprire, care va
oferi posibilitatea decuplarii alimentarii;

- domeniul  temperaturilor  exterioare  de
operare va fi de la - 20 °C la + 50 °C;

- clasa de protectie minim IP 35 pentru
echipamente electroenergefice,

- tensiunea de alimentare a sistemului de
incarcare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10 %, 50
Hz;

- puterea efectiva la iesirea din sistemul de
incarcare va fi de minim 40 kW / autobuz;

- dotare cu un display LED care va oferi
informayii cel pufin cu privire la procesul de
incarcare, la capacitatea de energie stocatd
in baterii §i cu privire la eventualele erori
intervenite;

- sistemul de Incdrcare va monitoriza energia
utilizatd pentru incarcarea bateriei,

- eficienta energeticd va fi de minim 93 %;

- coeficientul de putere va fi mai mare sau egal
cu 0,98;

- tensiunea de iesire a sistemului de incarcare
va fi de 50 ... 500 Vee.

14

Incarcarea rapidi a autobuzelor va fi realizata pe
timpul programului de circulatie, prin retragerea
autobuzului de pe traseu.

Sistemul de incarcare rapida (150 kW) va
introduce in baterii o cantitate mare de energie
intr-un interval scurt de timp (15 - 30 minute)
prin conectarea autobuzului electric la o statie de
incarcare rapida.

Furnizorul va preciza procentul din capacitatea
totald a bateriilor care poate fi incarcat la statia
de incércare rapida intr-o perioada de 10 minute,
20 minute si respectiv 30 minute.

15

Caracteristici generale statii de incarcare rapida:

-rol:  asigurarea  incarcarii  autobuzelor
electrice 24 ore/zi, 7 zile/sdptamana:

- amplasare si operare pe teren deschis
(neacoperit),

- protejare  impotriva eventualelor acte de
vandalism/utilizarii neautorizate;

- domeniul  temperaturilor  exterioare  de
operare va fide la - 20 °C la + 50 °C;

- clasa de protectie de minim IP 55 pentru
echipamente electroenergetice;

- tensiunea de alimentare a sistemului de
incdarcare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10 %, 50
Hz;

- puterea efectivd la iesirea din sistemul de
incarcare. pand la 150 kW,
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sistemul de incdrcare va monitoriza energia
utilizatd pentru incdarcarea bateriei,

sistemul de incdrcare va fi echipal cu un
conector dedicar  alimentarii in  curent
alternativ;

eficienid energetica va fi de minim 93 %;
coeficient de putere va fi mai mare sau egal
cu 0,98,

tensiunea de iesire a sistemului de incarcare
va fi de 200 - 750 Vee.

16

Sistemul de tractiune-franare va fi prevazut cu
instalatie de masurare §i inregistrare a
consumului de energie electricd, cu indicarea
energiei recuperate, a stdrii de incarcare a
bateriilor electrice si inregistrarea datelor pe
memorii  nevolatile  pentru  determinarea
activitatii fiecarui conducator auto. Informatiile
privind consumul de energie, respectiv starea de
incircare a bateriilor electrice vor putea fi
vizualizate, in timp real, pe computerul de bord.
Datele referitoare la consum vor fi descarcate in
autobaza sau platformele de parcare si vor putea
fi extrase rapoarte in functie de conducator auto,
respectiv de autovehicul.

17

In cazul utilizarii unui singur motor de tractiune,
puntea spate va fi compacta, de tip carter (cu
arbori planetari descarcati), cu reductor central
cu coroana si pinion de atac, cu dantura hipoida,
cu echipare ABS si ASR. Carterul puntii va fi
prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzului. Ofertantul va prezenta in oferta sa
tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.
Puntea fata va fi cea directoare. Aceasta poate fi
de tip rigid sau de tip semipunti independente.
Puntea fata va fi cu echipare ABS/EBS. Accasta
va fi prevdazuta cu locuri marcate pentru
suspendarea autobuzelor.
Durata de buna functionare fara reparatie
generala:
- Puntea spate — aferentd unui parcurs de
minim 500.000 km;
- Puntea fata — aferentd unui parcurs de minim
500.000 km

18

Suspensia va fi pneumaticd, gestionatd
electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol
atit pe o parte, pentru accesul calatorilor
(functia de kneeling), cét si integral in situatiile
de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de
deplasare.

19

Frana de serviciu (pneumaticd) cu doua circuite
independente pe fiecare axd, cu actionare
pneumatica, cu vizualizare la bord a presiunilor
de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare
ABS si antipatinare ASR si cu presiune de
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franare in functie de sarcina autobuzului electric
si alte functii inglobate). Solutia constructiva va
permite  diagnoza, controlul si refacerea
parametrilor prin refea CAN multiplex. Sistemul
electronic va furniza informatii privind gradul
de vzura al garniturilor de frana cu avertizare
optica la bord in momentul atingerii limitei
inferioare de uzura. La cursa maxima de
actionare a pedalei de frand va fi aplicat efectul
maxim de frAnare pneumaticid. Franarea
pneumatica va fi actionata pe discuri de frénd
pentru toate cele doud punti. Sistemul de franare
cu disc va fi echipat cu regulatoare automate pt a
ajusta distanta dintre garnitura de frénare i disc.

20

Frana de stationare (sau de mana) mecanica cu
resort de acumulare si comanda pneumaticd, cu
actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanica
a resortului de acumulare se va face cu o cheie
specialdi care va fi inclusi in oferta.
Neactionarea franei de stafionare dupa parcarea
si parisirea autobuzului electric de catre
conducatorul auto va fi avertizatd sonor la bord.

Frana auxiliara (de incetinire), electrica.
recuperativa si reostatica.

22

Frini de statie (bus-stop) va fi controlatd cu
microprocesor si va fi activata automat la
deschiderea usilor sau la comanda manuald a
conducatorului auto.

Frana de statie va fi actionata pneumatic sau
mecanic, cu comanda electricd, pe discurile de
frana la opririle in statii cu usile deschise. Frana
de statie va avea prioritate de functionare la
actionarea simultana accidentald a pedalelor de
frand si de acceleratie. Frana de statie va fi
echipata cu instalatie  electronicd  de
supraveghere care va asigura  protecfia
antiblocare si protectia antipatinare conectata
prin magistrala de date la computerul de bord.
Solutia constructive va permite diagnoza,
controlul si refacerea parametrilor prin refeaua
CAN. Sistemul electronic va furniza informatii
cu privire la gradul de uzurd al garniturilor de
frana cu avertizare optica la bord in momentul
atingerii limitei inferioare de uzura.

3]
W

Directia va fi servoasistatd. Volanul va fi pe
partea stAngi, cu posibilitatea ajustarii inaltimii
si inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi
inactivd (blocatd) pe toatd durata deplasarii
autobuzelor electrice. Directia va asigura
realizarea unui unghi de bracare de 50° ... 60°
care va permite obfinerea unei raze de viraj a
rotii exterioare de maxim 10,5 m.

24

Autobuzele electrice vor fi echipate cu anvelope
fara camera, care vor asigura functionalitatea
atat in sezonul cald, cat si in cel rece - All
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Seasons (M+8S). Jantele vor fi de tip “tubeless™.
Din punct de vedere a performantelor,
anvelopele vor face parte din categoria
_Premium”.  Conform  acestei clasificari
anvelopele vor avea urmitoarele caracteristici
(Directiva 92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate
modificarile si completarile ulterioare):

- Nivel de zgomot maxim 74 dB;

- Clasa energeticd minim D sau E;

- Aderenia la carosabil ud minim clasa C.

25

Constructia caroseriei autobuzelor electrice va fi
realizati in conformitate cu prevederile
directivelor CE si regulamentelor CEE-ONU in
vigoare (Caiet de sarcini, B. DESCRIEREA
GENERALA CONSTRUCTIVA A
AUTOBUZELOR ELECTRICE).

. Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va
fi construitd din tevi rectangulare din otel aliat
sau din inox, asamblate prin sudurd in mediu de
gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi
construitd din profile usoare, preferabil prin
asambliri care s permitd inlocuirea in caz de
necesitate.

26

Usile vor fi comandate electronic si actionate
pneumatic. Comanda electronica a usilor se va
integra in sistemul de gestiune electronica al
autobuzelor electrice.

Usile de acces vor indeplini urmatoarele
conditii:

- toate usile vor fi cu deschidere independenta;

- vor asigura etangeitatea caroseriei;

- vor fi vitrate pe minim 60 % din suprafa(d.
Partea vitratd a usilor va fi protejatd impotriva
sprijinului accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bara de protectie
pozitionata in zona medie a zonei vitrate si pe
diagonala. Bara va avea dublu rol, acela de bara
de mana la urcarea cilitorilor si rolul de
protectie a geamului usii in cazul sprijinirii de
acesta a calatorilor

27

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru
calatori vor asigura o ventilatie naturalda a
compartimentului prin geamuri culisante la
partea lor superioard. Dimensiunile, numarul
ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire §i
dispunerea lor va fi astfel aleasa incat si se
asigure o ventilatie naturald optima, in conditiile
in care nu este necesara functionarea instalagiilor
de aer conditionat sau de ventilaie.

28

Scaunele pentru calatori vor fi realizate din
material armat cu fibrd de sticla sau mase
plastice cu tratament antistatic, proprietafi
antigraffiti, vopsea inglobata, antivandalism cu
tapiteria rezistentd la uzurd si murdarie, usor
lavabila.
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Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului
destinat accesului persoanelor cu mobilitate
redusa. Amplasamentul scaunelor va asigura
locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi
speciale, batrani, invalizi, femei cu copil in
brate. in acest scop vor fi prevazute minim un
loc rezervat. Locurile special destinate acestor
persoane vor fi marcate prin pictograme pe
peretele alaturat.

29

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de
bord cu afisaj digital multifunctional ce va
include si functia de diagnosticare la bord (On-
Board Diagnostics OBD).

30

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi
realizata prin intermediul sistemul de gestiune
electronic al autobuzelor electrice. Computerul
de bord va semnala pe display defectele aparute
in timpul functionarii autobuzelor electrice la
toate sistemele aflate sub monitorizare si in mod
obligatoriu defectele sistemelor ce concurd la
siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca
mesaj tip text, in limba romana sau pictograme
(nu sub forma de cod de defect). Ofertantul va
furniza si nomenclatorul de defecte. Avertizarea
la bord va fi distincta si sugestivd pentru:
- defecte grave (autobuzului electric nu i se
permite deplasarea);
- defecte curente (autobuzelor electrice li se
permite deplasarea).

31

Autobuzele electrice vor fi previzute la usa a
doua cu o rampi care va facilita accesul
persoanelor ce se deplaseazi cu carucior rulant
sau cu carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate
redusa se prefera a avea un mecanism simplu si
fiabil. usor si rapid de manevrat. Podeaua
autobuzelor electrice se va executa, din
materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati
fonoabsorbante si izolate termic.

32

Compartimentul de amplasare a echipamentelor
principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzului electric, realizat astfel incat sa
asigure spatii suficiente pentru accesul si
intrefinerea facili a agregatelor anexe ale
motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri
i agregate.

33

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme

de incilzire, ventilatie si conditionare a aerului:

- Instalatia de incalzire a compartimentului
pentru cdldtori, a cabinei conducdtorului
aulo si de degivrare a parbrizului;

- Instalafie de conditionare a aerului pentru
compartimentul pentru caldtori  si cabina
conducdtorului auto cu funcie de rdcire;

- Geamuri culisate _pe acoperis _peniru
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ventilafie naturald,

- Ventilatia naturala a  compartimentului
pentru cdldtori va fi realizata prin geamurile
culisante ale ferestrelor laterale

34

Instalatia de iluminare interioarda va fi de tip
LED (Light-Emitting Diode), alimentata la 24
Vee.

[luminatul din interiorul habitaclului
conducitorului auto va avea comanda separatd
pentru functionare la cerinta acestuia (nu se va
accepta sincronizarea iluminarii postului de
conducere odata cu deschiderea usilor).
Automatizarea iluminatului in compartimentul
calatori va avea doua faze:

- Faza de drum (cu usile inchise) in care
lampile din imediata apropiere a postului de
conducere vor fi stinse,

- Faza de stafionare (cu usile deschise) in care
acestea vor putea fi automat

35

Tablourile electrice de distributie (sigurante,
relee si conexiuni) vor fi amplasate in interiorul
autobuzelor electrice, in zone cu acces usor
pentru intretinere. Compartimentul bateriilor
electrice si tabloul de distributie aferent va
permite accesul din exterior, dar va fi protejat
complet de agentii de mediu. Tablourile de
distributie vor fi prevazute cu protectii la
supracurenti (siguranfe automate) si cu rezerve
de legatura pentru alimentarea unor noi circuite
si echipamente electrice auxiliare.

36

Autobuzele electrice vor avea un sistem integrat
de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE)
prin refeaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare
electronica, compus in principal din hardware si
software si retea CAN, va integra, subsisteme
gestionate la randul lor electric si electronic.
Principalele subsisteme electrice, electronice, si
de automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzului electric vor fi integrate cu acesta:
tabloul de bord, computerul de bord, computerul
Intelligent  Transportation Systems (ITS),
sistemul de tractiune, sistemul de franare,
sistemul de suspensie, sistemul de actionare a
usilor, sistemul de climatizare, sistemul de
iluminare, sistemul de semnalizare, in scopul
schimbului de informatii, al comenzii si al
controlului anumitor parametri. Alaturi de alfi
parametri generali, prin intermediul SIGDE vor
fi furnizate si valorile pentru consumul de
energie al autobuzului electric, respectiv pentru
energia

37

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme
de informare audio-video a cilatorilor. Sistemul
de informare audio-video va fi integrat in
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CGMT sub a carei comanda va functiona.
Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module:

- 3 indicatoare exterioare de traseu tip matrice
cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent pentru informarea calatorilor §i
indicarea traseului, plasate in fatd, pe partea
laterald dreapta si in spatele autobuzului,

- 1 indicator interior vizual cu tehnologie LED,
respectiv LCD-TFT sau echivalent;

- I unitate audio pentru anunturi vocale ce va
transmite  semmalul  audio  stafiei  de
amplificare;

- 1 canal de comunicare audio cu dispeceratul,
prin folosirea unui microfon pe canal GSM
sau VolP; pentru comunicarea prin voce,
soferul autobuzului va utiliza un microfon
dedicat si difuzoare prevazute in cabina
conducdtorului, la  bordul  vehiculului
existand si posibilitatea utilizarii de casti
audio;

- Unitate electronica de comandd care sa
permitd  functionarea sub  comanda i
controlul CGMT care va fi implementat la
nivelul Autoritdfii contractante.

38

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu

tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau

echivalent si vor avea urmatoarele caracteristici:

- frontal: minim 182 x 19 puncte, 1900 x 250
mm,

- lateral: minim 128 x 17 puncte, 1300 x 200
mm,;

- spate: minim 32 x 17 puncte, 300 x 200 mm;

- culoare iluminare LED-uri: alb pe fundal
negri,

- unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal,
60° vertical;

- reglarea automatd a stralucirii in functie de
lumina ambientald, la fiecare indicator.

39

Conditiile tehnice pe care le va indeplini

unitatea audio sunt urmatoarele:

- Amplificator  audio.  minim 2  canale
independente de minim 20 W fiecare;

- Boxele audio vor fi distribuite atdt la postul
de conducere (minim 2) cat si in salon (minim
4 pentru autobuzele de capacitate micd) cu
posibilitatea controlului independent al celor
din cabind fara de cele din compartimentul
pentru caldtori.

40

Autobuzele electrice vor fi echipate cu un sistem
de numirare al calatorilor (cu senzori inteligenti
3D) fiind incluse in preful ofertei. Acesta va fi
integrat in sistemul CGMT si va permite
urmirirea si inregistrarea numarului de calatori
transportati pe anumite intervale de timp, statie,
linie, numerele autobuzelor electrice.
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Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv,
element activ si element de volum) vor dispune
de tehnologie IR  (infrarosu), respectiv
tehnologii echivalente sau superioare (spre
exemplu 3D Time-Of-Flight Technology sau
echivalent) si vor detecta forma si marimea
calatorilor si sa previna erorile de numarare
chiar si in conditii dificile (aglomerari la urcarea
in autobuzul electric sau sir de calatori). Nu se
accepta senzori optici.

Precizia reald de masurare a sistemului va fi de
minim 95 %, tard prelucrdri si corectii software.

4]

Autobuzele electrice vor fi prevazute cu un
sistem de supraveghere video la interior.
Sistemul va cuprinde un numér de minim 7
camere digitale color, cu inregistrare audio, de
inalta rezolutie, de tip dom, cu carcasa
antivandalism.Unitatea de inregistrare video
digitala, instalatdi pe autobuzele electrice, va
contine un hard disk amovibil montat printr-un
sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor
specifice autovehiculelor.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o
magistrala de date CAN care va permite
computerului de bord si@ comunice cu toate
echipamentele si instalatiile de pe autobuzele
electrice care vor fi monitorizate in sistem
multiplexare si conectate direct la computerul de
bord.

43

Ofertantul va realiza pe cheltuiala proprie
instruirea personalului de intretinere si reparatii
al utilizatorului, precum si  autorizarea
personalului de citre reprezentantul
producatorului pentru a efectua lucrdri de
intretinere, mentenantd si reparatii pe marca de
autobuz electric contractata, pentru:
- Diagnosticare, intrefinere §i reparare sisteme
mecanice (punii, direcfie, frane, elc.);
- Diagnosticare, infrefinere §i reparare sisteme
electrice si electronice;
- Intretinere,  reparare  caroserie (invelis
exterior, interior — compartimenl  pentru
cdaldarori, geamuri, eic).

44

Ofertantii se vor angaja obligatoriu in oferta la
urmatoarele garantii:

- garantia  functionarii autobuzelor: minim
500.000 km sau minim 5 ani (se va considera
condifia care se indeplineste prima), de la
data punerii in exploatare. Garantia se refera
la autobuzul electric in ansamblu si toate
componentele acestuia (altele decdt cele de
mai jos). Ofertantul va lua in calcul un
parcurs mediu anual de 100.000 km/autobuz
electric.

Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a
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autobuzului electric:
- Caroserie: 8 ani;
- Podea si covor podea, inclusiv sistem de
lipire: 8 ani;
- Anvelope: 120000 km;
- Bateriile electrice: 5 ani;
- Instalatia de informare caldatori si celelalte
echipamente electronice: 5 ani.
Principalele subansambluri vor avea o durata
medie de bunia functionare fard reparatii
generale, astfel:
- Unitatea electricd de tracfiune, servodirectie:
500000 km;
- Puntea fata: 500.000 km;
- Puntea spate (motoare): 500.000 km;
- Componentele de cauciuc: 5 ani;
- Discurile de frand: 300.000 km.

45

Pentru sistemele de incircare, ofertantul se va
angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele
garantii:

- sisteme de incdrcare lentd (un numdr de
posturi de incdrcare lentd egal cu numarul de
autobuze livrate): minim 5 ani de la data
punerii in functiune;

- stafii de incdrcare rapidd (un numar de
posturi de incdrcare rapidd egal cu numdarul
de autobuze livrate): minim 5 ani de la data
punerii in funcfiune;

- dacd se vor oferta sisteme de incarcare care
sd permild atdt incarcarea lemtd, cat §i
incércarea rapidd (un numdr de posturi de
incdrcare egal cu numdrul de autobuze
livrate), garanfia solicitatd este de minim 5
ani de la data punerii in functiune.
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ANEXA 1.2.
FISA TEHNICA PENTRU AUTOBUZELE DE CAPACITATE MEDIE, SISTEMELE /
STATIILE DE INCARCARE LENTA SI STATIILE DE iNCARCARE RAPIDA

Nr. Denumire Modalitatea de indeplinire
crt.

In scopul obtinerii Cartii de identitate si a
certificatului  de inmatriculare, autobuzele
ofertate trebuie:

- Autovehiculele  ofertate  trebuie  sd  fie
omologate in Romdnia cu Certificat de
omologare RAR

sau

- Autovehiculele  ofertate  trebuie  sd  fie
omologate de autoritatile competente in unul

1 din statele membre ale UE

Daca autobuzele sunt omologate doar de

autoritatile competente din statele membre UE,

obtinerea numarului national de registru si
eliberarea cartii de identitate a vehiculului

(CIV), se va efectua de catre ofertantul declarat

castigator, pe cheltuiala si raspunderea sa, in

termen de maxim 60 de zile de la data semnarii
contractului. Aceasta reprezintd conditie pentru
intrarea in vigoare a contractului.

2 Autobuzele electrice vor fi destinate exploatarii
in zone cu climd temperat-continentald de
tranzifie i vor asigura o functionare fiabila in
urmatoarele conditii ambiante:

- Temperatura ambiantd - 30 °C ... + 50 °C;

- Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25
OC’.

- Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ...
1066 kPa;

- Altitudinea de la nivelul mdarii (0 m) pdnd la
maxim 1000 m;

- Agenyi exteriori: praf, ploaie, ceald, noroi,
zapadd, chiciurda, gheatd, apa cu  sare,
produse  petroliere, materiale si  solufii
antiderapante.

3 Caroseria autobuzelor de capacitate medie va fi
previzutdi cu minim 3 usi de acces cu
functionare automatd pentru cilatori, conform
CEE-ONU R 107, situate pe partea dreapta.
Toate cele 3 usi vor fi cu cate 2 foi si vor avea o
deschidere de minim 1200 mm.

Caroseria va f1 garantata la coroziune minim 8
ani. Caroseria va fi garantata impotriva fisurérii,
deformarii, ruperii pe toata durata de via{d a
autobuzelor electrice (15 ani).

4 Postul de conducere va fi prevazut cu instalatii
care si asigure microclimatul si va fi realizat ca
un sistem ergonomic cu respectarea normelor
privind sanatatea si igiena muncii. In situatia in
care postul de conducere va fi separat de
compartimentul pasagerilor, peretele despartitor
va fi vitrat in partea superioara dreaptd, pentru
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asigurarea vizibilitatii la prima usa si la sistemul
de oglinzi, protejat cu bare care sa impiedice
spargerea geamului in caz de aglomeratie. iar in
partea inferioara si in spatele conducétorului
auto, va fi realizat din materiale rezistente
mecanic (antivandalism si consolidata impotriva
vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Scaunul va fi ergonomic, previzut cu cotiere si
tetiera, reglabil pe 3 directii, inclusiv reglaj
lombar, cu suspensie pneumatica, cu amortizor
de socuri si suport lombar. Postul de conducere
va fi echipat cu compartiment pentru lucrurile
personale ale conducitorului auto, respectiv cu
un compartiment pentru acte si alte accesorii.

Caracteristicile masice si repartifia masei totale
pe punti astfel:

- Masa utila (kg);

- Masa proprie a autobuzelor electrice,
conform Regulamentului 661/2009 (kg);

- Masa  totald  (maximd  autorizaltd) a
autobuzelor electrice (kg). Se va specifica
obligatoriu repartitia sarcinilor pe punfi;

- Capacitatea de transport cdldtori: minim 67
persoane din care minim 30 pe scaune +
conducdtorul auto si minim 37 in picioare;

- Raportul masa wtild/masa totald  (maxima
autorizald).

Durata de functionare si durata de utilizare fara

reparatie generala:

- Durata de functionare: minim 15 ani;

- Durata de utilizare fara reparafie generala:
minim 8 ani.

- Durata de utilizare a bateriilor electrice:
minim 5 ani.

Dacd dupd o luna de incarcare la capacitatea

maxima a bateriilor, in conditii de exploatare

normali a autobuzelor electrice, capacitatea de

incarcare a bateriilor scade sub valoarea de 80

%, valoare rezultati din analiza datelor

comunicate prin sistemul de monitorizare a

energiei inmagazinate in baterii, acestea vor fi

clasificate ca neconforme, iar ofertantul declarat

céstigitor va avea obligatia de a inlocui bateriile

respective in perioada de garantie.

~J

- Puterea maximd (kW) minim 160 kW,

- Turatia de putere maxima (rot/min),

- Momentul motor maxim (Nm);

- Turatia minimd de cuplu maxim (rot/min).

Autobuzele electrice ofertate trebuie si aibd
capacitatea de a se deplasa cu numarul maxim
de calatori, cu toate instalatiile auxiliare
functionale si cu viteza maxima de deplasare pe
un drum cu un grad de inclinare de cel putin
15%.

Echipamentul de tractiune va asigura controlul
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tractiunii prin reglarea continud a alimentarii

unititii  electrice de tractiune, realizind

urmatoarele functii:

- Demarare i fidnare lind fard socuri in
Sfunctionare;

- Franare electricd recuperalivd §i
inmagazinarea la bord a energiei recuperate.

10

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis
vor avea gradul de protectie de minim IP 65.
Instalatia electrici va contine obligatoriu, pe
langd echipamentele de tractiune si frénare,
urmitoarele:

- Intrerupator automat de protectie;

- Filtru de parazifi radio (conform Directivei
72/245/CE);

- Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase
pe caroserie care va avea ca referinld
diferenta de potential intre caroserie §i
carosabil, controlat de microprocesor.

11

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu
tehnologie Lithium lon sau echivalent, cu o
densitate mare a energiei inmagazinate,
respectiv cu un volum si 0 masa minima pentru
realizarea autonomiei solicitate, cu o siguranta
maxima in exploatare in conditiile climatice in
care vor functiona.

Capacitate: minim 200 kW*h.

Bateriile trebuie sa fie usor de intretinut.
Termenul de garantie va fi de minim 5 ani,
termen in care acestea isi vor pastra o capacitate
de inmagazinare a energiei de minim 80 % din
capacitatea initiala.

12

Incarcarea lentd a autobuzelor va fi realizata pe
timpul noptii, in afara programului de circulatie.
Statiile de incércare lenta vor fi astfel concepute
pentru a se asigura capacitatea incdrcarii
simultane a tuturor autobuzelor (cel putin 40 kW
per autobuz). Alimentarea cu energie electrica a
statiilor de incarcare lenta se va realiza din
reteaua trifazata de joasa tensiune (380 Vea, 50
Hz). In functie de capacitatea totald de stocare a
bateriilor, acestea vor fi incdrcate la capacitatea
maxima intr-un interval de pana la 6 ore.

Dupi conectarea autobuzului electric la statia de
incircare, va fi necesar parcurgerea unui
protocol de autentificare pe sofer / autobuz care
dupa validare, pe baza unui card individual, va
initia transferul de energie electrica. Sistemul de
incarcare lentd (minim 40 kW pentru fiecare
autobuz electric livrat) va asigura un nivel optim
de fincircare a bateriilor de 100 %) pe timpul
noptii printr-o incércare conventionald, intr-un
interval de timp de 4 - 6 ore.

13

Caracteristici generale statii de incircare lenta:
-rol: asigurarea  incarcarii autobuzelor

Pag. 82




crt.

Denumire

Modalitatea de indeplinire

electrice 24 ore/zi, 7 zile/sdaptamand;
amplasare §i operare pe fteren deschis
(neacoperit);

dotare cu un buton de avarie / oprire, care va
oferi posibilitatea decupldrii alimentarii;
domeniul  temperaturilor  exterioare de
operare va fi de la - 20 °Cla + 30 °¢

clasa de protectie minim IP 35 pentru
echipamente electroenergetice;

tensiunea de alimentare a sistemului de
incdrcare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10 %, 30
Hz;

- puterea efectiva la iesirea din sistemul de
incarcare va fi de minim 40 kW / autobuz;
dotare cu un display LED care va oferi
informatii cel putin cu privire la procesul de
incdrcare, la capacitatea de energie stocald
in baterii si cu privire la eventualele erori
intervenite;

sistemul de incdrcare va monitoriza energia
utilizatd pentru incdrcarea bateriei;

eficienta energeticd va fi de minim 93 %,
coeficientul de putere va fi mai mare sau egal
cu 0,98;

tensiunea de iesire a sistemului de incdrcare
va fi de 30 ... 500 Vee.

14

Tncarcarea rapida a autobuzelor va fi realizata pe
timpul programului de circulatie, prin retragerea
autobuzului de pe traseu.

Sistemul de incircare rapida (150 kW) va
introduce in baterii o cantitate mare de energie
intr-un interval scurt de timp (15 - 30 minute)
prin conectarea autobuzului electric la o statie de
incarcare rapida.

Furnizorul va preciza procentul din capacitatea
totala a bateriilor care poate fi incarcat la statia
de incarcare rapida intr-o perioada de 10 minute,
20 minute si respectiv 30 minute.

15

Caracteristici generale statii de incarcare rapida:
-rol: asigurarea  incarcdrii autobuzelor
electrice 24 ore/zi, 7 zile/sapiamand.
amplasare §i  operare pe leren deschis
(neacoperit);

protejare  impotriva eventualelor acte de
vandalism/utilizarii neautorizate;

domeniul  temperaturilor  exterioare de
operare va fi de la - 20 °C Ja+ 30 °C;

clasa de protectie de minim IP 55 pentru
echipamente electroenergetice,

tensiunea de alimentare a sistemului de
incarcare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10 %, 50
Hz;

- puterea efectivd la iesirea din sistemul de
incarcare: pandla 150 kW;

sistemul de incdrcare va monitoriza energia

1
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utilizatd pentru incdrcarea bateriei;

sistemul de incdrcare va fi echipat cu un
conector dedicat  alimentdarii in  curent
alternativ;

eficientd energeticd va fi de minim 93 %,
coeficient de putere va fi mai mare sau egal
cu 0,98;

tensiunea de iesire a sistemului de incdrcare

va fi de 200 - 750 Vee.

16

Sistemul de tractiune-franare va fi prevdzut cu
instalatie de masurare sl inregistrare  a
consumului de energie electrica, cu indicarea
energiei recuperate, a Starii de incdrcare a
bateriilor electrice si inregistrarea datelor pe
memorii  nevolatile  pentru  determinarea
activitatii fiecarui conducator auto. Informatiile
privind consumul de energie, respectiv starea de
incarcare a bateriilor electrice vor putea fi
vizualizate, in timp real, pe computerul de bord.
Datele referitoare la consum vor fi descarcate in
autobazi sau platformele de parcare §i vor putea
fi extrase rapoarte in functie de conducitor auto,
respectiv de autovehicul.

17

In cazul utilizarii unui singur motor de tractiune,
puntea spate va fi compacta, de tip carter (cu
arbori planetari descércati), cu reductor central
cu coroana si pinion de atac, cu dantura hipoida,
cu echipare ABS si ASR. Carterul puntii va fi
previzut cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzului. Ofertantul va prezenta in oferta sa
tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Puntea fata va fi cea directoare. Aceasta poate fi
de tip rigid sau de tip semipunti independente.
Puntea fata va fi cu echipare ABS/EBS. Aceasta
va fi prevdazuta cu locuri marcate pentru
suspendarea autobuzelor.

Durata de buna functionare fara reparatie
generala:

- Puntea spate — aferentd unui parcurs de

minim 500.000 km;
- Puntea faja — aferentd unui parcurs de minim
500.000 km

18

Suspensia va fi pneumatica, ~ gestionata
electronic, cu posibilitatea ajustarii grzii la sol
atit pe o parte, pentru accesul calatorilor
(functia de kneeling), cat §i integral in situatiile
de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de
deplasare.

19

Frana de serviciu (pneumatica) cu doud circuite
independente pe fiecare axa, cu actionare
pneumatica, cu vizualizare la bord a presiunilor
de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare
ABS si antipatinare ASR si cu presiune de
franare in functie de sarcina autobuzului electric
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si alte funciii inglobate). Solufia constructiva va
permite  diagnoza, controlul si refacerea
parametrilor prin refea CAN mu Itiplex. Sistemul
electronic va furniza informatii privind gradul
de uzurd al garniturilor de frana cu avertizare
optica la bord in momentul atingerii limitei
inferioare de uzura. La cursa maxima de
actionare a pedalei de frana va fi aplicat efectul
maxim de frdnare pneumaticd. Frénarea
pneumatica va fi actionatd pe discuri de frina
pentru toate cele doua punti. Sistemul de franare
cu disc va fi echipat cu regulatoare automate pt a
ajusta distanta dintre garnitura de franare si disc.

20

Frana de stationare (sau de mand) mecanica cu
resort de acumulare si comanda pneumatica, cu
actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanica
a resortului de acumulare se va face cu o cheie
speciala care va fi inclusd in oferta.
Neactionarea franei de stationare dupa parcarea
si parasirea autobuzului electric de catre
conducatorul auto va fi avertizata sonor la bord.

21

Frana auxiliara (de incetinire), electrica,
recuperativa si reostatica.

22

Frani de statie (bus-stop) va fi controlata cu
microprocesor si va fi activatd automat la
deschiderea usilor sau la comanda manuald a
conducitorului auto.

Frana de statie va fi actionatd pneumatic sau
mecanic, cu comanda electricd, pe discurile de
frana la opririle in statii cu usile deschise. Frana
de statie va avea prioritate de functionare la
actionarea simultana accidentala a pedalelor de
frana si de acceleratie. Frana de statie va fi
echipati ~ cu  instalatie electronica  de
supraveghere care va asigura  protectia
antiblocare si protecfia antipatinare conectata
prin magistrala de date la computerul de bord.
Soluia constructive va permite diagnoza,
controlul si refacerea parametrilor prin refeaua
CAN. Sistemul electronic va furniza informatii
cu privire la gradul de uzurd al garniturilor de
frana cu avertizare optici la bord in momentul
atingerii limitei inferioare de uzura.

23

Directia va fi servoasistati. Volanul va fi pe
partea stdngd, cu posibilitatea ajustirii naltimii
si inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi
inactiva (blocatd) pe toatd durata deplasarii
autobuzelor electrice. Directia va asigura
realizarea unui unghi de bracare de 50° ... 60°
care va permite obfinerea unei raze de viraj a
rotii exterioare de maxim 12,5 m.

24

Autobuzele electrice vor fi echipate cu anvelope
fara camera, care vor asigura functionalitatea
atat in sezonul cald, cat si in cel rece - All
Seasons (M+S). Jantele vor fi de tip “tubeless”.
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Din punct de vedere a performantelor,
anvelopele vor face parte din categoria
Premium”.  Conform acestei  clasificari
anvelopele vor avea urmitoarele caracteristici
(Directiva 92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate
modificarile si completarile ulterioare):

- Nivel de zgomot maxim 74 dB;

- Clasa energeticd minim D sau E;

- Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

25

Constructia caroseriei autobuzelor electrice va fi
realizatdi in conformitate cu prevederile
directivelor CE si regulamentelor CEE-ONU in
vigoare (Caiet de sarcini, B. DESCRIEREA
GENERALA CONSTRUCTIVA A
AUTOBUZELOR ELECTRICE).

Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi
construita din tevi rectangulare din otel aliat sau
din inox, asamblate prin sudura in mediu de gaz
protector, iar peste nivelul podelei va fi
construitd din profile usoare, preferabil prin
asamblari care sa permitd inlocuirea in caz de
necesitate.

26

Usile vor fi comandate electronic si actionate
pneumatic. Comanda electronica a usilor se va
integra in sistemul de gestiune electronicd al
autobuzelor electrice.

Usile de acces vor indeplini urmatoarele
conditii:

- toate usile vor fi cu deschidere independentd;

- vor asigura etanseitatea caroseriei,

- vor fi vitrate pe minim 60 % din suprafala.
Partea vitrata a usilor va fi protejata impotriva
sprijinului accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o baria de protectie
pozitionatd in zona medie a zonei vitrate §i pe
diagonala. Bara va avea dublu rol, acela de bard
de mani la urcarea calatorilor si rolul de
protectie a geamului usii in cazul sprijinirii de
acesta a calatorilor

27

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru
calitori vor asigura o ventilatie naturala a
compartimentului prin geamuri culisante la
partea lor superioard. Dimensiunile, numarul
ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si
dispunerea lor va fi astfel aleasa incdt sa se
asigure o ventilatie naturald optima, in conditiile
in care nu este necesard functionarea instalatiilor
de aer conditionat sau de ventilatie.

28

Scaunele pentru cilatori vor fi realizate din
material armat cu fibra de sticld sau mase
plastice cu tratament antistatic, proprietéi
antigraffiti, vopsea inglobata, antivandalism cu
tapiteria rezistentd la uzura si murdarie, usor
lavabila.

Dispunerea_scaunelor si dimensiunea_spatiului
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destinat accesului persoanelor cu mobilitate
redusid. Amplasamentul scaunelor va asigura
locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi
speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in
brate. in acest scop vor fi prevazute minim un
loc rezervat. Locurile special destinate acestor
persoane vor fi marcate prin pictograme pe
peretele alaturat.

29

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de
bord cu afisaj digital multifunctional ce va
include si functia de diagnosticare la bord (On-
Board Diagnostics OBD).

30

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi
realizatd prin intermediul sistemul de gestiune
electronic al autobuzelor electrice. Computerul
de bord va semnala pe display defectele aparute
in timpul functionarii autobuzelor electrice la
toate sistemele aflate sub monitorizare i in mod
obligatoriu defectele sistemelor ce concurd la
siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca
mesaj tip text, in limba romana sau pictograme
(nu sub formi de cod de defect). Ofertantul va
furniza si nomenclatorul de defecte. Avertizarea
Ia bord va fi distincté si sugestivé pentru:
- defecte grave (autobuzului electric nu i se
permite deplasarea);
- defecte curente (autobuzelor electrice Ii se
permite deplasarea).

31

Podeaua autobuzelor electrice va fi realizatd in
varianta coborati. Nu se admit trepte pe toata
suprafata disponibild pentru calatorii in picioare.
Autobuzele electrice vor fi prevazute la usa a
doua cu o rampid care va facilita accesul
persoanelor ce se deplaseazi cu cirucior rulant
sau cu carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate
redusi se preferd a avea un mecanism simplu si
fiabil, usor si rapid de manevrat. Podeaua
autobuzelor electrice se va executa, din
materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati
fonoabsorbante si izolate termic.

32

Compartimentul de amplasare a echipamentelor
principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzului electric, realizat astfel incat sa
asigurc spatii suficiente pentru accesul si
intretinerea facili a agregatelor anexe ale
motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri
si agregate.

33

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme
de incilzire, ventilatie si conditionare a aerului:

- Instalafia de incdlzire a compartimentului
pentru cdldtori, a cabinei conducdtorului
auto si de degivrare a parbrizului;

- Instalatie de conditionare a aerului peniru
compartimentul pentru_cdldtori _si_cabina
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conducdtorului auto cu functie de racire;

- Geamuri  culisate  pe  acoperis — pentru
ventilatie naturald;

- Ventilafia naturald a  compartimentului
pentru caldatori va fi realizatd prin geamurile
culisante ale ferestrelor laterale

34

Instalatia de iluminare interioara va fi de tip
LED (Light-Emitting Diode), alimentatd la 24
Vee.

Iluminatul din interiorul habitaclului
conducitorului auto va avea comanda separatd
pentru functionare la cerinta acestuia (nu se va
accepta sincronizarea iluminarii postului de
conducere odata cu deschiderea usilor).
Automatizarea iluminatului in compartimentul
calatori va avea doua faze:

- Faza de drum (cu usile inchise) in care
Iampile din imediata apropiere a postului de
conducere vor fi stinse;

- Faza de stationare (cu usile deschise) in care
acestea vor putea fi automat

35

Tablourile electrice de distributie (sigurante,
relee si conexiuni) vor fi amplasate in interiorul
autobuzelor electrice, in zone cu acces usor
pentru intretinere. Compartimentul bateriilor
electrice si tabloul de distributie aferent va
permite accesul din exterior, dar va fi protejat
complet de agentii de mediu. Tablourile de
distributie vor fi prevazute cu protectii la
supracurenti (siguranfe automate) si cu rezerve
de legatura pentru alimentarea unor noi circuite
si echipamente electrice auxiliare.

36

Autobuzele electrice vor avea un sistem integrat
de gestiune si diagnosticare electronicd (SIGDE)
prin reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare
electronica, compus in principal din hardware si
software si retea CAN, va integra, subsisteme
gestionate la randul lor electric si electronic.
Principalele subsisteme electrice, electronice, si
de automatiziri ale sistemelor mecanice ale
autobuzului electric vor fi integrate cu acesta:
tabloul de bord, computerul de bord, computerul
Intelligent  Transportation ~ Systems  (ITS),
sistemul de tractiune, sistemul de frénare,
sistemul de suspensie, sistemul de actionare a
usilor, sistemul de climatizare, sistemul de
iluminare, sistemul de semnalizare, in scopul
schimbului de informatii, al comenzii si al
controlului anumitor parametri. Alaturi de alfi
parametri generali, prin intermediul SIGDE vor
fi furnizate si valorile pentru consumul de
energie al autobuzului electric, respectiv pentru
energia

37

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme
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de informare audio-video a calatorilor. Sistemul
de informare audio-video va fi integrat in
CGMT sub a cérei comanda va functiona.
Sistemul va fi alcituit din urmatoarele module:

- 3 indicatoare exterioare de traseu tip matrice
cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent pentru informarea cdldtorilor si
indicarea traseului, plasate in fald, pe partea
laterald dreapta si in spatele autobuzului;

- 1 indicator interior vizual cu tehnologie LED,
respectiv LCD-TFT sau echivalent;

- I unitate audio pentru anunjuri vocale ce va
transmite  semnalul  audio  stafiei  de
amplificare;

- I canal de comunicare audio cu dispeceratul,
prin folosirea unui microfon pe canal GSM
sau VolP; pentru comunicarea prin voce,
soferul autobuzului va utiliza un microfon
dedicat si difuzoare prevazute in cabina
conducdtorului,  la  bordul  vehiculului
existand si posibilitatea utilizarii de casti
audio;

- Unitate electronica de comandd care sa
permitd  functionarea sub comanda  §i
controlul CGMT care va fi implementat la
nivelul Autoritatii contractante.

38

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu
tehnologie LED, respectiv. LCD-TFT sau
echivalent si vor avea urmétoarele caracteristici:
- frontal: minim 182 x 19 puncte, 1900 x 250
mm,;
- lateral: minim 128 x 17 puncte, 1300 x 200
mm,
spate: minim 32 x 17 puncte, 300 x 200 mm;,
culoare iluminare LED-uri: alb pe fundal
negru;
unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal,
60° vertical,;
- reglarea automatd a stralucirii in funcfie de
lumina ambientald, la fiecare indicalor.

39

Conditiile tehnice pe care le va findeplini

unitatea audio sunt urmatoarele:

- Amplificator — audio:  minim 2 canale
independente de minim 20 W fiecare;

- Boxele audio vor fi distribuite atdt la postul
de conducere (minim 2) cat si in salon (minim
4 pentru autobuzele de capacitate micd) cu
posibilitatea controlului independent al celor
din cabind faid de cele din compartimentul
pentru caldtori.

40

Autobuzele electrice vor fi echipate cu un sistem
de numarare al calatorilor (cu senzori inteligenti
3D) fiind incluse in preful ofertei. Acesta va fi
integrat in sistemul CGMT si va permite
urmirirea i inregistrarea numarului de calatori
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Nr.
crt.

Denumire

Modalitatea de indeplinire

transportati pe anumite intervale de timp, statie,
linie, numerele autobuzelor electrice.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv,
element activ si element de volum) vor dispune
de tehnologie IR (infrarosu), respectiv
tehnologii echivalente sau superioare (spre
exemplu 3D Time-Of-Flight Technology sau
echivalent) si vor detecta forma si marimea
cilatorilor si sa previna erorile de numarare
chiar si in conditii dificile (aglomerari la urcarea
in autobuzul electric sau sir de calatori). Nu se
accepta senzori optici.

Precizia reald de masurare a sistemului va fi de
minim 95 %, tard prelucrari si corectii software.

41

Autobuzele electrice vor fi prevazute cu un
sistem de supraveghere video la interior.
Sistemul va cuprinde un numar de minim 8
camere digitale color, cu inregistrare audio, de
inaltd rezolutie, de tip dom, cu carcasa
antivandalism.Unitatea de finregistrare video
digitala, instalata pe autobuzele electrice, va
contine un hard disk amovibil montat printr-un
sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor
specifice autovehiculelor.

42

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o
magistrala de date CAN care va permite
computerului de bord si comunice cu toate
echipamentele si instalatiile de pe autobuzele
electrice care vor fi monitorizate in sistem
multiplexare si conectate direct la computerul de
bord.

43

Ofertantul va realiza pe cheltuiala proprie
instruirea personalului de intretinere si reparaii
al  utilizatorului, precum i autorizarea
personalului de cétre reprezentantul
producitorului pentru a efectua lucrdri de
intretinere, mentenantd si reparatii pe marca de
autobuz electric contractatd, pentru:

- Diagnosticare, intrefinere §i reparare sisteme
mecanice (punfi, directie, frane, eic.),
Diagnosticare, intrefinere si reparare sisteme
electrice si electronice;
fm‘re(inere, reparare  caroserie (inveliy
exterior, Interior — compartiment — pentru
calatori, geamuri, elc).

44

Ofertantii se vor angaja obligatoriu in oferti la
urmitoarele garantii:

- garanfia functionarii autobuzelor: minin
500.000 km sau minim 5 ani (se va considera
condifia care se indeplineste prima), de la
data punerii in exploatare. Garantia se refera
la autobuzul electric in ansamblu si toate
componentele acestuia (altele decdt cele de
mai jos). Ofertantul va Ilua in calcul un
parcurs mediu anual de 100.000 km/autobuz
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Nr. Denumire Modalitatea de indeplinire
crt.
electric.
Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a
autobuzului electric:
- Caroserie: 8 ani;
- Podea si covor podea, inclusiv sistem de
lipire: 8 ani;
- Anvelope: 120000 km,
- Bateriile electrice: 5 ani;
- Instalatia de informare caldtori si celelalte
echipamente electronice: 5 ani.
Principalele subansambluri vor avea o durata
medie de buna functionare fara reparatii
generale, astfel:
- Unitatea electricd de tractiune, servodirecfie:
500000 km;
- Puntea faga: 500.000 km;
- Puntea spate (motoare): 500.000 km;
- Componentele de cauciuc: 5 ani;
- Discurile de frand: 300.000 km.
45 Pentru sistemele de incércare, ofertantul se va

angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele
garantii:

- sisteme de incdrcare lentd (un numdr de
posturi de incdrcare lentd egal cu numdrul de
autobuze livrate): minim 5 ani de la data
punerii in funcfiune;

- stafii de incdrcare rapida (un numdr de
posturi de incdrcare rapidda egal cu numdrul
de autobuze livrate): minim 5 ani de la data
punerii in functiune;

- dacd se vor oferta sisteme de incdrcare care
sd permild atdr incdrcarea lentd, cdt si
incdrcarea rapidda (un numdr de posturi de
incdrcare egal cu numdrul de autobuze
livrate), garantia solicitatd este de minim 5
ani de la data punerii in functiune.
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ANEXA 2.1. CENTRALIZATORUL PARAMETRILOR TEHNICI MINIMALI S$I

MAXIMALI PENTRU AUTOBUZELE DE CAPACITATE MICA

Categorie Denumire parametru Valoare solicitata U.M. Valoar?
ofertata
Lungime totala 8000 - 9000 mm
Latime fara oglinzi exterioare max. 2550 mm
Inal{ime totala max. 3300 mm
Capacitatea de transport célatori min. 49 fos
total
Capacitatea de transport calatori
pe scaune (faré locul min. 15 loc
conducatorului auto)
Dimensiuni, Usi acces min. 2 buc
capacitati Foi prima usa min. | buc
Foi usa a doua min. 2 buc
Deschidere libera prima usa min. 750 mm
Deschidere libera usa a doua min. 1200 mm
Arie vitratd usi min. 60 %
Parbriz / luneta / geam duplex -
Transparenta parbriz min. 75 %
Transparenta geam 40... 70 %
Suprafata utild/calétor min. 0,125 m’
Yit@za maxima_ (cu dispozitiv de max. 70 i/l
limitare reglabil)
Viteza maxima de mers inapoi max. 5 km/h
Deceleratia garantata, in regim de
franare de urgenta de la 50 km/h | min. 5 m/s’
pana la oprire
Panta sau rampa pe care frana de
stat!0|1a1‘e \'fa pe.rm_lte menginerea T %
o — ve111f:ulu1u1 Qpnt, incarcat la
sarcina maxima
ACC?IE':I'aUa mefhe (0 ... 40 km/h) 0.9.. 1.1 m/s?
sarcind maxima
Accelerg(ia medie (0 ... 40 km/h) 11..13 s
autovehicul gol
Dec_eleratla (de la 50 km/h pana la i, B s’
oprire)
Raspuns frana stationare min. 0,8 $
Autononie min. 200 km
Manevrabilitatea (raza cerc) max. 10.500 mm
Manevrabilitatea (litime coroand) | max. 7.500 mm
C.aract‘erlstlm ?taPllltate in rampa / panti la e 15 o,
dinamice incdrcare maxima
Unghi de atac min. 7 e
Unghi de degajare min. 7 °
Suspensie fata functie kneeling -
Suspensie spate functie kneeling -
Sistem de franare (puntea fata) EBS/ABS -
Caracteristici | Sistem de franare (puntea spate) EBS/ABS/ASR -
mecanice Sistem de franare auxiliar recuperativ
Pantd minima imobilizare prin 18 o
frana de stationare
Frana de statie Start/Stop -
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Denumire parametru

Valoare solicitata

U.M.

Valoare

Categorie ofertats
Sistem directie Servoasistatd -
Aer comprimat Compresor -
Anvelope fatd tubeless -
Tip anvelope fatd all seasons -
Anvelope spate tubeless -
Tip anvelope spate all seasons -
Sistem incélzire da -
Temperatura incilzire (la-25°C | | 15 oC
exterior)
Sistem aer conditionat da -
Echipamente | Temperatura racire (la + 35 °C +25 o C
auxiliare exterior)
Clasa protec;ie echipamente de pe IP 65 i
acoperis
Iluminat zona calatori (minim) 140 Lx
lluminat zon scari (minim) 80 Lx
Motor electric de tractiune cuplat
la roti printr-un reductor mecanic | -
diferential
sau
Motoare electrice de tractiune
inglobate in rotile de pe puntea din | -
Solutie constructiva spate (tip ,.hub™)
sau
Doua motoare electrice cuplate
prin reductoare mecanice la rotile
de pe puntea spate pentru a -
Motor electric elimina problemele legate de
socuri si vibratii
. Asincron / sincron trifazate cu
Tip P -
randament ridicat
Invertor da -
Generator da -
Racire cu aer/ cu lichid -
Grad protectie motor IP 65 -
Clasa bobinaj motor C200 -
Putere nominald (minim) min. 120 kW
Numir de poli 4 -
Recuperare energie de franare min. 20 %
Tip baterii lithium ion sau echivalent -
Capacitate min. 160 kWh
Durata de viata garantaté min. 5 an
Cicluri incarcare / descircare 3000 ciclu
Capacitatc incircare (dupd 5 ani) | 80 %
Sistem de racire Cu aer
Sistem energie | Incarcare plug-in da
electrica Recuperare energie da
Durati incarcare lenta max. 6 ore
Durata incarcare rapida 10-30 min.
Puterea efectiva incéarcare lenta min. 40 kW
Puterea efectiva incércare rapida | min. 150 kW
Tensiunea de iesire a sistemului 50-500 Vee

de incédrcare lenta
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Categorie Denumire parametru Valoare solicitati U.M. Valoar?
ofertata

Tel}511{nea de iegire a sistemului 200-750 Vs
de incarcare rapida
Eficienta energetica min. 93 %
Coeficient de putere min. 0,98 -
Echipament Wi-Fi da -
Sistem diagnosticare SIGDE da -
Sistem audio-video informare i i
calatori

Auxiliare Sistem numdrare céldtori da -
Sistem supraveghere video da -
Prize USB pentru incarcare i .
device-uri pasageri
Camere digitale color min. 7 buc
Durati de functionare min. 8 ani
Garantie autobuz electric (se va min. 500.000 km
considera conditia care se sau
indeplineste prima) min. 5 ani
Caroserie la coroziune min. § ani
Podea si covor podea min. 8 am

Garantii Baterii electrice min. 5 ani
Echipamente electrice/electronice | min. 5 ani
Anvelope min. 120.000 km
Puntea fatd/spate min. 500.000 km
Componente de cauciuc min. 5 ani
Discuri de frana min. 300.000 km
Utilizare fara reparatie capitala min. § ani

Nota: Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu conduc in mod automat la stabilirea propunerii tehnice ca fiind
conforma. Pentru a stabili daca propunerea tehnica este conforma, este necesard indeplinirea tuturor
caracteristicilor/intregului pachet tehnic ce rezulta din Caietul de Sarcini in ansamblu.
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ANEXA 2.2. CENTRALIZATORUL PARAMETRILOR TEHNICI MINIMALI SI

MAXIMALI PENTRU AUTOBUZELE DE CAPACITATE MEDIE

Categorie Denumire parametru Valoare solicitata U.M. Valoarf,
ofertati
Lungime totala 11800 - 12500 mm
Latime fara oglinzi exterioare max. 2550 mm
Inaltime totala max. 3380 mm
Inaltime interioa.ré a o min. 2100 mm
compartmentului pentru calatori
Capacitatea de transport calatori min. 67 loc
total
Capacitatea de transport calatori
. L pe scaune (fara locul min. 30 loc

Dlmel_l‘?“_'m’ conducatorului auto)

capacitag Usi acces min, 3 buc
Foi usi min. 2 buc
Deschidere libera usi min. 1200 mm
Arie vitrata usi min. 60 %
Parbriz / lunetd / geam duplex -
Transparentd parbriz min. 75 %
Transparentd geam 40...70 %
Suprafata utila/calator min. 0,125 m’
Pasul scaunelor min. 650 mm
Y1t§za maxima (cu dispozitiv de max. 70 km/h
limitare reglabil)
Viteza maxima de mers inapoi max. 5 km/h
Deceleratia garantata, in regim de
franare de urgenta de la 50 km/h | min. 5 m/s’
pana la oprire
Panta sau rampa pe care frana de
statipnare va pgrmite mentinerea min. 18 o
vehiculului oprit, incarcat la

Performante . .
sarcina maxima
Acc?ltfrana pleflle (0 ... 40 km/h) 0.9..1.1 il
sarcind maxima
Accelerzfltla medie (0 ... 40 km/h) 1113 sl
autovehicul gol
Degelera(la (de la 50 km/h pana la _— ik
oprire)
Rispuns frand stationare min. 0,8 s
Autonomie min. 200 km
Manevrabilitatea (raza cerc) max. 12.500 mm
Manevrabilitatea (latime coroana) | max. 7.500 mm

C_aractf:ristici Stabilitate in t'?lmpé / panta la min. 15 o,

dinamice incircare maxima
Unghi de atac min. 7 °
Unghi de degajare min. 7 °

Caracteristici
mecanice

Suspensie fata

functie kneeling

Suspensie spate

functie kneeling

Sistem de franare (puntea fata) EBS/ABS -
Sistem de franare (puntea spate) EBS/ABS/ASR -
Sistem de franare auxiliar recuperativ

Pantd minima imobilizare prin 18 %

frana de stationare
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Valoare

Categorie Denumire parametru Valoare solicitata U.M. g
ofertata
Frana de statie Start/Stop -
Sistem directie Servoasistata -
Aer comprimat Compresor -
Anvelope fata tubeless -
Tip anvelope fata all seasons -
Anvelope spate tubeless -
Tip anvelope spate all seasons -
Sistem incalzire da -
Temperatura incalzire (la-25°C | 15 o C
exterior)
Sistem aer condi{ionat da -
Echipamente | Temperatura racire (la + 35 °C 495 o C
auxiliare exterior)
Clasa protectie echipamente de pe IP 65 )
acoperis
[luminat zond céldtori (minim) 140 Lx
[luminat zona scari (minim) 80 Lx
Motor electric de tractiune cuplat
la roti printr-un reductor mecanic | -
diferential
sau
Motoare electrice de tractiune
inglobate in rotile de pe puntea din | -
Solutie constructiva spate (tip ,.hub™)
sau
Doua motoare electrice cuplate
prin reductoare mecanice la rotile
de pe puntea spate pentru a -
Motor electric elimina problemele legate de
socuri si vibratii
Tip Asincron / s‘inf:ron trifazate cu i
randament ridicat
Invertor da -
Generator da -
Ricire cu aer/ cu lichid -
Grad protectie motor IP 65 -
Clasd bobinaj motor C200 -
Putere nominald (minim) min. 160 kW
Numar de poli 4 -
Recuperare energie de franare min. 20 %
Tip baterii lithium ion sau echivalent -
Capacitate min. 200 kWh
Durata de viata garantata min. 5 an
Cicluri incarcare / descarcare 3000 ciclu
Capacitate incércare (dupa 5 ani) | 80 %
. .| Sistem de racire Cu aer
Sistem energie ~ -
clectrica Incarcare plug-in - da
Recuperare energie da
Durata incarcare lenta max. 6 ore
Durati incarcare rapida 10-30 min.
Puterea efectiva incarcare lentd min. 40 kW
Puterea efectiva incarcare rapida | min. 150 kW
Tensiunea de iesire a sistemului 50-500 Vee
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Categorie Denumire parametru Valoare solicitati U.M. Valoarf:
ofertati

de incércare lenta
T6135111nea de 1e§1rf: a sistemului 200-750 —
de incarcare rapida
Eficienta energetica min. 93 %
Coeficient de putere min. 0,98 -
Echipament Wi-Fi da -
Sistem diagnosticare SIGDE da -
Sistem audio-video informare da i
calatori

Auxiliare Sistem numarare calatori da -
Sistem supraveghere video da -
Prize USB pentru incarcare da "
device-uri pasageri
Camere digitale color min. 8 buc
Durata de functionare min. 8 ani
Garantie autobuz electric (se va min. 500.000 km
considera conditia care se sau
indeplineste prima) min. 5 ani
Caroserie la coroziune min. 8 ani
Podea si covor podea min. 8 am

Garantii Baterii electrice min. 5 ani
Echipamente electrice/electronice | min. 5 ani
Anvelope min. 120.000 km
Puntea fata/spate min. 500.000 km
Componente de cauciuc min. 5 ani
Discuri de frana min. 300.000 km
Utilizare fara reparatie capitald min. § ani

Nota: Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu conduc in mod automat la stabilirea propunerii tehnice ca fiind
conformd. Pentru a stabili daca propunerea tehnicid este conforma, este necesara indeplinirea tuturor
caracteristicilor/intregului pachet tehnic ce rezultd din Caietul de Sarcini in ansamblu.
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) ANEXA 3.
STRATEGIA DE iINCARCARE A AUTOBUZELOR ELECTRICE

Asigurarea autonomiei de deplasare a autobuzelor electrice, pentru acoperirea intregului program de
functionare pe traseele pe care vor opera autobuzele electrice (R12, R16, R67 s1 R68), va fi realizata
cu ajutorul incarcarii rapide in autobaza operatorului de transport.

Astfel:

- pe traseul R12 vor opera: 3 autobuze de capacitate medie si 2 autobuze de capacitate mici;
distanta totald parcursa zilnic de toate mijloacele de transport pe traseul R12 va fi:
e in zilele de Luni — Vineri: 1111 km
e in zilele de Sdmbata si Duminica: 614 km

- pe traseul R16 vor opera: 2 autobuze de capacitate medie si 3 autobuze de capacitate mica;
distanta totala parcursa zilnic de toate mijloacele de transport pe traseul R16 va fi:
e in zilele de Luni — Vineri: 1122 km
e in zilele de Sdmbata si Duminica: 746 km

- pe traseul R67 vor opera: 3 autobuze de capacitate medie 1 autobuz de capacitate mica;
distanta totala parcursd zilnic de toate mijloacele de transport pe traseul R67 va fi:
e in zilele de Luni — Vineri: 766 km
e in zilele de Sdmbita si Duminica: 492 km

- pe traseul R68 vor opera: 3 autobuze de capacitate medie 1 autobuz de capacitate mica;
distanta totala parcursa zilnic de toate mijloacele de transport pe traseul R68 va fi:
e in zilele de Luni — Vineri: 763 km
e in zilele de Sambata si Duminica: 503 km

Prin urmare bateriile autobuzelor electrice trebuie sa poata fi incarcate atat in regim lent pe timpul
noptii, in garaj, cat si in regim rapid, in autobaza operatorului de transport.

Autobuzele ofertate trebuie sa fie compatibile cu:

— Sistemele de incarcare lenta;
— Statiile de incarcare rapida.
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ANEXA 4.
PROCESELE VERBALE DE RECEPTIE A AUTOBUZELOR ELECTRICE

Receptia fiecarui autobuz electric se realizeaza in doui etape dupa cum urmeaza:

Etapa |1 — predarea autobuzului electric

in acesti etapa, comisia de receptie va verifica:

— datele de identificare ale autobuzului electric;

— accesoriile si echipamentele cu care este dotat autobuzul electric;

- caroseria, aspectul exterior, aspectul interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul,
plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa pentru
persoanele care se deplaseaza cu cdaruciorul rulant (funcfionarea ei), barele si mdnerele de
sprijin pentru caldtori, iluminatul interior, butoanele pentru intenfia de cobordre si
deschidere a usilor de catre cdldatori, cabina conducdtorului auto, scaunul conducdtorului
auto si funcfionarea lui, tabloul de bord, comenzile de bord, functionarea martorilor
luminosi de la bord, iluminatul din cabind si compartimentul pentru caldatori;

— documentafiile care insotesc autobuzul electric.

Finalizarea acestei etape va fi concretizatd prin intocmirea unui proces verbal de predare primire
care va avea urmatorul continut:

Proces verbal de predare-primire

Incheiat astizi .............. I0HE soosmmmnsmmnms in calitate de Beneficiar §i .................... in
calitate de Furnizor, cu ocazia predarii-primirii autobuzului electric cu urmitoarele date de
identificare:

- marca... tip ...

- nr. total scaune ... nr. total de locuri ...

- cod VIN (serie sasiu) ...

- tip motor tractiune ... serie motor tractiune ...

- tip baterie acumulatori ... serie baterie acumulatori...

- tip compresor ... serie compresor ...

- tip motor compresor ... serie motor compresor ...

- tip instalatie climatizare ... serie instalatie climatizare ...

1. Se certificd de cdtre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ¢d autobuzul electric este
prevazut cu urmétoarele accesorii:
- oglinzile retrovizoare exierioare prevdzute cu ajustare electrica a orientdrii si sistem de
degivrare cu rezistenta electrica, obligatoriu pentru ambele oglinzi
- oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea perfecta a
zonelor din dreptul tuturor usilor de serviciu
- cupla pentru remorcare fajd-spate
- prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate
- prize tip USB, pe pdriile laterale ale habitaclului, pentru incarcare dispozitive mobile (de
exemplu: telefoane mobile) ale calatorilor. Vor fi amplasate minim 2 prize
- roata de rezerva, cric
- cale pentru roti, fixate si asigurate
- 2 stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducdtorului auto
- 2 truse medicale
- [ set triunghiuri reflectorizante
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vesta reflectorizanta

ciocanele pentru iesirile de urgenta

cheie pentru roti

set chei (minim 2 seturi): cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace trape
vizitare, alte chei

cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor, dacd este cazul

cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz)

cheie pentru deblocarea frinei de stationare

2. Se certificad de catre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ci autobuzul electric este dotat
cu SDV-istica specifica si cu urmiatoarele echipamente/aplicatii software:

Echipamentul hardware i aplicafiile software pentru diagnozd, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirecfie, instalafie de incalzire, instalafie de climatizare,
suspensie, frdne si protecfie ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, eic.).

Aplicatiile software pentru computerul de bord;

Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagrd”;

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transfer de datelor online si WLAN;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de
date online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului,

Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electricd:

Echipamentul’ hardware si aplicafiile sofiware pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate.

Echipamentul  hardware si  aplicatiile software pentru diagnozd separat pentru
subansamblurile asigurate de cdtre subfurnizorii producdtorului si care nu sunt integrate in
sistemul general de gestiune si diagnozd electronicd a autobuzelor electrice;

Aplicatiile sofiware dedicate informdrii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate
care vor putea fi descdrcate in formate compatibile CSV, XML, XLS, TXT.

CD-uri cu softul original la toate sistemele si subsistemele aferente.

Toata SDV-istica specificd. necesard verificarii, diagnosticarii, regldrii, intrefinerii si
repardrii autobuzelor electrice, inclusiv SDV-istica pentru inlocuirea garniturilor de frand
sau a discurilor de frand, a instalafiei de aer conditionat si a articulafiei dintre pdrfile
rigide ale autobuzelor electrice, ale echipamentelor IT etc.

3. Se certificd de catre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului cd autobuzul electric -este
insofit de urmatoarele documentatii, in limba romana, pe suport de hartie:

Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducdtorul auto;

Carnetul de service, pasaportul de service;

Certificatul de garantie;

Certificatul de calitate;

Originalul Certificatului de conformitate (CoC) si traducerea autorizatd in limba romana;
Cartea de identitate a autovehiculului, eliberatd de RAR;

Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale: serii, marcd, tip
agregate);

Copiile semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor electrice ale certificatelor de
calitate cu menfiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor
fractiune, motor compresor, molor servodirectie, compresor, punfi, caseta de direcfie,
pompa servodirectie, elc.);

Manualul de exploatare pentru dotarile auxiliare (radio-CD-USB, aer conditionat);

Copii semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor ale Certificatelor de calitate cu
menfiunea *Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor tractiune,
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motor compresor, molor servodirectie, compresor, punfi, caseta de direcfie, pompa
servodirectie, CGMT, componentele sistem de bilete integrat pentru calatori e-ticketing,
instalatia audio-video, instalatia de numarare calatori, etc.);

Manual de exploatare pentru dotdrile auxiliare (CGMT, componentele sistem de bilete
integrat pentru calatori e-ticketing, instalatia audio-video, instalatia de numarare calatori,
sisteme informatice externe, mobile si fixe, etc.);

Buletine de incercari emise de organisme abilitate in acest sens, daca exista.

4. Se certifica de catre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului ci autobuzul electric este
insotit de urmatoarele documentatii, in limba roména, pe suport de hartie si pe suport magnetic (CD,
DVD, card de memorie, etc.):

Manual de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificata, (care sa cuprinda operatiile de intretinere planificata
pentru toate instalatiile si subansamblurile autobuzelor si intervalurile de efectuare);
Manuale reparatii (care sa cuprindd operatiile de reparafii pentru toate instalatiile si
subansamblurile autobuzelor);

Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in
limba romana/ engleza (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferent),
cu lista furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata a autobuzelor.
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzului, ale
statiilor de incarcare acumulatori, pe grupuri, cu identificarea codurilor de identificare
pentru toate piesele de schimb inclusiv desene cu pozifionarea fiecdrei piese in ansamblu;
Acces gratuit pe toata durata de viata a autobuzului la sursa de informatii tehnice on-line
acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor lor);

Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei incalzire autobuz;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

Manual de utilizare si tuturor componentelor sistemului de bilete integrat pentru calatori e-
ticketing, inclusiv software si licente cu interfata utilizator in limba romana;:

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

Manuale pentru dotéri, instalatii si echipamente IT specificate in prezentul caiet de sarcini;
Lista completa cu SDV-istica specifica necesara realizarii diagnosticirii, verificarilor,
reglajelor, intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor;

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (va cuprinde
manopera desfasurata pe operaii pentru activitatea de intretinere planificata pt autobuzul
ofertat;

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de reparaii (va cuprinde manopera
desfasurata pentru operatii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese
si agregate pentru: sisteme mecanice, electrice si caroserie pentru autobuzul ofertat)

Lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere,
filtrele necesare, etc.
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- Lipsuri §i neconformiitafi constatate:

- Masuri de remediere a lipsurilor si neconformitdfilor constatate:

- Termen de remediere a lipsurilor si neconformitatilor constatate:

Comisia de receptie:

Achizitor Furnizor
Am primit Am predat
Nota:

1. Dacd in prima etapd de recepfie nu se constata de catre comisia de receptie lipsuri sau

neconformitati se trece la etapa a 2-a.
2. Daci in prima etapa se constata de cétre comisia de receptie lipsuri sau neconformititi se va trece

la etapa a 2-a numai dupa remedierea acestora.

Etapa 2 - Incercarea autobuzului electric. la mersul fira sarcini si la mersul cu sarcini, pe un traseu
din programul de trasport public local de persoane al beneficiarului

In cadrul acestei etape comisia de receptie va testa autobuzul electric, la mersul fara sarcina si cu
sarcina, ocazie cu care se vor verifica:

Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune si functionarea lui la diferite regimuri (de
acceleratie si de deceleratie), instalatia pneumatica, servodirectia si toate componentele acesteia,
puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia, functia de ingenunchere (inclinarea pe o parte),
franarea, iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, 1ampi de ceata, semnalizare, mers inapoi, lampi
de gabarit, catadioptri si functionarea lor;
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Functionarea instalatiilor de incilzire, ventilagie si climatizare in cabina si compartimentul pentru
calatori, functionarea instalatiilor de degivrare parbriz, geamuri cabind si oglinzi retrovizoare,
functionarea computerului de management de la bord si functionarea microfonului, difuzoarelor si
functionarea lor, a tuturor echipamentelor si instalatiilor montate pe autobuz, bateriile si incarcarea
lor, toate echipamentele si componentele sistemului de incércare a bateriilor, logistica si software-
urile cu licenta lor privind realizarea incircirii bateriilor etc.,

Evaluarea autonomiei autobuzului electric, autonomie ofertata de ofertant,

Evaluarea procedurii si a timpilor de incarcare a bateriilor de acumulatori in procedura de incircare
rapida, respectiv lenta.

Finalizarea acestei etape va fi concretizata prin intocmirea unui proces verbal de receptie care va
avea urmatorul continut:

Proces verbal de receptie

Incheiat astazi .............. B ssisrimmnsisusinissanssnne in calitate de Beneficiar si .................... in
calitate de Furnizor, in urma testirii autobuzului electric predat de furnizor, testare realizatd fari
sarcind si cu sarcind pe un traseu din programul de trasport public local de persoane al
beneficiarului
Date de identificare a autobuzului electric testat:

- marca ... lp ...

- nr. total scaune ... nr. total de locuri ...

- cod VIN (serie sasiu) ...

- lip molor fracfiune ... serie motor tractiune ...

- tip baterie acumulatori ... serie baterie acumulatori...

- tip compresor ... serie compresor ...

- lip motor compresor ... serie motor compresor ...

- tip instalafie climatizare ... serie instalatie climatizare ...

1. Se certifica de citre reprezentantii furnizorului si ai beneficiarului c¢i s-a efectuat testarea, la
mersul fara sarcina si cu sarcina a autobuzului electric, mai sus identificat, si ca s-au verificat:

- functionarea autobuzului in ansamblu;

- funcfionarea urmdtoarelor subansamble, componente ale autobuzului:

- motorul de tracfiune §i funcfionarea lui la diferite regimuri (de acceleratie si de
deceleratie);

- instalatia pneumaticd,

- servodirecfia si toate componeniele acesteia;

- punfile;

- trenul de rulare si anvelopele;

- Suspensia,

- funcfia de ingenunchere (inclinarea pe o parte);

- franarea;

- iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, lampi de ceatd. semnalizare. mers inapoi. lampi
de gabarit, catadioptrii;

- instalafiile de incalzire, ventilaie si climatizare in cabind sofer si in compartimentul pentru
caldtori;

- instalafiile de degivrare parbriz, geamuri cabind si oglinzi retrovizoare;

- computerul de management de la bord,;

- microfonul;

- difuzoarele;

- bateriile electrice si incarcarea lor, toate echipamentele si componentele sistemului de
incdrcare a bateriilor,
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- logistica si sofiware-urile cu licenja lor privind realizarea incdrcdrii bateriilor elc.,

- autonomia autobuzului electric, autonomie ofertatd de ofertant;

- timpii de incarcare a bateriilor de acumulatori in procedura de incdrcare rapidd, respectiv
lenta;

- echipamente §i instalafii montate pe autobuz, altele decat cele enumerate mai sus.

- Lipsuri si neconformitdti constatate:

- Masuri de remediere a lipsurilor si neconformitdilor constatate:

- Termen de remediere a lipsurilor si neconformititilor constatate:

Se certificd de catre comisia de receptie ¢i in urma testarilor enumerate mai sus nu s-au constatat /
s-au constatat lipsuri sau neconformitati la autobuzul marca ... tip ... cod VIN ... tip motor tractiune
... serie motor tractiune ... tip baterie acumulatori ... serie baterie acumulatori ... tip compresor ...
serie compresor ... tip motor servodirectie ... serie motor servodirectie ... si drept urmare autobuzul
indeplineste/nu  indeplineste  cerintele solicitare im documentatia de atribuire respectiv
indeplineste/nu indeplineste conditiile impuse de sigurania circulatiei si a calatorilor.

Avéand in vedere cele mentionate mai sus comisia de receptie recepfioneazi/nu receptioneaza
autobuzul electric.

Comisia de receptie:
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ANEXA 5.

LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA AUTOBUZELOR ELECTRICE

fard motorul pornit

Nr. : A 5
e Denumirea verificarii Metoda de control |[Constatiri
1. [IDENTIFICAREA
11 Verificarea concordantei dintre datele cuprinse in certificatul [Control vizual
"7 |de inmatriculare si datele corespunzatoare vehiculului
\Verificarea existentei documentatiei la livrare si a executiei in .
1.2, : , ; Control vizual
conformitate cu aceasta documentatie
1.3. [Verificarea amenajarilor interioare Control vizual
2. UNITATEA DE TRACTIUNE
\Verificare functionare motor §i functionare dispozitiv de .
2.1, | . iansre orsi i HHia are disgo Control vizual
intrerupere alimentare cu energie electrica
. . . . . [Control vizual si
\Verificare stare, fixare motor electric de tractiune pe caroserie, N ?
2.2 ; . auditiv incercare
respectiv a hub-uri <
manuala
b3 Verificare functionare sisteme de comanda si control, Incerciri in stationare
™" lelectronice, parametri functionare motor si in parcurs
3. [TRANSMISIA
Verificare etanseitate: carcasa unitate IControl vizual, cu
3.1. multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, punte motoare, autobuzul pe canal /
reductor pe elevator
\Verificare stare, fixare: unitate multiplicare/demultiplicare Confral yizyal,cn
3.2. . . . lautobuzul pe canal /
turatie/cuplu, ax cardanic, punti motoare, reductor
¢ elevator
33 \Verificare functionare: unitate multiplicare/demultiplicare Incercéri in stationare
" lturatie/cuplu, reductor si in parcurs
4. |ROTILE
; : Control vizual si
4.1. |Verificare jante: stare, fixare 3
manual
4.2. |Verificare pneuri: stare, montare, uzura, presiune Control vizual
5. |SUSPENSIA
g G g . ; - ; ’ n 1
Verificare eficacitate, simetrie suspensie si functionare functie -onhl .C(.Jmplet ¢
5.1. |. B suspensiei la doua
..ingenunchere 3 o
roti /aceiasi punte
Verificare stare, fixare: amortizoare, brate, bare stabilizatoare, .
5.2 . Control vizual
perne de aer, bolturi, plicute reazem
Control vizual si
5.3. |Verificare etanseitate: amortizoare, perne de aer auditiv cu autobuzul
pe canal/elevator
Incercare cu
: : ; suspensia puntii pe
5.4. [Verificare fixare, stare, joc: ax portant, brate oscilante = pnpLp
cric/ pe elevator
6. |[DIRECTIA SI PUNTILE FATA-SPATE
6.1 Stare, fixare: volan, coloana de directie, leviere, bare, pivoti, [Control vizual cu
" |punte, mecanism de directie autobuzul pe canal
. ; : , S : . . Control vizual cu
Verificare jocuri: volan, coloana de directie, articulatii, leviere, .
6.2, . s : ; e autobuzul pe canal si
bare, pivoti, rulmenti butuc, mecanism de directie
e stand
Se verifici
6.3. [Verificare servodirectie: stare, fixare, functionare functionarea cu si
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sistemului de incalzire, dezaburire si ventilatie

6.4 [Verificare sistem reglaj pozitie volan [Control functionare J
7. |SISTEMUL DE FRANARE
. : Control vizual cu
Verificare stare, fixare: conducte, racorduri, supape de
7.1 g autobuzul pe canal
comanda si actionare
pe elevator
Control vizual cu
7.2. |Verificare etanseitate: circuite de franare autobuzul pe canal
pe elevator
7.3. |Verificare eficacitate: frana de serviciu Proba frinare
. . e : Proba intrare in
7.4. |Verificare eficacitate: frana de stationare :
functiune
. . i e : Actionarea franei cu
Verificare functionare: servofrana, frana de motor, sisteme i} B .
7.5 ; e P si fard motorul in
antiblocare si antipatinare ;
funcfionare
8. [SASIU, CAROSERIE, CABINA
; : : . - Control vizual cu
Verificare stare: sasiu (lonjeroane, traverse) dispozitiv de
8.1. autobuzul pe canal
remorcare
pe elevator
Verificare stare, fixare: caroserie, post conducere, scaune, bare :
8.2 L . Control vizual
si manere de sus{inere
Verificare stare, fixare, actionare: parbriz, lunetd, geamuri .
8.3. Are e, acgionare: p ’ g Control vizual
laterale, oglinzi exterioare §i interioare
8.4. |Verificarea iesirilor de siguranta Control vizual
ific ionarii usi alatori, a trapei :
35 Verificarea fUI]CtIO-ll‘.’d] ii usilor Eie acces ¢ ri, a trapei pentru el vz
persoanele cu mobilitate redusa
8.6. |Verificare stare, fixare: roata de rezerva, cale rofi Control vizual
8.7. |Aspect exterior: caroserie, cabind, placi de inmatriculare Control vizual
8.8. [Incercarea caroseriei la apa Control vizual
9. [INSTALATIILE ELECTRICE DE ILUMINARE, SEMNALIZARE SI AUXILIARE
0.1. |Verificare stare, fixare: faruri Control vizual
Verificare stare, fi : lampi de semnalizare, de pozitie, .
0.2, |4 i e pozitie, de Control vizual
franare, de gabarit
rificar fixare: lampi d 3 inapoi, .
9.3, yellﬁcate starei, ixal 14 1pi de ceata, d‘e m-e’rs inapoi, Control vizual
iluminare numar de inmatriculare, catadioptri
Verificare: luminile instalatiei electrice de iluminare ;
9.4. e . . o Control vizual
lexterioard, semnalizare si auxiliara
0.5. [Verificarea iluminatului interior Control vizual
0.6. [Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual
07 Verificare stare, fixare, functionare: stergétoare parbriz, Control vizual si
""" |spalator parbriz, avertizor sonor, baterie acumulatori auxiliari _fin funcfionare
0.8 Verificarea, functionare: vitezometru, tahograf, dispozitiv de |Control vizual si
" [llimitare a vitezei incercare in parcurs
09 Verificare stare, functionare: instalatie de climatizare, Verificare

functionare
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9.10 Verificare amplasare si functionare intrerupator general circuit |Verificare
" electric functionare
10. |ACCESORII, AMENAJARI
Verificare dotare: triunghi presemnalizare, trusa medicala,
10.1. stingator de incendiu, cale roti, roata rezerva, conector si prizd (Control vizual
incdrcare baterii de acumulatori
10.2. [Verificare dotare sisteme de incarcare rapida si lentd Control vizual
; : ; Ko i ot s - Verificare
10.3. [Verificare functionare sisteme de incarcare rapida si lenta :
functionare
Verificare ideograme: "iesire de sigurantd", ciocan pentru
10.4. [spargerea geamului", "loc stingitor de incendiu", "marcare loc (Control vizual
trusa sanitara", "dispozitiv de deschidere de urgenta a usii" etc.
105 Verificare functii sistem electronic complet de control, Control vizual si
" |diagnoza defecte si transmisii date incercare in parcurs
Verificarea conditiilor privind protectia impotriva focului,
10.6. lavarie la sistemul de tractiune, respectiv la bateriile de Simulare
acumulatori
. . . ;s . . [Control vizual si in
10.7. [Verificare functionare echipament Wi-Fi i comunicare online ; ?
funcfionare
108 Verificare functionare sistem informatic de gestiune si Control vizual si in
*®" diagnosticare electronica al autobuzului electric (SIGDE) functionare
Nota:

In cadrul prezentului caiet de sarcini nu se face referive la mdrci de produse sau producdtori. Daca, prinir-o
regretabila eroare, apare in cadrul documentafiei vreo denumire de marca, ofertantii vor considera
respectiva denumire cu rol de exemplu, nefiind o solicitare impusa. A se lua cu titlul de echivalenia. Aceastd
notd este valabild pentru orice produs, echipament sau licenfa solicitata in cadrul prezentei documentatii. In
cadrul prezentului caiet de sarcini cerinfele de ordin tehnic sunt considerate cerinfe minimale, orice

caracteristicd superioard fiind implicit acceptatd.
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