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CLARIFICARI


Cu privire la licitatia deschisa pentru atribuirea unui Acord-cadru de furnizare autovehicule autonome destinate transportului public de persoane in Municipiul Cluj-Napoca , va comunicam urmatoarele:

Intrebare: 
[image: image1.emf]

Raspuns:  

Intrebare: 


Raspuns: Toate specificațiile tehnice menționate în Caietul de Sarcini sunt obligatorii, orice nerespectare a acestora implică în mod automat descalificarea ofertantului.
Specificațiile tehnice solicitate sunt în conformitate cu situația tehnologică actuală, fără a genera dezechilibre tehnice posibililor ofertanți. Oferta trebuie înțeleasă ca un pachet tehnic evolutiv dinspre standardul de autonomie 3 spre 4.

Regimul de utilizare este unul în conformitate cu specificul transportului în comun indiferent de sezon (transportul public de persoane trebuie armonizat cu specificul climatic al zonei în care se realizează exploatarea, implicit și mijloacele de transport trebuie sa facă față acestor variabile.
Ofertantul trebuie să furnizeze informații cu privire la temperatura optimă de funcționare și în ce măsură factorii perturbatori (temperaturi sub 0 ˚C) influențează în mod semnificativ exploatarea.
Se poate accepta produsul ofertat, cu condiția ca la data livrării acesta să fie configurat astfel încât să funcționeze în regimul de temperaturi solicitate.
Pagina 63 și 66 din caietul de sarcini prevede în acest sens următoarele: ”Notă: ...parametrii minimi solicitați prin caietul de sarcini pot fi dovediți la momentul depunerii ofertei prin orice mijloc adecvat, inclusiv prin teste/rapoarte de cercetare-dezvoltare, urmând ca ofertanții să își asume expres în propunerea tehnică configurarea și validarea lor până la data livrării autovehiculelor.
Aspectele privind 15 ani privesc ”durata minimă de exploatare”, iar nu garanția, nu trebuie confundată perioada de exploatare de 15 ani (care este o valoare absolut normală pentru un produs industrial destinat transportului public de persoane) cu garanția de produs de 5 ani (Capitolul 3.4.3.9 Specificații operaționale: ”Specificațiile operaționale ale autovehiculului autonom vor fi următoarele: ● Durata de viață de minim 15 ani.”).
Intrebare: 
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Raspuns: Toate documentele legale sunt obligatorii în forma solicitată în Caietul de Sarcini.


Intrebare: 
[image: image3.emf]
Raspuns: Caietul de Sarcini Pagina 12 Capitolul 3.3.1 Conformitate și standardizare: ”Oferta va cuprinde, în format electronic în limba română, sau altă limbă cu traducere autorizată în limba română, următoarele: ... ”.
Documentația tehnică, așa cum am menționat anterior trebuie furnizată în limba română, acesta fiind unul din motivele pentru care a fost agreată prelungirea datei de depunere a ofertelor.

Intrebare:
[image: image4.emf]
Raspuns: Aveti mai sus raspunsurile.
Intrebare: 
[image: image5.emf]
Raspuns: Conform anunțului de participare: ”Factor tehnic minim 3 proiecte R&D (Research & Development) care au avut ca scop dezvoltarea parametrilor constructiv funcționali ai autovehiculului autonom. Algoritm de calcul: se acordă 5 puncte pentru 3 sau mai multe proiecte R&D (Research & Development) care au avut ca scop dezvoltarea parametrilor constructiv funcționali ai autovehiculului autonom. Pentru un număr mai mic de 3 proiecte R&D, punctajul acordat este 0.”
Se acceptă ambele variante (proiecte de cercetare dezvoltare cu clienții, cât și cu parteneri de afaceri corporativi pentru a îmbunătății tehnologia).
Intrebare: 
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Raspuns: 3.3.1 (1)
Caietul de Sarcini Pagina 13 ”În cadrul specificațiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu următoarele repere cu privire la autovehiculele autonome:

· Desene cu vederea în plan a autovehiculelor autonome, cu indicarea cotelor principale.

· Desene cu organizarea interioară, cu indicarea cotelor principale.

· Documentația completă pentru mentenanța autovehiculelor autonome (revizii, planul proceselor tehnologice planificate etc.).

· Diagrama bloc funcțională a instalației electrice, a magistralei de date și a conexiunilor electrice.

· Diagrama bloc funcțională a sistemului de propulsie, a sistemului de direcție, a sistemului de frânare și a sistemului de alimentare cu energie electrică.

· Diagrama bloc funcțională a sistemului de conducere autonom.

Algoritmul de funcționare în regim autonom (gradul, gradele de redundanță a sistemelor de securitate și a celor de interacțiune cu mediul înconjurător), precum și dovezile privind proprietatea intelectuală a soluției de autovehicul autonom în ansamblu.”
Răspuns:

Nota generală: nu se solicită informații protejate de drepturi de autor, patente etc. se solicită doar acele informații de care utilizatorul are nevoie, iar prin raportare la tipul produsului (de tip industrial), este nevoie de date pentru o cât mai bună exploatare, mentenanță și revizie, indiferent de tipul de sistem ce echipează autovehiculul autonom.

Furnizarea specificațiilor tehnice solicitate demonstrează capacitatea ofertantului de a livra produsul solicitat, în condițiile în care acest produs este echipat cu o tehnologie nouă, inovativă. Menționăm că documentele solicitate nu se referă la procesul de fabricație, codurile sursă ale produselor software etc. ci la documente generale care descriu detalii publice cu privire la autovehiculele autonome:
· ”... vederea în plan ..., cu indicarea cotelor principale” informații neclasificate.
· ”... organizarea interioară, cu indicarea cotelor principale” informații neclasificate.
· ”Documentația completă pentru mentenanța autovehiculelor autonome (revizii, planul proceselor tehnologice planificate etc.)” informații neclasificate. Considerăm necesar ca beneficiarul să cunoască toate detaliile cu privire la mentenanța autovehiculelor autonome, pe toată durata de viață a acestora.
· ”Diagrama bloc funcțională a instalației electrice, a magistralei de date și a conexiunilor electrice” informații neclasificate, diagrame bloc funcționale. În cazul unor defecțiuni la instalația electrică, magistrala de date, conexiunile electrice, beneficiarul trebuie să cunoască toate detaliile cu privire la principiile de funcționare pentru intervențiile tehnice, pe toată durata de viață a autovehiculelor autonome.
· ”Diagrama bloc funcțională a sistemului de propulsie, a sistemului de direcție, a sistemului de frânare și a sistemului de alimentare cu energie electrică.” informații neclasificate, diagrame bloc funcționale. În cazul unor defecțiuni la sistemul de propulsie, la sistemul de direcție, la sistemul de frânare și la sistemul de alimentare cu energie electrică, beneficiarul trebuie să cunoască toate detaliile cu privire la principiile de funcționare pentru intervențiile tehnice, pe toată durata de viață a autovehiculelor autonome.
· ”Diagrama bloc funcțională a sistemului de conducere autonom.” informații neclasificate, diagrame bloc funcționale. În cazul unor defecțiuni la sistemul de conducere autonomă, beneficiarul trebuie să cunoască toate detaliile cu privire la principiile de funcționare pentru intervențiile tehnice, pe toată durata de viață a autovehiculelor autonome.
· ”Algoritmul de funcționare în regim autonom (gradul, gradele de redundanță a sistemelor de securitate și a celor de interacțiune cu mediul înconjurător), precum și dovezile privind proprietatea intelectuală a soluției de autovehicul autonom în ansamblu.” informații neclasificate, algoritmi de funcționare. În cazul unor defecțiuni la sistemul de conducere autonomă, beneficiarul trebuie să cunoască toate detaliile cu privire la algoritmii de funcționare pentru intervențiile tehnice, pe toată durata de viață a autovehiculelor autonome.

Totodată, soluțiile tehnice inovative (și nu doar acestea) utilizate de producător la construcția autovehiculelor autonome sunt protejate de brevete, patente și/sau drepturi de autor.

3.3.1 (2)

Caietul de Sarcini Pagina 12 ”Traseele selectate de autoritatea contractantă vor fi sectoare de drum public cu acces auto cu constrângeri legate de tipuri de drum, semne de circulație, limitări ale vitezei de deplasare, lățimea benzilor auto, suprafața carosabilului, restricții de viteză (+/-50 km/h).”
Pagina 45-46: ”Contractantul va fi responsabil cu implementarea autovehiculelor autonome livrate pe traseele selectate de către autoritatea contractantă.

Pentru punerea în funcțiune a autovehiculelor autonome, contractantul va avea obligația de a parcurge următoarele etape:

Analiza fezabilității traseelor selectate, analiza riscurilor legate de trasee selectate, digitizarea traseelor selectate și realizarea unei hărți digitale a acestora, planificarea itinerariilor, definirea căii de referință (zonele delimitate pe care se deplasează autovehiculele autonome), definirea manevrelor pe trasee (viteza de deplasare, viraje, opriri în stații, intersecții cu alte trasee, respectiv alte categorii de trasee etc.).”
Răspuns:

Nota generală: pentru definirea traseelor selectate de autoritatea contractantă, se pornește de la premisa că autovehiculul autonom ce urmează a fi ofertat poate să răspundă cerințelor de exploatare într-un trafic rutier deschis, după cum rezultă din specificațiile tehnice cu privire autovehiculele autonome, informații regăsite în spațiul public (internet etc.).

Traseele selectate de către autoritatea contractantă vor fi supuse unei analize de fezabilitate efectuată de către contractant ulterior semnării contractului de achiziție publică.
3.3.1 (3)

Caietul de Sarcini Pagina 12 ”Autoritatea contractantă va furniza ofertantului informațiile necesare cu privire la traseele selectate pentru implementarea autovehiculelor autonome, a stațiilor pentru îmbarcarea debarcarea pasagerilor, precum și a locațiilor unde vor fi garate și încărcate cu energie electrică autovehiculele autonome.

Ofertantul va fi responsabil să se asigure că autovehiculele autonome vor fi compatibile din toate punctele de vedere pentru operarea pe traseele selectate, inclusiv privind accesul și retragerea la locațiile de garare și încărcare.”
Răspuns:

Atașat regăsiți pachetele de informații cu privire la stațiile de încărcare de care dispune autoritatea contractantă, respectiv cu privire la locațiile acestora (tipurile de stații de încărcare, specificații tehnice, poze etc.).

3.3.1 (4)

Răspuns:

Notă generală: documentația tehnică depusă într-un stat membru al Uniunii Europene, prin care s-a obținut autorizarea de exploatare pe drumurile publice este suficientă și în România, deoarece ne raportăm la aceeași legislație comunitară, indiferent că suntem la Lyon, Roma, Riga, Viena sau Cluj-Napoca.

Ca stat membru al Uniunii Europene, România are obligația de a respecta legislația, regulamentele, hotărârile, normativele etc. adoptate de Uniunea Europeană. În concluzie ofertantul trebuie să asume depunerea spre avizarea autorităților române competente a dosarului complet cu toată documentația necesară aprobării utilizării autovehiculelor autonome în regim de testare pe trasee selectate aparținând domeniului public și destinate circulației autovehiculelor, conform legislației în vigoare adoptată la nivelul Uniunii Europene.

3.3.1 (5)

Caietul de Sarcini Pagina 11 ”responsabilitatea privind modificarea, reconfigurarea software și hardware în vederea atingerii dezideratelor impuse de viitoarea legislație în vederea utilizării pe drumurile deschise circulației publice rămânând exclusiv în sarcina contractantului fără a genera nici un cost suplimentar pentru autoritatea contractantă.”
Pagina 53 ” Contractantul va efectua gratuit orice upgrade hardware solicitat de autorități în vederea exploatării autovehiculelor autonome în regim de siguranță pe drumurile publice.”
Pagina 53. ”Notă: Dacă soluția constructivă ofertată prin natura ei necesită existența altor sisteme de monitorizare/control/operare (hardware sau software) pentru a asigura funcționarea optimă a autovehiculului autonom, altele decât cele prevăzute în caietul de sarcini, acestea urmează a fi ofertate și prezentate tehnic și vor fi considerate ca fiind parte integrantă din oferta tehnică, fără a avea impact asupra ofertei financiare generale a autovehiculului autonom ofertat.”
Răspuns:

Notă generală: update-ul de hardware indiferent de complexitate se impune a fi înlocuit doar în situația în care legislația o impune sau în situația în care autovehiculele autonome Level 3 posibil ofertate au nevoie de un upgrade hardware pentru a atinge gradul de autonomie Level 4.

Upgrade-ul de hardware se referă la condițiile tehnice, respectiv eventualele modificări hardware pe care trebuie să le aducă contractantul pentru ca autovehiculele autonome să îndeplinească specificațiile constructive solicitate la momentul adoptării viitoarei legislații europene/naționale privind punerea acestora în circulație pe drumurile publice.

3.4.1

Caietul de Sarcini Pagina 16 ”Autovehicul autonom Level 4 (conform SAE J3016TM), sau superior, configurat conform specificațiilor, se vor achiziționa pe baza acordului-cadru încheiat un număr de autovehicule autonome configurate conform solicitărilor tehnice rezultate din specificațiile caietului de sarcini, dar a căror viteză maximă de deplasare în traficul urban să fie de minim 40 km/h și care să se încadreze în nivelul minim de conducere autonomă, Level 4 (conform SAE J3016TM).”
Pagina 18 ”Autovehiculele autonome Level 3 (conform SAE J3016TM), sau superior

achiziționate în urma licitației vor fi upgradate fără costuri suplimentare la configurația tehnică ofertată pentru autovehicul autonom Level 4 (conform SAE J3016TM), sau superior, atunci când vor fi achiziționate autovehiculele autonome din această categorie.”
Pagina 66: ”Notă: Pentru autovehiculul Level 4 sau superior (conform SAE J3016TM), parametrii minimi solicitați prin caietul de sarcini pot fi dovediți la momentul depunerii ofertei prin orice mijloc adecvat, inclusiv prin teste/rapoarte de cercetare-dezvoltare, urmând ca ofertanții să își asume expres în propunerea tehnică configurarea și validarea lor până la data livrării autovehiculelor.

Data estimată pentru achiziția autovehiculelor Level 4 sau superior (conform SAE J3016TM), configurate conform cerințelor caietului de sarcini, este anul 2023.”
Răspuns:

Notă generală: autovehiculele autonome Level 4 ce urmează a fi ofertate trebuie să fie capabile să ruleze în condiții de trafic urban cu viteze de până la 40 de km/h, această valoare a vitezei trebuie să reprezinte configurația de bază a autovehiculului autonom Level 4.
Data estimată pentru semnarea contractelor subsecvente de achiziție a autovehiculelor Level 4 sau superior (conform SAE J3016TM), configurate conform cerințelor caietului de sarcini, este anul 2023 (data estimată poate fi devansată în situația în care ofertantul are posibilitatea de a livra mai repede acest tip de produse). Termenul de livrare este de 6 luni de la data semnării contractului subsecvent. 

3.4.3 (1)

Caietul de Sarcini Pagina 11 ”Autovehiculele autonome vor îndeplini obligatoriu condițiile prevăzute de regulamentele CEE-ONU (Comisia Economică a Organizației Națiunilor Unite pentru Europa) și directivele CE-CEE (Comunitatea Economică Europeană) la care România a aderat, respectiv legislația română în vigoare, cu toate modificările și completările ulterioare.”
Răspuns:

Autovehiculele autonome livrate trebuie să fie în conformitate cu cadrul de reglementare și cu normele naționale și europene prevăzute pentru îndeplinirea condițiilor de/și în funcționare, cu toate modificările și completările ulterioare (fără a se limita doar la acestea și excluzându-le pe cele care nu se aplică în cazul autovehiculelor autonome, respectiv cele cărora tehnologia de conducere autonomă nu le asigură compatibilitatea).

Cadrul de reglementare trebuie să sprijine introducerea acestor tehnologii emergente către viitoarele autovehicule autonome pentru protecția mediului și pentru atenuarea schimbărilor climatice, conform ECE/TRANS/WP.29/2021/1.

3.4.3 (2)

Caietul de Sarcini Pagina 20 ”Elementele specifice de design privind vopsirea exterioară a caroseriei se vor stabili de comun acord cu autoritatea contractantă.”

Paginile 30-31 ” Vopsirea exterioară și alte inscripționări (interioare și exterioare) vor fi realizate de contractant conform solicitărilor autorității contractante.”
Răspuns:

Compania de transport public CTP Cluj-Napoca are stabilite pentru toate autovehiculele care fac parte din flota de transport public un standard de culoare. Contractantul va trebui sa asigure vopsirea și alte inscripționări a autovehiculelor autonome livrate în conformitate cu cerințele autorității contractante.

Vopsirea exterioară și alte inscripționări (interioare și exterioare) vor fi stabilite de comun acord cu autoritatea contractantă și vor fi incluse în prețul contractului.

3.4.3.3.

În Caietul de Sarcini, la pagina 21, dintr-o eroare materială este specificat ”înălțime totală: minim 3000 mm”.
Răspuns:

Valoarea corectă este ”înălțime totală: maxim 3000 mm”, așa cum se regăsește în Anexa Parametrii Tehnici Autovehicul Autonom Level 3 sau Superior (conform SAE J3016TM), respectiv Anexa Parametrii Tehnici Autovehicul Autonom Level 4 sau Superior (conform SAE J3016TM).

3.4.4.1 (1)

Caietul de Sarcini Pagina 27 ”Sistemul de propulsie va funcționa cu un nivel de zgomot cât mai redus și va fi un autovehicul de serie omologat conform Regulamentului CEE-ONU 100/2011, (...) cu toate modificările și completările ulterioare ...”
Răspuns:

Regulamentul nr. 100 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizației Națiunilor Unite (CEE-ONU) – Dispoziții uniforme privind omologarea vehiculelor în ceea ce privește cerințele specifice pentru sistemele de propulsie electrică. Instrucțiunile regulamentului se aplică cerințelor de securitate referitoare la sistemele de propulsie electrică ale vehiculelor rutiere de categoriile M și N, cu o viteză maximă prin construcție depășind 25 km/oră, prevăzute cu unul sau mai multe motoare de tracțiune acționate cu energie electrică și neconectate permanent la rețeaua electrică, precum și la componentele și sistemele de înaltă tensiune ale acestora care sunt conectate galvanic la magistrala de înaltă tensiune a sistemului de propulsie electrică.

Aceste cerințe nu au legătură cu nivelul de zgomot al sistemului de propulsie.

Nivelul de zgomot admisibil este specificat de prevederile Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European și al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea și supravegherea pieței autovehiculelor și remorcilor acestora, precum și ale sistemelor, componentelor și unităților tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 și (CE) nr. 595/2009 și de abrogare a Directivei 2007/46/CE (unde este specificat încadrarea nivelului de zgomot la Apendicele 3 Vehicule accesibile scaunelor rulante).

3.4.4.1 (2)

Caietul de Sarcini Pagina 28 ”Bateriile vor fi de ultimă generație, cu tehnologie de tip Lithium, sau echivalent cu o densitate mare a energiei înmagazinate, respectiv cu un volum și o masă minimă pentru realizarea autonomiei solicitate, cu o siguranță maximă în exploatare în condițiile climatice în care vor funcționa autovehiculele autonome conform cu prevederile Regulamentului CEE-ONU 107/2015, cu toate modificările și completările ulterioare.”
Răspuns:

Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizației Națiunilor Unite (CEE-ONU) – Dispoziții uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 în ceea ce privește construcția generală a acestora, în Anexa 3 Cerințe aplicabile tuturor vehiculelor, specifică următoarele:

7.5. Protecție împotriva riscului de incendiu

7.5.3. Baterii 

7.5.3.1. Toate bateriile trebuie să fie bine asigurate și ușor accesibile.

7.5.3.2. Compartimentul bateriilor trebuie să fie separat de compartimentul pentru pasageri și de habitaclul conducătorului auto și să fie ventilat cu ajutorul aerului exterior.

7.5.3.3. Bornele bateriei trebuie să fie protejate împotriva riscului de scurtcircuit.

3.4.4.1 (3)

Caietul de Sarcini Pagina 12 ”Autoritatea contractantă va furniza ofertantului informațiile necesare cu privire la ... locațiilor unde vor fi garate și încărcate cu energie electrică autovehiculele autonome.”
Pagina 28 ”Stațiile de încărcare

Notă: Contractantul nu are responsabilități pentru realizarea stațiilor de încărcare, în schimb trebuie să asigure compatibilitatea autovehiculelor autonome furnizate cu sistemele de încărcare existente și disponibile pe piață, respectiv cu stațiile de încărcare existente în locațiile autorității contractante.

Ofertantul trebuie să furnizeze toate informațiile tehnice necesare cu privire la soluția tehnică adoptată pentru încărcarea autovehiculelor autonome.

Încărcarea bateriilor autovehiculelor autonome se va realiza prin intermediul unor stații de încărcare amplasate în locațiile autorității contractante. Aceste locații împreună cu caracteristicile tehnice ale stațiilor de încărcare vor fi puse ulterior la dispoziția contractantului.

Stațiile de încărcare vor permite încărcarea bateriilor autovehiculului autonom pe durata a maxim 6 ore prin intermediul unor conectori/dispozitive de cuplare dedicați furnizați de către producătorul autovehiculelor autonome. Domeniul temperaturilor exterioare de operare pentru stațiile de încărcare va fi între -25˚C ... +45˚C.”
Răspuns:

Atașat regăsiți pachetele de informații cu privire la stațiile de încărcare de care dispune autoritatea contractantă, respectiv cu privire la locațiile acestora (tipurile de stații de încărcare, specificații tehnice, poze etc.).

3.4.4.5

Caietul de Sarcini Pagina 8 ”Autovehiculele autonome își guvernează deplasarea pe baza unui algoritm software ce primește datele necesare pentru a lua decizii de la seturi de senzori al căror rol este acela de a substituii factorul uman, a cărui decizii pot fi influențate de factori perturbatori, de oboseală, de mediu, de stres etc.”
Pagina 13 ”... ofertantul va prezenta obligatoriu următoarele repere cu privire la autovehiculele autonome: Algoritmul de funcționare în regim autonom (gradul, gradele de redundanță a sistemelor de securitate și a celor de interacțiune cu mediul înconjurător), precum și dovezile privind proprietatea intelectuală a soluției de autovehicul autonom în ansamblu.”
Pagina 17 ” Algoritmul de funcționare al sistemului de conducere autonom va fi bazat pe: Percepția poziției autovehiculului autonom, respectiv a poziției obiectelor în mediul înconjurător. Planificarea comportamentelor dinamice rezultate în urma percepției corelat cu regulile de deplasare/operare. Comanda și controlul sistemelor de propulsie, direcție și frânare pe baza deciziilor stabilite în etapa de planificare.”
Pagina 20 ”Algoritmul software de control al sistemului de conducere autonom trebuie sa fie însoțit de un certificat de audit/ISO dedicat/certificat de testare, emis de către un terț recunoscut în domeniul acestui tip de sistem de conducere.”
Pagina 30 ”Ofertantul va prezenta funcționarea algoritmului de control al sistemului de direcție.”
Pagina 75 ”Algoritmul de funcționare în regim autonom (gradul, gradele de redundanță a sistemelor de securitate și a celor de interacțiune cu mediul înconjurător), precum și dovezile privind proprietatea intelectuală a soluției de autovehicul autonom în ansamblu.”
Răspuns:

Funcționarea algoritmului software de control al sistemului de conducere autonom va fi dovedită de un certificat de audit/ISO dedicat/certificat de testare, emis de către un terț recunoscut în domeniul acestui tip de sistem de conducere.

3.4.4.8

Caietul de Sarcini Pagina 24 ”Sistemul de conducere autonom va fi un substitut al conducătorului auto real care prin delegarea totală a controlului asupra conducerii autovehiculului va îndeplini următoarele funcții independente: Oprire în stații, deschidere/închidere uși, semnalizare oprire/pornire de pe loc.”
Pagina 31 ”Sistemul de conducere autonom va comanda automat deschiderea/închiderea ușilor atunci când autovehiculul autonom oprește, respectiv pornește din stație.”
Răspuns:

Conform cerințelor Caietului de Sarcini, sistemul de conducere autonomă trebuie să comande atât deschiderea, cât și închiderea automată a ușilor la oprirea autovehiculului autonom în stațiile definite pe traseu pentru îmbarcarea/debarcarea pasagerilor.

Deschiderea, respectiv închiderea automată a ușilor la oprirea autovehiculului autonom în stațiile de pe traseu se poate realiza alternativ de la butoane de comandă (sau echivalent) acționate de către pasageri.

3.4.4.15

Caietul de Sarcini: Pagina 24 ”... Sistemul de încălzire a compartimentului pentru pasageri și de degivrare a geamurilor, care va fi conform cu Regulamentul CEE-ONU 121/2016 ...”
Răspuns:

Regulamentul nr. 121 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizației Națiunilor Unite (CEE-ONU) – Dispoziții uniforme privind omologarea vehiculelor în ceea ce privește amplasarea și identificarea comenzilor manuale, a martorilor și a indicatoarelor se aplică vehiculelor din categoriile M și N (1). În regulament sunt specificate cerințele privind amplasarea, identificarea, culoarea și iluminarea comenzilor manuale, a martorilor și a indicatoarelor autovehiculului. Regulamentul vizează asigurarea accesibilității și vizibilității comenzilor, martorilor și indicatoarelor vehiculului, precum și facilitarea selecției acestora, atât ziua, cât și noaptea, în vederea reducerii riscurilor pe care le prezintă, pentru siguranță, distragerea atenției conducătorului auto de la activitatea de conducere a vehiculului și erorile în selectarea comenzilor. Astfel:

5.2. Identificare

5.2.8. Comenzile sistemului de control automat al (...) sistemului (sistemelor) de încălzire și de condiționare a aerului trebuie să fie prevăzute cu mijloace de identificare pentru fiecare funcție a acestora.

5.3. Iluminare

5.3.1. Mijloacele de identificare a comenzilor pentru care în coloana 4 din tabel figurează mențiunea „Da” trebuie să fie iluminate ori de câte ori sunt activate luminile de poziție. Această condiție nu se aplică comenzilor amplasate pe planșeu, pe consola planșeului, pe volan sau pe coloana de direcție, pe traversa superioară a parbrizului sau comenzilor sistemului de încălzire și condiționare a aerului, dacă acesta nu direcționează aerul direct în parbriz.

3.4.4.19

Caietul de Sarcini Paginile 34-35 ”Unitatea de comandă și control va fi componenta centrală a sistemului de conducere autonom și va primi informații de la minim următoarele grupe de senzori/utilizatori ... Unitatea de comandă și control va prelua aceste date, le va analiza și prelucra, iar pe baza algoritmilor decizionali va crea un model virtual al mediului de deplasare a autovehiculului autonom.”
Răspuns:

Spre exemplu norul de puncte generat de senzorii Lidar pe baza percepției obiectelor statice și dinamice din proximitatea autovehiculului autonom, care este afișat pe display-ul autovehiculului autonom este un model virtual al mediului de deplasare a acestui autovehicul.

3.4.4.20

Caietul de Sarcini Pagina 35 ”Înregistrarea și transmiterea datelor, evenimentelor și a erorilor de funcționare către platforma de management.”
Pagina 39 ”Toate înregistrările sistemului de supraveghere video de pe autovehiculul autonom vor fi înregistrate și stocate local într-o memorie de tip nevolatil unde vor fi păstrate maxim 30 zile în conformitate cu Decizia 52/2012 a ANSPDCA (...) și vor fi transmise printr-un canal securizat de comunicație către platforma de management pentru a fi monitorizate în timp real.”
Pagina 41 ”Dispozitiv de înregistrare pe memorii nevolatile.”
Pagina 41 ”Aplicațiile software pentru monitorizarea și înregistrarea consumului de energie.”
Răspuns:

Toți parametri monitorizați de sistemele autovehiculului autonom vor fi și înregistrați.

3.4.4.25

Caietul de Sarcini Pagina 39 ”Fiecare autovehicul autonom va fi permanent monitorizat și controlat de către personalul de monitorizare/operare prin intermediul unei platforme de management.”
Pagina 52 ”Autovehiculul autonom va fi monitorizat permanent prin intermediul platformei de management de către personalul de monitorizare/operare, care în situații, particulare, potențial periculoase va putea comanda oprirea autovehiculului autonom.”
Răspuns:

Platforma de management este o aplicație de monitorizare coordonată de personalul de monitorizare/operare, care este factor de decizie uman, peste capacitatea de decizie a sistemului de conducere autonomă. Absolut, orice situație de urgență poate să fie gestionată la nivelul autovehiculului autonom de către sistemul de conducere autonomă, dar în anumite situații complexe personalul de monitorizare/operare poate să aibă posibilitatea de a interveni peste deciziile sistemului de conducere autonomă.

Referința de monitorizare rămâne în sarcina aplicației, așa cum ați menționat, aspectele solicitate privesc doar acele situații în care fie platforma, fie operatorul de la bordul autovehiculelor autonome nu pot impune trecerea într-un regim de siguranță sau oprirea de urgență, operatorul ce monitorizează platforma rămânând astfel ultimul decident capabil să intervină prin raportare la datele de hazard sau disfuncționalități primite de platformă.

3.5.1 (1)

Pentru nerespectarea termenelor de livrare etc., respectiv a timpilor de soluționare a unor situații specificate și asumate de către contractant se percep penalizări conform clauzelor specificate în contractul de achiziție. Modelul de contract face parte integrantă din documentația de atribuire

3.5.1 (2)

Penalizările se calculează conform clauzelor specificate în contractul de achiziție. Modelul de contract face parte integrantă din documentația de atribuire

3.5.3.1

Caietul de Sarcini Pagina 45 ”Contractantul va instala toate autovehiculele autonome (...) Odată ce autovehiculele autonome sunt asamblate, contractantul va realiza toate configurările/setările necesare pentru a pune autovehiculele autonome în funcțiune.

Punerea in funcțiune va include, de asemenea, toate ajustările și setările necesare pentru a asigura instalarea corespunzătoare, în ceea ce privește performanța și calitatea, cu toate configurațiile necesare pentru o funcționare optimă.

Contractantul va fi responsabil cu implementarea autovehiculelor autonome livrate pe traseele selectate de către autoritatea contractantă.”
Răspuns:

În conformitate cu prevederile Ordinului nr. 1017/20.02.2019 privind aprobarea structurii, conținutului și modului de utilizare a documentației standard de atribuire a contractului de achiziție publică/sectorială de produse, precum și a modalității de completare a anunțului de participare, ordin emis de Ministerul Finanțelor Publice, Agenția Națională pentru Achiziții Publice și a legislației complementare în vigoare, ”produsele” sunt ”autovehiculele autonome”, asamblarea acestora o reprezintă toate operațiunile de pregătire pentru punerea în funcțiune pe traseele indicate de către autoritatea contractantă, ”infrastructura” este formată din traseele selectate de către autoritatea contractantă, ”testele” sunt încercările, respectiv probele la care sunt supuse autovehiculele autonome pentru a demonstra că se încadrează în cerințele specificate în Caietul de Sarcini.

3.5.3.4

Caietul de Sarcini (conform prevederilor Ordinului nr. 1017/20.02.2019) Pagina 49 ”Mentenanța corectivă este totalitatea operațiunilor de intervenție la fiecare autovehicul autonom care se efectuează pe parcursul ciclului de viață al acestuia, ca urmare a unor defecțiuni sau funcționării în afara parametrilor optimi cu scopul de a restabili capacitatea de funcționare optimă a autovehiculului autonom.

Contractantul trebuie să efectueze mentenanța corectivă a autovehiculului autonom pe întreaga durată de viață (minim 15 ani). Mentenanța corectivă include localizarea, diagnosticarea defectelor, inclusiv intervenția pentru restabilirea bunei funcționări și trebuie efectuată pentru toate părțile componente ale autovehiculului autonom, cu excepția consumabilelor atunci când autoritatea contractantă semnalează un incident.

Mentenanța corectivă trebuie să acopere toate costurile aferente intervenției, inclusiv forța de muncă și altele asemenea, exclusiv piese de schimb. Operațiunile de mentenanță corectivă trebuie efectuate în condiții de securitate, cu protejarea adecvată a personalului care efectuează mentenanța și a altor persoane prezente la locul unde are loc intervenția.

Serviciile de mentenanță corectivă vor începe după expirarea perioadei de garanție și trebuie asigurate la locația unde sunt instalate autovehiculele autonome. După fiecare intervenție corectivă, contractantul trebuie efectueze teste de funcționare și să prezinte un raport care să includă activitățile realizate, inclusiv piesele de schimb utilizate.”
Răspuns:

Notă generală: ofertantul trebuie să furnizeze informații beneficiarului privitoare la mecanismul și incidența de mentenanță după expirarea perioadei de garanție (în concret, de exemplu cum/când și de către cine se vor înlocui unitățile electronice pe care rulează aplicația de conducere autonomă?).

În cazul de față mentenanța corectivă privește în mod particular asigurarea funcționalității pachetului software specific autovehiculului autonom, pe întreaga durată de viață a acestuia de 15 ani.

3.5.5

Caietul de Sarcini Pagina 51 ”Pentru fiecare vehicul autonom, autoritatea contractantă va furniza contractantului informațiile necesare cu privire la traseul selectat pentru implementarea autovehiculelor autonome, a stațiilor pentru îmbarcarea debarcarea pasagerilor, precum și a locațiilor unde vor fi garate și încărcate cu energie electrică autovehiculele autonome.”
Răspuns:
În prețul fiecărui autovehicul autonom va fi inclus, și evidențiat separat în oferta financiară, costul aferent configurării traseului inițial.

Decontarea serviciilor asociate livrării autovehiculului autonom se va face conform centralizatorului de prețuri din oferta financiară. În funcție de situația concretă există posibilitatea ca anumite servicii, cum ar fi configurarea traseului inițial sau serviciile de instruire și autorizare a personalului autorității contractante, să nu fie necesare pentru fiecare autovehicul livrat. Prin urmare, contractantul își asumă ca lista serviciilor asociate livrării autovehiculului se poate modifica pe parcursul executării acordului-cadru, fără a solicita plăți suplimentare pentru nerealizarea unor servicii.
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