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1 Introducere

Aceastd sectiune a Documentatiei de Atribuire include ansamblul cerintelor pe baza cirora
fiecare Ofertant va elabora Oferta (Propunerea Tehnica si Propunerea Financiard) pentru furnizarea
produselor care fac obiectul Contractului ce rezulta din aceasta procedura.

Tn cadrul acestei proceduri, Orasul Bumbesti-Jiu indeplineste rolul de Autoritate Contractantd,
respectiv Achizitor In cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisd intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificatd explicit in alt capitol, trebuie interpretata ca fiind
mentionatd In toate capitolele unde se considerd de cdtre Ofertant c3 aceasta trebuia mentionati
pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

2 Contextul realizarii acestei achizitii de produse

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificdrile si completarile ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului si de
urbanism constau n transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si
programelor de dezvoltare durabild Tn profil teritorial, precum si urmarirea aplicirii acestora in
conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentionate
anterior, se fundamenteaza pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEL.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale
de calitate, atractive si incluzive.

De asemenea, existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urband durabild”
reprezinta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunéatatirea mobilitatii
la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3,
Domeniul de Interventie 3.2 "REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN ZONELE URBANE BAZATA PE
PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA”. Tn cadrul P.M.U.D. al Orasului Bumbesti-Jiu se
identifica si se precizeazd clar care este portofoliul de masuri / actiunile de interventie finantabile
prin POR 2014-2020.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitdtii administrativ- teritoriale
Bumbesti-Jiu (orasul Bumbesti-Jiu si localitatile apartindtoare Plesa, Tetila, Ldzaresti si Curtisoara),
situat nordul judetului Gorj, in Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest Oltenia a Romaniei.

Conform P.M.U.D. al Orasului Bumbesti-Jiu se urmdareste indeplinirea urméitoarelor obiective

fundamentale:

e Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul cdtre destinatii in care se
desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori;

e Dezvoltare economicd - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in continuare
desfdsurarea activitdtilor economice in Orasul Bumbesti-Jiu, in conditii de dezvoltare
durabild;

e Sigurantd - sistemul de transport si mobilitate va urmadri reducerea numdrului de victime
provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la trafic vulnerabili;

e Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea impactului
negativ asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de ser3, zgomot);



e (Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbanid durabild si la
cresterea calitatii vietii in Orasul Bumbesti-Jiu.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si {indnd cont de obiectivele
urmdrite pentru Orasul Bumbesti-Jiu, se poate evidentia faptul cd mdasurile recomandate prin
P.M.U.D. urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

v" Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste

mobilitatea;

v" Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport provenite de
la cetdteni, intreprinderi si industrie;

v Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bun3 integrare a diferitelor moduri de transport;

v" Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balant3 nevoia de viabilitate economic,
echitate sociald, sandtate si calitate a mediului inconjurator;

v'  Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

v/ Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport existente;

v" Tmbunititeste atractivitatea mediuluiu rban, calitatea vietii si sinitatea publics;

v" Tmbun&tateste siguranta si securitatea traficului;

v" Reduce poluarea aerului si poluarea fonics, emisiile de gaze cu efect de serd si consumul de
energie;

v

Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si a
sistemului european de transport ca intreg.

2.1 Informatii despre Autoritatea Contractanta

Autoritatea contractanta: Orasul Bumbesti-Jiu, str. Parangului, nr, 101, judetul Gorj

Pagina web: https://www.bumbesti-jiu.ro/

Sectorul de activitate: Administratie publica locala

Activitati / Atributii principala / principale: conform prevederilor legii nr. 215/2001 a
administratiei publice locale

Misiune: Misiunea Primariei Bumbesti-Jiu este de a creste constant calitatea vietii locuitorilor
prin implementarea proiectelor si prioritatilor stabilite in strategia de dezvoltare locala si Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Activitatile / atributiile Autoritatii Contractante care sunt afectate/influentate de rezultatul
contractului ce urmeaza a fi atribuit (direct sau indirect): Orasul Bumbesti-Jiu are responsabilitatea
punerii in aplicare a prevederilor PMUD, prin care se urmareste scaderea emisiilor GES generate de
transportul cu autoturisme individuale in cadrul zonei urbane, prin implementarea de solutii
alternative de transport durabil.

2.2 Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea produselor

Ca in orice oras din Romania si in orasul Bumbesti-Jiu infrastructura rutiera a fost afectata in
principal din cauza inmultirii autoturismelor. Nu numai numarul crescut al masinilor reprezinta o
deficienta, ci si poluarea aerului, congestionarea traficului rutier si parcul auto al transportului public
care este invechit si deficitar.

Cauza principala a tuturor deficientelor identificate in sistemul de transport local, in poluarea
aerului, in traficul auto si pietonal ingreunat o reprezinta infrastructura rutiera care nu a fost creata
pentru un numar atat de mare de autoturisme.

Pentru a putea reduce poluarea aerului este nevoie de modernizarea parcului auto existent
prin inlocuirea autovehiculelor de transport in comun persoane existente cu autoturisme moderne
dotate cu aer conditionat si care au un consum redus de combustibil si emisii minime de noxe. Parcul
auto existent, cat si numarul mare al masinilor din oras, contribuie semnificativ la poluarea aerului
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prin emanarea de noxe si de alte gaze dar si la poluarea fonica prin zgomotul produs de motoarele
vechi ale autobuzelor.

Infrastructura rutiera este subdimensionata pentru traficul din prezent si pietonii se
deplaseaza greu in oras, fiind nevoiti sa circule pe marginea partii carosabile punand astfel in pericol
atat viata acestora cat si a persoanelor aflate in autoturismele angrenate in circulatie. Pentru a
imbunatati acest lucru este nevoie de executia unor trotuare care sa permita pietonilor sa circule in
siguranta prin oras. In prezent, cat mai multi pietoni folosesc vehicule motorizate pentru a se deplasa
pe distante scurte, mai ales dupa lasarea intunericului, amplificand astfel efectul poluarii aerului.

In situatia actuala la nivelul localitatii nu este functional un terminal de transport amenajat
astfel incat sa ofere conditii corespunzatoare din punct de vedere al sigurantei si confortul calatorilor.

O alta deficienta identificata in teren este lipsa statiilor de autobuz amenajate corespunzator
si la o distanta rezonabila, neexistand posibilitatea folosirii mijlocului de transport in comun pentru a
asigura legatura catre punctele cheie ale orasului (Parc industrial, scoala, etc) aflate pe Strada
Gheorghe Tatarascu si Strada Bumbesti.

In prezent exista doar 4 statii de autobuz amenajate, distanta de la km 0+000 proiectat pana
la statie find de peste 3km. Lipsa unui traseu local pe aceste strazi care sa faca legatura intre gara
Bumbesti — Jiu si localitatea Tetila face ca locuitorii sa foloseasca autovehicolul personal pentru a se
deplasa, acest lucru contribuind la amplificarea deficientelor deja identificate.

In data de 13.11.2019 a fost semnat contractul de finantare nr. 4900 privind , Reabilitare
strada Bumbesti si strada Gheorghe Tatarascu, in vederea imbunatatirii mobilitatii urbane in orasul
Bumbesti Jiu” in cadrul Programului Operational Regional, Axa Prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre
0 econmie cu emisii scazute de carbon, Operatiunea 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Obiectivul general al proiectului este de crestere a calitatii vietii locuitorilor orasului
Bumbesti Jiu prin imbunatatirea mobilitatii urbane si reducerea emisiilor de carbon in zonele strazilor
Bumbesti si Gheorghe Tatarascu.

Lungimea totala a celor doua strazi propuse a fi reabilitate in orasul Bumbesti Jiu, respectiv
strada Bumbesti si strada Gheorghe Tatarascu, este de 6283.47m. Strada Gheorghe Tatarascu se va
reabilita pe o lungime de 833.84m (intre km 0+000 — km 0+833.84) , din care 12m ii reprezinta
racordarea cu profilul existent al strazii Garii, iar strada Bumbesti se va reabilita pe o lungime de
5449.63m (intre km 0+833.84 — km 6+283.47).

Prezentul contract vizeaza achizitionare unui numar de 3 autobuze electrice conform
specificatiilor tehnice prezentate in cadrul caietului de sarcini.

2.3 Informatii despre beneficiile anticipate de catre Autoritatea Contractanti

Prin infiintarea noii linii de transport public in comun, achizitionarea a trei autobuze electrice,
reabilitarea strazilor, inclusiv a podurilor, podetelor si a sistemului de colectare a apelor pluviale va
aduce avantaje atat din punct de vedere al protectiei mediului, economice si de siguranta in
exploatare. Aceste avantaje se vor concretiza in:

e Circulatia In conditii sporite de confort si siguranta si cu viteza sporita;

e Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor citre zonele de interes;

e Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

e Reducerea noxelor poluante si a prafului;

e Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avidnd ca efecte
salvarea de vieti omenesti si bunuri;

e Imbunatatirea elementelor geometrice ale cdii de rulare;
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Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile
legale in functie de nivelul traficului;

Cresterea capacitatii portante pentru a corespunde nivelului de trafic;

Desfasurarea unui trafic rutier in conditii de siguranta, mai ales in zonele unde se vor crea
alveole pentru statiile de autobuze, dar si in zonele unde se vor crea parcari, prin cresterea
vizibilitatii;

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de suprafata;

Cresterea sigurantei pentru pietonii care circula in zona prin construirea trotuarelor;

Acces usor si sigur pentru scolari prin crearea unor statii de autobuze in vecinatatea scolii;
Imbunatatirea aspectului fizic al localitatii prin amenajarea spatiilor verzi.

Beneficii economice:

economie de carburant;

reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

intretinere mai facila a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.
cresterea valorii terenurilor din zona.

Beneficii sociale:

economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

cresterea mobilitatii populatiei;

accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie, I1SU
(Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);

accesul la mijloacele de transport in comun: autobuz.

Beneficii de mediu:

reducerea emisiilor de noxe (drumul modernizat presupune un consum mai mic de
combustibil si implicit reducerea cantitdtii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb, pulberi,
poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor tehnice
preluate de la producatorii de autovehicule, precum si continutului de substante poluante pe
litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarea
Metodologiei de calcul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa:
Ministerul Mediului si Dezvoltdrii Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

reducerea poludrii prin limitarea cantitdtii de praf ridicate in atmosferd la trecerea
masinilor. O problemd este praful care se ridicd pe zonele neamenajate corespunzitor.
Traficul de pe aceste drumuri contribuie in mod considerabil la mérirea concentratiilor de
particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin mult plumb,
benzo-a-pirind si posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de transport care
circuld mai ales prin localitatile urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de specialistii
de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului, fiecarui locuitor din
mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropierea drumurilor neamenajate
corespunzator i revin. anual. 18.6 grame de praf.

Alte initiative/proiecte/programe asociate cu aceasta achizitie de produse

De-a lungul timpului, Autoritatea Contractanta a mai derulat proiecte complementare cu

prezentul proiect, avand ca obiectiv general cresterea calitatii vietii locuitorilor:

Reabilitare si modernizare strazi, trotuare, cai de acces si parcari, precum si realizarea de noi
parcari in centrul civic si zona C-uri, orasul Bumbesti-Jiu, judetul Gorj

Reabilitare, construire si extindere campus scolar Colegiul Mihai Viteazul, oras Bumbesti-Jiu,
judetul Gorj

Reabilitarea, extinderea, modernizarea si echiparea ambulatoriului integrat al Spitalului
Orasenesc Bumbesti-Jiu

Imbunatatirea calitatii vietii populatiei, in orasul Bumbesti Jiu



- Modernizare drumuri de acces Mahala, Potcoava, Gavadan, Ulita Arapu si drumuri in incinta
Plesa

- Modernizare infrastructura drumuri Sublaz Delureni

- Modernizare strada Castru Vartop

- Reabilitare DC 149 si DS 6 sat Plesa
Prin proiectul ,Reabilitare strada Bumbesti si strada Gheorghe Tatarascu, in vederea

imbunatatirii mobilitatii urbane in orasul Bumbesti Jiu” se intentioneaza realizarea urmatoarelor
activitati complementare prin care se asigura caracterul integrat al acestuia:

- Reabilitarea infrastructurii rutiere a strazilor Bumbesti si Gheorghe Tatarascu ce va fi utilizata
preponderent de mijloace in transport in comun. Intrucat aceste strazi se incadreaza in
categoria 3 si 4, latimea lor nu permite crearea unei benzi dedicate doar transportului in
comun, dar prin reglementarile consiliului local va fi descurajat traficul cu autovehicule
personale pe acest traseu.

- Achizitionarea de mijloace de trasport in comun (3 autobuze electrice) care vor circula
inclusiv pe infrastructura reabilitata.

- Amenajarea trotuarelor pentru circulatia pietonala pe cele doua strazi reabilitate

- Constructia/ Modernizarea statiilor de transport in comun

- Amenajarea unui punct de incarcare si stationare.

- Masuri de prioritizare a transportului public: reglementarea parcarilor. Intrucat prin studiul
de trafic s-a argumentat ca viteza dedeplasare a mijloacelor de transport in comun nu este
afectata de traficul rutier, rezulta ca nu este necesar un sistem de management al traficului,
pentru acest proiect.

2.5 Cadrul general al sectorului in care Autoritatea Contractanta isi desfasoara activitatea

Reteaua rutiera a Orasului Bumbesti Jiu cuprinde o retea de strazi, cu o lungime totala
de 55,11 km, in stare buna, din care lungime strazi modernizate 13 km (la nivelul anului 2020). Orasul
este strabatut de drumul national DN 66 (E79) care face legatura cu Transilvania, dar si cu partea de
sud a Olteniei si drumul judetean DJ 665. Traficul de tranzit trece prin centrul orasului, ne-existand o
centura ocolitoare.

Potrivit studiului de trafic efectuat:

¥" nu existd o retea de piste pentru biciclisti;
¥" nu existd centre pentru inchirierea bicicletelor si spatii de parcare amenajate pentru acestea;
v" lipsa de trotuare amenajate sau in stare necorespunzatoare;

In Bumbesti Jiu nu exista serviciu de transport public local, ci doar curse regulate speciale,
destinate in principal transportului elevilor si se desfisoard pe trasee ce leagd localitatile
componente si apartindtoare in care isi au domiciliul elevii de centrul civic - zona urband Bumbesti-
Jiu, acolo unde sunt amplasate unitdtile de invatdmant gimnazial si liceal.

La nivelul orasului Bumbesti-Jiu, viziunea globald asupra dezvoltarii urbane are ca linie
directoare realizarea unui sistem de transport durabil, eficient si accesibil. Planul de actiune rezultat
din strategiile de planificare si dezvoltare urband contine proiecte de dezvoltare a sistemului de
transport public in comun, aldturi de alte proiecte Tn infrastructuri sustenabile, finantabile prin
Fondurile Europene - Programul Operational Regional, Axa 3.

Introducerea sistemului de transport public in comun constituie o prioritate pentru Primaria
Orasului Bumbesti Jiu si are in vedere oferirea unei alternative de transport durabil locuitorilor
orasului si, totodata, reducerea gradului de poluare a mediului prin eliminarea noxelor eliminate de
autovehicule si diminuarea zgomotului.

Conform PMUD Bumbesti Jiu, directiile de dezvoltare sunt urméatoarele:
e Este prioritard dezvoltarea serviciilor de transport public, intermodularitdtii, a traficului
pietonal si ciclist, si tratarea complexa si neseparata a diferitelor moduri de transport.



e Modernizarea infrastructurii-rutiere, pentru asigurarea conditiilor optime de desfasurare
a activitatii de transport public.

Cauza principala a tuturor deficientelor identificate in sistemul de transport local, in poluarea
aerului, in traficul auto si pietonal ingreunat o reprezinta infrastructura rutiera care nu a fost creata
pentru un numar atat de mare de autoturisme.

Infrastructura rutiera este subdimensionata pentru traficul din prezent si pietonii se
deplaseaza greu in oras, fiind nevoiti sa circule pe marginea partii carosabile punand astfel in pericol
atat viata acestora cat si a persoanelor aflate in autoturismele angrenate in circulatie. Pentru a
imbunatati acest lucru este nevoie de executia unor trotuare care sa permita pietonilor sa circule in
siguranta prin oras. In prezent, cat mai multi pietoni folosesc vehicule motorizate pentru a se deplasa
pe distante scurte, mai ales dupa lasarea intunericului, amplificand astfel efectul poluarii aerului.

In situatia actuala la nivelul localitatii nu este functional un terminal de transport amenajat
astfel incat sa ofere conditii corespunzatoare din punct de vedere al sigurantei si confortul
calatorilor.

O alta deficienta identificata in teren este lipsa statiilor de autobuz amenajate corespunzator
si la o distanta rezonabila, neexistand posibilitatea folosirii mijlocului de transport in comun pentru a
asigura legatura catre punctele cheie ale orasului (Parc industrial, scoala, etc) aflate pe Strada
Gheorghe Tatarascu si Strada Bumbesti.

In prezent exista doar 4 statii de autobuz amenajate pe traseul proiextului, distanta de la km
0+000 proiectat pana la statie find de peste 3km. Lipsa unui traseu local pe aceste strazi care sa faca
legatura intre gara Bumbesti — Jiu si localitatea Tetila face ca locuitorii sa foloseasca autovehiculul
personal pentru a se desplasa, acest lucru contribuind la amplificarea deficientelor deja identificate.
In urma implementarii proiectului, prognozele realizate arata ca investitia va conduce la scaderea
numarului de deplasari cu transportul privat cat si la reducerea emisiilor de CO2.

2.6 Factori interesati si rolul acestora

Principalii factori interesati sunt:
- Orasul Bumbesti-Jiu — in calitate de autoritate contractanta si achizitor;
- ADR Sud-Vest Oltenia - in calitate de autoritate responsabila de alocarea finantarii
nerambursabile prin facilitatea POR;

Grupurile/enitatile care vor beneficia de rezultatele proiectului direct sau indirect sunt:
Pasageri - beneficiari directi

Non — pasageri - beneficiari indirecti

Angajatii transportatorului public - beneficiari directi

Operatorii de transport public - beneficiari directi

Organele administrative - beneficiari indirecti

Agenti economici din zona - beneficiari indirect

R e e

Relevanta proiectului poate fi sintetizata in cateva date concrete care conduc la o imagine
clara si sintetica pentru perioada post implementare in raport si cu obiectivele PMUD. In urma
analizarii situatiei existente si a celei viitoare dupa reabilitarea, modernizarea si extinderea traseelor
de troleibuz se pot trage urmatoarele concluzii:

- Numarul de persoane care beneficiaza de proiect = 9.814 locuitori (populatia intregului oras);

- Numarul de deplasari cu autovehiculul personal (inclusiv vehicule de marfa) — veh x km =
scade cu aproximativ 8.1 %, la nivelul anului 2025;

- Viteza comerciala TP = 28.6 km/h, mai mare cu 100 % decat in cazul fara proiect;

- Viteza de rulare transport privat (inclusiv vehicule de marfa) = se mentine aproximativ
constanta;

- Durata medie a unei curse cu TP (minute) = 27 min.;

- Cantitatea de emisii poluante = scade cu aproximativ 3 % pentru orizontul de timp 2021

(primul an de operare).



3 Descrierea produselor solicitate
3.1 Descrierea situatiei actuale la nivelul Autoritatii Contractante

Asigurarea capacitatii operationale si administrative la nivelul UAT Bumbesti Jiu este un efort
continuu al autoritatii publice locale care se realizeaza in contextul convergentei acesteia cu
standardele si practicile UE.

Aceasta presupune implicare si transparenta, orientarea catre receptivitate, responsabilitate,
eficacitate si eficienta, echitate si respectare a suveranitatii legii, dar si existenta unui personal nalt
profesionalizat, relatii productive intre diferitii actori implicati in procesul de dezvoltare, atitudini
pozitive catre mediul de afaceri si intreprinderi si un cadru institutional si administrativ pentru a
sprijini dezvoltarea.

Pentru implementarea proiectului, s-a constituit la nivelul aparatului administrativ al
Beneficiarului o echipa de proiect care va coordona implementarea si, de asemenea a fost contractat
un consultant extern pentru elaborarea cererii de finantare si asigurarea managementului
proiectului. Echipa de implementare de la nivelul Beneficiarului este formata din:

- Manager de proiect
- Manager financiar

- Manager tehnic

- Responsabil achizitii.

Serviciul de transport public local nu exista in prezent in orasul Bumbesti Jiu. Acesta va fi
infiintat dupa implementarea proiectului. Prin urmare, transportul public nu influenteaza activitatile
de reabilitare a infrastructurii rutiere,

In cadrul proiectului este prevazuta si achizitionarea unui contract cu obiect gestionarea
serviciului de transport prin delegare catre un operator extern cu respectarea prevederilor
Regulamentului CE nr. 1370/2017.

Delegarea gestiunii serviciului de transport se va realiza cu respectarea urmatoarelor cerinte de baza:

- serviciile de utilitati publice se organizeaza si se gestioneza de catre autoritatile administrativ
- teritoriale in raport cu infrastructura tehnico — edilitara existenta, in conformitate cu
prevederile art. 3 alin. 1 din Legea nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

- serviciile de utilitati publice sunt supuse regimului juridic al serviciilor publice de interes
general, fiindu-le aplicabile obligatiile de serviciu public definite potrivit exigentei/ cerintei
fundamentale: continuitate din punct de vedere calitativ si cantitativ, in conditii contractuale
reglementate, conform prevederilor art. 7 alin. 1 lit. b din Legea nr. 51/2006 a serviciilor
comunitare de utilitati publice.

Pentru mijloacele de transport achizitionate prin proiect se solicita o garantie de minim 5 ani
din partea producatorului/furnizorului. Operatorul de transport, prin contractul de delegare va fi
responsabil de costurile de operare a acestor mijloace pe durata contractului de delegare care va
acoperi cel putin perioada de durabilitate a proiectului.

3.2  Obiectivul general la care contribuie furnizarea produselor

Obiectivul general al proiectului este de crestere a calitatii vietii locuitorilor orasului Bumbesti
Jiu prin imbunatatirea mobilitatii urbane si reducerea emisiilor de carbon in zonele strazilor Bumbesti
si Gheorghe Tatarascu.

Prin implementarea contractului se va oferi posibilitatea si se va incuraja utilizarea
transportului public, renuntarea la autoturismele personale si implicit reducerea emisiilor poluante
cauzate de deplasarile motorizate.

3.3 Obiectivul specific la care contribuie furnizarea produselor
Obiectivele specifice ale proiectului sunt
e Reducerea emisiei de echivalent CO2



e Scaderea ftraficului cu autovehicule personale pentru primul an de implementare al
proiectului

e (Cresterea sigurantei pentru pietonii care circula in zona prin construirea trotuarelor;

e Imbunatatirea traficului, mai ales in zona alveolelor pentru autobuze, prin cresterea
vizibilitatii;

e Acces usor si sigur pentru scolari la institutiile de invatamant din zona;

e |mbunatatirea aspectului fizic al localitatii.
Realizarea activitatilor din cadrul contractului va conduce la indeplinirea urmatoarelor

obiective specifice:

e Operarea sistemului de transport public cu autobuze noi, moderne, nepoluante, silentioase,
economice si care sunt adaptate nevoilor utilizatorilor;

e Scaderea gazelor cu efect de sera;

e Cresterea numarului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de
calatori;

3.4 Produsele solicitate si operatiunile cu titlu accesoriu necesar a fi realizate

In cadrul contractului se doreste achizitionarea urmatoarelor produse:
- Autobuze electrice echipate cu sistem complet de e-ticketing — 3 buc
- Statii de incarcare rapida — 3 buc.
- Statii de incarcare lenta -3 buc..

Autobuzele electrice vor indeplini conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o fiabilitate ridicatd, o mentenanta
scazutad si o accesibilitate usoard la agregate.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea
materialelor utilizate la fabricarea si echiparea autobuzelor electrice nu va fi necesaréa revizia zilnica.
Vor fi admise verificdri zilnice pentru integritatea autobuzelor electrice n ansamblu si verificari ale
sistemelor mecanice si electrice ce concurd la siguranta circulatiei.

Autobuzele electrice vor fi realizate Tn conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul n
autobuzele electrice a persoanelor cu dizabilitati, respectiv: Ordinul ministrului dezvoltarii regionale
si administratiei publice nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind
adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap,
indicativ. NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000" si Legea nr. 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicatd, cu modificdrile si completarile
ulterioare si Regulamentul 107 CEE-ONU.

3.4.1 Produse solicitate

In cadrul proiectului vor fi achizitionate 3 autobuze electrice cu sistem de taxare e- ticketing,
3 statii de incarcare rapida si 3 statii de incarcare lenta. Autobuzul electric trebuie sa se incadreze
intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii functionale, dotari si particularitati, pentru care sunt
solicitate cerintele minimale de mai jos.

Pentru a-si fundamenta oferta recomandam potentialilor participanti la procedura vizitarea
localitatii pentru a analiza configuratia terenului. Mentionam faptul ca exista 3 sectoare de drum pe
care declivitatea pantei este de aproximativ 9% pe o lungime de 50 - 100 m.

Instalarea statiilor de incarcare intra in sarcina furnizorului de autobuze, acestea trebuind sa
fie compatibile cu autobuzele electrice furnizate.

Producatorul/ofertantul autobuzelor electrice va trebui sa furnizeze toate informatiile
tehnice necesare cu privire la solutia tehnica adoptata pentru incarcarea rapida a autobuzelor
electrice.

Autobuzele vor avea o capacitate minima de transport astfel — total 45 persoane din care:
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- 11 scaune fixe
- 4 scaune rabatabile,
- 30 calatori in picioare.

A. Dimensiuni exterioare:
® lungime totala: min. 7.500,00 mm (fara oglinzi exterioare), max.11.000 mm
» inaltime totala:minim 2.500,00 max 3.500,00 mm;
e latime totala: max. 2.600,00 mm;
e inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107
seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilltate
redusa;

B. Caracteristici interioare:
¢ o deschidere libera usa principala calatori: mm. 1.100,00 mm;
¢ o deschidere libera usa: mm. 650,00 mm;
* panta interioara a podelei va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr.107.
e stabilitatea in rampa si panta: min.15 %; (la incarcare maxima)
e Covor antiderapant PVC,
¢ Bare sustinere orizontale si verticale din otel inox ®=minim 30,00 mm
e Minim 15 chingi sustinere
» Butoane stop in caz de urgenta, corelate cu numarul de usi
e Aer conditionat salon si unitate frontala aer conditionat
e Convectoare incalzire salon si unitate incalzire frontala
e Scaune pasageri standard. Spatare inscriptionate pentru locurile cu destinatie speciala.
¢ Scaun sofer pneumatic, reglabil.
» Parasolar sofer
¢ Rampa manuala acces scaun cu rotile
e Sistem audio incorporat
e Sistem de detectare a incendiului incorporat
e Camera mers inapoi
¢ Sistem anuntare pasageri
e Sistem inchidere
e Limitator viteza — 100 km/ora
e Cuplu 950 Nm
¢ Capacitate baterie tip Li-ion minim 170kW
e Autonomie minim 150 km / incarcare
e Tahograf
e Tratament anticoroziune zona inferioara
e Suspensie pneumatica
e Servodirectie asistata electric
e Sistem de franare ABS

C. Sistem complet de e-ticketing
Autobuzele electrice vor fi echipate la livrare cu sistem de e-ticketing complet constituit din:

o Sistem de informare;

o Senzori de numarare a calatorilor;

o Cate un validator pentru fiecare usa de acces a cilatorilor;

] Terminale reincarcare carduri la sofer

. Infrastructura descarcare date

° Imprimanta formatare si personalizare carduri

e Cititor de carduri

. Terminal mobil pentru controlori

° Sistem software Back Office 9monitorizare, dispecerizare si informare calatori precum si

aplicatie taxare)
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. 3000 carduri de calatorie.

o Sistem de supraveghere interior;

° Un computer de bord;

° Un tablou de sigurante; _

. Un echipament de comutatie a semnalelor de date;

] Buton pentru pornirea echipamentului de ticketing integrat in bordul autobuzului electric.

Furnizorul va asigura si instruirea personalului privind operarea sistemului de e-ticketing.

Sistemul de e-ticketing va permite configurarea unui numar minim de 20 de trasee si cel
putin 50 de statii.

Producatorul poate suplimenta numarul de locuri pentru célatorii din autobuzul electric prin
montarea de scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in sectorul pentru
persoanele cu dizabilitati.

Autobuzele electrice vor detine omologérile acordate de catre autoritatile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in categoria M3 clasa I, in baza Directivei-cadru nr. 46/2007 de
stabilire @ unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, omologare
nationala de tip pentru autovehicule fabricate in serii mici, emise de RAR, conform Legii nr. 230/2003
pentru aprobarea OG nr. 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cartii de
identitate a acestora, Tn vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia si a
Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2132/2005 pentru aprobarea
Reglementdrilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7 cu modificarile si completirile ulterioare, Ordinului
ministrului lucrdrilor publice, transportului si locuintelor nr. 211 din 11 februarie 2003 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor
rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, cu modificarile si
completarile ulterioare, Ordinului ministrului lucrdrilor publice, transporturilor si locuintei nr.
458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si
a microbuzelor utilizate pentru transportul rutier national de persoane prin servicii regulate, cu
modifcarile si completadrile ulterioare, Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr.. 2194/2004 pentru modificarea si completarea Reglementdrilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Romania - RNTR 2, aprobate prin Ordinul ministrului lucrdrilor publice, transporturilor si locuintei
nr. 211/2003, cu modificdrile si completdrile ulterioare, Ordinului ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2218/2005 pentru modificarea Ordinului ministrului lucrarilor publice,
transporturilor si locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice
pe care trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile
publice din Romania - RNTR 2, cu modificdrile si completdrile ulterioare, Ordinului ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2135/2005- pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea si certificarea produselor si materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere,
precum si conditiile de introducere pe piatd a acestora - RNTR 4, cu modificarile si completarile
ulterioare. .

Ofertantul va prezenta copiile cu semndturd electronicd extinsd ale documentatiei de
omologare a autobuzelor electrice, din care s3 rezulte ca:

Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationald de tip pentru
autovehicule fabricate in serii mici emis de RAR;

sau

Autovehiculele ofertate au certificat de omologare de tip CE emis de autoritatile competente
n unul din statele membre ale UE.

Tn ambele variante, omologirile de tip trebuie sa fie valabile la data livrrii.
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Dacd autobuzele electrice sunt omologate de autoritdtile competente din UE, inregistrarea
nationala de tip la Registrul Auto Roman (RAR) se va efectua de catre ofertantul declarat castigator,
in termen de maxim 60 de zile de la data semnérii contractului, pe cheltuiala si rispunderea sa. In
cazul depdsirii termenului anterior mentionat, beneficiarul va percepe penalitdti conform clauzelor
contractuale.

Constructia caroseriei autobuzelor electrice va fi realizatd in conformitate cu regulamentele
CEE-ONU si cu Directivele CE Tn vigoare. Designul exterior si al elementelor din interiorul
compartimentului pentru caldtori va fi unul modern si va oferi cildtorilor, un ambient si un confort
corespunzdtor.

Caroseria va fi autoportantd de tip cheson si va avea podeaua coboratd. Nu vor fi admise
trepte pe toatd suprafata disponibila pentru caldtorii in picioare. Caroseria va fi garantatd la
coroziune minim 8 ani.. Caroseria va fi prevdzuta cu minim 2 usi de acces pentru cdlatori, conform
Regulamentului CEE-ONU nr. 107, situate pe partea dreaptd, din care una principala pentru accesul
calatorilor cu latimea de min. 1100mm si una de min 650 mm. Toate usile vor fi prevazute cu
fncuietoare.

Caroseria va fi garantatd impotriva fisurdrii, deformarii, ruperii pe toatd durata de viata
minima a autobuzelor electrice (15 ani).

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor electrice vor fi in limba roman3
si engleza si vor fi amplasate conform regulamentelor CEE-ONU a Directivelor CE si prescriptiilor
impuse de legislatia romana in vigoare.

Vopsirea exterioara si toate inscriptiondrile conform legislatiei in vigoare (presiune in pneuri,
iesiri de sigurantd, locuri cu destinatie pentru persoanele cu mobilitate redusa, carucioare rulante,
etc.) vor fi realizate de catre ofertantul declarat castigator conform prescriptiilor legislative in
vigoare. Elementele specifice de design privind vopsirea exterioard a caroseriei se vor stabili de
comun acord cu beneficiarul.

Amplasamentul usilor, configuratia compartimentului pentru caldtori si a rampei de urcare a
persoanelor care se deplaseazd cu carucior rulant, vor asigura o bund circulatie a célatorilor si o
incarcare proportionald a puntilor.

Suspensia va fi integral pneumaticd, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol
pe o singura parte pentru accesul persoanelor care se deplaseazad cu caruciorul rulant (functia de
ingenunchiere).

Autobuzul va fi dotat cu fréna de serviciu cu aer comprimat cu doua circuite independente,
frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa, frana de statie BUS-STOP controlata cu
microprocesor si frana de stationare pe axa motoare, actionata prin cilindri dubli de frana prin arc
acumulator de forta.

Conditiile tehnice se regdasesc enumerate in continutul caietului de sarcini, care reprezintd
conditiile de dotare minime obligatorii pentru oferta tehnica. Pentru celelalte conditii stipulate in
caietul de sarcini, beneficiarul poate accepta variante echivalente cu conditia ca acestea sa ofere
performante si caracteristici similare sau superioare celor solicitate.

Ofertantii au obligatia ca in cazul Tn care au neclaritati asupra unei cerinte, sd ceara clarificari. In
caz contrar, se considera ca toate conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini au fost acceptate.
Achzitorul Tsi rezerva dreptul de a respinge orice ofertd ca neconformd, in cazul n care ofertantul
prezintd Tn propunerea tehnicd solutii tehnice, performante si functionalitati diferite inferioare de
cele prevdzute Tn caietul de sarcini sau lipsesc unele dotari cu echipamente, sisteme sau aplicatii
software etc.
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Incarcarea bateriilor autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul statiilor de incarcare
rapida si lenta. Toate autobuzele electrice vor permite atat incdrcare lentd, ct si incircare rapida.
Conform prevederilor prezentului caiet de sarcini, ofertantul declarat castigator va livra Tmpreuna cu
autobuzele electrice 3 statii de incarcare lenta si 3 statii de incarcare rapida .

Ofertantul va furniza toate informatiile tehnice cu privire la solutia tehnicd adoptatd pentru
fncdrcarea rapida a autobuzelor electrice.

De asemenea, furnizorul de autobuze va furniza autobuzele dotate cu sistem de e-ticketing
complet.

Sistemul de taxare se va baza in principal pe utilizarea cardurilor contactless Mifare pentru
identificarea securizata a detinatorilor. Scopul sistemului solicitat de a putea oferi politici tarifare
flexibile si canale de vanzare diverse. Aplicatiile software trebuie proiectate astfel incat sa permita
calatorilor sa efectueze intr-un mod facil si sigur achizitia si validarea titlurilor de calatorie.

Sistemul va fi capabil sa asigure urmatoarele:

- achizitionarea facila si rapida de titluri tarifare (abonament, portofel electronic) prin puncte de
vanzare deservite de operator uman;

- emiterea de abonamente personalizate in functie de perioada, linii, numar de calatorii, profil
calator si bilete electronice de calatorie, utilizand diverse canale de vanzare si modalitatitati de
plata;

- alocarea de produse tarifare subventionate pentru anumite categorii de utilizatori care au
conturi nominale asaciate

- vanzarea titlurilor tarifare fara a fi obligatorie prezentarea cardului contactless Mifare in
momentul vanzarii, daca calatorul poate fi identificat de sistem:;

- vanzarea biletelor de hartie si reincarcarea cardurilor Mifare cu titluri tarifare nesubventionate
(abonament nesubventionat, portofel electronic);

- sa ofere calatorilor posibilitatea de achizitionare a unui numar nelimitat de serviciiftitluri tarifare
aferente transportului public urban de calatori, dar si altor tipuri de servicii;

- sa permita implementarea flexibila a politicilor tarifare, pe baza regulilor definite de operatorul
de transport;

- sa permita activarea oricarei noi oferte, inclusiv pentru cardurile contactless Mifare deja emise
in sistem, a carei valabilitate va fi din momentul publicarii, putand fi aplicate oricarui card
contactless Mifare a priori emis;

- sa permita aplicarea titlului tarifar cel mai avantajos pentru calator pe baza unor reguli de
politica tarifara valabile inclusiv post-validare, definite in sistem;

- sa protejeze identitatea utilizatorilor prin evitarea expunerii datelor confidentiale ale utilizatorului
la nivelul suportului media care gestioneaza titlurile de calatorie. Cardurile contactless de
calatorie emise in sistemul de taxare nu vor fi purtatoare de informatii.

- sa permita validarea si controlul cardurilor contactless Mifare emise in sistem

- sa permita comercializarea, validarea si controlul biletelor de hartie

Sistemul de taxare va asigura principalele fluxuri de lucru necesare functionarii sistemului:

- Administrarea sistemului pentru definirea parametrilor de functionare:

= definirea retelei de transport (linii, statii, vehicule — informatii care vor fi asociate fiecarei
actiuni de autentificare, validare, control pe parte de raportare)

= definirea utilizatorilor sistemului si a drepturilor de acces/rolurilor asociate

= definirea categoriilor de calatori

= alti parametri necesari functionarii sistemului

- Formatarea cardurilor Mifare pentru crearea de perechi unice de ID-uri in cadrul sistemului de
taxare.

- Vanzarea titlurilor de calatorie utilizand canale diverse: puncte de vanzare deservite de
operator uman, vanzare la sofer, portal web si aplicatii pentru telefoane mobile cu Android si 10S.
Operatorul de transport va avea o relatie contractuala directa cu furnizorii de servicii bancare. Dupa ce
un card de calatorie a fost emis/asociat unui cont de utilizator la un punct de vanzare deservit de
operator uman, calatorul va putea sa-si incarce contul asociat din orice loc si in orice moment, folosind
oricare dintre canalele de vanzare disponibile.

- Validarea cardurilor de calatorie la validator, pe baza regulilor de validare definite in Back-
Office. Cand tranzactiile de validare ajung in aplicatia de Back-Office, aceasta selecteaza titlul de
calatorie cel mai avantajos pentru calator (din cele disponibile in cont);
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- Controlul cardurilor presupune ca aplicatia pentru inspectori sa fie in permanenta conectata la
Internet, in vederea interogarii componentei de Back-Office cu privire la titlurile de calatorie validate de
calator (moment de timp, tip titlu de calatorie, linie, vehicul, etc.). Controlul se va putea face atat la
validatoarele instalate in vehicule, cat si la terminalele portabile de control cu catre trebuie dotati
controlorii.

Componentele sistemului de taxare / e-ticketing

Platforma integrata hardware si software pentru sistemul automat de taxare va fi modulara si va
permite extinderea ulterioara a sistemului prin adaugarea de noi vehicule, statii, locatii de vanzare,
echipamente de control, puncte de descarcare date, mijloace de transport etc., dar si extindere catre
alte tipuri de servicii de tip smart city. Furnizorul sistemului de taxare automata se va asigura ca toata
infrastructura hardware necesare operarii sistemului, pe care le va furniza, asigura performantele
tehnice necesare functionarii corespunzatoare a sistemului de taxare in ansamblul sau:

e Infrastructura hardware si software necesara pentru locatiile de formatare, vanzare,
personalizare si reincarcare, centru controlori: furnizorul sistemului de taxare va asigura
statii de lucru PC, surse UPS, scanere, camere WEB pentru preluare poza calator, imprimante
A4, dispozitive de formatare, respectiv de personalizare a cardurilor si de citire/scriere a
acestora, terminale portabile de control, precum si aplicatiile software specifice. Casele de
marcat fiscale care vor fi folosite in locatii de vanzare deservite de operator uman vor fi
achizitionate de catre operatorul de transport conform recomandarilor, de la furnizori autorizati
de Ministerul de Finante sa comercializeze astfel de produse.

o Aplicatie WEB de administrare a componentelor sistemului de taxare gazduita pe
serverele furnizorului de sistem. Serviciile de gazduire aplicatii si baze de date vor fi asigurate
de furnizorul de sistem in baza unui contract de furnizare servicii, urmand sa fie achitate lunar.

e Functionarea sistemului automat de taxare va impune existenta unei locatii de management
operational, cu rol in exploatarea sistemului. Statia de lucru necesara in locatia de exploatare
(dispecerat) va fi asigurata de furnizorul sistemului de taxare automata.

e Portal WEB si Aplicatie Mobila — ofera calatorilor posibilitatea de achizitionare a titlurilor
tarifare, de plata a amenzilor, de obtinere a informatiilor privind contul utlizatorului si
tranzactiilor efectuate.

e Echipamente imbarcate de tip calculator de bord prevazute cu consola la sofer
disponibile in toate mijloacele de transport ale operatorului de transport. Acestea vor fi utilizate
pentru autentificarea soferilor, selectarea liniei, interactiunea cu echipamentele de validare si
pentru controlul acestora, stocarea datelor culese de validatoare, managementul listelor de
carduri si descarcarea tranzactiilor, dar vor deservi si celelalte sisteme ITS imbarcate
disponible la nivel de vehicul (sistem de informare exterioara a calatorilor privind destinatia
vehiculelor, sistem de informare interioara privind statia urmatoare, sistem de numarare a
calatorilor), si vor asigura o functionare sincronizata a acestora la nivel de vehicul sub
comanda calculatorului de bord. Nu se acepta instalarea si utilizarea mai multor calculatoare
de bord la nivel de vehicul care sa deserveasca sistemele ITS (inclusiv de taxare automata)
disponible intr-un vehicul.

e Echipamente de validare Mifare/EMV cu display minim 7” care accepta carduri contactless
Mifare si carduri bancare contactless (pentru achizitie titluri tarifare de tip abonament si
portofel electronic). Acestea vor fi prevazute cu modul EMV pentru aplicatii compatibile Visa,
Mastercard, certificat level 1 si 2 inclusiv de catre banca parterera propusa.

e Dispozitive de validare bilete de hartie termica

¢ Dispozitive de vanzare bilete la sofer

o Carduri contactless de operator si calator: vor fi asigurate carduri Mifare 4K pentru
operatorii sistemului de taxare (vanzatori, soferi, controlori etc) si carduri Mifare 1K care vor fi
emise catre calatori

Toate aceste componente vor fi deservite de un sistem de comunicatii pentru culegerea datelor de
intrare in sistem si raportare. Componentele sistemului de taxare solicitat vor interactiona prin
intermediul unui set de canale de comunicare, care permit operarea si gestionarea in timp real a
resurselor implicate, in regim fiabil si securizat. Principalele tehnologii de comunicare care vor fi
utilizate sunt comunicatia mobila 4G/Wi-Fi pentru echipamentele imbarcate de validare instalate pe
vehicule (asigurata prin intermediul calculatorului de bord) si echipamentele portabile de control,
respectiv comunicatia fixa (Ethernet) pentru echipamentele din locatiile de vanzare si exploatare.

14



Serviciile de comunicatie fixa in locatile de exploatare, formatare, vanzare, personalizare si
reincarcare, centru controlori, precum si in locatiile de garare a vehiculelor (pentru sistem de wifi in
autobaza pentru descarcarea datelor) este in responsabilitatea operatorul de transport. Furnizorul de
sistem va asigura echipamentele hardware de tip Access-Point cu antena necesare in zona de garare
vehiculelor, pentru comunicatie prin Wi-Fi.

Serviciile de comunicatie mobila GPRS/4G cu APN dedicat, necesare pentru toate componentele
sistemului de taxare, vor fi asigurate de furnizorul de sistem in baza unui contract de furnizare servicii,
urmand sa fie achitate lunar.

Furnitura software pe care furnizorul de sistem o va livra va fi structurata din punctul de vedere al
utilizarii, pe module tip “front office” si module tip “back office”.

Modulele tip “back office” vor trebui sa acopere cel putin urmatoarele componente:

- Administrare — modul utilizat pentru definirea si vizualizarea informatiilor necesare functionarii
sistemului automat de taxare: structura organizatiei (locatii, departamente, functii, angajati,
combinatii posibile de zone tarifare), profiluri de calatori, retea de transport, locatii de
formatare, vanzare, personalizare, echipamente din cadrul sistemului, institutii de invatamant,
sabloane utilizate la personalizarea cardurilor, reclamatii din partea calatorilor etc.

- Managementul utilizatorilor - interfata de configurare aflata la dispozitia administratorului de
sistem prin intermediul careia vor fi definiti utilizatori, roluri, drepturi de acces in aplicatii. Vor fi
posibile actiuni de adaugare, modificare, inactivare cu privire la utilizatori sau drepturi, resetare
parola utilizator. Un utilizator autentificat intr-un modul din Back Office va putea accesa alt
modul tinand cont de drepturile asociate contului sau de utilizator, fara a mai introduce
credentialele sale de autentificare.

- Managementul gestiunilor de carduri si bilete - modul utilizat pentru definirea tipurilor de
produse si a preturilor aferente, transfer de gestiune catre/ de la personalul de la punctele de
vanzare, vizualizarea starii gestiunilor,

- Managementul cardurilor de calatorie — va prezenta situatia globala a tuturor tranzactiilor
efectuate de cardurile inregistrate in sistem. Din acest modul va putea fi vizualizata situatia
cardurilor/conturilor din cadrul sistemului de taxare si vor putea fi adaugate/eliminate carduri
in/din lista neagra. In urma introducerii unui card in lista neagra, sistemul nu va mai permite
validarea oricarui titlu tarifar asociat acelui card. Operatia de blocare poate fi anulata prin
intermediul acestui subsistem, daca se considera ca exista motive intemeiate pentru acest
lucru.

- Managementul cardurilor de operatori - modul in cadrul aplicatiei de taxare prin intermediul
careia vor putea fi emise si personalizate carduri de operator (sofer, vanzator, controlor,
operator tehnic) si se va face managementul acestora in vederea folosirii pentru autentificare
pe echipamentele sistemului de taxare. Orice operator care va utiliza sistemul de taxare va
avea un card propriu cu ajutorul caruia se va autentifica la inceperea/terminarea schimbului
pentru punctele de lucru. Cardurile de operator vor contine toate informatiile necesare pentru
autentificarea lor in sistem si pentru autorizarea operatiunilor corespunzatoare rolurilor pe care
le vor detine posesorii lor. Cardurile de operatori vor permite autentificarea doar la
echipamentele corespunzatoare rolurilor pe care le au.

- Managementul politicii tarifare - modul pentru definirea pretului unei calatorii deductibil din
portofelul electronic pentru calatorii urbane sau in functie de distanta, definirea titlurilor tarifare
de tip abonament si a ofertelor comerciale personalizate. Definirea abonamentelor va permite
cel putin parametrizarea urmatoarelor elemente: numar de linii, perioada de valabilitate, numar
maxim de calatorii. Definirea unei oferte comerciale va avea in vedere preturile de vanzare,
profilurile de calatori carora se adreseaza, data de start valabilitate, tipul de utilizare (nominal
sau anonim), daca este subventionat sau nu, zonele de valabilitate, disponibilitatea in locatiile
de vanzare. Interfata care va fi pusa la dispozitie trebuie sa fie ergonomica si intutitiva.

- Managementul echipamentelor sistemului - modul pentru declararea echipamentelor in
cadrul sistemului de taxare (statii de lucru, echipamentele mobile pentru controlori etc.) si
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pentru vizualizarea starii acestora.

- Managementul comenzilor de carduri/abonamente plasate de companii in cadrul portalului
web care trebuie procesate de un operator al companiei de transport

- Rapoarte operative si statistice — modul care va permite operatorului de transport sa obtina o
imagine clara a operatiunilor de vanzare, validare si control efectuate in sistem
La nivel de “Front Office” vor fi prevazute module (subsisteme) de vanzare si reincarcare a titlurilor de
transport, de validare si control al titlurilor de transport

Subsistemul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport

Fiecare locatie de vanzare deservita de operator uman va fi dotata cu infrastructura hardware
necesara. Serviciile de comunicatie necesare pentru conectare la internet in locatii vor fi asigurate de
achizitor.

Fiecare vanzator se va autentifica in aplicatia de vanzare prin plasarea cardului de operator
pe cititorul de carduri si introducrea unui nume de utilizator si a unei parole. Sesiunea de lucru va
putea fi deschisa numai daca credentialele specifice utilizatorului respectiv sunt corecte.

Fiecare tranzactie comerciala in locatiile de vanzare deservita de operator uman va fi insotita
de eliberarea de bon/ chitanta (optional fiscala) la casele de marcat integrate cu aplicatia de vanzare.
Pe fiecare bon vor fi evidentiate produsele/serviciile achizitionate, cantitatea, pretul, data si ora platii si
denumirea punctului de vanzare, alte detalii care se considera necesare.

Punctele de vanzare si personalizare deservite de operator uman vor fi singurele canale de
eliberare a cardurilor noi, personalizate cu datele calatorului (daca este cazul) si de deschidere a
conturilor asociate. Cardurile noi personalizate vor fi eliberate pe loc. Prin intermediul aplicatiei de
vanzare si reincarcare carduri va fi posibila eliberarea a doua tipologii de carduri;

- Carduri nominale - carduri care au asociate identitatea unui calator care beneficieaza de
serviciile de transport (carduri netransmisibile). Cardurile nominale vor fi eliberate doar
calatorilor care isi dau acordul pentru preluarea datelor cu caracter personal. Pentru
categoriile speciale de calatori pentru care sunt alocate subventii (pensionar, elevi, studenti
etc.) vor putea fi asociate doar carduri contactless Mifare nominale, pentru care se
cunoaste identitatea posesorului.

- Carduri anonime — nu se cunoaste identitatea achizitorului (carduri transmisibile). Cardurile
contactless Mifare anonime vor putea fi disponibile numai pentru utilizarea de titluri tarifare
preplatite asociate acestora.

Un card contactless de calatorie emis in sistemul de taxare va fi asociat unui cont de client/utilizator
definit in aplicatiile de Back-Office si va avea inscris un identificator unic pe baza unor reguli bine
definite in cadrul sistemului automat de taxare. Sistemul va permite crearea de conturi pentru institutii,
cum ar fi o companie care poate furniza carduri de calatorie angajatilor ca parte a pachetului salarial,
iar institutia este taxata lunar de catre operatorul de transport. Sistemul va permite facilitate de plata la
termen in cazul institutiilor.

Calatorii vor avea posibilitatea sa achizitioneze titluri tarifare si prin intermediul portalului WEB sau a
aplicatiilor pentru terminale mobile cu Android sau 10S. Operatorul de transport va avea o relatie
contractuala directa cu furnizorii de servicii bancare.

Aplicatiile vor permite utilizatorilor sa efectueze operatiuni de tipul:

- Crearea unui cont WEB in care calatorul va introduce datele personale: nume, prenume, CNP,
adresa e-mail, username, parola, |ID card sau dupa caz datele persoanei juridice

- Autentificarea in aplicatia WEB cu username si parola

- Administrarea contului WEB: schimbare date personale, abonare la notificari, resetare parola

- Vizualizare client/carduri atasate contului de calator

- Stergerea unui client/card

- Achizitionarea si incarcarea in contul de calator de titluri tarifare de tip abonament si/sau
portofel electronic

- Vizualizarea istoricului tranzactiilor efectuate: produse achizitionate si validari

- Plata online cu cardul bancar a serviciilor achizitionate

- Trecerea unui card de calator asociat contului de calator in black-list, blocarea cardului

- Plasarea comenzilor de carduri\abonamente de catre persoanele juridice
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Aplicatia va trebui sa impuna obligativitatea a minim unui card activ. In cadrul unui cont WEB vor
putea fi administrati mai multi calatori. De exemplu, dintr-un cont WEB vor putea fi administrate
cardurile tuturor membrilor familiei in vederea reincarcarii online a conturilor asociate.

Subsistemul de validare a titlurilor de calatorie in mijloacele de transport calatori
Subsistemul de validare a titlurilor tarifare integrat va indeplini urmatoarele functionalitati:

- Validarea titlurilor de transport (abonamente si/sau portofel electronic) utilizand carduri
contactless care fac legatura cu contul utilizatorului

- Validarea bilete de calatorie pe hartie termica

- Achizitia de titluri tarifare de tip portofel electronic sau abonament in vehicul, la echipamentele
de validare Mifare/EMV pe care calatorii le vor achita cu card contactless bancar, sau numerar.

Echipamentele de validare contactiess vor fi prevazute cu modul EMV pentru aplicatii
compatibile Visa, Mastercard, certificat level 1 si 2 inclusiv de catre banca partenera propusa.
Componenta EMV a echipamentului de validare contactless va trebui sa functioneze conform regulilor
Mastercard si Visa, fiind necesar sa respecte cerintele de securitate bancara si sa aplice regulile
acestora in ceea ce priveste tranzactiile de tip "transit". Modulul de plata neasistat, EMV, trebuie aiba
dubla certificare, respectiv sa fie certificat EMVCO, level 2, precum si de banca partenera. In termen
de maxim 12 luni de la data incheierii contractului de furnizare a serviciului de e-ticketing si a
contractului de furnizare servicii bancare, banca partenera va trebui sa se ocupe de certificarea level 3
EMV. Eventualele costuri de integrare, vor fi incluse in cadrul ofertei.

Ca regula, pentru atingerea obiectivelor de raportare va fi obligatorie validarea cardurilor
contactless Mifare si a biletelor de hartie in vehicule la inceputul calatoriei, de catre toti calatorii,
inclusiv de cei care beneficiaza de abonamente sau de gratuitati. Sistemul va inregistra separat
fiecare validare impreuna cu informatiile asociate locatiei de validare: moment de timp, numar vehicul,
numar liniei, statie, etc. Datele vor fi transmise catre aplicatia de back-office, prin comunicatie mobila
sau WiFi.

Operatiunile de validare vor fi posibile doar cand validatorul va fi in starea ,Comercial’, pe
baza regulilor de validare definite in Back-Office. In starea ,Control” nu se permit validari.

Validarea calatoriei prin intermediul cardului contactless se va efectua in mod automat prin
intermediul validatoarelor instalate in mijloacele de transport, la apropierea cardului de locul special
marcat pe validator. Dupa verificarea dreptului de calatorie corespunzatoare conturilor asociate,
sistemul de taxare va asigura validarea celui mai avantajos titlu de calatorie disponibil in contul
asociat. In cazul portofelului electronic, se va deduce automat costul calatoriei. Validatoarele vor avea
implementat un mecanism de protejare a calatorului impotriva deducerii automate a costului unei
calatorii suplimentare, fara stirea acestuia (de ex. in conditii de aglomeratie).

Toate validarile efectuate vor fi transmise in Back-Office, in vederea obtinerii de rapoarte
statistice si operative.

Pentru biletele de hartie, modalitatea de validare este cea clasica: se va introduce biletul in
fanta validatorului dedicat, iar acesta va tipari numarul vehiculului, linia si momentul de timp al validarii
(data si ora).

Calculatorul de bord din mijloacele de transport calatori

In fiecare mijloc de transport ale operatorului de transport va fi disponibil un echipament
imbarcat de tip calculator de bord utilizate pentru autentificarea soferilor, selectarea liniei,
interactiunea cu echipamentele de validare si pentru controlul acestora, stocarea datelor culese de
validatoare, managementul listelor de carduri si descarcarea tranzactiilor, dar vor deservi si celelalte
sisteme ITS imbarcate disponible la nivel de vehicul Echipamentele de validare vor functiona
sincronizat la nivel de vehicul sub comanda calculatorului de bord.

Calculatorul de bord va fi prevazut cu unitate logica de tip industrial, cu sistem de operare
inclus, montata in locatii greu accesibile conducatorilor de vehicule si care va avea rol de achizitie de
date (coordonatele geografice, odometru etc), de procesare si urmarire procese, precum si de
interconectare a diferitelor sisteme din vehicul (panouri de informare, validatoare, sisteme de

17



numarare etc.). Unitatea logica va dispune de modul GPS cu acuratete in determinarea pozitiei sub
3m, modul GPRS/2G/3G/4G (LTE Cat. 4), modul Wi-Fi, precum si interfete necesare pentru
conectarea echipamentelor periferice (de validare, informare, numarare etc.). Antena exterioara va
trebui sa reziste la conditile climatice (intemperii, inghet, soare) si la spalarea cu perii a
autovehiculului

Pe langa uitatea logica, calculatorul de bord va fi prevazut cu consola de vizualizare instalata
la bordul vehiculelor, pentru a sprijini activitatea conducatori de vehicullor, avand rol de informare a
conducatorilor de vehicule, dar si de interfatare intre conducatorul de vehicul si procesele gestionate
de calculatorul de bord. Consola de vizualizare la sofer va avea display color cu diagonala de minim
7" si rezolutie minim 800 (H) x 480 (V), cu ecran tactil compatibil ca dimensiuni si rezolutie cu display-
ul utilizat.Consola va fi prevazuta cu modul RFID pentru citire carduri contactless in tehnologie Mifare /
1S014443-A/B si carcasa rezistenta la exploatare in conditii de mediu specifice mijloacelor de transport
calatori

Calculatorul de bord va trebui sa fie dezvoltat special pentru domeniul transportului public,
asigurand o fiabilitate ridicata la exploatare din partea personalului care ii utilizeaza.

Utilizarea calculatorului de bord va fi simpla si intuitiva, permitand conducatorului de vehicul
sa acceseze cu usurinta functiile dorite.

Echipamentele de validare din mijloacele de transport calatori

In fiecare vehicul vor fi instalate echipamente contactless tip Mifare /EMV pentru validarea
titlurilor de transport (abonamente si/sau portofel electronic), care permit si plata cu card bancar,
precum si echipamente de validare a biletelor de calatorie pe hartie termica. Toate validatoarele vor
permite integrarea si sincronizarea la nivel de vehicul, prin intermediul calculatorului de bord de la care
soferul poate comanda starea acestora si linia (traseul) de circulatie. De asemenea permit transfer de
date catre si dinspre aplicatiile software de Back-Office si descarcarea automata a datelor de taxare
achizitionate (validare, control etc.) folosind comunicatie de la distanta, prin intermediul calculatorului
de bord cu care vor functiona integrate.

Echipamentele contactless de validare vor semnaliza acustic, optic si prin afisarea unui mesaj
explicit acceptarea/respingerea unei validari, vor bloca procesul de validare prin trecerea tuturor
echipamentelor de validare din vehicul in modul de functionare ,Control” (prin folosirea cardului
contactless de catre Controlor) si vor permite controlul validarii cardurilor contactless de calatorie la
validatoare contactless.

Toate validarile efectuate vor fi transmise prin comunicatie de la distanta asigurata de
calculatoarele de bord utilizate in cadrul sistemului de e-ticketing, catre aplicatiile de back-office, in
vederea obtinerii rapoartelor statistice si operative.

Echipamentele de validare contactless de tip Mifare/EMV au carcasa ergonomica, fara colturi
pentru evitarea accidentarilor si permit montare pe bara mana curenta cu diametru intre 30 si 40 mm.
Sunt prevazute cu afisaj LCD color cu diagonala minim 7 inch si rezolutie minim 640 x 480, precum si
cu ecran tactil ,touch screen” compatibil ca dimensiuni cu afisajul folosit, rezistent la zgarieturi si
vandalism. Sunt prevazut cu interfertele de comunicatie necesare pentru conectare in sistemul
imbarcat integrat, interfata RF ISO 14443 A, B si compatibil Mifare, modul EMV pentru aplicatii
compatibile Visa, Mastercard (certificat level 1 si 2 inclusiv de catre banca partenera), modul
imprimanta pentru eliberare chitanta la plata cu card bancar. Sunt prevazute cu memorie tip
EEPROM, pentru salvarea datelor de configurare, astfel incat operatia de inlocuire a unui validator
contactless sa nu mai necesite si reconfigurarea lui, operatia de incarcare/descarcare date se solicita
a se face in mod automat prin simpla schimbare si interconectare a echipamentului nou de tip
contactless.

Validatoarele contactless de tip Mifare/EMV permit up-grade de firmware de la distanta si
local, Interfata de utilizare va fi simpla, intuitiva si va permite inscriptii configurabile multilingve,
obligatoriu inclus limba romana si engleza.

Subsistemul de control al titlurilor de transport

Subsistemul de control al titlurilor de transport va gestiona intregul flux de control. Operatiile
de control vor putea fi efectuate atat prin intermediul echipamentelor portabile de control cu care vor fi
dotate echipele de controlori, cat si la validatoarele contactless. Cu ajutorul acestui subsistem se vor
realiza cel putin urmatoarele operatii:
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- Verificarea validitatii titlurilor de transport inregistrare in cont (abonament, portofel electronic)
la echipamente de validare si terminale portabile de control.

- Inregistrarea controalelor efectuate: numar, data, ora, vehiculele si liniile unde acestea au fost
efectuate, si persoana (echipele) care a efectuat controlul;

- Transferul catre Back Office a tranzactiilor efectuate, pentru raportare.

Echipamentele de validare instalate in vehicule vor permite si controlul cardurilor de calatorie.
Acestea vor fi trecute in starea de control cu ajutorul cardului de operator “controlor” pentru care exista
planificari valide, de la orice validator contactless din vehicul. Cu aceasta ocazie, pe cardul
controlorului se preiau informatii despre vehicul si linie, informatii de care se va tine cont in aplicatia
mobila de controlori. Scoaterea din starea de control a validatoarelor se va realiza de la orice validator
contactless din vehicul, prin intermediul unui card de controlor cu planificari.

In vederea evitarii validarilor tardive din partea calatorilor care ar intentiona sa faca aceasta
operatie doar in momentul initierii operatiunilor de control, validatoarele vor fi blocate automat la
nivelul intregului vehicul, de catre un controlor, de la orice validator contactless din vehicul. La
terminarea controlului si scoaterea din starea de control, validatoarele sunt deblocate.

Pentru facilitarea actiunii de control al cardurilor de calatori, rezultatul fiecarei operatiuni de
control la validator sau la terminalul portabil de control va fi semnalizat in mod explicit, atat optic cat si
acustic.

Un controlor isi va putea deschide sesiune de lucru pe unul sau mai multe validatoare. O
sesiune se va inchide automat la prezentarea altui card de controlor valid sau la scoaterea
validatoarelor din starea de control.

Fiecare operatie de control efectuata in reteaua de validatoare contactless din fiecare vehicul
si/sau la dispozitivele portabile va fi inregistrata pentru controlorul care o efectueaza. In acest fel, dupa
descarcarea datelor in back-office se va putea obtine prestatia fiecarui controlor pe schimbul sau de
lucru.

Terminale portabile de control trebuie sa fie prevazute un SIM de comunicatie pentru
verificarea in permanenta a tranzactiilor. Aplicatia de control disponibila pe terminale portabile de
control trebuie sa permita autentificarea controlorilor si inspectarea cardurilor de calatori. La
inspectarea unui card de calator la terminale portabile de control, vor fi afisate informatii privind starea
cadrului, detaliile calatorului, detalii despre ftitlurile tarifare din contul utilizatorului, detalii privind ultima
validare efectuata. In situatia in care sunt identificati calatori contravenienti in urma operatiei de
control, acestia trebuie amendati. Aplicatia de control trebuie sa permita tratarea diverselor cazuri de
calatori contravenienti: calatori cu sau fara card, calatori care au abonament valabil su nu, calatori
care au validat sau nu etc.

Controlul biletelor de hartie se va face prin inspectarea vizuala a biletelor prezentate de
calatori, verificandu-se informatiile inscriptionate/printate pe biletele de hartie validate,

Conditiile tehnice enumerate reprezinta conditiile tehnice si de dotare minime pentru
autobuzele care se vor achizitiona prin proiect.

Instalarea statiilor de incarcare intra in sarcina furnizorului de autobuze, acestea trebuind sa
fie compatibile cu autobuzele electrice furnizate.

Producatorul/ofertantul autobuzelor electrice va trebui sa furnizeze toate informatiile
tehnice necesare cu privire la solutia tehnica adoptata pentru incarcarea rapida a autobuzelor
electrice.

Cerinte de mediu inconjurator

Autobuzele vor fi destinate exploatarii in zone cu climat temperat si trebuie sa asigure o
functionare fiabila in conditiile ambiante urmatoare:
e temperatura ambianta: -30° ... +40°; orasul Bumbesti Jiu se regaseste in zona climatica II.
e umiditatea relativa maxima (la o temeperatura < 25"): 98 %;
e altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 600 m maxim;
e agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, apa cu sare, produse
petroliere, materiale si solutii antiderapante.
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Se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR HD 478.2.1 51:2002 —
Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2: Conditii de mediu prezente in natura. Temperatura si
umiditate. Conditii mecanice.

Autobuzul electric trebure sa fie conform cu normele europene prevazute pentru
indeplinirea conditiilor mecanice si de functionare:

s  Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze CEE ONU R 60;
e Nivel de zgomot conform normelor europene pentru autobuze CEE ONU R 51;

DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZELOR

Autobuzele trebuie sa indeplineasca conditii speciale de fiabilitate, securitate, confort,
protectie ambientala la nivelul normelor europene si internationale in vigoare pana la data ultimei
livrari, respective inmatriculari la beneficiar si trebure sa asigure o fiabilitate ridicata, o mentenanta
scazuta si accesibilitate usoara la agregate.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea
materialelor utilizate la fabricarea si echiparea autobuzelor nu trebuie sa fie necesara revizia zilnica.
Vor fi admise verificari zilnice pentru integritatea autobuzului in ansamblu si de asemenea verificari
ale sistemelor mecanice sl electrice ce concura la siguranta circulatiei.

Designul exterior si al elementelor din interiorul salonului trebuie sa fie modern si sa confere
calatorilor in ansamblu, un ambient si un confort corespunzator.

Autobuzele vor trebui sa fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul
in salonul acestora a pasagerilor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Ordinul 189/2013 si Legea
448/2006.

Autobuzele vor avea o capacitate minima de transport astfel — total 45 persoane din care:
- 11 scaune fixe

- 4 scaune rabatabile,

- 30 calatori in picioare.

Constructia caroseriei autobuzului trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele
CEE-ONU si a Directivelor CE in vigoare. Caroseria va avea podeaua coborata. Nu se admit trepte pe
toata suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare. Caroseria va fi garantata la coroziune minim
8 ani.

Numarul de usi:

- pentru autobuzele din clasa medie: caroseria va f prevazuta cu minim 2 usi de acces pentru calatori,
conform Regulamentulur CEE-ON U nr. 107, situate pe partea dreapta, cu cate 2 foi fiecare usa sau 1
foaie pe usa din fata.

Caroseria trebuie sa fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de
viata. Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului trebuie sa fie amplasate conform
regulamentelor CEE-ONU a Dtrectivelor CE si prescriptiilor impuse de legislatia romana in vigoare.

Vopsirea exterioara si toate inscriptionarile conform legislatiei in vigoare (presiune in pneuri,
iesiri de siguranta, locuri cu destinate pentru pasagerii cu mobilitate redusa, carucioare rulante, etc.)
vor trebui sa fie realizate de producatorul/ofertantul de autobuze, conform prescriptiilor legislative
in vigoare. Vopsirea exterioara se va stabili de comun acord cu beneficiarul.

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri si a rampei de urcare pentru
pasagerii care se deplaseaza cu carucior rulant, vor asigura o buna circulatie a calatorilor si o
incarcare proportionala a puntilor.

Postul de conducere trebuie sa fie prevazut cu instalatii care sa asigure microclimatul
corespunzator si trebute sa fie realizat in sistem ergonomic cu respectarea normelor privind
sanatatea si igiena muncii.

Directia va fi de tip ,servoasistata" hidraulic cu volan pe partea stanga. Suspensia va fi
integral pneumatica, gestionata electronic.
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CONDITII TEHNICE DE CALITATE

Specificatii constructive

Se recomanda ca intreaga flota de autobuze electrice ce se vor achizitiona prin proiect sa
prezinte o solutie unitara. Toate subansamblurile si piesele componente vor trebui sa fie de serie,
interschimbabile la intreaga flota livrata, pentru fiecare gama de autobuze achizitionate.

e  Materiale

Toate componentele utilizate la constructia autobuzelor se vor incadra in reglementarile in
vigoare in Romania si Uniunea Europeana privind comportarea la flacara si foc, cu degajarea redusa
de fum, compusi halogenati, gaze toxice si/sau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt
interzise prin reglementarile in vigoare.

Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile internationale privind reciclarea.

Principalele materiale utilizate la amenajarea interioara a salonului si platformei de calatori,
a cabinei de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), vor fi certificate prin buletine de incercari
emise de laboratoare autorizate UE, RAR sau laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de
certificare din Romania, privind comportarea acestora la flacara si foc, degajarile de fum, compusi
halogenati, gaze toxice precum si privind lipsa componentelor interzise pentru utilizare la mijloacele
de transport public. Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului si platformei vor fi usor
lavabile, rezistente la materialele utilizate pentru spalare si curatare, inclusiv la diluanti s! dizolvanti
pentru curatarea petelor, folosite in mod uzual in domeniul transportului public.

Materialele vor trebui sa fie rezistente, cu proprietati antivandalism, antigraffiti, iar in caz de
deteriorare sa nu produca aschii si/sau muchii taioase care sa afecteze integritatea si sanatatea
calatorilor.

Componentele din cauciuc vor trebui sa reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii
chimici si la produse petroliere, materiale antiderapante, la variatiile de temperatura si presiune,
lumina solara si ultraviolete cu durata de utilizare estimata de minim 5 ani.

e Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor
Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor trebuie sa fie urmatoarele:

A. Dimensiuni exterioare:
e lungime totala: min, 7.500,00 mm (fara oglinzi exterioare), max.11.000 mm
e inaltime totala:minim 2.500,00 max 3.500,00 mm;
e |atime totala: max. 2.600,00 mm;
e inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107
seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilltate
redusa;

B. Caracteristici interioare:
¢ o deschidere libera usa principala calatori: mm. 1.100,00 mm;
¢ o0 deschidere libera usa: mm. 650,00 mm;
* panta interioara a podelei va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr.107.
e stabilitatea in rampa si panta: min.15 %; (la incarcare maxima)
e Covor antiderapant PVC,
» Bare sustinere orizontale si verticale din otel inox ®=minim 30,00 mm
* Minim 15 chingi sustinere
e Butoane stop in caz de urgenta, corelate cu numarul de usi
e Aer conditionat salon si unitate frontala aer conditionat
* Convectoare incalzire salon si unitate incalzire frontala
® Scaune pasageri standard. Spatare inscriptionate pentru locurile cu destinatie speciala.
¢ Scaun sofer pneumatic, reglabil.
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¢ Parasolar sofer

¢ Rampa manuala acces scaun cu rotile

e Sistem audio incorporat

e Sistem de detectare a incendiului incorporat
e Camera mers inapoi

e Sistem anuntare pasageri

e Sistem inchidere

e Limitator viteza — 100 km/ora

e Cuplu 950 Nm

= Capacitate baterie tip Li-ion minim 170kw
¢ Autonomie minim 150 km / incarcare

e Tahograf

e Tratament anticoroziune zona inferioara

e Suspensie pneumatica

e Servodirectie asistata electric

e Sistem de franare ABS

C. Sistem complet de e-ticketing
Autobuzele electrice vor fi echipate la livrare cu sistem de e-ticketing complet constituit din:
° Sistem de informare;

. Senzori de numarare a calatorilor;

. Cate un validator pentru fiecare usa de acces a calatorilor;

. Dispozitiv validare bilet

° Terminale reincarcare carduri la sofer

° Infrastructura descarcare date

° Imprimanta formatare si personalizare carduri

o Cititor de carduri

° Terminal mobil pentru controlori

e Sistem software Back Office 9monitorizare, dispecerizare si informare calatori precum si
aplicatie taxare)

o 3000 carduri de calatorie

o Sistem de supraveghere interior;

o Un computer de bord;

o Un tablou de sigurante;

o Un echipament de comutatie a semnalelor de date;

o Buton pentru pornirea echipamentului de ticketing integrat in bordul autobuzului electric.

Furnizorul va asigura si instruirea personalului privind operarea sistemului de e-ticketing.

D. Statii de incarcare rapida — Echipament de alimentare in curent continuu destinat incarcarilor
publice ale autovehiculelor electrice, conceput pentru conectare permanenta la retea:

- carcasa din metal, vopsit electrostatic

- Afisaj: display minim 7 inch,

- limbaj afisaj: romana

-randament >95 %

- temperatura operare : intre — 20 si + 40 grade Celsius

- posibilitatea resrictionarii accesului

E. Statii de incarcare lenta — echipament de alimentare in curent alternativ destinat incarcarilor
publice ale autovehiculelor electrice, conceput pentru conectare permanenta la retea:

- temperatura operare : intre — 20 si + 40 grade Celsius

- carcasa din aluminiu, vopsit electrostatic

- posibilitatea resrictionarii accesului

Caracteristici
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Sistemul de e-ticketing va permite configurarea unui numar minim de 20 de trasee si cel
putin 50 de statii.

Performanta la viraj (manevrabilitatea) conform Regulamentul CEE-ONU nr. 107 autobuzele
trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raze de 12,5 m, fara ca
vreunul din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului, conform Regulamentul CEE-
ONU nr. 107;

Specificatii operationale ale autobuzelor
e Durata de functionare si durata de utilizare fara reparatie generala
- durata de functionare: minim 15 ani:
- durata de utilizare fara reparatie generala: minim 5 ani.
- durata de utilizare a bateriilor de acumulatori: minim 5 ani.

Autonomia autobuzului electric

Este necesar ca autobuzele electrice sa ofere o autonomie de transport de minim 150 km
pentru autobuzele de categorie medie la o viteza medie de deplasare de 50 km/h, in conditiile in care
functioneaza sistemul de incalzire sau climatizare (dupa caz) la capacitatea maxima de utilizare a
instalatiei de racire/incalzire si incarcare maxima de pasageri.

Caracteristicile tehnice descrise mai sus reprezinta caracteristici tehnice minime care sa
asigure functionarea optima a parcului de autobuze achizitionat prin proiect, fara aparitia unor
costuri majore de intretinere si operare pe perioada exploatarii lor.

Autobuzele electrice trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de urmatoarele
regulamente CEE-ONU si directive CE-CEE la care Romania a aderat:
»  CEE-ONUR 13 prescriptii privind franarea;
CEE-ONU R 27 conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;
= CEE-ONU R 28 prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;
*  CEE- ONU R 36 constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;
» CEE -ONUR3S9 prescriptii privindaparatul indicator de viteza;
» CEE -ONURA46 prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;
e CEE -ONURA48 prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare;
» CEE -ONURS51 prescriptii privind zgomotul autovehiculelor;
« CEE -ONUR®G6 prescriptii privindrezistenta mecanica a caroseriilor;
» CEE - ONU R 68 privind viteza maxima cosnstructiva a vehiculelor rutiere care se inscrie in Cartea
de identitate a vehiculului cea indicata de constructor;
*  CEE-ONUR 69 sau CEE-ONU R 70 conditiile tehnice privind placile de identificare spate;
*»  CEE-ONU R 78 prescriptii privind echipamentul de directie:
« CEE-ONU R 80 prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;
*  CEE-ONU R 89 prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime;
= CEE-ONU R 90 prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor ceea ce priveste franarea;
*  Directiva 2001/85/CEE caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult de 8
locuri;
*  Directiva 76/757/CE modificata de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri:
*  Directiva 76/758/CE modificata de Directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de pozitie
fata, lampi de pozitie spate, Iampi de franare, faruri pentru circulatia diurna, lampi de pozitie laterale;
»  Directiva 76/759/CEE modificata de Directiva 1999/15/CE pentru ldmpi indicatoare de directie;
*  Directiva 76/760/CEE modificata de Directiva 97/31/CE pentru [dmpi de iluminare a plicii de
inmatriculare spate;
* Directiva 76/761/CEE modificata de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase
pentru faruri;
» Directiva 76/762/CEE modificata de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceata fata si becuri
pentru faruri de ceata fata;
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»  Directiva 77/538/CEE modificata de Directiva 1999/14/CE pentru |Iampi de ceata spate:

» Directiva 77/539/CEE modificata de Directiva 97/32/CE pentru ldmpi de mers inapoi;

= Directiva 77/540/CEE modificata de Directiva 1999/16/CE pentru ldmpi de stationare;
« Directiva 71/320/CEE modificata de Directiva 98/12/CE conditiile tehnice privind sistemul de
franare;
« Directiva 72/245/CEE modificata de Directiva 95/54/CE conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio;
*  Directiva 75/443/CEE modificata de Directiva 97/39/CE conditiile tehnice privind mersul inapoi si
aparatul de masurare a vitezei (vitezometru);
«  Directiva 92/24/CEE conditiile tehnice privind limitatoarele de viteza si sistemele integrate de
limitare a vitezei;
*  Directiva 97/27/CE modificata de Directiva 2001/85/CE conditiile tehnice privind dimensiunile si
masele;
*  Directiva 70/221/CEE modificata prin Directiva 2000/8/CE conditiile tehnice privind dispozitivul
de protectie antiimpanare spate;
* Directiva 74/408/CEE modificata de Directiva 96/37/CE conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezematoarele de cap;
»  Directiva 77/541/CEE modificata de Directiva 2000/3/CE conditiile tehnice privind centurile de
siguranta si sistemele de retinere:
= Directiva 76/115/CEE modificata de Directiva 96/38/CE conditiile tehnice privind ancorajele
centurilor de siguranta;
*  Directiva 78/316/CEE modificata de Directiva 94/53/CE conditiile tehnice privind identificarea
comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;
*  Directiva 2001/56/CE conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului;
=  Directiva 71/127/CEE modificata de Directiva 88/321/CEE conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare:
»  Directiva 92/22/CEE modiflicata de Directiva 2001/92/CEE conditiile tehnice privind geamurile
de securitate;
*  Directiva 92/23/CEE conditiile tehnice privind sistemul de rulare;
»  Directiva 2001/43 conditiile tehnice privind anvelopele;
=  Directiva 77/389/CEE modificata de Directiva 96/64/CE conditiile telmice privind dispozitivele de
remorcare;
«  Directiva 94/20/CEE conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare, conditiile tehnice privind
elementele de identificare a vehiculului;
»  Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE conditiile tehnice privind elementele de
identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare;
»  Directiva 70/222/CEE conditiile tehnice privind amplasarea placilor de inmatriculare;
» OUG 195/2002 republicata in 2006, privind circulatia pe drumurile publice, aprobata, cu
maodificarile si completari ulterioare;
*  Ordinul MLPTL 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Romania - RNTR 2;
*  Ordinul MTCT 2132/2005 pentm aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere -
RNTR 7;
*  Ordinul MTCT 1366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;
* 0OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cértii de identitate a acestora,
in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania;
* Legea 230/2003 pentm aprobarea OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si
eliberarea cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe dramurile publice din
Romania;
*  Ordinul 343/2008 pentru abrogarea Ordinului MTCT si al MEC 1366/577/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare
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si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, precum si normele de autorizare a agentilor
economici care verifica, monteaza si/sau repara tahografe si limitatoare de viteza;

*  Legea 449/2003 privind vanzarea produselor si garantiile asociate acestora;

*  Ordinul 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile i ndividuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 -
Revizuire NP 051/2000;

* Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

*  HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentm aparatul de
control in transporturile raliere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum s i a
conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere
si a limitatoarelor de viteza;

* 0OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a perioadelor de odihna ale
conducdtorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale, aprobata prin Legea
466/2003;

*  HG 119/2004 - privind stabilirea conditiilor introducerii pe piata a produselor industriale;

*  Legea 240/2004 privind raspunderea producitorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte;

* SR HD 478.2.1 SI:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu prezente in
natura. Temperatura si umiditate;

e  Standardul ISO 9001 privind managementul asigurdrii calitatii. Legea 99/2016 privind achizitiile
sectoriale; .

*  Regulamentul 1765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in
ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului 339/93;

* HG 394/2016Normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului sectorial/acordului cadru din Legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale;

*  Legea securitatii si sanatatii in munca 319/2006, cu toate modificarile si completdrile ulterioare;

Daca in momentul depunerii ofertei unele din actele normative au fost modificate sau
abrogate , conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca autobuzele ofertate se vor adapta in
consecinta.

NOTA: Orice referire din caietul de sarcini, la 0 marci, denumire, produs sau producitor se
va infelege ca fiind Tnsotita de sintagma “sau echivalent”,

3.5 Extensibilitate/Modernizare (Upgrade)
Autobuzele electrice vor fi echipate la livrare cu sistem de e-ticketing complet.

Sistemul de e-ticketing va permite configurarea unui numar minim de 20 de trasee si cel putin 50
de statii.

Structura de cablare livratd din fabricd pentru montarea sistemului automat de taxare va respecta
urmatoarele cerinte:

e C(Cablarea conectorilor de alimentare si date, astfel incat sé fie posibil montajul urmatoarelor
echipamente: un computer in cabina conducatorului auto, validatoare (cate unul pentru fiecare
usd a autobuzelor electrice) sau in locurile stabilite, 1 switch de comunicatii;

e Montarea unui tablou de sigurante fuzibile, respectiv montarea, instalarea si alimentarea unui
switch de comunicatii;

e Asigurarea cablajelor necesare pentru fiecare validator si pentru computerul de bord, respectiv
cablurile de date si cablurile de alimentare. Cablurile de alimentare vor fi realizate din conductori
cu o grosimea de minim 1,5 mm, cabluri multifilare care vor porni din tabloul de sigurante pana
la locul de amplasare al echipamentelor, La fiecare loc de amplasarea al echipamentelor va exista
un numar de 3 cabluri (plus permanent, plus ignition si masa). Toate cablurile de alimentare vor fi
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introduse de la iesirea din panoul de sigurante in tub riflat, ignifug pana la locatia de montare a
validatoarelor, pe barele din zona usilor, unde cablurile de alimentare vor iesi printr-un orificiu cu
diametrul de 20 mm izolat cu o presetupa care va avea rolul de a preveni sertizarea sau
deteriorarea cablului;

e Pentru fiecare echipament, din locatia de montare al tabloului de sigurante si al switch-ului se va
poza un cablu de comunicare pentru date FTP CAT6. La fiecare capat al acestui cablu va fi
conectatd cate o mufa RJ45 ecranats;

e Tabloul de sigurante va fi prevazut cu cite o sigurantd de 5 Ah pentru fiecare cablu si va fi
conectat |a tensiunea principald de alimentare. Pentru cablul plus ignition se va monta in cabina
conducatorului auto un buton ON/OFF care va asigura pornirea, respectiv oprirea tensiunii de
alimentare pe toate cablurile de plus ignition care ajung la toate echipamentele sistemului de
ticketing (computer, validatoare etc.);

3.5.1 Garantie

Toate produsele trebuie sa fie acoperite de garantie pentru cel putin perioada solicitata
pentru fiecare produs. Perioada de garantie incepe de la data acceptarii produselor sau in cazul
amandrii din cauze care nu tin de Contractant, la un interval de maxim 30 de zile de la acceptarea
produselor.

3.5.1.1.Consideratii generale privind garantia

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatii de asistenta
tehnicd si service In perioada de garantie (Legea nr. 449/2003 privind vanzarea produselor si
garantiile asociate acestora, republicatd, cu modificdrile si completarile ulterioare).

Ofertantul se va angaja obligatoriu in oferta la urmatoarele garantii:

a) Garantia functiondrii autobuzelor electrice: minim 500.000 km sau minim 5 ani (care
conditie se indeplineste prima), de la data punerii in exploatare. Garantia se referd la autobuzul
electric in ansamblu si la toate componentele acestuia (altele decat cele de mai jos). Ofertantul va lua
n calcul un parcurs mediu anual de 60.000 km/autobuz electric.

b) Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului electric:

Caroserie minim 8 ani;
Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire minim 8 ani;
Anvelope minim 100.000 km;
Bateriile electrice minim 5 ani;
Instalatia de informare calatori, etc. minim 5 ani.

Principalele subansamble vor avea o duratd medie de bun3 functionare fira reparatii generale:

Unitatea electrica de tractiune, compresor, servodirectie minim 500.000 km;
Puntea fata minim 500.000 km;
Puntea mediana minim 500.000 km;
Puntea spate (motoare) minim 500.000 km;
Componentele de cauciuc minim 5 ani;
Discurile de frana: minim 200.000 km.

c) Garantia functionarii statiilor de incércare statii de incarcare rapidd minim 5 ani

Ofertantul va prezenta in cadrul propunerii tehnice modul in care autoritatea contractanta va
avea acces la subansamblurile din componenta autobuzului pe o perioada de 10 ani in cazul in care
beneficiarul va solicita acest lucru.
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3.5.1.2.Penalizdri si moduri de rezolvare a defectiunilor in termenul de garantie

In propunerea tehnicd, ofertantul va prezenta modul de consemnare si de rezolvare a
defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie.

Ofertantul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor
reclamate in perioada de garantie. Constatarea defectelor se va face de citre reprezentantul
beneficiarului in prezenta reprezentantului ofertantului.

Tn cazul neprezentérii intr-un interval de maxim 48 h a reprezentantului ofertantului declarat
castigator pentru constatare, reprezentantul beneficiarului va intocmi unilateral procesul verbal de
constatare pe care-l va trimite prin fax/e-mail ofertantului declarat castigator. Notificarea defectiunii
catre ofertant se va face imediat dupd constatare prin fax/e-mail si prin avizarea telefonica a
reprezentantului de service al ofertantului.

Dacd durata imobilizdrii in cadrul garantiei depdseste 2 zile calendaristice, garantia
autobuzului electric va fi prelungita cu numarul zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile aparute in
termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vatdmarea corporala a
calatorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat castigator va suporta daune directe si
indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare. Pentru defectiunile aparute in
perioada de garantie in urma carora utilizatorul nu poate realiza venituri din cauza imobilizarii
autobuzului electric se vor percepe daune directe si indirecte.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garantie din vina furnizorului se
desfasoara Tn totalitate Tn autobaza utilizatorului.

Lucrdrile vor fi executate de personalul ofertantului declarat castigitor pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.

Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor in termen
de garantie sunt in sarcina furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.

Prin repere consumabile si de mare uzura se defineste orice reper care are o perioada de
utilizare Tn exploatare (in conditiile de exploatare din capitolul 3) mai micd decat perioada de
garantie mentionatd in caietul de sarcini. Acestea sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate de citre
ofertant, fara nici un cost pentru beneficiar pentru toat3 perioada de garantie.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fard penalizari in maxim 48 ore
pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente si in maxim 92 ore pentru
interventiile care necesitd demontdri de agregate/echipamente de la intocmirea notificirii transmise,
catre ofertant. In cazul in care remedierea in termenul de garantie nu se realizeazi la termen,
ofertantul va plati daune calculate conform clauzelor ce vor fi prevazute in contractul de achizitie.
Fiecare autobuz electric in parte va fi disponibil un numar de 347 zile pe an din totalul de 365.

Nu vor fi considerate zile de indisponibilitate zilele in care vehiculul se afla in timpul
efectuarii mentenantei planificate sau este scos temporar din uz din cauze care nu sunt imputabile
producatorului.

Nu se considerd defectiuni, in termen de garantie, defectiunile cauzate de accidentele de
circulatie , actele de vandalism, furt, intrare prin efractie, dezastre naturale.

Tn situatia In care nu exist3 in stocul din autobaza piese vitale cu valoare micd sau materiale
consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre etc.), materiale care pot fi inlocuite de catre
personalul autorizat al utilizatorului, autobuzele electrice vor fi declarate indisponibile din momentul
anuntarii gi inapte de traseu. Pentru acestea beneficiarul va percepe penalitati.
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3.5.1.3. Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobazele
utilizatorului cu dotdrile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului
se intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice la parametrii
normali de functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garaniie din vina furnizorului se
desfasoara in totalitate in autobaza utilizatorului.

Lucrdrile vor fi executate de personalul ofertantului declarat castigdtor pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.

Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor in termen
de garantie sunt in sarcina furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.

Prin repere consumabile si de mare uzurd se defineste orice reper care are o perioadd de
utilizare Tn exploatare mai mica decat perioada de garantie mentionatd in caietul de sarcini. Acestea
sunt Tn sarcina ofertantului si vor fi livrate de citre ofertant, fard nici un cost pentru beneficiar
pentru toatd perioada de garantie.

3.5.1.4, Activitatea de remediere a defectiunilor grele (care nu se pot efectua in autobazele
utilizatorului cu dotarile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului
se Tntelege totalitatea lucrérilor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice la parametrii
normali de functionare si care nu pot fi remediate in autobaza utilizatorului cu dotarile si
echipamentele existente.

Activitatile de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
vor desfdsura Tn totalitate in locatia de service a ofertantului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe rdspunderea acestuia.

Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor grele in
termenul de garantie sunt Tn sarcina ofertantului si se vor efectua pe cheltuiala acestuia. Remedierea
defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste sa procedeze ofertantul
pentru remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in conditiile si performantele initiale
declarate in ofertd. Tn caz contrar se vor aplica penalizirile previzute in contract.

3.5.1.5.Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari
sau comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de
garantie se intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii
normali de functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate
de utilizator.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau
comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator se vor desfasura in
locatia service a ofertantului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului si pe raspunderea acestuia, pe cheltuiala
utilizatorului. Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitdtii de remediere sunt in
sarcina ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala utilizatorului.

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitdtilor de remediere
in cazul unei solicitari de interventie din partea beneficiarului (proforma). Pentru remedierea
defectiunilor neimputabile furnizorului, aparute in perioada de garantie, acesta are obligatia de a
furniza beneficiarului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare la preturile din ofertd,

28



indicand pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de producator si pretul unitar in lei exclusiv
TVA. Preturile pentru urmatoarele piese de schimb si subansamble de schimb ale autobuzelor
electrice (elemente de caroserie, elemente de tractiune si de franare, usi, captatori, semnalizare,
faruri, parbriz, geamuri laterale), vor fi indicate intr-o anexd, impreuna cu oferta tehnica in care se
vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de producator si pretul unitar in lei fara
TVA, respectiv in euro fara TVA.

3.5.1.6.Defectiuni sistematice si vicii ascunse in perioada de garantie

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatilor de
remediere pentru viciile ascunse cat si pentru alte defecte de material sau de proiectare in
perioada de garantie si post-garantie.

Viciile ascunse sunt definite ca fiind deficienfe calitative ale produselor livrate sau ale
lucrdrilor executate, care existand in momentul predarii bunului, nu au fost cunoscute beneficiarului
si nici nu puteau fi descoperite de catre acesta prin mijloace obisnuite de verificare, sau receptie si
care fac ca bunul sa nu poata fi intrebuintat conform destinatiei sale, ori ca intrebuintarea sa sa fie
intru atat micsoratd, incat se poate presupune ca dobanditorul nu ar fi contractat acelasi pret daca ar
fi cunoscut deficienta. in cazul in care pe durata intregii perioade de garantie acordatd de citre
producator, intr-un interval de 12 luni de zile consecutive, o avarie sau o uzurd anormala se repeta la
minim 2 autobuze din autobuzele electrice livrate, aceasta reprezintd un defect sistematic de
conceptie sau de fabricatie. Defectele sistematice se vor urmdri pe toatd durata perioadei de
garantie de la livrarea primului autobuz electric, pand la expirarea garantiei ultimului autobuz
electric. Tn acest caz, ofertantul declarat castigitor este obligat sa verifice, s3 reproiecteze, sa
Tnlocuiascd sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele electrice ce fac
obiectul contractului.

Dacd dupad perioada de garantie, o piesa componentd a unui agregat/subansamblu se
defecteaza (prin rupere, spargere sau uzurd anormald) la un rulaj mai mic decét fiabilitatea declarata
de ofertant a agregatului/subansamblului in cauzd, pentru un numar mai mare de 2 din numarul de
autobuze electrice livrate, se considerd indeplinite conditiile viciului de material.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada
de fiabilitate declarata sau durata de viatd a agregatului (subansamblului) in cauza. Furnizorul va fi
responsabil pe Tntreaga duratd de viatd a autobuzelor electrice de remedierea viciilor ascunse de
material, conceptie sau executie pentru autobuzele electrice ca ansamblu cdt si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toata durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigator va inlocui sau va
repara pe cheltuiala sa toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

3.5.2 Livrare, ambalare, etichetare, transport si asigurare pe durata transportului
Livrare

Termenul de livrare este cel mentionat pentru fiecare produs in parte. Un produs este
considerat livrat cdnd toate activitdtile Tn cadrul contractului au fost realizate si
produsul/echipamentul este instalat, functioneazi la parametrii agreati si este acceptat de
Autoritatea contractanta. Livrarea si predarea finald a autobuzelor electrice se va efectua de catre
ofertantul declarat castigdtor, care a semnat contractul, pe costurile acestuia, respectdnd termenele
de livrare specificate.

Produsele vor fi livrate cantitativ si calitativ la locul indicat de Autoritatea contractanta
pentru fiecare produs in parte. Fiecare produs va fi insotit de toate subansamblele/partile
componente necesare punerii si mentinerii in functiune.

Contractantul va ambala si eticheta produsele furnizate astfel Thcat sa previna orice dauna
sau deteriorare in timpul transportului acestora catre destinatia stabilita
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-Marcare

Fiecare autobuz electric va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea
dreaptd, o tablitd indicatoare coform Regulamentului UE 19/2011 privind cerintele pentru
omologarea de tip referitoare la placuta producator regulamentara si la numarul de identificare al
vehiculului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt
destinate.

- Conservare si ambalare
Autobuzele electrice vor fi conservate si ambalate corespunzdtor modului de transport pe
raspunderea si pe costurile ofertantului.

Totodata ofertantul declarat cdstigator si care a semnat contractul se obliga sa respecte si
termenul comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid-Franco destinatie vamuit), conform
INCOTERMS 2010.

Transportul si toate costurile asociate sunt in sarcina exclusiva a contractantului. Produsele
vor fi asigurate Tmpotriva pierderii sau deteriorarii intervenite pe parcursul transportului si cauzate
de orice factor extern.

Destinatia de livrare este : Orasul Bumbesti-Jiu, str. Parangului, nr. 101, judetul Gorj

3.5.3 Operatiuni cu titlu accesoriu
3.5.3.1 Instalare, punere in functiune, testare

Contractantul trebuie sd instaleze toate produsele in mod corespunzator, asigurdnd-se in
acelasi timp ca spatiile unde s-a realizat instalarea ramén curate. Dupd livrarea si instalarea
produselor, contractantul va elimina toate deseurile rezultate si va lua masurile adecvate pentru a
aduna toate ambalajele si eliminarea acestora de la locul de instalare.

Odatd ce produsele sunt asamblate, contractantul va realiza si apoi toate
configurdrile/setarile necesare pentru a pune produsele in functiune. Punerea in functiune include,
de asemenea, toate ajustdrile si setdrile necesare pentru a asigura instalarea corespunzdtoare, in
ceea ce priveste performanta si calitatea, cu toate configuratiile necesare pentru o functionare
optima.

Dupd instalare si punere Tn functiune, reprezentantii autoritatii contractante, ai utilizatorului
si ai contractantului vor efectua teste functionale ale produsului. Receptia se va efectua la o locatie
prestabilita de catre beneficiar,

Produsele prezentate la receptie cu lipsuri sau degradari nu vor fi receptionate.

Ofertantul se obligd sa repare sau sd inlocuiasca bunurile lipsd, defectele, sau deteriorarile,
suportand toate costurile aferente, in termen de maxim 30 (treizeci) zile lucrdtoare de la data
receptiei, dacd partile nu convin altfel.

Contractantul va efectua pe cheltuiala sa si fara nici un fel de costuri din partea Autoritatii
contractante toate testele pentru a asigura functionarea produsului la parametri agreati.
Contractantul ramane responsabil pentru protejarea produselor ludnd toate masurile adecvate
pentru a preveni lovituri, zgarieturi si alte deteriorari, pana la acceptare de catre Autoritatea
contractanta.

3.5.3.2 Instruirea personalului pentru utilizare

Contractantul este responsabil pentru instruirea la fata locului a personalului desemnat de
Autoritatea Contractanta. Scopul instruirii este de a transfera cunostintele necesare pentru a opera
produsul.
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Contractantul trebuie sd propuna orice subiect suplimentar care ar putea fi necesar pentru a
se asigura ca personalul Autoritatii Contractante este pe deplin instruit pentru a asigura utilizarea
corespunzatoare a produsului.

Scolarizarea specialistilor utilizatorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va
face pe cheltuiala ofertantului declarat castigator. Procesul de instruire se va desfdsura la furnizor,
la utilizator sau la un service autorizat de catre furnizor si agreat de utilizator.

Pentru personalul tehnic de execugie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitati de
revizii, reparatii, inspectii, lucrari caroserie, instruirea conducatorilor auto se va desfasura in locatiile
utilizatorului.

Locul de instruire se va stabili de comun acord de catre furnizor si utilizator in conditii
avantajoase pentru ambele parti, dupa semnarea contractului de furnizare si nu mai tarziu de 2
saptamani de la furnizarea primului autobuz electric.

Instruirea va fi organizata dupd ce produsul este functional si trebuie s3 permitd
personalului Autoritdtii contractante sau al utilizatorului sa exploateze in conditii optime autobuzele
si statiile de incarcare .

Contractantul trebuie sd propuna orice subiect suplimentar care ar putea fi necesar pentru
a se asigura ca personalul Autoritdtii contractante sau utilizatorului este pe deplin instruit pentru a
asigura utilizarea corespunzatoare a produsului.

Durata sesiunii de instruire va fi de minim 2 zile sau mai mare functie de complexitatea
cunostiintelor ce trebuiesc acumulate in cadrul acesteia

Sesiunea de instruire se va desfasura in limba romana.

Contractantul va asigura pe durata sesiunii de instruire materiale suport in limba roméana,
care includ cel putin informatiile ce le sunt furnizate in cadrul instruirilor.

3.5.3.3 Mentenanta preventiva in perioada de garantie

Mentenanta preventiva trebuie inteleasa ca totalitatea operatiunilor de intretinere si
reparatie ale unui echipament/produs care se efectueaza pe parcursul ciclului de viata al acestuia, |a
intervale regulate cu scopul de a asigura functionarea optima a echipamentului/produsului, pentru a
reduce riscurile de defectare si de deteriorare.

a. Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica

Prin activitate de intretinere si mentenanta zilnica se Tntelege totalitatea lucrdrilor executate de
utilizator de tipul:

° Inspectie tehnica zilnicd pentru verificarea stdrii normale de functionare a autobuzelor

electrice;

¢ Tnlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau a materialelor consumabile (uleiuri, unsori,
lichide, becuri, curele, filtre, etc.), conform legislatiei in vigoare in Romaénia privind circulatia
rutiera si transportul public de caldtori.

Activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd se va desfisura in totalitate in autobaza
utilizatorului. Manopera va fi executatd de personalul utilizatorului, pe cheltuiala utilizatorului.

Personalul responsabil pentru aceste categorii de activitati va fi instruit si autorizat de
ofertant si va avea capabilitatea de a Tnlocui piesele defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la
imobilizarea autobuzului electric cum sunt: becuri, curele, etc., cit si completarea cu lichide
tehnologice sau alte materiale consumabile. Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu
aceste componente necesare activitdtii de intretinere §i mentenanta zilnicd, in autobaza destinatd
autobuzelor electrice. Din stocul minim se poate asigura mentenanta pe o perioada de 3-6 luni.

31



b .Activitatea de intretinere si mentenanta planificata

Oferta va contine procesul de intretinere planificatda din care sa reiasd periodicitatea,
operatia efectuatd, piesele care vor fi inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru
manoperd. Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii
planificate ale autobuzelor electrice in functie de rulajul si de timpul de exploatare ale acestora.
Activitatea se va desfdsura Tn totalitate in autobaza utilizatorului. Lucrdrile vor fi executate de
personalul utilizatorului, instruit si scolarizat de ofertant si sub supravegherea si raspunderea
reprezentantului ofertantului. Costurile manoperei executate de personalul utilizatorului vor fi
suportate de utilizator.

Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenantd planificata sunt in
sarcina ofertantului pentru toata perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia.
Ofertantul va pune la dispozitie piesele si materiale consumabile (becuri, ulei pentru completare,
antigel si alti lubrifianti, curele etc.) care in caz de defectare pot conduce la imobilizarea autobuzului
electric.

Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care vor fi
inlocuite inclusiv lubrifianti, filtre, becuri etc., pentru 500.000 km sau 5 ani /autobuz electric de la
punerea in functiune. Acestea vor fi furnizate de catre ofertant pentru toatd perioada de garantie,
fara nici un cost pentru beneficiar.

Prin repere si materiale consumabile si de mare uzurd se intelege totalitatea materialelor si
reperelor care au o perioada de utilizare normala in exploatare mai mica decat perioada de garantie
(antigel, uleiuri, unsori speciale, freon, apa distilat3, alte lichide tehnologice, amortizoare, garnituri
de frand, perne de aer, lamele stergator parbriz, curele transmisie etc.).

Seturile de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs de maxim 30.000 km
pentru un autobuz electric.

Ofertantul va livra in functie de necesitati, incepand cu prima transa de autobuze electrice
livrate, la sediul beneficiarului, piesele si materialele necesare pentru buna desfasurare a activitatii
de intrefinere si reviziile planificate pentru intreaga perioada de garantie. Ofertantul va completa o
declaratie privind acceptarea introducerii acestei clauze in contract.

Contractantul este responsabil pentru realizarea operatiunilor de mentenantd preventiva
fnainte de efectuarea operatiunilor de mentenantd preventivi, Contractantul comunics
Autoritdtii/entitatii contractante lista operatiunilor mentenanta care trebuie efectuate. In functie de
disponibilitatea locatiei unde este instalat produsului, este posibil ca mentenantd preventiva sa
trebuiasca a fi realizata in afara orelor normale de lucru sau la sfarsit de sdptdmana sau in sdrbatori
legale

Operatiunile de mentenanta preventivad care necesitd o oprire a produsului se efectueaza in
afara orelor normale de activitate. Datele exacte vor fi agreate cu Autoritatea a contractanti.
Mentenanta preventivd trebuie sa acopere toate costurile aferente interventiei, inclusiv forta de
munca, piese de schimb si altele asemenea.

Operatiunile de mentenanta preventiva trebuie efectuate in conditii de securitate, cu
protejarea adecvata a personalului care efectueazd mentenanta si a altor persoane prezente la locul
unde are loc interventia.

Dupa fiecare interventie preventiva, Contractantul trebuie efectueze teste de functionare ale
produsului si s@ prezinte un raport care sd includa activitatile realizate.

Activitatea de intretinere si mentenanta se va aplica si sistemului de e-ticketing.

3.5.3.4 Suport tehnic
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Pe toata durata contractului, atat in perioada de garantie cat si dupa expirarea perioadei de
garantie, Contractantul va asigura suport tehnic. Perioada pe care va asigura suport tehnic este de 15
ani de la data receptiei calitative.

3.5.3.5 Piese de schimb si materiale consumabile pentru activitatile din programul de mentenanta
corectiva dupa expirarea garantiei

Contractantul trebuie s3 ofere informatii cu privire la asigurarea pieselor de schimb si a altor
materiale consumabile pentru o perioada de minim 10 ani dupa expirarea perioadei de garantie.

Contractantul va prezenta in propunerea tehnica:

a) recomandari cu privire la piesele de schimb care trebuie sd existe in mod curent pentru a
facilita efectuarea in cel mai scurt timp a operatiunilor de mentenanta corectiva;

b) timpul de livrare pentru piesele de schimb recomandate;
¢) modalitatea de asigurare a pieselor de schimb in perioada post garantie;
d) alte informatii relevante.

Toate piesele de schimb/materiale consumabile asigurate de Contractant trebuie s3
respecte cerintele tehnice si de calitate ale producatorului echipamentului.

Tn cazul In care, Contractantul nu fsi indeplineste la termen obligatiile asumate prin oferta
tehnica / specificatii tehnice sau le indeplineste necorespunzitor, atunci autoritatea contractants are
dreptul de a percepe dobdnda legald penalizatoare prevazutd la art.3 alin 2* din OG nr. 13/2011
privind dobanda legald remuneratorie si penalizatoare pentru obligatii banesti, precum si pentru
reglementarea unor masuri financiar-fiscale in domeniul bancar, cu modificarile si completarile
ulterioare. Dobanda se aplicd la valoarea produselor nelivrate sau livrate necorespunzator pentru
fiecare zi de intérziere, dar nu mai mult de valoarea contractului.

3.5.4 Mediul in care este operat produsul

Autobuzele vor avea o capacitate minima de transport astfel — total 45 persoane din care:
- 11 scaune fixe
- 4 scaune rabatabile,
- 30 calatori in picioare.

Autobuzele vor fi folosite pentru efectuarea transportului public de calatori pe raza Orasului
Bumbesti -Jiu.

Producdtorul poate suplimenta numarul de locuri pentru célatorii din autobuzul electric prin
montarea de scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in sectorul pentru
persoanele cu dizabilitati.

Autobuzele se vor achizitiona impreuna cu 3 statii de incarcare rapida si 3 statii de incarcare
lenta. Acestea trebuie sa fie compatibile cu autobuzele ce se vor achizitiona.

3.6 Atributiile si responsabilitatile Partilor

3.6.1.Atributiile si responsabilitatile contractantului

- va furniza Produsele si isi va Indeplini obligatiile in conditiile stabilite prin prezentul Contract, cu
respectarea prevederilor documentatiei de atribuire si a ofertei in baza cdreia i-a fost adjudecat
contractul.

- va furniza Produsele cu atentie, eficienta si diligentd, cu respectarea dispozitiile legale, aprobarile si
standardele tehnice, profesionale si de calitate Tn vigoare.
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- se obligd sd@ depuna garantia de buna executie in termen de maxim 5 zile lucritoare de la semnarea
contractului de ambele parti.

- va respecta toate prevederile legale in vigoare in Romania si se va asigura ca si Personalul siu,
implicat Tn Contract, va respecta prevederile legale, aprobdrile si standardele tehnice, profesionale si
de calitate in vigoare.

- Tn cazul in care Contractantul este o asociere alcituitd din doi sau mai multi operatori economici,
toti acestia vor fi tinuti solidar responsabili de indeplinirea obligatiilor din Contract.

- Pdrtile vor colabora, pentru furnizarea de informatii pe care le pot solicita Tn mod rezonabil intre ele
pentru realizarea Contractului.

- Contractantul va adopta toate masurile necesare pentru a asigura, in mod continuu, Personalul,
echipamentele si suportul necesare pentru indeplinirea Tn mod eficient a obligatiilor asumate prin
Contract.

- are obligatia de a desemna, in termen de 5 (cinci) zile de la semnarea contractului, persoana de
contact.

- se obligd sd emitd factura aferentd produselor furnizate prin prezentul Contract numai dupi
aprobarea/receptia produselor in conditiile din Caietul de sarcini.

- este pe deplin responsabil pentru furnizarea produselor in conditiile Caietului de sarcini, in
conformitate cu propunerea sa tehnicd. Totodatd, este rdspunzitor att de siguranta tuturor
operatiunilor si metodelor de prestare, cat si de calificarea personalului folosit pe toatd durata
contractului.

- nu poate fi considerat raspunzator pentru incilcarea de catre Autoritatea Contractant sau de citre
orice altd persoana a reglementdrilor aplicabile in ceea ce priveste modul de utilizare a Produselor.

3.6.2. Atributiile si responsabilitatile autoritatii contractante

- sa puna la dispozitia Contractantului, cu promptitudine, orice informatii si/sau documente pe
care le detine si care pot fi relevante pentru realizarea Contractului. Tn m&sura in care Autoritatea
contractantd nu furnizeaza datele/informatiile/documentele solicitate de c3tre Contractant,
termenele stabilite Tn sarcina Contractantului pentru furnizarea produselor se prelungesc in mod
corespunzator.

- se obliga sa respecte dispozitiile din prezentul Caiet de sarcini.

- Tsi asuma raspunderea pentru veridicitatea, corectitudinea si legalitatea
datelor/informatiilor/documentelor puse la dispozitia Contractantului in vederea findeplinirii
Contractului. Tn acest sens, se prezumi c3 toate datele/informatiile, documentele prezentate
Contractantului sunt insusite de cdtre conducatorul unitatii si/sau de catre persoanele in drept avind
functie de decizie care au aprobat respectivele documente.

- va colabora, atat cat este posibil, cu Contractantul pentru furnizarea informatiilor pe care acesta
din urma le poate solicita in mod rezonabil pentru realizarea Contractului.

- are obligatia sa desemneze, in termen de 3 zile de la semnarea contractului, persoana de
contact.

- se obligd s3 receptioneze produsele furnizate si si certifice conformitatea astfel cum este
prevdzut la punctul 5 din Caietul sarcini.

- poate notifica Contractantul cu privire la necesitatea revizuirii/respingerii Produselor livrate.
Solicitarea de revizuire/respingerea va fi motivats, cu comentarii scrise. Autoritatea contractanta are
dreptul de a rezolutiona/rezilia contractul atunci cand se respinge produsul livrat, de 3 ori, pe motive
de calitate.
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- Autoritatea contractantd se obligd sa plateasca Pretul Contractului catre Contractant, in
termen de maximum 30 de zile de la primirea facturii in original la sediul sau si numai in conditiile
Caietului de sarcini.

4  Documentatii ce trebuie furnizate Autoritatii Contractante in legdtura cu produsul

Documentatiile pe care Contractantul trebuie sd le livreze Autoritdtii contractante in cadrul
ofertei/contractului sunt:

4.1.Documente generale

Oferta va cuprinde, in format electronic in limba romén3, sau altd limb3 cu traducere autorizat3 in
limba romana, urmatoarele:

e Comentarii articol cu articol ale specificatiilor tehnice continute in caietul de sarcini, prin care s3
se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective, prezentate in
ordinea din caietul de sarcini.

n cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmatoarele:
® Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor electrice, cu
indicarea cotelor principale si a garzii la sol;
° Desenele organizdrii interioare, care vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor
pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitionarii rampei pentru accesul
nelimitat al persoanelor care se deplaseaza cu céruciorul rulant, etc.;

° Documentatia completd pentru mentenanta autobuzelor electrice (revizii-planul proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV (Scule Dispozitive Verificatoare) specifice si
aparatele de diagnozd pentru realizarea acestora, calculul suprafetei pentru calatorii in picioare etc.);

® Strategia de intretinere a noilor echipamente si vehicule de transport public pe intreaga
perioada de viata a acestora, care sa identifice problemele si riscurile aferente si sa propuna solutii
pentru acestea inclusiv garantii;

° Schema de principiu a instalatiei electrice, care va include si schema referitoare la incircarea
bateriilor de pe autobuzele electrice, a retelei CAN si a conexiunilor electrice;

Amenajarea postului de conducere si a tabloului de bord, detaliat;

Schema circuitelor pneumatice;

Schema instalatiei de ungere manuala sau centralizata (daca este cazul);

Schema instalatiei de incdlzire a compartimentului pentru cdlatori si a postului de conducere;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) a compartimentului pentru calatori si a
postului de conducere;

° Schema de principiu a instalatiei de tractiune si de alimentare cu tensiune electrica.

@ o o ® o

Documentatia din ofertd va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

e (opiile cu semnatura electronicd extinsd ale documentatiei de omologare a autobuzelor
electrice, din care sa rezulte ca acestea sunt omologate cu certificate de omologare emise de
catre RAR sau de catre autoritdtile abilitate in unul din statele membre ale UE. Copia marcata cu
semndturd electronica extinsa a certificatului de conformitate emis de catre producator pentru
tipul de autobuze electrice ofertate;

e Angajamentul ferm al ofertantului, prin care se obligd ca, in cazul in care oferta sa va fi declarata
castigdtoare, va prezenta toate documentele necesare in termen, pentru obtinerea numarului
national de registru, a cartii de identitate a autovehiculului, pe cheltuiala si riscul sdu, fard
obligatii din partea beneficiarului;
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e Declaratia angajament pe proprie raspundere din partea producatorului referitoare la viciile
ascunse;

Declaratie pe proprie raspundere cu privire la consumul de energie electrica pentru tractiune ,al
vehiculului.

e Angajamentul ferm al ofertantului ca dispune de personalul si dotarea tehnicd necesard asigurarii
asistentei tehnice Tn garantie si service-ului in pericada de garantie a autobuzelor electrice.
Ofertantul va prezenta un document valabil, in care va fi specificat atelierul de service autorizat
aflat pe teritoriul Romaniei, pentru efectuarea reparatiilor ce nu pot fi efectuate in atelierul de
service al utilizatorului, astfel incat sa se asigure toate conditiile necesare unei bune desfasurari a
activitatilor de service pe toatd durata perioadei de garantie. In cazul in care ofertantul nu are un
service autorizat la momentul depunerii ofertei, acesta va depune o declaratie pe proprie
raspundere in care va specifica numele atelierului de service ce urmeaza al autoriza. Declaratia
va fi insotita de Acordul reprezentantului legal al atelierului respectiv, cu privire la autorizare.

e Angajamentul ferm al producatorului ca va autoriza atelierul de service al utilizatorului pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor la autobuzele electrice ofertate;

e Declaratia pe proprie rdspundere a ofertantului cd va asigura consumabilele, inclusiv anvelopele,
pe toatd durata perioadei de garantie. Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si
mentenanta zilnica sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia
(completari ulei, antigel, becuri, curele, care au o durata de viata sub termenul de garantie al
autobuzului electric, respectiv 500.000 km sau 5ani) pe perioada de valabilitate a contractului.
Declaratia va fi insotita de lista echipamentelor consumabile, care fac parte din stocul minim
asigurat si care sunt necesare activitatii zilnice de intretinere si mentenanta in autobaza destinata
autobuzelor electrice.

e Declaratia angajament pe propria rdaspundere, cd va face pe costurile sale si cu personalul
asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si repararea autobuzelor
electrice si a statiilor de incarcare lentd / rapids;

® Opisul documentelor ofertei.

4.2.Documente pentru fiecare autobuz electric
La livrare, fiecare autobuz electric va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica in limba romana:

e  Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducatorul auto;
e Carnetul de service, pasaportul de service;

e Certificatul de garantie;

e (Certificatul de calitate;

e Certificatului de conformitate in limba romans;

e (Cartea de identitate a autovehiculului, eliberatd de RAR;

e Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale: serii, marc3, tip
agregate);

e Copiile semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor electrice ale certificatelor de
calitate cu mentiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor
tractiune, motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie,
pompa servodirectie, CGMT, instalatia de informare caldtori, instalatia audio-video, instalatia
de numadrare cal3dtori, instalatia de supraveghere video, etc.);
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e Manualul de exploatare pentru dotdrile auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD-USB,
aer conditionat, informare calatori, numarare caldtori, supraveghere video).

e Documente aferente sistemului de e-ticketing.

4.3 Documente pentru lotul de autobuze electrice

Urmdtoarele documente vor fi asigurate intr-un exemplar:

Copiile cu semndtura electronicd extinsd, dupa certificatul de omologare a autobuzelor

electrice livrate, respectiv certificatele de conformitate sau de omologare, pentru principalele
sisteme si subsisteme, agregate, (motoare, punti, echipamente IT etc.), emise de producitori si/sau
laboratoare agreate in UE.

Urmatoarele documente vor fi asigurate in limba romana, cate 3 exemplare pe suport de

hartie si in cate 3 exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie etc.) pentru:

Manualul de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificatd (operatiile de intretinere planificatd pentru toate instalatiile si
subansamblurile autobuzelor electrice si intervalele de efectuare);

Manuale de reparatii (operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblurile
autobuzelor electrice); N

Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marc3, tip si lot de fabricatie, in limba
romana sau englezd (utilizabil pe computer cu aplicatia software), care va contine lista
furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata de viata a autobuzelor electrice.
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzelor electrice,
ale statiilor de incdrcare pe grupuri si coduri de identificare a codurilor de identificare pentru
toate piesele de schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in ansamblu;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzului electric la sursa de informatii tehnice online
acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor);
Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incalzire a autobuzului electric;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (dacd este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare calatori, inclusiv aplicatiile
software cu interfata utilizator in limba roman3;

Manualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere;
Manuale pentru dotdri, instalatii si echipamentele IT;
Lista completa cu SDV-istica necesara realizdrii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor, intretinerii

si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor electrice;
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® Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere planificats;
e Nomenclatorul cu manopera normata pentru activitatea de reparatii;

e Llista cu cantitatile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea instalatiilor si
echipamentelor, producétorii, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare etc.

e Schema sistemului de e-ticketing

5 Receptia produselor

Receptia produselor se va efectua pe baza de proces verbal semnat de Contractant si Autoritatea
Contractanta. Receptia produselor se va realiza in mai multe etape, in functie de progresul
contractului, respectiv:
- Receptia cantitativa se va realiza dupa livrarea produselor in cantitatea solicitata la locatia
indicata de Autoritatea Contractanta .
- Receptia calitativa se va realiza dupa instalarea, punerea in functiune si testareaa produselor,
dupa instruirea personalului indicat de catre autoritatea contractanta si, dupa caz, toate
defectele au fost remediate.

Procesul verbal de receptie calitativa va include unul din urmatoarele rezultate:
Acceptat
- Acceptat cu observatii minore
Acceptat cu rezerve
- Refuzat
Receptia individuala a autobuzelor electrice ce fac obiectul acestui caiet de sarcini se va efectua la o
locatie prestabilita de catre achizitor, in orasul Bumbesti-Jiu.
Incercarile la care vor fi supuse autobuzele electrice si metodele de verificare pentru determinarea
conditiilor de verificare a calitatii vor avea in vedere:

I

e Conformitatea materialelor si a subansamblurilor utilizate;

e Caracteristicile constructive si functionale ale echipamentelor de pe autobuzele electrice;
e Confortul ambiental;

e Indicatorii de fiabilitate si Performantele functionale;

e Conditiile privind securitatea in exploatare.

Ofertantul autobuzelor electrice se va asigura ca din punct de vedere calitativ, acestea vor putea
functiona in conditii normale si vor putea fi exploatate in conditii de sigurantd a circulatiei ale
utilizatorului.

6 Modalitati si conditii de plata

Contractantul va emite factura pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat numarul
contractului, datele de emitere si de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise in original
la adresa specificata de Autoritatea Contractanta.
Factura va fi emisa dupa semnarea de catre Autoritatea Contractanta a procesului verbal de receptie
calitativa, dupa livrare, instalare si punere in functiune. Procesul verbal de receptie calitativa va insoti
factura si reprezinta elementul necesar realizarii platii, impreuna cu celelalte documente justificative
prevazute mai jos:

1. certificatul de calitate si garantie;

2. declaratia de conformitate;

3. avizul de expeditie a produsului;
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4. procesul verbal de receptie cantitativa;

Platile Tn favoarea Contractantului se vor efectua in termen de 30 de zile de la data emiterii facturii
fiscale in original si a tuturor documentelor justificative.

7  Cadrul legal care guverneaza relatia dintre Autoritatea Contractantd si Contractant (inclusiv Th
domeniile mediului, social si al relatiilor de munci)

Contractantul trebuie sa respecte toate prevederile legale, aplicabile la nivel national, dar si
regulamentele aplicabile la nivelul Uniunii Europene

Pe perioada realizarii tuturor activitatilor din cadrul contractului ,contractantul este responsabil
pentru implementarea celor mai bune practici, in conformitate cu legislatia si regulamentele
existemte la nivel national si la nivelul Uniunii Europene. Contractantul va fi responsabil pentru
subcontractantii sai in furnizarea produselor din caietul de sarcini, urmand sa raspunda in fata
autoritatii contractante, pentru orice nerespectare sau omisiune a respectarii oricaror prevederi
legale si normative aplicabile.

In cazul in care intervin schimbari legislative,contractantul are obligatia de a informa autoritatea
contractanta cu privire la consecintele asupra activitatilor care fac obiectul contractului si de a-si
adapta activitatea in functie de decizia autoritatii contractante in legatura cu schimbarile legislative.

Ofertantul devenit Contractant are obligatia de a respecta in executarea Contractului, obligatiile
aplicabile in domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul
national, prin acorduri colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul mediului,
social si al muncii enumerate in Directiva 2014/24, respectiv:

Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere si protectia dreptului de organizare;
i.  Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectiva;
ii.  Conventia nr. 29 a OIM privind munca fortata;
iii.  Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;
iv. Conventia nr. 138 a OIM privind varsta minima de incadrare in muncs;
v, Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munca si profesie);

vi. Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei;
vii.  Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;
viii.  Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul sau de la Montreal

privind substantele care epuizeaza stratul de ozon;

ix.  Conventia de la Basel privind controlul circulatiei transfrontaliere a deseurilor periculoase si
al elimindrii acestora (Conventia de la Basel);

X.  Conventia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti (Conventia de la Stockholm
privind POP);

xi.  Conventia de la Rotterdam privind procedura de consimtamant prealabil in cunostintd de
cauzd, aplicabild anumitor produsi chimici periculosi si pesticide care fac obiectul comertului
international (UNEP/FAO) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, si cele trei protocoale
regionale ale sale

Xii. * legea 240/2004 privind raspunderea producatorilor pentru pagubele generate
de produsele defecte
xiii. ~ SR HD 478.2.1 SI:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu

prezente in natura. Temperatura siumiditate
Xiv. Standardul ISO 3001 privind managementul asigurarii calitatii. Legea 99/2016 privind
achizitiile sectoriale:
XV. Regulamentul 765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere
a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului
339/93 HG 394/2016Normele metodologice de aplicare a prevederi lor referitoare la
atribuirea contractului sectorial/acordului cadru din Legea 99/2016 privind achizitiile
sectariale:
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U Legea securitatii si sanatatii in munca 319/2006, cu toate meodificarile si

completarile ulterioare.

8 Managementul/Gestionarea Contractului si activititi de raportare in cadrul Contractului

Pentru implementarea proiectului, s-a constituit la nivelul aparatului administrativ al Beneficiarului o
echipa de proiect care va coordona implementarea si, de asemenea a fost contractat un consultant
extern pentru elaborarea cererii de finantare si asigurarea managementului proiectului. Echipa de
implementare de la nivelul Beneficiarului este formata din:

- Manager de proiect

- Manager financiar

- Manager tehnic

- Responsabil achizitii.

La finalul contractului furnizorul va intocmi un raport privind activitatea desfasurata.

9 Metodologia de evaluare a Ofertelor prezentate (in special in cazul aplicérii costului pe durata
de viata)

Documentatia care va fi inclusa in oferta:
Oferta va cuprinde, in format electronic — in limba romana, sau alta limba si traducere autorizata in
limba romana, urmatoarele:

Comentarii - articol cu articol - ale specificatiilor tehnice continute in caietul de sarcini, prin
care sa se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective,
prezentate in ordinea din caietul de sarcini;

In cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmatoarele:

Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor electrice, cu
indicarea cotelor principale si a garzii la sol;

Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor
pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitionarii rampei pentru
accesul nelimitat al pasagerilor care se deplaseaza cu caruciorul rulant, etc.;

Documentatia completa pentru mentenanta autobuzelor (revizii - planul proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV-istica specifica si aparatele de
diagnoza pentru realizarea acestora, etc);

Schema de principiu a instalatiei electrice, care sa includa si schema referitoare la incarcarea
bateriilor de acumulatori de pe autobuz, reteaua CAN si a conexiunilor;

Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

Schema circuitelor pneumatice,

Schema instalatiei de ungere manuala sau centralizata (daca este cazul);

Schema instalatiei de incalzire a salonului pasageri si a postului de conducere;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si salon;
Schema sistemului de e-ticketing

Documentatia de oferta va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

Copiile xerox, marcate ,Conform cu originalul” ale documentatiei de omologare ale
autobuzelor electrice ofertate, din care sa rezulte ca acestea sunt omologate cu certificate de
omologare emis de catre R.A.R. sau de catre autoritatile abilitate in unul din statele membre
ale UE. In situatia in care ofertantul provine din afara UE, autobuzul electric ofertat trebuie sa
detina omologarea de tip pentru exploatarea pe drumurile publice pentru transportul urban
de calatori, specifica tarii de provenienta, urmand ca in termen de maxim 60 de zile sa obtina
omologarea de tip de la Registrul Auto Roman. In situatia in care documentele mentionate
mai sus nu sunt obtinute in termen de 60 de zile, acordul cadru semnat cu ofertantul se
reziliaza de drept;
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Copia xerox, marcata ,,Conform cu originalul” a certificatului de conformitate (CoC) emis de
catre producator pentru tipul de autobuze electrice ofertate;

Angajamentul ferm, prin care se obliga ca, in cazul in care oferta sa va fi declarata
castigatoare, sa prezinte autobuzele livrate la RAR, inaintea fiecarei livrari, pentru obtinerea
numarului national de registru, a cartii de identitate a vehiculului (CIV) pe care s-a aplicat
folia de securitate, pe cheltuiala si riscul sau, fara obligatii din partea beneficiarului;
Declaratia-angajament pe propria raspundere, ca va face pe costurile sale si cu personalul
asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si repararea
autobuzelor, asa cum este prevazut in prezentul caiet de sarcini;

Declaratie-angajament pe proprie raspundere din partea producatorului referitoare la viciile
ascunse;

Angajamentul ferm al ofertantului ca dispune de personalul si dotarea tehnica necesare
asigurarii asistentei tehnice in garantie si service-ului in perioada de garantie a
autovehiculelor. Se va prezenta atelierul de service autorizat, sau un document valabil
incheiat cu un atelier de service autorizat, incat sa fie asigurate toate conditiile privind buna
desfasurare a service-ului in perioada de garantie, asa cum sunt prevazute in modelul de
contract;

Un document din care sa rezulte ca va constitui garantia de buna executie, in cazul in care
oferta sa va fi declarata castigatoare (instrument de garantare de buna executie)

Opisul documentelor ofertei.

Comp. DLPPC Comp. Investitii
Pauna Corina Balasoiu Eduarﬁ
L1 s .
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