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MEMORIU DE PREZENTARE

|. DENUMIREA PROIECTULUI:

»~MODERNIZAREA LINIEI DE CALE FERATA BUCURESTI NORD — AEROPORTUL
INTERNATIONAL HENRI COANDA BUCURESTI — FAZA II”

Il. TITULAR:

Denumirea titularului: COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA

Adresa postala, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail: Bulevardul Dinicu Golescu, nr.
38, sector 1, Bucuresti, Telefon/Fax: 021/312.30.59, tel. CFR 122.376.

Nume persoana de contact, cu date de identificare:

Manuela BADEA — Sef Serviciu Directia Pregatire Proiecte cu Finantare Externa,
tel. 0730.640.557, e-mail: manuela.badea@cfr.ro

Denumirea reprezentantului legal/imputernicit (in calitate de Proiectant), cu date de
identificare:

S.C. BAICONS IMPEX S.R.L.

Adresa postald, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail: str. Zambilelor, nr. 6, bl. 60 parter si ap. 1,
sector 2, Bucuresti, tel. 021.242.67.98, fax 021.210.90.08, adresa de e-mail: office@baicons.ro

Numele persoanelor de contact, cu date de identificare:

- Manager de proiect/Coordonator echipa dr. ing. Laurentiu Marculescu, tel.
072.772.23.08, e-mail: laurentiu.marculescu@baicons.ro

Responsabil cu probleme privind mediul inconjurator:

- Mihaela Stefanescu: tel. 072.612.30.39, e-mail: mihaela.stefanescu@baicons.ro

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI
PROIECT:

I1.1. REZUMATUL PROIECTULUI

Prezentul proiect ,,Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Aeroport
International Henri Coanda Bucuresti — Faza II”, {ine cont de prevederile noului Plan Urbanistic
Zonal al AIHCB, corelat cu accesul public al persoanelor la viitorul terminal aeroportuar, PUG
Tunari si cu toate studiile de fezabilitate si proiectele initiate si aflate in diferite faze de
implementare ale Companiei Nationale Aeroporturi Bucuresti (CNAB), ale S.C. Metrorex S.A., ale
Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” SA si ale Companiei Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR).
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Mentionam ca lucrarile prevazute in prezentul proiect sunt corelate cu proiectul “Dublarea liniei de
cale ferata existenta intre statiile Mogosoaia si Balotesti” aflat, in acest moment, in executie.

De asemenea, lucrarile prevazute in prezentul proiect sunt corelate cu lucrarile prevazute in
proiectul “Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti” si care au fost

finalizate; prezentul proiect NU prevede nicio lucrare pe acest racord c.f. executat.
Amplasamentul proiectului este situat in intravilanul Municipiului Bucuresti si in intravilanul
si extravilanul comunei Mogosoaia, al orasului Otopeni, al comunei Balotesti si al comunei Tunari,

judetul lifov, astfel:

e Municipiul Bucuresti: in intravilanul Municipiului Bucuresti, pe urmatoarele linii c.f.:
e linia c.f. Bucuresti — Urziceni, intre km pr. 4+800 — km pr. 8+555, Lpr.=3,75km;
¢ linia c.f. Baneasa — Chitila, km pr. 4+800 — km pr. 8+267, Lpr.=3,47km;

e judetul lifov: in intravilanul si extravilanul comunei Mogosoaia, al orasului Otopeni, al
comunei Balotesti si al comunei Tunari, pe urmatoarele linii c.f.:
e linia c.f. Bucuresti — Urziceni, intre km pr. 8+555 — km pr. 23+075, Lpr.=14,52km;
e racord c.f. nou la Terminalul Est, AIHCB, intre km pr. 23+075 — km pr. 29+837,
Lpr.=6,76km;
e racordul c.f. existent la zona Cargo, Lpr.=0,50km.

B
P R
£
\\
' Lpr.~6,76km
¥
&/

28
LEGENDA: 5
ex. - existent pr. - proiectat
Linia cf. Bucuresti-Urziceni (linie cf. existenta)

Linia cf. Béneasa-Chitila (linie cf. existenta cu varianta locala de traseu)
Racord nou la Terminalul Est AIHCB (linie ¢.f. nou&+tunel + statie cf.)

Racord lazona Cargo (linie ¢ f. existenta)
—— Racord la Terminalul T1 AIHCB (linie cf. existentad executata conform
altyi proiect; pe acest racord cf. NU SUNT PREVAZUTE LUCRARI

Schema traseu c.f. cu kilometrajul existent/proiectat in
Municipiul Bucuresti si in jud. ilfov

Suprafata totala definitiva ocupata de proiect este de circa 73,27ha, din care circa
33,48ha este suprafata existentd administrata de “CFR” si circa 39,80ha este suprafata noua
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necesara (suprafata expropriatd). Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de circa
3,18ha.

Prezentul proiect supus aprobarii prevede:

modernizarea si electrificarea liniei c.f. existente intre Cap X halta de miscare Pajura
si Cap Y halta de miscare Balotesti;

racord nou de cale ferata din capéatul Y al haltei de miscare Balotesti la noul terminal
al aeroportului cu tunel de 4.245m si statie c.f. noua (Terminalul Est, AIHCB);
reabilitarea racordului c.f. existent la zona Cargo.

Obiectivele generale ale proiectului sunt;

dezvoltarea unui sistem de transport combinat care sa permita legatura transportului
aerian cu transportul feroviar in conditii de siguranta si eficienta;

imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de
circulatie la 80 km/h pentru trenurile de marfa si la 120 km/h pentru trenurile de
calatori;

asigurarea gabaritului de electrificare (in sistem de alimentare de 25 kV);

marirea capacitatii de tranzit a calatorilor din AIHCB,

asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI: sarcina pe osie (22,5 t), gabarit
de incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilitati pentru persoane cu mobilitate
redusa;

dezvoltarea unor variante de conectare a AIHCB la reteaua feroviara existenta in
zona.

Linia de cale ferata Bucuresti Nord — AIHCB supusa aprobarii trece prin:

¢ halta de miscare Pajura;

punct de oprire Parc Mogosoaia: se infiinteaza;
statia c.f. Mogosoaia (se sistematizeaza);

punct de oprire Odaile: se desfiinteaza;

halta de miscare Balotesti (se sistematizeaza);
zona Cargo;

punct de oprire Tunari: se infiinteaza;

statia c.f. Terminal Est, AIHCB: se infiinteaza.

Proiectul este finantat prin POIM - Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 si
Bugetul de Stat.

TIPURI DE LUCRARI previzute in proiect:

lucrari de infrastructura si suprastructura, terasamente c.f.;
pasaje, poduri, podete si tunel;

lucrari de constructii civile lucrari de consolidare;

lucrari la linia de contact — electrificare;

lucrari de semnalizari si centralizari feroviare;

lucrari de telecomunicatii feroviare;

lucrari de drumuri, trotuare si piste de biciclete;

Beneficiar:
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lucrari de colectare si scurgerea apelor;

lucrari de alimentare si canalizare, alimentarea cu energie electrica;
lucrari de protectia mediului;

lucrari de demolare.

Schema traseului c.f. cu lucrarile de modernizare a liniei c.f.

intre Pajura si AIHCB este

urmatoarea:
A o
% 2,
% Zlo
25 2 2 g 28
Chitila Statia MOGOSOAIA % 2| Halta de miscare BALOTESTI 2| 5|3
Bucurestii se sistematizeaza - ~ se sistematizeaza (L] -
Noi | —|| | ] E £ ; E I URZICENI
1E — = T : ) i = ., " r3 E;‘, — ] T
i ols 7 S . T == 0
@ S 5 o g =
0 |- G L Us o=
sl % EIE s o|5
km 6+570 . °|s s, ol I< —
© = Ol
= o
B
: 3 § Statia fal
. S|TE Terminal Est AIHCB i)
S5 2 b e
5 .% @ TERMINAL 1 gl=
H.m. H g AHCB 5k o
PAJURA @ Legenda: &8 2
linia c.f. existentd (nu sunt necesare lucrar) 59‘2 &
. o . . . ) N o E
IINCEPUT PROIECT reabilitare =i electnficare sector de linie c f. 700 Bucuresti - Urziceni; e =
I w
';m“BOO electrificarea liniei c f. (dubla) pe intervalul Mogosoaia - Balotesti;
g racord nou c f., electrificat, cu tunel si statiei Terminal Est AIHCB;
] reabilitare si electrificare sector de linie c.f. Badneasa - Chitila (cu vananta locala de traseu),
«—»— dedfiintare linie c f. Baneasa - Chitila pe zona podului de incrucisare;

BUCURESTI

NORD

reabilitarea racordului c f. la zona Cargo, fara electnficare;

& reabilitare linie de contact;

4  electrificare linie cf.

Lucrari de modernizare linia c.f. intre Pajura — AIHCB

LUCRARI DE INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA, TERASAMENTE C.F.:

Proiectul propune urmatoarele lucrari:

e reabilitarea liniei c.f. existente Bucuresti — Urziceni pe amplasamentul actual al liniei
c.f. intre Pajura si Balotesti, pe circa 18,27km total traseu si anume: pe intervalul
Pajura — Mogosoaia, pe circa 7,40km, sistematizarea pe existent a statiei c.f.
Mogosoaia, pe circa 2,09km, pe intervalul Mogosoaia — Balotesti, pe circa respectiv
6,66km si sistematizarea haltei de miscare Balotesti, pe circa 2,12km;

e realizarea unui racord nou de cale feratd la Terminalul Est al AIHCB (statie c.f.
noua), pe amplasament nou, pe circa 6,76km;

e reabilitarea liniei c.f. Baneasa — Chitila, pe amplasamentul existent, pe circa
2,57km si reabilitarea liniei c.f. pe amplasament nou alaturat (in zona podului de
incrucisare (tunel) de la km pr. 7+971), pe circa 0,90km;

e reabilitarea racordului c.f. existent in zona Cargo, pe amplasamentul actual al liniei,
pe circa 0,50km.

Beneficiar:
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I—totalé traseu c.f. pr. pe amplasament actual pe toate linii c.f. = 7:40km + 2:09km + 6166km + 2;12km +
2,57km + 0,50km =21,34km
I—totalé traseu c.f. pr. pe amplasament nou pe toate linii = 6176km +0190km z_:_7 66km

Mentionam ca, prin lucrarile de corectare a traseului in plan, viteza maxima de circulatie
pentru trenurile de calatori va fi:
e 100 km/h pe distanta Bucuresti Nord - Pajura — Mogosoaia;
e 120 km/h pe distanta Mogosoaia - Balotesti.

Mentionam ca, in dreptul noului pod de incrucisare prevazut pe un amplasament alaturat la
km pr. 74971, niveleta liniei c.f. Baneasa — Chitila s-a ridicat cu circa 50cm, iar niveleta liniei
c.f. Bucuresti — Urziceni s-a coborat cu maxim 60cm. Pentru asigurarea gabaritului de
electrificare, diferenta de nivel dintre cele doua linii c.f., Tn dreptul noului pod de incrucisare va fi de
8,00m. in profil longitudinal se va urmari asigurarea lungimii minime a elementului de profil.

in aliniament, latimea substratului caii va fi de 3,60m.

In curba, latimea substratului cdii va rezulta in funciie de suprainaltare si de litimea
banchetei de la nivelul platformei c.f., dar va fi de minim 3,60m.

In situatiile in care latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficientd, se vor realiza lucréri
de largire a rambleelor prin completari cu material granular sau largirea debleelor prin saparea
taluzurilor. Grosimea substratului cdii va fi de 40cm. in baza substratului cdii va fi prevazut
geotextil cu rol de separatie si geogrila cu rol de ranforsare.

PASAJE, PODURI, PODETE SI TUNEL

Prin proiect sunt prevazute 9 lucrari/constructii, si anume: 1 pasaj pietonal inlocuit, 1 pod inlocuit,
1 pod reabilitat, 1 podet inlocuit, 1 podet demolat, 2 pasaje inferioare noi, 2 podete noi, 1 tunel nou. Aceste
lucrari sunt:

¢ finlocuirea pasajului pietonal existent care asigura subtraversarea liniei c.f. Chitila —
Baneasa cu un pasaj pietonal nou la km pr. 7+623 cu suprastructura din grinzi metalice
inglobate si calea pe balast, iar infrastructura alcatuitda din doua culee fundate direct;
mentionam ca acest pasaj pietonal este situat in continuarea pasarelei metalice existente
peste liniile c.f.

e inlocuirea podului de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931 cu un pod nou pentru linie c.f.
simpla, pe un amplasament alaturat cu respectarea gabaritului de electrificare, la km pr.
7+971; podul va fi de tip GZCJ cu L=46m deschidere;

e reabilitarea podului peste raul Colentina, la km ex. 8+672/km pr. 8+651, consolidarea
culeelor aferente podului cu micropiloti si refacerea protectiei albiei, prin intermediul unor
dale de beton prevazute la baza cu blocuri de anrocamente;

e demolare podet C2 si camere amonte/aval; podetul propus pentru demolare reprezinta o
subtraversare c.f. a unor conducte apa spre fabrica de bere Chitila la km ex. 8+697; in
momentul actual, conductele sunt dazafectate ca urmare a nefunctionarii fabricii de bere;

e Tinlocuirea podetului boltit la km ex. 10+529 cu un podet nou din cadre prefabricate din
beton armat la km pr. 10+509, curatarea si pereerea albiei in aval de podet pe 15m;

o desfiintarea trecerii la nivel peste linia c.f. Bucuresti — Urziceni si realizarea unui pasaj
inferior peste DJ 200B, la km pr. 24+976;

e realizarea unui pasaj inferior pentru supratraversarea liniei c.f. de racord nou propusa la
Terminalul Est AIHCB, peste DJ 200B, la km pr. 24+999;
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realizarea unui podet la km pr. 25+311, care va asigura descarcarea apelor pluviale pe sub
linia c.f. de racord la terminalul nou al aeroportului, spre canalul ANIF;

realizarea unui podet de descarcare care va asigura continuitatea canalului ANIF pe sub
drumul judetean DJ 200B;

realizarea unui tunel nou intre km pr. 25+350 + km pr. 29+595, L=4.245m. Tunelul va avea
sectiune circulara (executie cu scutul) sau casetata (cu pereti mulati de la suprafata).

LUCRARI DE CONSTRUCTII CIVILE:

Prin proiect sunt prevazute lucrari de construciii civile in punctul de oprire Parc Mogosoaia,

statia c.f. Mogosoaia, halta de miscare Balotesti, punctul de oprire Tunari i in statia c.f. Terminal
Est, AIHCB, si anume:

la Punctul de Oprire Parc Mogosoaia (nou infiintat): se va realiza 1 peron prevazut cu
un refugiu de asteptare calatori si o trecere la nivel pentru accesul la peron.

in statia c.f. Mogosoaia: se vor realiza 3 peroane prevazute cu copertine, 1 pasarela
pietonala la capatul peroanelor si 1 cladire container CE (centralizare electrodinamica)
pentru instalarea echipamentelor de semnalizare;

in halta de miscare Balotesti: se vor realiza 3 peroane prevazute cu refugii de agteptare
calatori, 1 trecere la nivel la capatul peroanelor si 1 cladirea container CE (centralizare
electrodinamica) pentru instalarea echipamentelor de semnalizare.

in punctul de oprire Tunari (nou infiintat): se vor realiza 2 peroane si o trecere la nivel
pietonala pentru trecerea de la un peron la altul.

realizarea unui statii noi de cale ferata supraterana la noul Terminal Est, AIHCB, cu un
regim de inaltime P+E partial, cu inaltime maxima construitd de aproximativ +10m, de la
cota terenului natural. Dimensiunile maxime ale statiei c.f. propuse sunt: 170,70m (150m
zona debarcare si 20,07m zona tampon) x 18,50m).

Noua statie va face legatura cu noul terminal de aeroport si va avea o zona destinata:

- publicului calator: zona de destinata publicului calator (zona de asteptare — peroane).

- personalului c.f. gi serviciilor c.f.: casa de bilete, birou de miscare, grupuri sanitare,
scari si trotuare rulante.

LUCRARI DE CONSOLIDARE:

Proiectul prevede urmatoarele lucrari de consolidare:

pereti mulati intre cele doua pasaje inferioare propuse pe DJ 200B la km pr. 24+976 si km
pr. 24+999 de o parte si de alta a DJ 200B; peretii mulati se vor racorda la culeele
pasajelor.

micropiloti in fata culeelor podului existent peste raul Colentina de la km pr. 8+651;
micropilotii vor fi dispusi pe un rand si au rolul de a consolida culeele podului.

LUCRARI LA LINIA DE CONTACT — ELECTRIFICAREA:
Proiectul prevede urmatoarele lucrari:

pe linia c.f. Bucuresti — Urziceni se va reabilita/moderniza linia de contact intre km pr.
4+800 + km pr. 6+500 pe circa 1,70km traseu si in statia c.f. Mogosoaia, pe circa 2,09km
traseu;

pe linia c.f. Bucuresti — Urziceni se va electrifica linia c.f. intre km pr. 6+500 + km pr.
12+197 pe circa 5,70km traseu, cele 2 linii c.f. pe intervalul Mogosoaia — Balotesti, inclusiv
linia c.f. (dubla) executata conform proiectului “Dublarea liniei de cale ferata existenta intre
statiile Mogosoaia si Balotesti”, pe circa 6,66km traseu, cat si liniile c.f. in halta de migcare
Balotesti, pe circa 2,12km traseu.
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electrificarea racordului nou de cale ferata la Terminalul Est-AIHCB, pe circa 6,76km
lungime traseu.

pe linia c.f. Baneasa — Chitila se va reabilitarea/modernizarea liniei de contact pe circa
2,57km lungime traseu si se va electrifica varianta locala de traseu la podul de incrucisare,
pe circa 0,90km lungime traseu.

L totals linie de contact electrificats = 9, 70Km +6,66km + 2,12km + 6,76km + 0,90km = 22,14km

I—totalé linie de contact reabilitatd/modernizata = 1170km +2:Q9km + 2157km = Q:m

LUCRARI DE SEMNALIZARI S| CENTRALIZARI FEROVIARE:

Prin proiect sunt prevazute lucrari de semnalizari si centralizari feroviare pe intervalul Pajura

— Mogosoaia, in punctul de oprire Parc Mogosoaia, in statia c.f. Mogosoaia si in halta de miscare
Balotesti, precum si in statia c.f. Terminal Est, AIHCB, si anume:

pe interval cap X Pajura — cap X Mogosoaia, se vor adapta instalatiile de semnalizare (se
vor inlocui circuitele de cale si cablurile de semnalizare si automatizare si se vor proteja
instalatiile din vecinatatea caii ferate electrificate).

pentru siguranta pietonilor la trecerea la nivel care asigura accesul la peron, la punctul de
oprire Parc Mogosoaia, trecerea la nivel va fi prevazuta cu doud semnale luminoase si un
semnal acustic.

in statia c.f. Mogosoaia si in halta de miscare Balotesti se vor inlocui instalatiile existente
cu instalatii electronice de semnalizare, se vor instala echipamentele de semnalizare in
cladirile noi tip container si se vor adapta instalatiile de bloc de linie automat (BLA) dintre
statia c.f. Mogosoaia si halta de miscare Balotesti prin interfata cu instalatiile electronice
realizate in cele doua statii c.f. Se vor reface retelele de cabluri.

la noul racord c.f. la Terminalul Est, AIHCB, inclusiv la statia c.f. Terminal Est, AIHCB se
vor efectua toate lucrarile de semnalizare. Comanda si controlul obiectelor din teren
(semnale, electromecanisme de macaz, circuite de cale, instalatie autostop, etc.) vor fi
cuprinse in aceiasi instalatie electronica de semnalizare care va deservi si halta de miscare
Balotesti. Se vor executa toate lucréarile de protectie a omului si a instalatiilor impotriva
influentelor caii ferate electrificate.

Mentiondm ca in halta de miscare Pajura NU sunt necesare lucrari de modificare a instalatiilor
de semnalizare.

LUCRARI DE TELECOMUNICATII FEROVIARE:

Proiectul prevede:
in halta de migcare Pajura, se vor monta echipamente/sisteme/retele de telecomunicatii;
pe intervalul cap X Pajura — cap X Mogosoaia, la racordul c.f. la zona Cargo si la
racordul c.f. la Terminalul Est, AIHCB, se vor executa lucrari la reteaua de fibra optica.
in Punctul de Oprire Parc Mogosoaia (nou infiintat), Punctul de Oprire Tunari (nou
infiintat) si n statia c.f. Terminal Est, AIHCB sunt propuse lucréri de telecomunicatii.

Mentionam ca, in prezentul proiect, NU sunt prevazute lucrari de telecomunicatii feroviare in
statia c.f. Mogosoaia, pe intervalul Mogosoaia — Balotesti si in halta de miscare Balotesti, intrucéat
aceste lucrari fac obiectul proiectului "Dublarea liniei de cale feratd existentd intre statiile
Mogosoaia si Balotesti”, investitie aflata in executie.

LUCRARI DE DRUMURI, TROTUARE $I PISTE DE BICICLETE:
Refacere DJ 200B: Se va reface DJ 200B pe circa 540m (cu 2 pasaje inferioare si perefi

mulati racordati la culeele acestora) si se va amenaja un sens giratoriu.

Beneficiar: /E?E\ Proiectant:
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Drumuri de intretinere: in perioada de executie, reteaua de drumuri de intretinere existenta
in zona caii ferate (pana in zona haltei de miscare Balotesti) va fi folosita pentru accesul la lucrare.
Aceste drumuri de intretinere existente NU necesita amenajare.

Singurele drumuri de intretinere noi propuse prin prezentul proiect sunt intre halta de miscare
Balotesti si noul Terminal Est, AIHCB. Drumuri de intretinere noi se vor amenaja cu balast, pe
amplasament nou paralel cu traseul c.f. proiectat. Dupa finalizarea lucrarii, drumurile de intretinere
se vor utiliza pe toata perioada de operare a investitiei; ele pot fi folosite si ca drumuri de acces la
terenurile agricole (acestea permit dezvoltarea ulterioara conform prevederilor PUG Tunari din
21.01.2011).

Trotuare si piste de biciclete: Conform PUG Tunari, de o parte si de alta a drumului nou
proiectat pe partea dreapta a c.f., de la Punctul de Oprire Tunari nou infiintat (zona km pr. 24+460)
si pana in zona pasajului inferior de la km pr. 44+999 pe DJ 200B, s-au prevazut trotuarele si piste
de biciclete.

LUCRARILE DE COLECTARE S| SCURGEREA APELOR constau din:
santuri de beton pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice.
drenuri longitudinale pentru colectarea apelor subterane;

7 separatoare de hidrocarburi la descarcarea drenurilor;

bazin de retentie, evaporare si infiltratii.

LUCRARI DE ALIMENTARE S| CANALIZARE, ALIMENTAREA CU ENERGIE
ELECTRICA:

e |a statia c.f. Mogosoaia, nu sunt necesare lucrari (se pastreazad sursa si sistemul de
alimentare cu apa existent, precum si modul de evacuare al apelor uzate menajere la
reteaua de canalizare existenta);

e la statia c.f. Terminal Est, AIHCB, alimentarea cu apa se va face de la reteaua aeroportului,
ce se va extinde conform unui proiect ulterior. Apele uzate menajere de la statia c.f.
Terminal Est, AIHCB vor fi evacuate in sistemul de canalizare al aeroportului, ce va fi extins
conform unui proiect ulterior.

e alimentarea cu energie electricd a punctului de oprire Parc Mogosoaia, a statiei c.f.
Mogosoaia, a haltei de migcare Balotesti si a punctului de oprire Tunari se va face din
reteaua electrica locala de distributie, iar alimentarea cu energie electrica a statiei c.f.
Terminal Est, AIHCB se va face din reteaua electrica a aeroportului.

LUCRARI DE PROTECTIA MEDIULUI
e panouri fonoabsorbante in zone cu functiune de locuire invecinate caii ferata
(Bucuresti - Sector 1, Balotesti, Otopeni si Tunari); panourile vor avea inaltimea de 2,50m
masurata de la NSSproiectat (nivel superior sina) si se vor monta pe o lungime totala de
10.405m, din care: 4095m pe partea stinga a c.f. + 6310m pe partea dreapta a c.f.
Nivelul de zgomot estimat generat de traficul feroviar (pentru un trafic maxim prognozat) pe
zonele cu functiune de locuire conform P.U.G. aprobate este:
e Pajura-Mogosoaia: pe intervalul orar 7°-19% = 105dB(A), pe intervalul orar 19%-
23% = 102dB(A) si pe intervalul orar 23%°-7% = 101dB(A);
e Mogosoaia: pe intervalul orar 7°-19%° = 98dB(A), pe intervalul orar 19%°-23% =
92dB(A) si pe intervalul orar 23%-7% = 99dB(A);
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e Mogosoaia-Balotesti: pe intervalul orar 7°°-19% = 97dB(A), pe intervalul orar 19%-
23% = 90dB(A) si pe intervalul orar 23%-7% = 98dB(A);
e Balotesti: pe intervalul orar 7°°-19% = 97dB(A), pe intervalul orar 19%°-23% =
90dB(A) si pe intervalul orar 23%°-7% = 98dB(A).
Prin reabilitarea caii ferate si montarea panourilor fonoaborbante in zonele cu functiune de
locuire, nivelul de zgomot la receptor va fi de 38+42dB(A) pe intervalul Pajura - Mogosoaia,
de 29+36dB(A) in Mogosoaia, de 27+35dB(A) pe intervalul Mogosoaia - Balotesti si de
27+35dB(A) in Balotesti, acesta fiind situat sub limitele maxime admisibile conform ord. nr.
119/2014 (55dB(A) pentru intervalele orare 7%°-19% si 19%-23% SI 45dB(A) pe intervalul
orar 23%-7%) si SR 10009:2017 (50dB(A) pentru intervalele orare 7%°-19%, 19%°-23% sj 23%-
7).
Noua structura a caii ferate impreuna cu panourile fonoabsorbnante vor asigura un nivel
scazut de zgomote si vibratii pentru zonele cu functiune de locuire confrom P.U.G.
aprobate.
e amenajare spatiu verde nou: circa 93.300mp.

LUCRARI DE DEMOLARI:

Se impune dezafectarea/demolarea a circa 18,27km (traseu de linie c.f. Bucuresti -
Urziceni) + 3,46km (traseu de linie c.f. Baneasa - Chitila) + 0,50km (traseu de linie c.f. zona
Cargo). Asadar un traseu total de liniei c.f. dezafecata de circa 22,23km.

Totodata, se vor demola/dezafecta 4 lucrari de artd: pasajul pietonal care asigura
subtraversarea liniei c.f. Chitila — Baneasa, podul de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931,;
podetul din cadre prefabricate C2 (subtraversare c.f.) de la km ex. 8+697 si podet boltit de la km
ex. 10+529.

Peroanele din statia c.f. Mogosoaia si cele din halta de miscare Balotesti se vor
demola/dezafecta. Drumul judetean DJ 200B existent se va dezafecta pe circa 540m (se va circula
pe varianta ocolitoare), precum gi trecerea la nivel de la intersectia linia c.f. Bucuresti — Urziceni cu
DJ 200B. Dupa finalizarea lucrarilor de refacere a DJ 200B pe circa 540m, varianta rutiera locala
temporara propusa la DJ 200B pentru mentinerea circulatiei rutiere se va desfiinta.

Toate retele de cabluri din zona lucrarii se vor reloca.

EXPROPRIERI:

Realizarea proiectului impune demolarea a trei constructii existente situate in UAT Tunari,
in intravilan (categoria de folosinta: curti, constructii):

Tabel centralizator — Cladiri propuse pentru demolare

Numele si . Suprafatd | Construcitii Tip
Numar de de : .
Judet | UAT prenumele Parcela | Tarlaua . . Constructie | proprie
) . cadastral | expropriat | expropriat '
proprietarului -tate
(mp) (mp)
S.C. lorgu .
lIfov = 6/1 2 61302 391 258 C1 Privat
5 S.R.L.
c
> Parvu .
lIfov = 6/2 2 61307 128 24 C3 Privat
Gheorghe
Beneficiar: <R Proiectant: Pag 12 din 132
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lIfov

56 Cc2 Privat

NOTA: C1 — constructie industriala si edilitara la sol, C2 — constructie de locuintd; C3 — constructie

anexa

DURATA DE EXECUTIE A LUCRARILOR:
Durata estimatad de executie a lucrarii este de 36 luni, iar durata estimata de elaborare a

proiectului tehnic este de 16 luni.

in perioada de executie a lucrérii, intre Cap X statia c.f. Pajura si Cap Y halta de miscare

Balotesti se va circula pe linia c.f. (dubla) aflata, in acest moment, in executie.

In perioada de executie a celor doua pasaje inferioare si a sensului giratoriu pe DJ 200B,

circulatia rutiera pe DJ 200B se va mentine (se va amenaja o varianta rutiera locale
temporara). Se apreciaza ca aceste lucrari prevazute pe DJ 200B vor dura circa 6 luni.

l.1.1. DESCRIEREA DETALIATA A SOLUTIEI PROIECTATE PE

INTERVALE SI STATII

l.1.1.1. Infrastructura c.f. si suprastructura, terasamente

Asa cum am precizat, la infrastructura si suprastructura, terasamente, proiectul prevede:
reabilitarea liniei de cale ferata existente Bucuresti — Urziceni pe amplasamentul actual al
liniei c.f., pe o lungime totala de circa 9,49km, astfel: intre halta de miscare Pajura (km pr.
4+800) si cap X statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197), pe circa 7,40km si in statia c.f.
Mogosoaia (km pr. 12+197 - km pr. 14+290), pe circa 2,09km (statia c.f. Mogosoaia se
reabiliteaza/sistematizeaza);

reabilitarea liniei de cale ferata existente Bucuresti — Urziceni pe intervalul Mogosoaia —
Balotesti, intre km pr. 14+290 - km pr. 20+950, pe amplasamentul actual al liniei c.f., pe o
lungime de circa 6,66km; la linia dubla c.f. NU sunt necesare lucrari (aceasta linie este
aflata Tn acest moment in executie);

reabilitarea (sistematizare) liniei de cale ferata existente Bucuresti — Urziceni in halta de
miscare Balotesti intre cap X (km pr. 20+950) si cap Y (km pr. 23+075), pe amplasamentul
actual al liniei c.f., pe o lungime de circa 2,12km;

realizarea unui racord nou de cale ferata la Terminalul Est al AIHCB (statie c.f. noua);
traseul c.f. este propus din capatul Y al haltei de miscare Balotesti (km pr. 23+075) péna la
viitorul Terminal Est al AIHCB (km pr. 29+837), pe amplasament nou, pe o lungime de
circa 6,76km:;

reabilitarea liniei c.f. Baneasa — Chitila, pe amplasamentul existent, intre km pr. 4+800 — km
pr. 7+365, pe circa 2,57km;

reabilitarea liniei c.f. Baneasa — Chitila, pe amplasament nou alaturat (in zona podului de
incrucisare (tunel) de la km pr. 7+971), intre km pr. 7+365 — km pr. 8+267, pe circa
0,90km; noul traseu se va muta fata de axul traseului actual la o distanta de maxim 55m;
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e reabilitarea racordului c.f. existent in zona Cargo, pe amplasamentul actual al liniei, pe o
lungime de circa 0,50km.

I—totala“\ traseu c.f. pr. pe amplasament actual pe toate linii c.f. = 7:4Okm + 2:09km + 6166km + 2,12km + 2157km
+ 0,50km = 21,34km

I—totala“\ traseu c.f. pr. pe amplasament nou pe toate linii = 6176km +0190km zlm

T 2
5 el
I~
&g T/
T RE
& | LPr L
E ~2.12km 2 =
Lpr.~6,66km = 8
-\\
Ay
TERMINALUL EST } LPF-~6:76KM
B s
'tfh. ————
i
5 LEGENDA: pr. - proiectat
,ﬁk Linia cf. Bucuresti-Urziceni (se reabiliteaz& pe amplasament existent,
W circa 740km + 2,09km + 6,66km +2,12km = 18,27km)
@Q\ “1 Linia c.f. Baneasa-Chitila (se reabiliteaza pe existent, circa 2,57km +

varianta locald de traseu pe amplasament alaturat, circa 0,90km)
——-= Racord nou la Terminalul Est-AIHCB (linie cf. noua pe amplasament

Q‘dg’“
RN nou, circa 6,76km)

N Racord lazona Cargo (se reabiliteaza pe amplasament existent,

\ * R
R “‘\‘\ circa 0,50km)

Schema lucrarilor de infrastructura si suprastructura, terasamente

Lucrarile de reabilitare ale liniei de cale ferata au ca scop eliminarea defectelor infrastructurii
caii, eliminarea actualelor restrictii de circulatie si realizarea vitezelor inscrise in diagrama de
viteza.

De asemenea, in cadrul lucrarilor de reabilitare se va realiza o sistematizare a statiei c.f.
Mogosoaia si a haltei de migcare Balotesti. Sistematizarea va tine cont de dublarea linie de cale
feratd intre Mogosoaia — Balotesti, de viteza proiectatd a liniei c.f. in vederea reamplasarii
aparatelor de cale, dar si de realizarea de noi peroane pentru asigurarea accesului facil a
publicului calator.

Solutiile privind modernizarea/reabilitarea traseului c.f. actual constau in:

e corectarea curbelor care limiteazd viteza de circulatie intre lungimi mari de
aliniament;
marirea lungimii curbelor de racordare;
inlocuirea gruparilor de curbe cu raze diferite cu o singura curbg;
asigurarea latimii corespunzatoare a platformelor;
eliminarea albierilor si pungilor de balast;

Beneficiar: Proiectant: Pag 14 din 132
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¢ eliminarea tasarilor platformei caii;
e realizarea substratului caii;
e colectarea si asigurarea scurgerii apelor meteorice.

a) Interval Pajura — Mogosoaia (km pr. 4+800 — km pr. 12+197)

Viteza maxima proiectata este de 100km/h.

Raza minima este de 545m. Lungimea curbelor de racordare pentru curba cu raza cea mai
mica este de 90m. Suprainédltarea este de 145mm.

Pentru asigurarea gabaritului de electrificare in dreptul intersectiei denivelate dintre linia c.f.
Bucuresti — Urziceni si linia c.f. Baneasa — Chitila se va realiza un nou pod de incrucisare pe un
amplasament alaturat. Se vor indeparta dalele de la podul existent.

Se va ridica niveleta liniei c.f. Baneasa — Chitila. Ridicarea de niveleta in axul noului pod de
incrucisare va fi de circa 50cm. Pe linia c.f. Bucuresti — Urziceni se va cobori niveleta. Coborarea
maxima de niveleta este de circa 60cm in dreptul noului pod de incrucisare de la km pr. 7+966.
Diferenta de nivel dintre cele doua linii, in dreptul noului pod de incrucisare va fi de 8m.

Se reinfiinteaza punctul de oprire Parc Mogosoaia (peron si trecere la nivel).

Profilele transversal tip aplicabil pe acest interval c.f. sunt prezentate mai jos:

Fir I Bucuresti - Chitila  Linia Bucuresti - Urziceni  Linia Baneasa - Chitla  panou fonoabsorbant existent

‘ min. 30 min. 4.20

piatra spal
substratul cai -
—_ geogila| placa elastica
geotextl

Profil transversal tip aplicabil pe zona capatului X al statiei Pajura

Linia Baneasa - Chitil proppdata

S aplna pe mna capatulul ¥ al satsl Pagra Link Baneasa - Chitia existenta

Profil transversal tip aplicabil pe zona capatului Y al statiei Pajura
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b) Statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197 — km pr. 14+290)

Prin proiect, se propune sistematizarea (reabilitarea) statiei c.f. Mogosoaia pe acelagsi
amplasament; prin sistematizarea statiei c.f. se va pastra numarul de linii c.f., dar se vor elimina
toate TDJ-urile.

Viteza maxima proiectata este de 100km/h. Statia c.f. Mogosoaia va fi prevazuta cu trei
peroane si o pasarela pietonala. Distanta dintre liniile c.f. intre care nu sunt peroane va fi de 5m,
iar distanta dintre liniile intre care sunt peroane va fi de 9,50m. Pe liniile c.f. directe si pe liniille de
primire expediere trenuri de calatori sina va fi de tip 60, iar pe celelalte linii din statie c.f., sina va fi
de tip 49.

c) Interval Mogosoaia — Balotesti (km pr. 14+290 — km pr. 20+950)

Viteza maxima proiectata este de 120km/h.

Pe acest interval sunt doua curbe, una cu raza de 2000m si cealalta cu raza de 1000m.

Se reabiliteaza doar linia c.f. Bucuresti — Urziceni.

La dubla c.f. aflata in executie (fir I) conform proiectului “Dublarea liniei de cale ferata
existenta intre statiile Mogosoaia si Balotesti® NU sunt prevazute lucrari.

Geometrizarea traseului in plan a liniei c.f. propusa pentru reabilitare a tinut cont de traseul
proiectat al dublei c.f. aflata in executie. Distanta minima dintre cele doua fire c.f. va fi de 4,20m.

Se va folosi sina tip 60. Declivitatea maxima proiectata este de 10%o.

Pentru asigurarea latimii proiectate a platformei c.f. sunt necesare completari ale
terasamentului c.f., pe partea stanga.

Linia Linia
Bucuresti - Bucuresti -
Urziceni Urziceni

reabilitata firl

Profil transversal tip aplicabil pe linia Bucuresti - Urziceni intre Mogosoaia si Balotegti

d) Halta de migcare Balotesti (km pr. 20+950 — km pr. 23+075)

Viteza maxima proiectata este de 120 km/h.

Prin proiect se propune sistematizarea haltei de migcare Balotesti pe amplasamentul
existent. Astfel, se va pastra acelasi numar de linii, dar se va elimina toate TDJ-urile.

Vor fi prevazute trei peroane si o trecere la nivel pietonala pentru accesul la peroane.

Distanta dintre liniile intre care nu sunt peroane va fi de 5m, iar distanta dintre liniile intre
care sunt peroane va fi de 6,50m.
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Pe liniile directe si pe liniile de primire expediere trenuri de calatori sina va fi de tip 60. Pe
celelalte linii din halta sina va fi de tip 49.

e) Racord nou de cale ferata cu tunel cu Punct de Oprire Tunari si statie c.f. Terminal
Est, AIHCB (km pr. 23+075 — km pr. 29+837)

in plan linia c.f. de racord noua se desprinde din capatul Y al haltei de miscare Balotesti.
Linia c.f. noua este paralela cu linia existenta Bucuresti — Urziceni pana in dreptul km pr. 24+400.
De aici linia se dezvolta printr-o curba la dreapta pe culoarul dintre satul Dimieni si viitoarea
autostrada de centura. Raza curbei este de 1000m cu curbe de racordare de 100m. Printr-o alta
curba de dreapta cu raza de 1175m si curbe de racordare de 100m, traseul se inscrie pe o directie
perpendiculara pe amplasamentul viitorului terminal.

Lungimea liniei de racord, masurata din capatul Y al haltei de migcare Balotesti pana in
capatul din statia c.f. Terminal Est, AIHCB este de circa 6,76km.

Geometria traseului permite o viteza maxima de circulatiei de 120 km/h.

La km pr. 24+350, la solicitarea Primariei Tunari, proiectul prevede infiintarea unui punct de
oprire pe intervalul c.f. Balotesti — Caciulati, denumit punct de oprire Tunari. Punctul de oprire va
fi prevazut cu 2 peroane si cu o trecere la nivel pietonala.

Pe zona de la km pr. 25+000 la km pr. 26+000 traseul racordului c.f. se dezvolta paralel cu
autostrada de centura nord, la o distanta de circa 70m fata de axul acesteia.

Prin desfiintarea trecerii la nivel existente de pe DJ200 B, se vor denivela intersectiile dintre
DJ, atat cu magistrala c.f. 700 Bucuresti — Urziceni cat si cu racordul la Terminalul Est, AIHCB.

Drumul judetean va subtraversa ambele linii c.f. La capatul rampei pasajului dinspre Tunari a
fost prevazuta o intersectie giratorie (cu raza la interior de 20m si cale inelara de 11m-2 benzi)
care sa preia fluxurile de trafic de pe DJ 200B, ale riveranilor si cele de pe drumurile de acces la
tarlalele 1, 2 si 3. Intre km pr. 25+350 + km 29+595 (L=4.245m) s-a prevazut un tunel c.f. Punctul
de Tnceput al tunelului a fost ales astfel incat sa nu existe nicio intersectie a tunelului cu canalele
de desecare din zona. Pe zona de influentd a conului de aterizare, tunelul este pe portiunea de
palier, avand extradosul la cel putin 3,00m sub nivelul terenului natural. Ultimii metri ai traseului
sunt la nivelul terenului. Pe aceasta lungime (inclusiv zona statiei c.f.) calea ferata va fi amplasata
intr-o constructie gen polaté (tunel cu goluri pe lateral).

Statia c.f. Terminal Est, AIHCB nou propusa va avea doua linii c.f. Ramificarea dintr-o linie la
doua linii se va realiza printr-un aparat de cale simetric.

f) Racord c.f. la zona Cargo

Prin proiect se pastreaza legatura existenta din capatul X al haltei de miscare Balotesti si se
propune reabilitarea acesteia pe acelasi amplasament. Lungimea liniei c.f. este de 0,50km.

Linia este in curba cu raza de 200 m si in palier. Suprastructura va fi realizata din sina tip 49
cu traverse de beton. Calea va fi cu joante. In baza prismei cdii se va realiza un substrat din
materiale granulare de 30 cm grosime. La nivelul platformei de pamant va fi prevazut geotextil cu
rol de separare.

l1.1.1.2. Pasaje, poduri, podete, tunel

Lucrarile de pasaje, poduri, podete, tunel sunt prezentate centralizat ih urmatorul tabel:

Tabelul centralizator PASAJE, PODURI, PODETE Sl TUNEL

ort Interval c.f. km ex. km pr. Solutie proiectata Tip lucrare
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Tabelul centralizator PASAJE, PODURI, PODETE SI TUNEL
(’:\Ir: Interval c.f. km ex. km pr. Solutie proiectata Tip lucrare
Pasaj pietonal nou cu suprastructura .
. ; L L. : Reconstructie
Pajura - din grinzi metalice inglobate si calea ’
1 . 7+619 7+623 o Y <.~ | pe amplasament
Mogosoaia pe balast, iar infrastructura alcatuita .
d ) 9 : alaturat
din doua culee fundate direct
. N . . Reconstructie
5 Pajura - 74931 74971 Pod _de incrucisare tip GZCJ cu pe amplasament
Mogosoaia deschidere de 46m y
’ alaturat
3 Pajura - 84672 84651 _Reab|_l|tare p_od peste raul Colentina Reabilitare
Mogosoaia inclusiv protejare albie
Paiura - Demolare
4 Mo Jo soaia 8+697 - - subtraversare
903 podet cadre C2
: . . . Reconstructie
5 Pajura - 104529 104509 Podet dl|n cadrg prefab.rlcate din beton pe amplasament
Mogosoaia armat si amenajare albie cu pereu existent
Balotesti — TN cu Desfiintare trecere la nivel (TN) peste Pasaj nou pe
6 Terminal Est DJ 24+976 linia c.f. Bucuresti—Urziceni si executie | amplasamentul
200B pasaj inferior peste DJ 200B existent al TN
Balotesti — Pasaj inferior pentru supratraversarea
7 Terminal Est - 24+999 liniei c.f. de racord la Terminalul Est, Pasaj nou
peste DJ 200B
Balotesti Podet de descarcare ape pluviale pe
8 Y - 25+311 sub linia c.f. de racord la Terminalul Podet nou
Terminal Est :
Est, spre canalul ANIF
Balotesti — Zona drum de Podet de descarcare pentru
9 Y - asigurarea continuitatii canalului ANIF Podet nou
Terminal Est acces DJ 200B ’ ’
pe sub DJ 200B
Balotesti — . Tunel cu sectiune circulara sau
10 Terminal Est i 25+350+29+595 sectiune casetata, L=4.245m Tunel nou

Reconstructie pasaj pietonal, km pr.

7+623

In continuarea pasarelei metalice existente peste liniile c.f., existd un pasaj pietonal care
asigura subtraversarea liniei c.f. Chitila — Baneasa. Ca urmare a retrasarii liniei c.f. Chitila -
Baneasa, se impune demolarea pasajului pietonal existent si executarea unui pasaj pietonal nou
pe amplasament alaturat cu suprastructura din grinzi metalice inglobate si calea pe balast, iar
infrastructura alcatuita din doua culee fundate direct la km pr. 7+623

Reconstructie pod de incrucisare (tunel) km pr. 74971
Podul asigura subtraversarea liniei c.f. de racord, Chitla — Baneasa, linie normala si
electrificata care trece peste linia magistrald 700, Bucuresti - Urziceni.
Prin proiect se propune reconstructia podului de incrucisare pe un amplasament alaturat.
Noul pod de incrucisare pentru linia c.f. Chitila - Baneasa se va construi pe un amplasament
alaturat, va fi pentru linie c.f. simpla, pod de tip GZCJ cu 46m deschidere. Nou pod va avea calea
pe balast in cuva de beton si va asigura gabaritul de electrificare pentru linia c.f. Bucuresti -

Urziceni.

Reabilitare pod peste raul Colentina, km pr. 8+651
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Podul peste raul Colentina de la km pr. 8+651 (linia 1) este un pod metalic de tip G.I.P.C.S. in
,burta de peste”, nituit, si este amplasat aval de barajul Chitila.

Proiectul prevede reabilitarea podului de pe linia c.f. din aval. Mentionam ca pe linia c.f. din
amonte s-au executat recent reparatii capitale la tablierul existent si s-a pastrat NSS (nivel superior
sind) existent. Beneficiarul a optat tot pentru solutia consolidarii podului existent de pe linia din
aval, implicit pastrarea NSS existent.

Prin proiect se prevad urmatoarele lucrari:

e efectuarea unei revizii amanuntite (inclusiv prin curatarea la luciu metalic a elementelor
structurale afectate de coroziune); daca se constata fisuri cauzate de fenomenul de
oboseal3, se stabileste un program de urmarire a evolutiei acestora in timp;

o remedierea defectelor depistate la structura metalica si realizarea de lucrari de consolidare
la elementele de rezistenta ale tablierelor metalice;

e curatarea, completarea si ungerea aparatelor de reazem si reasezarea exacta pe reazeme
a tablierelor;

e realizarea de consolidare a infrastructurii existente, reparatii la elevatiile/rostuirile zidariei

elementelor de infrastructura existente;
refacerea hidroizolatiei si sistemul drenant din spatele culeelor;
refacerea terasamentelor de la capetele podului si a prismului de piatra sparta a caii;
refacerea caii pe pod si refacerea racordarilor cu terasamentele;
protejarea albiei.
Lucrarile prevazute in albie constau in:
consolidarea culeelelor aferente podului prin executia unui rdnd de micropiloti in fata
culeelor;
refacerea protectiei albiei, existente pe zona podului, prin intermediul unor dale de beton
prevazute la baza cu blocuri de anrocamente.
Tn amonte se vor repara dalele deteriorate pe o lungime de 27,70m, iar in aval, se va reface
pereerea taluzelor cu dale de beton, pe o lungime de 26,00m.

Tehnologia de executie este prezentata in cap. /ll.6.1.10. Plan de executie, cuprinzand faza
de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara din prezentul
memoriu.

Demolare subtraversare c.f. cu podet cadre C2

Subtraversarea c.f. existenta pentru trecerea unor conducte de apa spre fabrica de bere
Chitila), de la km ex. 8+697, se va demola, iar terasamentul c.f. se va reface.

Mentionam ca, la momentul actual, conductele sunt dazafectate ca urmare a nefunctionarii
fabricii de bere, iar podetul este liber.

Reconstructie podet boltit peste Vale fara nume, km pr. 10+509

Prin proiect se prevede realizarea unui podet nou prefabricat, in locul celui existent, ce va fi
prevazut sa sustina 3 linii de cale ferata si va consta in:

e demolarea podetului existent;

realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, din cadre prefabricate tip C2,
ce va asigura tranzitarea debitelor Q10%=1,25m3/s si Q1%=3.40m3/s,
cadrele prefabricate tip C2 vor fi rezemate pe fundatii directe;
racordarea cu terasamentul caii ferate se va asigura prin intermediul unor aripi
prefabricate tip A1, din beton armat, rezemate tot pe fundatii directe;
amenajarea albiei in dreptul podetului printr-un pereu de beton cu panta de 1,5%;
amenajarea unei camere de colectare ape in amonte de podet;
curatarea si pereerea albiei in aval de podet, pe o lungime de 15m.
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Pasaj inferior nou, la km pr. 24+976

Proiectul prevede eliminarea/defiintarea trecerii la nivel peste linia c.f. Bucuresti - Urziceni si
realizarea unui pasaj pe acelasi amplasament.

Pasajul va avea infrastructura din beton armat, fundata indirect, iar suprastructura din grinzi
metalice Inglobate in beton, cu deschiderea de 10,10m.

Pasaj inferior nou, km pr. 24+999

Proiectul prevede realizarea unui pasaj inferior nou la km pr. 24+999, care va asigura
supratraversarea liniei c.f. de racord la Terminalul Est nou, peste DJ 200B.

Pasajul inferior nou va avea infrastructura din beton armat, fundata indirect, iar
suprastructura din grinzi metalice nglobate n beton, cu deschiderea de 10,10m.
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Pasaje rutiere inferioare pe DJ 200B la km pr. 24+976, km pr. 24+999
- Sectiune longitudinala prin axul c.f. -

Asa cum am specificat la obiectul Consolidari, intre cele doua pasaje inferioare de la
km pr. 24+976 si km pr. 24+999 se vor executa pereti mulati racordati la culeele acestora.

Podet nou km pr. 25+311
Proiectul prevede realizarea unui podet nou de descarcare, care sa asigure descarcarea
apelor pluviale pe sub linia c.f. de racord la terminalul nou al aeroportului, spre canalul ANIF.

Podet nou la drum de acces DJ 200B
Noul podet de descarcare va asigura continuitatea canalului ANIF pe sub DJ 200B.

Tunelul nou la km pr. 25+350 — km pr. 29+595, L=4.245m
Prin proiect s-a prevazut realizarea unui tunel nou cu sectiune circulara (in cazul executiei cu
scutul) sau sectiune casetata (in cazul executiei cu pereti mulati de la suprafata).
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Sectiune circulara tunel in cazul Sectiune casetata tunel in cazul
executiei cu scutul executie cu pereti mulati

Profil transversal tip aplicabil pe zona tunelului de racordul la Terminalul Est, AIHCB

Avand in vedere ca lungimea tunelului este mai mica de 5km si ca sunt prevazute evacuari
laterale, materialul rulant va fi de categoria A. Astfel, in cazul declangarii alarmei de incendiu,
trenul va continua sa inainteze spre o zona sigura, aflata la nu mai mult de 4 minute distanta,
presupunand cé trenul poate rula cu viteza de 80 km/h. Tn zona sigurd, pasagerii si personalul pot
evacua trenul. Daca nu este posibil ca trenul sa inainteze, acesta va fi evacuat folosindu-se
facilitatile infrastructurii din tuneluri.

Integritatea structurii tunelului va fi mentinuta, in caz de incendiu, pentru o perioada de timp
suficient de lunga pentru a permite auto-salvarea si evacuarea pasagerilor si personalului i
interventia serviciilor de salvare fara riscul prabusirii structurii.

lesiri de urgenta la suprafata laterale si/sau verticale vor fi prevazute la distante de cel putin
1000m. La fiecare iesire de urgenta vor fi amenajate zone de salvare de minim 500m? intre
zonele de salvare si reteaua de drumuri publica vor fi realizate (daca nu exista) drumuri de acces.

Dimensiunile minime ale iesirilor de siguranta laterale sau verticale vor fi 1,50m latime si
2,25m inal{ime. Dimensiunile minime ale deschiderii usilor vor fi 1,40m latime x 2,00m nal{ime.

Serviciile de salvare vor putea intra in tunel in caz de accident, prin portalurile tunelului si/sau
prin iegirile de urgenta corespunzatoare. Aceste rute de acces vor avea cel putin 2,25m latime si
2,25m inaltime.

Galeriile de trecere din tunelul feroviar in galeria de evacuare vor fi amplasate cel putin la
fiecare 500m si vor fi dotate cu lumini si semne. Dimensiunile minime sunt 2,25m inaltime si 1,50m
latime.

Toate iesirile vor fi dotate cu lumina si semne. Calea de evacuare va fi realizata pe partea
dreapta a tunelului. Latimea céii de evacuare va fi de minim 0,75m. Inaltimea minima de gabarit
deasupra caii de evacuare va fi de 2,25m. Nivelul minim al caii de evacuare va fi la NSS. Va fi
asigurat iluminatul de urgenta pentru a ghida pasagerii si personalul spre o zona sigura in caz de
urgenta. Pozitia luminilor va fi deasupra caii de evacuare, cat mai jos posibil. Luminozitatea va fi de
cel putin 1 lux la nivelul caii de evacuare.

Semnalizarea de evacuare va indica iesirile de urgenta, distanta si directia spre o zona
sigura. Vor fi montate semne de evacuare pe peretii laterali. Distanta maxima intre semnele de
evacuare va fi de 50m. In tunel vor fi montate semne care s& indice pozitia echipamentului de
urgenta.

lesirile de urgenta sunt propuse la urmatoarele pozitii kilometrice:
e km pr. 25+350, la portalul de intrare ca drum de acces se va folosi drumul existent
paralel cu digul de desecare si care asigura legatura cu DJ 200B;
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e km pr. 25+950; ca drum de acces se va folosi drumul existent paralel cu digul de
desecare si care asigura legatura cu reteaua de drumuri din satul Dimieni, comuna
Tunari;

e km pr. 26+770; ca drum de acces se va folosi drumul existent paralel cu digul de
desecare si care asigura legatura cu reteaua de drumuri din satul Dimieni, comuna
Tunari;

e km pr. 27+340; ca drum de acces se va folosi drumul existent paralel cu digul de
desecare si care asigura legatura cu DJ200B;

e km pr. 28+330, langa DJ 200B;

e km pr. 29+595, la capatul tunelului.

Mentionam ca, in prezentul proiect NU sunt prevazute lucrari la:
e pasajul peste DN 1A de la km pr. 11+105; acesta face obiectul altul proiect: ,Portofoliu de
proiecte PHARE CES 2005 — Asistenta tehnica pentru pregétirea unor lucréri de reabilitare
pentru tuneluri si poduri de cale ferata’.
podetul tip C3 peste canalul ANIF de la km pr. 14+404;
podetul tip C3 peste canalul ANIF de la km pr. 14+417;
podetul peste canalul ANIF de la km pr. 17+635;
podul peste canalul ANIF de la km pr. 18+7109;
pasajul inferior peste DN 1 de la km pr. 19+774;
podul peste canalul ANIF de la km pr. 20+134;
pasajul inferior de la km pr. 21+359.
Acestea fac obiectul altul proiect: “Dublarea liniei de cale feratd existenta intre statiile
Mogosoaia si Balotesti”

lI.1.1.3. Lucrari de constructii civile

a) Punct de oprire Parc Mogosoaia

Tn punctul de oprire Parc Mogosoaia nou infiintat, proiectul prevede realizarea unui peron de
150m, cu latimea de 3,05m si inaltimea de 55cm fata de NSS.

Peronul se va realiza din elemente prefabricate de tip DP si ZP.

Pe peron se va amplasa un refugiu de asteptare calatori; refugiul va avea structura metalica,
inchiderile fiind din sticla securizata, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului.

Pentru accesul la peron, se amenajeaza o trecerea la nivel.

b) Statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197 — km pr. 14+290)

in statia c.f. Mogosoaia se propun trei peroane, cu dimensiunile de 250m x 6,05m, cu
inaliimea de 55cm fata de NSS.

Peroanele vor fi prevazute cu copertine si vor fi realizate din elemente prefabricate de tip DP
si ZP, cu zona de monolitizare intre ele.

Prefabricatele pentru peroane se vor aseza pe un strat de beton de egalizare. Peroanele vor
avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigola, acolo unde este prevazuta.
Peroanele sunt prevazute cu rampe de acces. intre liniile c.f. directe, se monteaz& garduri de
protectie de 1,50m inal{ime, pe toata lungimea peroanelor.

La capatul peroanelor se va realiza o pasarela pietonala acoperita pe intreaga lungime.
Pasarela va facilita accesul persoanelor cu handicap locomotor prin intermediul lifturilor. Pasarela
va avea o structurd metalicd cu stalpi din beton si inchideri cu tabla perforatd si policarbonat
compact colorat, cu scari si lifturi de acces la fiecare peron.
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Pasarela pietonalad — Sectiune transversala

In apropierea cladiri CED existentd in statia c.f. Mogosoaia, se va realiza o cladire
container CE de circa 6,00x18,00m. In cladirea container vor fi instalate echipamente de
semnalizare, aceasta fiind echipata cu toate dispozitivele de siguranta si securitate.

Cladirea container va avea fundatii din beton armat, iar suprastructura metalica. Peretii
exteriori ai cladirii vor fi alcatuiti din panouri tip sandwich. Cladirea va avea acoperisul in doua ape,
pe structura metalica si panouri tip sandwich si va fi prevazuta cu canale pentru cabluri si camere
de tragere la intrarea cablurilor Tn container.

Apele pluviale vor fi captate si dirijate prin jgheaburi si burlane.

in jurul cl&dirii se va executa un trotuar de garda din beton simplu turnat monolit.

Spatiile vor fi prevazute cu instalatii electrice si sistem de ventilatie.

c) Halta de migcare Balotesti (km pr. 20+950 — km pr. 23+075)

n halta de miscare Balotesti se propun trei peroane, cu dimensiunile de 250m x 3,05m, cu
inaliimea de 55cm fata de NSS. La capatul peroanelor se va realiza o trecere la nivel pietonala.
Peroanele vor fi prevazute cu refugii de asteptare calatori si rampe de acces. Peroanele se vor
executa din elemente prefabricate de tip DP si ZP.

Pe toata lungimea peroanelor, intre liniile directe, se monteaza garduri de protectie de
1,50m inaltime.

n apropierea cladirii de calatori existenta in halta de miscare Balotesti se va realiza o cladire
container CE de circa 6,00x18,00m. Cladirea container CE este identica cu cea din statia c.f.
Mogosoaia si va dispune de aceleasi echipamente de semnalizare.

d) Punct de oprire Tunari

La km pr. 24+350, la solicitarea Primariei Tunari, proiectul prevede infiinfarea unui punct de
oprire pe intervalul c.f. Balotesti — Caciulati. Punctul de oprire Tunari va fi prevazut cu doua
peroane cu lungimea de 150m si latimea de 3,05m. Peronul de la linia pentru Urziceni va avea
inaltimea h=0,38m de la NSS, iar cel de la linia pentru Terminalul Est va avea indltimea h=0,55m
fata de NSS. Trecerea de la un peron la altul se va face printr-o trecere la nivel pietonala.

Peroanele vor fi prevazute cu copertine, rampe de acces si vor fi realizate din elemente
prefabricate de tip DP si ZP. Pe toata lungimea peroanelor, intre liniile directe, se monteaza
garduri de protectie de 1,50m inal{ime.

Toate peroanele de la punct de oprire Parc Mogosoaia si Tunari, din statia c.f. Mogosoaia si
din halta de migcare Balotesti vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de iluminat,
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jardiniere, panouri publicitare si pentru informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase (margini de
peron, inceputul rampelor si al scarilor), s-au prevazut marcaje directoare, colorate si tactile.

e) Statia c.f. Terminal Est, AIHCB supraterana

Proiectul prevede realizarea unei statii c.f. supraterana, ce va asigura legatura cu noul
terminal de aeroport. Noua statiei c.f. supraterana va avea un regim de inéltime P+E partial, cu
inal{imea maxima construita de aproximativ +10m, de la cota terenului natural.

Dimensiunile maxime ale statei c.f. sunt: 170,70m (150m zona debarcare si 20,07m zona
tampon) x 18,50m.

Statia c.f. Terminal Est va fi impartitad in doua diviziuni date de functionalitate:

e zona destinata publicului calator: zona de asteptare - peroane;

e zona destinata personalului c.f. si serviciilor c.f.: automate de comercializare a biletelor,
casa de bilete, punct de informare, cabina destinata impiegatului de miscare, scarile si
trotuare rulante.

In statia c.f. Terminalul Est vor fi doua linii c.f.
Peroanele vor avea lungimea de 150m, cota de +0,55m fata de NSS si vor fi realizate din
elemente prefabricate din beton armat si dale prefabricate cu latimea de 1,00m.

I

b3
Ea

18.00
v 18J50 L
A

Sectiune transfersala statia c.f. Terminal Est

Peroanele vor fi dotate cu banci, cosuri de gunoi si panouri sosiri-plecari, dubla faté cu ceas
analogic incorporat. In zona bancilor va fi pozitionat un bloc luminos care va afisa denumirea
statiei, caseta luminoasa cu harta statiilor CFR, caseta luminoasa cu panoul de informatii si case
luminoasa care va afisa reclame.

La capetele peroanelor vor fi evacuarile care sa poata prelua fluxurile de calatori in caz de
urgenta in cel mai scurt timp posibil.

Pe zona destinata personalului c.f. si serviciilor c.f, vor fi amplasate automate de
comercializare a biletelor, casa de bilete, punct de informare, cabina destinata impiegatului de
miscare, scarile si trotuare rulante.

Cele doua zone ale statiei c.f. vor fi acoperite de o structura metalica pe arce avand 18m
deschidere, fiind asezate la 45° fata de directia liniilor, ce va fi deschisa pe capete. Arcele vor fi
acoperite de pane, pe care va fi pozitionata invelitoarea de sticla.
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Structura metalica va fi protejata antifoc. Acoperirea va fi realizata din sticla securizata
antirefex. Fundarea structurii metalice se va face pe o grinda de fundare continua, prevazuta cu
piloti de 0,60m diametru si 10m adancime.

Preluarea apelor se va face la nivelul acoperisului din sticla, apele pluviale fiind conduse la
rigolele pozitionate la partea inferioara a arcelor si apoi spre canalizare.

Se va asigura iluminatul; acesta va avea rol functional cat si rol arhitectural.

Pentru peroane se va realiza un iluminat pe partea laterala a structurii metalice a
acoperisului.

[11.1.1.4. Lucrari de consolidare

Intre cele dou& pasaje inferioare propuse la km pr. 24+976 si km pr. 24+999, de o parte i
de alta a acestora, se vor realiza pereti mulati, care vor fi racordati la culeele pasajelor inferioare.

La podului existent peste réaul Colentina de la km pr. 8+651, proiectul prevede
consolidarea culeelor podului cu un rand de micropiloti in fata culeelor. Aceste lucrari sunt
prezentate la cap. 111.1.1.2. Pasaje, poduri, podete, tunel.

[1.11.1.5. Lucrari la linia de contact — electrificare:
Asa cum am precizat, prin proiect se prevad urmatoarele lucrari:

Pe linia c.f. Bucuresti — Urziceni:

¢ reabilitarea/modernizarea liniei de contact intre km pr. 4+800 (Cap X halta de miscare
Pajura) + km pr. 6+500 pe circa 1,70km lungime traseu;

e electrificarea liniei c.f. intre km pr. 6+500 + km pr. 12+197 (Cap X statia c.f. Mogosoaia) pe
circa 5,70km lungime traseu;

¢ reabilitarea/modernizarea liniei de contact in statia c.f. Mogosoaia, intre km pr. 12+197
(Cap X) + km pr. 14+290 (Cap Y) pe circa 2,09km lungime traseu;

o electrificarea linia c.f. Bucuresti — Urziceni, precum si a liniei c.f. (dubla) executata (conform
proiectului “Dublarea liniei de cale feratd existenta intre statiile Mogosoaia si Balotesti”),
intre km pr. 14+290 (Cap Y statia c.f. Mogosoaia) + km pr. 20+950 (Cap X halta de migcare
Balotesti) pe circa 6,66km lungime traseu;

e electrificarea liniei de contact in halta de migcare Balotesti, intre km pr. 20+950 (Cap X) +
km pr. 23+075 (Cap Y) pe circa 2,12km lungime traseu.

Pe racordul nou c.f. la Terminalul Est, AIHCB:
e electrificarea racordului nou de cale ferata la Terminalul Est-AIHCB, intre km pr. 23+075
(Cap Y halta de migcare Balotesti) + km pr. 29+837 (Terminal Est al AIHCB) pe circa
6,76km lungime traseu.

Pe linia c.f. Baneasa - Chitila:
o reabilitarea/modernizarea liniei de contact intre km pr. 4+800 (Cap X halta de miscare
Pajura) + km pr. 7+365 pe circa 2,57km lungime traseu;
o electrificarea variantei locale de traseu la podul de incrucisare, intre km pr. 7+365 — km pr.
8+267 pe circa 0,90km lungime traseu.

Ltotala‘l linie de contact electrificata ~ 5170km +6166km + 2112km + 6-76km + 0-90km = m
I—totalé linie de contact reabilitati/modernizata ~ 1170km +2109km + 2157km = Q:m
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Linia de contact s-a proiectat pentru o clasa superioara de viteza fata de viteza caii de rulare
pentru circulatia cu pantografe de 1600mm, precum si cel de 1800mm. Inaltimea nominal& a firului
de contact va fi de 5750mm, iar gabaritul nominal va fi de 3m.

Se vor folosi stalpi metalici zincati termic, din profil H, in fundatie cilindrica din beton, sau alt
tip de stalp metalic pe fundatie de beton. In zona macazurilor fundatiile vor fi previzute cu buloane
pe care se vor monta stalpii H cu placa de baza.

Schema lucrarilor la linia de contact — electrificarea este prezentata in urmatoarea figura:

¥ ¥
38 3
& &E
E
Lpr.
Qqnmﬁgé?
$
% TERMINALUL EST " Lpr.~6,76km
. AHCE )
%, N

&)

5
pr. - proiectat

Linia c.f. Bucuresti-Urziceni (se reabiliteaza linia de contact intre km pr. 4+800 - km pr. 6+500,
pe circa 1,70km traseu si pe circa 2,09km traseu in statia c f. Mogosoaia; Totodata
se electrifica intre km pr. 6+500 - km pr. 12+197, pe circa 5,70km traseu, pe intervalul
Mogosoaia - Balotesti, pe circa 6,66km trasey, inclusiv dubla aflatd In executie de 6,66km)
si in halta de migcare Balotesti, pe circa 2,12km traseu)
Linia c.f. Baneasa-Chitila (se reabiliteaza linia de contact pe olungime de drca 2,57km
intre km pr. 4+800 - km pr. 7+365 §i se electrifica varianta locala, pe circa 0,90km)

Racord nou la Terminalul Est-AIHCB (se eledtrificé linie c.f. noua, circa 6,76km traseu)

LEGENDA:

Lucrari la linia de contact — electrificare

a) Interval Pajura — Mogosoaia (km pr. 4+800 — km pr. 12+197)

Pe linia c.f. Bucuresti - Urziceni, intre km pr. 4+800+km 6+500, lucrarile la linia de contact
constau in reabilitarea si modernizarea liniei simple electrificate, precum si continuarea electrificarii
de la km pr. 6+500 pana in statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197), utilizidndu-se catenara specifica
liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in culoare de electrificare, astfel: in exteriorul liniilor LI si
LIl. Pe linia c.f. Baneasa — Chitila, se reabiliteaza linia de contact pe circa 2,75km.

Prin executia noului pod de incrucisare (superior) de la km pr. 7+966, linia c.f. Baneasa —
Chitila va avea gabarit de electrificare. Se va electrifica linia c.f. care trece pe deasupra pe o
portiune de circa 0,9km.

Beneficiar: Proiectant: Pag 26 din 132

iy

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF "CFR" SA BAICONS Impex SRL




7

Instrumente Structurale
20r14-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti - Faza Il

La cele doua pasaje auto superioare existente care au gabarit de electrificare, catenara va
trece liber pe sub aceste pasaje superioare.

b) Statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197 — km pr. 14+290)

n statia c.f. Mogosoia, lucrarile la linia de contact constau in reabilitarea si modernizarea
liniilor 2, 3, 1V, V, 6, 7 si a diagonalelor dintre liniile directe, utilizdndu-se catenara specifica liniilor
curente (directe) respectiv abatute.

Stalpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 2-3,
3-1V, V-6 si 7-8. Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de linii conform
schemei de sectionare.

c) Interval Mogosoaia — Balotesti (km pr. 14+290 — km pr. 20+950)

Pe intervalul Mogosoaia - Balotesti lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor
LI si LIl, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stalpii de electrificare vor fi plasati in culoare de electrificare, astfel: in exteriorul liniilor LI si
LIl. Mentionam ca,in prezent, dubla este in execufie confom proiectului “Dublarea liniei de cale
ferata existenta intre statiile Mogogoaia si Balotesti”.

d) Halta de migcare Balotesti (km pr. 20+950 — km pr. 23+075)

Tn halta de miscare Balotesti lucrarile la linia de contact electrificarea liniilor 1, II, lll, 4, 5 si a
diagonalelor dintre liniile directe, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv
abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-II,
3-1V, IV-5 sau in exteriorul liniei 5. Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de
linii conform schemei de sectionare.

e) Racord nou de cale ferata (km pr. 23+075 — km pr. 29+837)

Pe noul racord la Terminalul Est lucrarile la linia de contact constau in electrificarea acestuia,
utilizadndu-se catenara specifica liniilor curente (directe) pana la intrarea in tunel (km pr. 25+350) si
catenara rigida formata din fir de contact si profil din aliaj de aluminiu in tunel.

Stalpii de electrificare vor fi plasati in culoare de electrificare, astfel: in exteriorul racordului
pana la intrarea in tunel, iar pe zona de tunel, catenara rigida va fi sustinuta prin intermediul unor
sustineri speciale prinse de structura tunelului.

I11.1.1.6. Lucrari de semnalizari si centralizari feroviare:

a) Interval Pajura — Mogosoaia (km pr. 4+800 — km pr. 12+197)
Proiectul prevede urmatoarele lucrari:
e adaptarea instalatiilor de semnalizare pentru electrificarea portiunii c.f. Pajura-Mogosoaia;
e nlocuirea circuitelor de cale cu circuite de cale in 4 secvente C4-64;
e inlocuirea cablurilor de semnalizare si automatizare intre halta de miscare Pajura si statia
c.f. Mogosoaia;
e realizarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din vecinatatea caii ferate electrificate.
e in dreptul Punctului de Oprire Parc Mogosaia, pentru siguranta pietonilor la trecerea la nivel
care asigura accesul la peron s-au prevazut cu doua semnale luminoase si un semnal
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acustic. Semnalele luminoase de avertizare vor fi cu doua lumini rosii. in stare normala,
cand trenul nu se apropie de trecerea la nivel, luminile sunt stinse si semnalul acustic este
oprit. Cand trenul se apropie la o distanta prestabilita, luminile de averizare lumineaza
alternativ, iar semnalul acustic este pornit.

b) Statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197 — km pr. 14+290)
Solutia prevazuta consta in inlocuirea instalatiei existente de semnalizare cu relee de tip

CR3 cu o instalatie electronica de semnalizare montata in noua cladire de tip container, prevazuta
prin proiect.

Se vor efectua urmatoarele lucrari:
La interior, in cladirea tip container propusa prin proiect, se va monta instalatia electronica

de semnalizare, si anume:

se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare
(invertori, redresori) pentru realizarea functionarii instalatiilor pentru o perioada de cca. 6
ore, atunci cand, alimentarea cu energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National)
este intrerupta;

se va monta grupul generator si echipamentele circuitelor de cale de tip C4-64;

se vor monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza referitoare la
functionarea corecta a echipamentelor;

se va realiza retelei de fibra optica.

interfatarea instalatiei electronice de semnalizare din statia c.f. Mogosoaia cu instalatia
electronica de semnalizare de la postul de macazuri de la km pr. 16+300, racordul feroviar
catre Terminalul 1 AIHCB:

se va instala instalatia de detectie si stingerea incendiilor i cea de acces.

La exterior, se vor efectua urmatoarele lucrari:

realizarea retelelor de cabluri: se vor monta cablurilor noi de semnalizare si alimentare
pentru semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

se vor amplasa semnalele de circulatie de intrare si de iesire;

se vor monta noilor electromecanisme de macaz;

se vor monta echipamentele circuitelor de cale C4-64;

se vor monta noile inductoare de cale si cablurile de autostop;

Semnalizarea feroviara va de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza).

c) Interval Mogosoaia — Balotesti (km pr. 14+290 — km pr. 20+950)
Pe acest interval, solutia propusa tinute cont de postul de macazuri existent montat conform

proiectului de racord feroviar catre Terminalul 1 AIHCB, si consta in:

in statia Post Macazuri s-a proiectat interfata electronica cu instalatia BLA (bloc de linie
automat) cu halta de migcare Balotesti. Instalatia BLA va fi de tip banalizat cu relee
directoare;

se vor poza cablurile de alimentare si de dependenta pe fiecare liniei c.f.;

dulapurile de bloc de line vor fi amplasate pe fiecare liniei c.f. cate unul pentru doua
semnale de circulatie pe fiecare linie c.f,;

circuitele de cale de pe BLA vor fi de tip C4-64;
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e intre statia c.f. Mogosoaia si Post Macazuri, intre cele doua instalatii electronice de
semnalizare, s-a proiectat o dependenta directa.

d) Halta de migcare Balotesti (km pr. 20+950 — km pr. 23+075)

Solutia propusa tine cont de lucrarile prevazute in proiectul de “Dublarea liniei de cale ferata
existentad intre statiile Mogosoaia si Balotesti”, si anume: in halta de migcare Balotesti au fost
executate lucrari la dispozitivul de linii, care permit circulatia trenurilor de calatori in directia
Mogosoaia pe ambele linii c.f. ale caii duble prevazuta cu instalatie BLA (bloc de linie automat).

Astfel, in halta de migcare Balotesti se va inlocui instalatia de semnalizare cu relee de tip
CR2 domino cu o instalatie electronicd de semnalizare adaptaté la noua configuratie a sistemului
de linii si la calea ferata electrificatd. Noua instalatie electronica de semnalizare se va monta in
cladirey de tip container prevazuta prin proiect.

Se vor efectua aceleasi lucrari de semnalizari si centralizari feroviare prevazute in statia c.f.
Mogosoaia, atat la interior, cat si la exterior (lucrarile sunt descrise anterior).

Precizam ca se va face interfatarea instalatiei electronice de semnalizare din halta de
migcare Balotesti cu instalatia electronica de semnalizare de la Postul de Macazuri de la km pr.
16+300, racordul feroviar catre Terminalul 1 AIHCB.

e) Racord nou de cale ferata (km pr. 23+075 — km pr. 29+837)

Pe noul racord c.f., proiectul prevede urmatoarele lucrari:
e instalarea cablurilor de alimentare, semnalizare si cablu cu fibra optica pentru legatura cu
Terminalul Est, AIHCB;
instalarea cablurilor si echipamentele circuitelor de cale;
instalarea semnalului de intrare gi a semnalului prevestitor in halta de migcare Balotesti;
realizarea dependentei directe cu Terminalul Est, AIHCB.

f) Statie c.f. Terminal Est, AIHCB
In noua statie c.f. Terminal Est AIHCB, sunt propuse urmatoarele lucrari:

e instalarea semnalului de intrare si prevestitor precum si instalarea semnalelor de iesire

de la cele doua linii ale peronului central din Terminalul Est;

e montarea unui post local de tip ,Area Controller” care va fi comandat/controlat Tn

instalatia CE (centralizare electrodinamica) din halta de migcare Balotesti;

e montarea electromecanismului de macaz;

e montarea instalatiei de autostop;

e montarea circuitelor de cale de tip c4-64;

Se vor efectua toate lucrarile impuse de reglementarile feroviare conform Schitei cu
semnalizare care va include si Terminalul Est al AICHB, precum si racordul catre acesta.

Comanda si controlul tuturor obiectelor din teren (semnale, electromecanisme de macaz,
circuite de cale, instalatie autostop, etc.) vor fi cuprinse in aceiasi instalatie electronica de
semnalizare care va deservi si halta de migcare Balotesti.

Se vor executa toate lucrarile de protectie a omului si a instalatiilor impotriva influentelor caii
ferate electrificate.

111.L1.1.7. Lucrari de telecomunicatii feroviare:

Proiectul propune asigurarea comunicatiilor dintre statiile c.f. Bucuresti Nord — h.m. Pajura -
Mogosoaia - Terminalul Est, AIHCB (echipamente/sisteme/retele de telecomunicatii) care sa
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corespunda conditiilor impuse de reglementarile CNCF ,CFR” SA in vigoare gi care sa permita
integrarea lor in retelele existente, compatibilitatea si interoperabilitatea cu instalatile de
telecomunicatii existente.

a) Halta de migcare Pajura
In halta de miscare Pajura, se vor instala echipamente/sisteme/retele de telecomunicatii,
astfel:
sistem de cablare structurata pentru transmisii de voce si date;
e echipamentele pentru transport si Acces Ethernet, swicht 10/100/1000 Fast Ethernet;
instalare echipament IRIS si instalatie tip CTFD (Comutator telefonic Feroviar digital) la
IDM pentru asigurarea comunicatiilor la siguranta circulatiei;

e instalare consola (pupitru) pentru (CTFD) si instalatie de electroalimentare cu redresori si
baterii stationare incapsulate pentru echipamentele de telecomunicatii;

e instalare Post secundar RC, respectiv DEF in frecventa vocala;
instalare telefoane BL, automate si digitale;

e instalatie sistem tehnic de antiefractie si instalatii de supraveghere video pentru protectia
calatorilor si a bunurilor CFR. Sistemul de supraveghere video va avea camere video
instalate in zona de la peronul | si in interiorul cladirii de calatori;

e instalatie de Control Acces, instalare sistem de ceasoficare, instalare automate de bilete,
instalare infochiocuri si instalare statii de radio emisie-receptie fixe inclusiv antenele;

o radiotelefoane mobile si instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de
bilete;
sistem Desktop (PC, monitor, periferice);

e instalatie pentru avizarea sonora a publicului calator, instalatie de afigsare a mersului
trenurilor, instalatii dispecer energetic DEF si instalatii de protectie cu prize de pamant
pentru echipamentele de telecomunicatii.

Instalatile de electroalimentare din toate site-urile vor asigura continuitatea alimentarii
instalatiilor de telecomunicatii, care se vor conecta pe bara de consumatori esentiali/vitali. Se va
asigura alimentare redundanta pentru cartelele de electroalimentare si pentru cartelele CPU.

Pentru reteaua de fibra optica, se va instala un cablu cu 24 fibre optice, precum si
console/role/varfare pe stalpii liniei de contact.

b) Interval Pajura — Mogosoaia (km pr. 4+800 — km pr. 12+197)
Pentru reteaua de fibra optica, se va instala un cablu cu 24 fibre optice, precum si
console/role/varfare pe stélpii liniei de contact.

c) Punct de Oprire Parc Mogosoaia

Lucrarile de telecomunicatii constau in:

e montare instalatie de avizare public calator pentru Punctele de Oprire;

e Uunitate de electroalimentare, redresor;

¢ incinta pentru echipamente prevazuta cu sistem de climatizare;

e instalare cablu pentru difuzoare si instalare difuzoare pe stélpii de iluminat si sub
copertine;

e instalare cablu de alimentare cu energie electrica pentru echipamentele de avizare a
publicului calator;

e legare la priza de pamant a echipamentelor de telecomunicatii;

e montarea cablului cu 24 de fibre optice pe stalpii liniei de contact;
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e se va face o mufa de derivatie in punctul de oprire (2 fibre optice se vor aloca pentru
interconectarea cu statiile adiacente);

e se vor instala camerete de tragere si se va executa o subtraversare cu forare orizontala
pentru cablurile de telecomunicatii; de asemenea, cablurile de telecomunicatie se vor
poza in sapatura;

e se va instala sistemul de supraveghere video pentru protectia calatorilor si a bunurilor
c.f., se vor instala automate de bilete si panouri de afisaj cu 3 linii.

d) Statia c.f. Mogosoaia (km pr. 12+197 — km pr. 14+290)

Proiectul prevede lucrari de instalare pentru dispecer DEF (instalare post secundar DEF in
frecventa vocala si instalatii dispecer energetic DEF). De asemenea, la exterior s-a prevazut:

e instalare cablu cu fibre optice subteran si instalare cutie terminala (ODF) in cladire;

¢ instalare tub HDPE si instalare camerete de tragere;

e subtraversare cu forare orizontala pentru cablul cu fibre;

¢ instalarea ductului si al cablul cu fibre optice in sapatura (sant).

e) Interval Mogosoaia — Balotesti (km pr. 14+290 — km pr. 20+950)
Nu sunt necesare lucrari de telecomunicatii feroviare.

f) Halta de migcare Balotesti

in halta de miscare Balotesti, lucrarile de telecomunicatii feroviare sunt identice cu cele
prevazute in statia c.f. Mogosoaia. Aceste lucrari au fost descrise anterior.

Nota: Prezentul proiect tine cont de lucrarile de telecomunicatii executate in statia c.f.
Mogosoaia, pe intervalul Mogosoaia (ax cladire calatori) — Balotesti (ax cladire calatori) si in halta
de migcare Balotesti, in cadrul investitiei "Dublarea liniei de cale ferata existenta intre statiile
Mogosoaia si Balotesti”. Mentionam ca pe intervalul Mogosoaia (ax cladire calatori) — Balotesti (ax
cladire calatori), prin realizarea investitiei de dublare c.f. s-a pozat cablu cu fibre optice subteran.

g) Racord nou de cale ferata (km pr. 23+075 — km pr. 29+837)

Pentru reteaua de fibra opticd se vor instala: un cablu cu 24 fibre optice si
console/role/varfare pe stalpii liniei de contact, precum si un cablu cu 24 de fibre optice in tunelul
de L=4.245m, protejat in duct si in tub PVC.

h) Statia c.f. Terminal Est, AIHCB

Lucrarile de telecomunicatii feroviare prevazute in statia c.f. Terminal Est, AIHCB sunt
identice cu cele prevadzute in halta de miscare Pajura (aceste lucrari au fost descrise anterior). Tn
plus, in statia c.f. Terminalul est AIHCB se vor monta:

e instalatii de teleafisaj pentru sosiri si plecari privind mersul trenurilor;

e instalatii de teleafisaj pentru sosiri si plecari privind graficul zborurilor de pe Aeroportul
Henri Coanda;

¢ instalatii de teleafisaj montate pe peroane;

¢ monitoare color informatii sosiri/plecari si monitoare color publicitate;

e instalatii de teleafisaj pentru sosiri si plecari privind mersul trenurilor montate in incinta
Aeroportului Henri Coanda Bucuresti.

i) Racord c.f. lazona Cargo
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Pentru asigurarea suportului de transmisie cu Teminalul Cargo, va fi instalat un cablu cu fibre
optice subteran de la Terminalul Est pana la Teminalul Cargo.

Pentru asigurarea comunicatiilor in "Zona Cargo” se vor instala urmatoarele echipamente de
telecomunicatii: statie fixd radio emisie — receptie, statii portabile radio emisie — receptie si
telefoane automate.

11.1.1.8. Lucrari de drumuri, trotuare si piste de biciclete:

Refacere DJ 200B pe circa 540m:

Prin proiect, se propune desfiintarea trecerii la nivel existente cu DJ 200B si realizarea a
doua pasaje inferioare pe DJ 200B la km pr. 24+976 si km pr. 24+999 si refacerea DJ 200B pe
circa 540m.

Prin urmare, DJ 200B va subtraversa ambele linii c.f. si anume magistrala c.f. 700 Bucuresti
— Urziceni si noul racord c.f.la Terminalul Est, AIHCB.

La capatul rampei pasajului dinspre Tunari a fost prevazuta o intersectie giratorie (cu raza la
interior de 20m si cale inelarad de 11m; 2 benzi de circulatie) care sa preia fluxurile de trafic de pe
DJ 200B, ale riveranilor si cele de pe drumurile de acces la tarlalele 1, 2 si 3.

Atat DJ 200B cét si giratia au proiectate structuri rutiere moderne.

Drumuri de intretinere:

In perioada de executie, reteaua de drumuri de intretinere existenta in zona caii ferate (pana
in zona haltei de miscare Balotesti) va fi folosita pentru accesul la lucrare. Aceste drumuri de
intretinere existente NU necesitda amenajare (drumurile sunt amenajate si folosite in prezent
pentru executia lucrarilor de dublare a liniei c.f. intre Mogosoaia si Balotesti; de asemenea, aceste
drumuri au fost folosite la executia racordului c.f. la Terminalul T1, AIHCB).

Singurele drumuri de intretinere noi propuse prin prezentul proiect sunt intre halta de
miscare Balotesti si noul Terminal Est, AIHCB. Drumuri de intretinere noi se vor amenaja cu
balast, pe amplasament nou paralel cu traseul c.f. proiectat. Dupa finalizarea lucrarii, drumurile de
intretinere se vor repara si se vor utiliza pe toata perioada de operare a investitiei.

in cele ce urmeazd prezentdm drumurile de intretinere prevazute prin proiect, conform
planurilor de situatie:

Drum O — se dezvolta paralel cu traseul c.f., pe partea dreapta a acestuia de la km 22+150
(halta de migcare Balotesti) pana la km 23+400. Drumul are o latime de 4,20m si la fiecare
aproximativ 200m s-au prevazute zone de incrucisare.

Drum 1 — se dezvolta paralel cu traseul c.f., pe partea dreapta a acestuia de la km 23+400
(unde se intra pe teritoriul administrativ al comunei Tunari) pana la km 26+440 la intersectia
giratorie. Are o latime de 7m permitand a circulatie bidirectionala.

Drum 2 — se dezvolta paralel cu racordul c.f. la terminalul Est, AIHCB, pe partea dreapta a
acestuia de la km 26+440 pana la km 27+371 unde face jonctiunea cu un drum existent. Drumul 2
are o latime de 4,20m si la fiecare aproximativ 200m s-au prevazute zone de incrucisare.

Drum 3 — continua pe partea dreapta al traseului subteran al liniei c.f. de la km 27+371 pana
la km 28+054 unde are prevazuta o platforma de intoarcere. Drumul 3 are o latime de 4,20m si la
fiecare aproximativ 200m s-au prevazute zone de incrucisare.

Drum 4 — continua de la km 28+100 (unde exista o platforma de intoarcere) pana la viitorul
Terminal Est, km 29+500 facand legatura si cu DJ 200B. Drumul 4 are o latime de 4,20m si la
fiecare aproximativ 200m s-au prevazute zone de incrucisare.
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Drum 5 — asigura accesul la tarlaua 3 (daca Primaria va continua dezvoltarea de drumuri pe
ambele maluri ale canalului de irigatii de la km 25+311). De asemenea el asigura o circulatie
bidirectionala pe partea stanga a tunelului c.f., pe zona pe care acesta nu este in subteran, pana la
km 26+440 la intersectia giratorie. Intersectia asigura legatura rutiera dintre drumurile 1, 2 si 5.

Drum 6 — se desprinde din drumul 1, pe malul nordic al canalului de la km 25+311 si prin
intermediul giratiei de pe drumul judetean asigura accesul riveranilor, ca apoi sa revina in drumul 1
n zona kilometrului 25+028.

Drum 7 — se desprinde din drumul 1 de la km 25+000, asigura accesul riveranilor si face
legatura cu intersectia giratorie de pe drumul judetean.

Drum 8 — asigura legatura intersectiei giratorii DJ 200B cu drumul 1, pe malul sudic al
canalului de irigatii de la km 25+311.

Drumurile prevazute pe malurile canalului sunt unidirectionale, putand in viitor sa asigure
legaturi rutiere moderne cu DJ200B, prin intermediul giratiei.

Drum 9 — asigura legatura drumului 5 cu tarlaua 3 (pana la piciorul taluzului c.f. existent), pe
sub viitorul pasaj al autostrazii A0, pe partea stanga al racordului c.f. la Terminalul Est.

Toate drumurile de intrefinere proiectate permit dezvoltarea ulterioara conform
prevederilor P.U.G. Tunari din data de 21.01.2011. Aceste drumuri de intretinere pot fi folosite si
ca drumuri de acces la terenurile agricole.

Trotuare si piste de biciclete:

Prin proiect sunt prevazute trotuare si piste de biciclete intre Punctul de Oprire Tunari nou
infiintat (incepand de la trecerea zona km pr. 24+460 pana in zona pasajului inferior de la km pr.
44+999 pe DJ 200B. Mentionam ca, trotuarele si piste de biciclete proiectate sunt situate de o
parte si de alta a Drumului 1 proiectat (drum de intretinere), au 1,50m si respectiv 2,50m latime si
au fost prevazute conform PUG Tunari.

111.1.1.9. Lucrari de colectare si scurgerea apelor pluviale:

Lucrarile de colectare si evacuare ape pluviale din zona platformei c.f. sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabel centralizator LUCRARI DE COLECTARE S| SCURGEREA APELOR PLUVIARE din zona platformei c.f.

Statie c.f./ Zona km c.f. pr. Lucrari de colectare si
Nr. Interval / Liniac.f. | Inceput | Sfarsit scurgere ape pIuviaIé Evacuare ape
crt. o y : conventional curate
H.m. lucrare | lucrare proiectate
Interval Linia c.f. se descarca la 6+750 in
1 Pajura - Baneasa 4+800 7+540 Dren longitudinal drenul longitudinal
Mogosoaia Chitila 6+750 — 8+620
2 6+750 8+620 Dren longitudinal
3 8+620 Separator hidrocarburi (1buc) rau Colentina
4 8+675 10+505 Dren longitudinal
5 Interval Linia c.f. 8+675 Separator hidrocarburi (1buc) rau Colentina
6 Pajura - Bucuresti | 10+510 | 11+075 Dren longitudinal
7 | Mogosoaia | Urziceni 104510 Separator hidrocarburi (1buc) Podet pr. 10+509
8 114415 | 114565 Bazin de r_e.ter.f;ie, evaporare
si infiltrare
9 11+565 Separator hidrocarburi (1buc)
10 N?ta’ga Cf Linia C'f'. 11+565 | 14+395 Dren longitudinal La bazinul de evaporare
ogosoaia | Bucuresti
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Tabel centralizator LUCRARI DE COLECTARE S| SCURGEREA APELOR PLUVIARE din zona platformei c.f.

N Statie c.f. / Zona km c.f. pr. Lucrari de colectare si
r. L = o i Evacuare ape
ort. Interval / Liniac.f. | Inceput | Sfarsit scurgere ape pluviale conventional curate
H.m. lucrare | lucrare proiectate
Urziceni
se descarca la 12+245
11 Linia c.f 12+245 | 13+630 Dren longitudinal in drenul longitudinal
Statia c.f. Bucure.ﬁi 11+565 — 14+395
Mogosoaia Urziceni se descarca la 12+850
12 12+850 | 13+585 Dren longitudinal in drenul longitudinal
114245 — 13+630
se descarca la 22+460
13 21+450 | 22+460 Dren longitudinal n drenul longitudinal
21+470 — 22+865
14 21+470 | 22+865 Dren longitudinal
15 Halta de Linia c.f. 22+865 | Separator hidrocarburi (1buc)
miscare Bucuresti se descarca la 22+520
16 Balotesti Urziceni 21+530 | 22+520 Dren longitudinal n drenul longitudinal
21+470 — 22+865
se descarca la 21+990
17 21+670 | 21+990 Dren longitudinal in drenul longitudinal
21+530 — 22+520
18 | Interval Lina 25+005 | 25+350 Sant din beton se desﬁﬂgcai”'” canal
19 B‘?(Iacr)ﬁ%téll_ record c.f. - 25+300 | Separator hidrocarburi (2buc)
20 | Est AIHCB nou 25+005 | 25+350 Sant din beton se desﬁﬂgcaaw'“ canal

Santuri din beton (1,70m Iatime), pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice;

le

1.70 i

Drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor din zona platformei caii;

Material drenant sort 8-32mm

Strat de nisip

var

0,10

suprapunere 15cm

Geotextil filtrare

Tub din PEHD riflat

12

Separatoare de hidrocarburi (7 buc.) la descarcarea drenurilor:
Inainte de evacuare, apele colectate in drenuri vor fi preepurate (ape conventional curate) in

cele 7 separatoare de hidrocarburi prevazute prin proiect.

Schemele de principiu al unui dispozitiv de epurare a apei sunt:
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Decantor, separator de hidrocarburi, cu Decantor, separator de hidrocarburi, cu
obturator automat: obturator automat si conducta by-pass de
evacuare ploaie torentiala:

Bazin de retentie, evaporare si infiltratii (1buc.)

Bazin de retentie, evaporare si infiltratii, va fi realizat partial din beton si pamant, va avea
150m lungime si 8,00m latime, un volum de 654m3 si va fi amplasat in zona km pr. 11+415 — km
pr. 11+565.

I1.L1.1.10. Lucrari de alimentare si canalizare, agent termic, energie
electrica

Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa a statiei c.f. Terminal Est - AIHCB, se va face de la reteaua aeroportului,
ce se va extinde conform unui proiect ulterior.

La statia c.f. Mogosoaia, se pastreaza sursa si sistemul de alimentare cu apa existent.

Evacuarea apelor uzate

Apele uzate de la grupurile sanitare ale statiei c.f. Terminal Est - AIHCB, vor fi evacuate, in
sistemul de canalizare al aeroportului, ce va fi extins conform unui proiect ulterior.

La statia Mogosoaia apele uzate menajere sunt evacuate in reteaua de canalizare
existenta.

Asigurarea agentului termic

Incalzirea si ventilatia statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, se va asigura prin centrale de
ventilatie multisplit/pompe de caldura.

Containerele CE (centralizare electronica) din statia c.f. Mogosoaia si din halta de miscare
Balotesti sunt prevazute cu sisteme autonome de incalzire.

Incalzirea cladirilor C.F.R. din celelalte statii c.f./halte de miscare, NU fac obiectul
prezentului proiect.

Energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, se va face de la reteaua
aeroportului cu cabluri de cupru armate.

in statia c.f. Terminal Est - AIHCB s-a prevazut si alimentarea urmatorilor consumatori:
instalatii feroviare si comunicatii, incalzitoare macaz, trotuare rulante, radiatoare electrice.
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Alimentarea cu energie electrica a consumatorilor se va realiza dintr-un tablou electric
montat in biroul impegatului de miscare. Consumatorii vitali vor fi alimentati dintr-un tablou electric
separat. Se va realiza o priza de pamant la baza cladirii statiei.

111.L1.1.11. Lucrari de protectia mediului

a) Protectia zonelor locuite invecinate ciii ferate

a.l.) Calcul de zgomot (estimare)

Pentru estimarea nivelului de zgomot produs de traficul feroviar s-a folosit ,Regulamentul
privind metoda nationald olandeza de calcul pentru zgomotul produs de traficul feroviar, aprobat de
Ministerul Locuintei, Planificérii Teritoriale si Mediului din Regatul Olandei, in 20 noiembrie 1996,
conform Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant.

Date de intrare:

Categoriile de tren, tipul de tren, viteza de circulatie pentru fiecare categorie de tren, factorul
de corectie Clungime, factorul de corectie provizoriu cs pentru starea ansamblului material rulant-
calea de rulare si traficul estimat pe intervale, respectiv pe statii c.f., pe intervalele orare 7-19%,
19-23%, 23-7%

Categorie tren . . Ve Clungime Cs Coc=Cliungime*Cs
si tip de tren Descrierea trenului km/h) | dBA) | dB(A) dB(A)

Trenuri de persoane REGIO dotate cu

5 ~ : X
frane cu discuri

120 0 +6 +6

Trenuri de personae INTERREGIO

2 dotate cu frane cu saboti

120 +5.3 +8 +13.3

4 Trnenun de marfa MARFA dotate cu 80 478 +10 1178
frane cu saboti

Trafic (nr. trenuri) pe intervalul
Categorie | Pajura - Mogosoaia | Mogosoaia | Mogosoaia - Balotesti | Balotesti
tren in intervalul orar
7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7
5 116 29 48 69 21 42 39 11 22 39 11 22
2 92 28 17 10 0 3 10 0 3 10 0 3
4 10 20 20 2 0 14 2 0 14 0 0 14

Valorile de emisie standard a(c), b(c), b(r,c) prezentate in RMR pentru regim franat si pentru
regim nefrénat au fost aplicate.

Date de iesire:

Nivelul de zgomot estimat, E in dB(A), generat de traficul feroviar (pentru un trafic
maxim prognozat) pe zonele cu functiune de locuire conform P.U.G. aprobate, precum si nivelul
de zgomot estimat la 10m (la fatada proprietatii) dupa reabilitarea c.f. si montarea panourilor
fonoabsorbante sunt conform tabelului urmator:

Tabel centralizator - Nivel de zgomot pe zonele cu functiune de locuinfe conform
prevederilor P.U.G. (dB(A))

Nivel de zgomot estimat Pajura-Mogosoaia Mogosoaia Mogo$oa|g- Balotesti
’ ’ Balotesti ’
in intervalul orar
Beneficiar: /E?E\ Proiectant: Pag 36 din 132
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7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7

E (dB(A)) 105 | 102 | 101 | 98 92 99 97 90 98 97 90 98

Nivel de zgomot

redus cu minim
10dB(A) prin | 95 92 91 88 82 89 87 80 88 87 80 88
reabilitarea c.f.

redus cu minim

25dB(A) prinl 20 | 67 | 66 | 63 | 57 | 64 | 62 | 55 | 63 | 62 | 55 | 63
montarea panourllor
fonoaborbante

estimat la 10m

. 42 39 38 35 29 36 34 27 35 34 27 35
(la fatada proprietatii)

Limite

admisibile conform

Ord. nr. 119/2014* 55 55 45 55 55 45 55 55 45 55 55 45

admisibile conform

SR 10009:2017** 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

*Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea “Normelor de igiena si sanatate publica privind igiena
si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei”

**SR 10009:2017 “Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient”

Conform SR 10009:2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior la fatada cladirii
rezidentiale care este cea mai expusa actiunii unei surse de zgomot exterior cladirii este de
50dB(A).

a.2.) Panouri fonoabsorbante:

Pentru protejarea zonei locuite invecinate caii feratd s-au prevazut panouri
fonoabsorbante.

Panourile fonoabsorbante se vor amplasa in lungul caii ferate la o distanta de 3,30m (3,50m)
de axul c.f. cel mai apropiat si vor avea 2,50m inaltimea fatd de NSS proiectat (nivel superior
sina).

Panourile fonoabsorbante vor fi agrementate AFER si vor avea categoria de performanta
de absorbtie de minim A3 (minim 10dB(A)), iar izolarea zgomotului transmis in aer va fi de
circa 25+30dB(A).

Panourile fonoabsorbante se vor fixa in stalpi metalici (HEA/HEB).

Stalpii metalici se vor fixa in fundatii circulare de beton armat clasa C25/30.

La baza panourilor fonoabsorbante, in stélpii metalici se va incastra un element prefabricat
din beton. Se vor asigura iesiri de securitate in caz de urgenta pe zonele unde lungimea
panourilor fonoabsorbante in lungul caii ferate depaseste 250m-300m.

Intrucat linia c.f. este electrificata, panourile fonoabsorbante vor fi legate la pamant cu anozi
reactivi.

Lungimea de montaj este 4095m pe partea stinga a c.f. + 6310m pe partea dreapta a c.f.
= 10.405m, conform tabelului urmator:

Tabel centralizator PANOURI FONOABSORBANTE
Lungime panouri (m) pe < .
Nr. UAT Interval c.f. partea Zona de montaj
crt. Py =
stanga dreapta
1 Municipiul Paiura - 110 km pr. 4+820 — km pr. 4+930
2 Bucuresti Mo Jcl:soz;a - 925 km pr. 6+100 — km pr. 7+025
3 Sector 1 4805m' - 495 km pr. 7+055 — km pr. 7+550
4 Mogosoaia ' 1500 - km pr. 8+900 — km pr.10+400
Beneficiar: /é}-—s\ Proiectant: Pag 37 din 132
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Tabel centralizator PANOURI FONOABSORBANTE
Lungime panouri (m) pe < .
Nr. UAT Interval c.f. ’ ppartea me Zona de montaj
crt. P =
stanga dreapta
5 - 820 km pr.10+250 — km pr. 11+070
6 195 - km pr.10+875 — km pr.11+070
7 860 - km pr. 11+140 — km pr. 12+000
8 - 150 km pr. 17+270 — km pr. 17+420
9 . Mogosoaia — - 1840 km pr. 17+900 — km pr. 19+740
10 | UAT Otopen B%Iéte$ti 1100 B km pr. 17+700 — km pr. 18+800
11 Liotars = 4910m 440 - km pr. 19+300 — km pr. 19+740
12 UAT Balotesti -- 1380m km pr. 19+800 — km pr. 21+180
13 UAT Tunari Racord c.f. - 590 km pr. 24+700 — km pr. 25+290
Total panouri fonoabsorbante: 4095m 6310m -

Mentionam ca NU sunt necesare panouri fonoabsorbante pe urmatoarele zone:

intre km pr. 4+940 - km pr. 5+280, L=340m, pe partea dreapta a c.f. unde zona locuita
(case la circa 25 m de c.f.) este protejata cu panouri de beton.

intre km pr. 5+280 - km pr. 5+510, L=230m, zona locuita (case la circa 25 m de c.f.) este
protejata de catre peronul haltei de miscare Pajura.

intre km pr. 5+510 - km pr. 6+100, L = 590 m, zona locuita (case la circa 25 m de c.f.) este
protejata cu panouri de beton.

intre km pr. 25+350 — km pr. 294595, avand in vedere tunelul prevazut prin prezentul
proiect.

Asadar, pe zonele cu functiune de locuire conform P.U.G. aprobate, nivelul de zgomot
generat de ftraficul feroviar va fi atenuat prin solutile tehnice adoptate in prezentul proiect si

anume:

suprastructura noua de cale ferata pe traverse de beton (prindere elastica; sina
sudata; inglobare aparate de cale sudate in calea); aceasta suprastructura c.f. noua
conduce la o reducere a nivelul de zgomot cu circa 10dB(A);

panouri fonoabsorbante montate pe o parte si pe alta a cdii ferate determina o reducere
a nivelul de zgomot cu circa 25+30dB(A).

Noua structura a caii ferate impreuna cu panourile fonoabsorbnante vor asigura un nivel

scazut de zgomote si vibratii pentru zonele cu functiune de locuire confrom P.U.G. aprobate.

b) Amenajare spatii verzi:

Prin proiect s-a prevazut amenajarea unei suprafete de 93.300mp spatiu verde, din care:

=5.630mp pe amplasamentul liniei c.f. care se dezafecteaza Baneasa - Chitila;

~25.530mp pentru protejarea taluzului c.f. cu pamant vegetal pe intervalul c.f. Pajura —
Mogosoaia si pe intervalul c.f. Mogosoaia — Balotesti;

=2.510mp in sensul giratoriu de la DJ 200B si cel de la tunel;.

~59.630mp pe zona de racord c.f. la Terminalul Est, AIHCB (zona corespunzatoare
tunelului c.f. la suprafata terenului, conform planului de situatie).
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[11.1.1.12. Lucrari de demolare

Pentru realizarea lucrilor propuse prin proiect se vor dezafectare/demolare circa 18,27km +
3,46km + 0,50km = 22,23km traseu c.f. aferent liniilor Bucuresti — Urziceni, Baneasa — Chitila si in
zona Cargo si anume:

e liniei de cale feratad Bucuresti — Urziceni, intre km ex. 4+800 — km ex. 23+075 (Cap
Y halta de miscare Balotesti, pe circa 18,27km traseu, inclusiv toate liniile din
statia c.f. Mogosoaia si din halta de miscare Balotesti;
¢ linia c.f. Baneasa — Chitila, intre km ex. 4+800 — km ex. 8+262, pe circa 3,46km;
e racord c.f. in zona Cargo, circa 0,50km.
I—totala‘l traseu linie c.f. Bucuresti — Urziceni dezafectata/demolata = 18,27km
I—totala‘l traseu linie c.f. Bineasa - Chitila dezafectati/demolata ~ 3.46km

I—totalé traseu linie c.f. zona Cargo dezafectata/demolata = 0:50km

Totodata, se vor demola/dezafecta 4 lucrari de arta (1 pasaj pietonal, 1 pod de
incrucisare (tunel) si 2 podete) si anume:

Tabelul centralizator PASAJ/POD/PODETE PROPUSE PENTRU DEMOLARE

Nr.

ort Interval c.f. km ex. Demolare Obs.

Necesita reconstructie pe

1 | Pajura - Mogosoaia | 7+619 | Pasaj pietonal N
’ amplasament alaturat.

Necesita reconstructie pe

Pajura - Mogosoaia | 7+931 | Pod de incrucisare (tunel) amplasament alaturat

Pajura - Mogosoaia | 8+697 | Podet cadre C2 (subtraversare) -

Podet din cadre prefabricate din beton Necesita reconstructie pe

Pajura - Mogosoaia | 10+529 :
’ armat amplasament existent.

Mentiondm ca, lucrarile de demolare a podului de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931
sunt necesare pentru asigurarea gabaritul de electrificare si constau in: decaparea umpluturii din
spatele culeelor existente si demontarea suprastructurii Si a elevatiilor.

La demolarea podetului de tip C2 (subtraversare c.f. existenta pentru trecerea unor
conducte de apa spre fabrica de bere Chitila) de la km ex. 8+697, cadrele tip C2 se vor recupera,
iar terasamentul c.f. se va reface. Totodata, se vor demola camera aval si camera amonte
existente la podetul de la km ex. 8+697. Mentionam ca, la momentul actual, conductele sunt
dazafectate ca urmare a nefunctionarii fabricii de bere, iar podetul este liber.

Demolare subtraversare c.f. cu podet tip C2 pentru conducte apa de la km ex. 8+697

Subtraversarea existentd a fost executata la comanda ISPECAIA pentru trecerea unor
conducte cu apa spre fabrica de bere Chitila. Astfel podetul existent este din cadre prefabricate
C2, cu cate o camera amonte si aval. La momentul actual, conductele sunt dazafectate ca urmare
a nefunctionarii fabricii de bere, iar podetul este liber. Prin proiect se prevede demolarea podetului
cadru tip C2, prevazut la subtraversarea liniei c.f., recuperarea cadrelor tip C2 si refacerea
terasamentul c.f. De asemenea, peronul din statia c.f. Mogosoaia si cele 3 peroane din halta de
miscare Balotesti se vor demola.

Trecerea la nivel de la intersectia linia c.f. Bucuresti — Urziceni cu DJ 200B se va desfiinta.

De asemenea, DJ 200B se va dezafecta pe circa 540m, prin frezare si executie sapatura.
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Dupa finalizarea celor doua pasaje inferioare si a sensului giratoriu pe DJ 200B, varianta
rutiera locale temporara executa pentru mentinerea circulatiei rutiere pe DJ 200B se va dezafecta.

Echipamentele de telecomunicatii si retelele de cabluri ce fac legatura intre acestea se vor
demonta, precum si retelele de cabluri urbane din zonele de lucrari care pot afecta cablurile de
telecomunicatii.

EXPROPRIERI

Executia variantei ocolitoare temporare a DJ 200B impune demolarea a trei constructii
existente situate in UAT Tunari, in intravilan (categoria de folosinta: curti, constructii). Mentionam
ca varianta ocolitoare a DJ 200B este necesara pentru mentinerea circulatiei rutiere in perioada de
refacere a DJ 200B (executie pasaje rutiere inferioare si sens giratoriu).

Cele trei constructii propuse pentru demolare sunt prezentate in urmatorul tabel:

Tabel centralizator — Cladiri propuse pentru demolare

: Suprafatd | Construcitii .
Numele si . Tip
Numar de de : .
Judet | UAT prenumele | Parcela | Tarlaua : : Constructie | proprie
. . cadastral | expropriat | expropriat ’
proprietarului -tate
(mp) (mp)
lifov S.C. lorgu 6/1 2 61302 391 258 c1 Privat
S.R.L.
g .
[Ifov = . 24 C3 Privat
= parvu 6/2 2 61307 128
Gheorghe
lifov 56 Cc2 Privat

NOTA: C1 - constructie industriald si edilitara la sol; C2 — constructie de locuintd; C3 — constructie
anexa

Retele de utilitati:
Pentru realizarea lucrarii c.f., va fi necesara relocarea diferitor retele de utilitati ce se afla in
amplasamentul lucrarilor proiectate.

l.2. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Proiectul ,Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Aeroport International Henri
Coanda Bucuresti” face parte din Master Planul General de Transport al Roméaniei (MPGT).

.Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Henri Coanda Bucuresti” a fost aprobat prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr 220/2002, modificata si completata prin Legea nr. 58/2007,
care prevede la pct. lll.l. 1 Etapa a lll-a de dezvoltare: ,Dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier, metrou si pe calea ferata, in vederea asigurarii accesului in zona de Est a Aeroportului
International Henri Coanda Bucuresti”.
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In prezent, Aeroportul International Henri Coanda din Bucuresti este deservit:

e direct prin statia c.f. Terminal T1. Aceasta statiei c.f. este situata la sudul aeroportului;
statia c.f. este executatd conform proiectului “Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul
International Henri Coandéa Bucuresti’;

e indirect prin Punctul de Oprire Aeroport. Acesta este situat in partea de vest a aeroportului
si este situat la o distantd de aproximativ 3,00km de terminalul plecarilor/sosirilor
aeroportului. De la Punctul de Oprire Aeroport pasagerii sunt transferati cu microbuzul la
terminalul de plecare/sosire din aeroport, programul microbuzului fiind corelat cu programul
trenurilor.

Conform graficului de circulatie 2019/2020 pe ruta Bucuresti Nord — Punct de Oprire
Aeroport circula 11 trenuri de calatori Regio si 4 trenuri de calatori Interregio, trenuri care circula
spre Urziceni. Modul de remorcare al acestora este cu tractiune Diesel.

Pe intervalul Mogosoaia - Balotesti pe 1anga cele 15 trenuri de calatori circula si trenuri de
marfa din/spre Ramificatia c.f. Buciumeni gi de pe/spre centura c.f. a Municipiului Bucuresti.
Conform graficului de circulatie 2019/2020 sunt prevazute un numar de 18 trase pentru trenurile de
marfa pe aceasta distanta.

Din datele transmise de Beneficiar, in anul 2017 a circulat un numar maxim de 3 trenuri de
marfa/zi si un trafic mediu de 1 tren marfa/zi. in ceea ce priveste tonajul brut al trenurilor de marfa
circulate acesta a fost de maxim 2500 tone brute/tren si in medie de 1300 tone brute/tren.

Trenurile expres Henri Coanda Regio opresc in toate punctele de oprire de pe traseu si
parcurg distanta intre Bucuresti Nord si Punctul de Oprire Aeroport, in lungime de 20,20km, n
30min. Trenurile expres Henri Coanda Interregio care circula pe ruta Bucuresti Nord — Punctul de
Oprire Aeroport parcurg aceasta distanta in 27min.

Trenurile de calatori care circula spre/dinspre punctul de oprire Aeroport se incruciseaza in
prezent in halta de miscare Pajura pe linille de primire - expediere | (linia c.f. 700) si Il (linie c.f.
directa pentru circulatia trenurilor pe directia Bucuresti Baneasa - Chitila) si in Mogosoaia.

Asa cum am mentionat, Aeroportul International Henri Coanda — Bucuresti are in
desfasurare un proiect de extindere in zona de Est cu un terminal numit Terminalul Est. Acest
terminal va avea 4 module pentru calatori, dintre care 2 module sunt prevazute a se realiza intr-o
prima etapa. Acest terminal se doreste a fi conectat cu retelele de cale ferata, precum si cu
cea de metrou si cea rutiera.

Terminalul Est al AIHCB a fost proiectat ca o instalatie moderna, cu un terminal Schengen si
Non-Schengen in pozitii adiacente. De asemenea, este echipat cu burduf care va servi aeronavele
parcate langa terminal. Vor fi 25 porti de imbarcare (13 porti cu acces la burduf, 12 porti pentru
autobuze); platforma de parcare aeronave; 56 pozitii noi de parcare pentru aeronave; racorduri la
actualul sistem de piste; sistem cai de rulare; parcari (multietajate, la sol, etc.); drumuri de acces
(zona publicd si zona de operatiuni aeriene); infrastructura/constructii auxiliare—cladire
administrativa; centru tehnic cladire sociala; cladire pentru intretinere si reparatii cladiri; atelier
pentru intretinere si reparare vehicule/utilaje; zona/hala stationare echipamente Handling; remiza
pompieri; cladire control trafic aerian si turn de control; siguranta si securitate; utilitati; dotari;
amenajarea terenurilor pentru: zona cargo; zona industriald; zona comerciala; parcul tehnologic
high-tech.

Din studiul de prognoza al AIHCB a rezultat ca prin fiecare modul va tranzita un numar de
1500 calatori/ora/flux.

Pentru a atinge unul dintre obiectivele ,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti”, zona aflata la nord de pista
08L/26R va fi rezervata pentru construirea facilitatilor necesare unui integrator cargo (Racord c.f.
la zona Cargo) si pentru o posibila dezvoltare ulterioarda a zonei industriale adiacente. Se
considera ca AIHCB va asigura infrastructura de baza (cum sunt utilitatile si un sistem de drumuri
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principale) si ca integratorul cargo va construi infrastructura suplimentara necesara in zona de
operatiuni aeriene ca de exemplu cai de rulare si facilitatile cargo din fonduri proprii.

Este posibila realizarea unei interfete cargo-cale ferata, in cazul aparitiei necesitétii, prin
crearea unei legaturi cu liniile de cale ferata existente.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

e realizarea legaturii c.f. directe intre noul Terminal Est al AIHCB, statia c.f. Bucuresti
Nord si reteaua feroviara national3;

e cresterea vitezei de deplasare intre cele doua obiective;

e reducerea timpului de calatorie dintre statia c.f. Buc. Nord si AIHCB — noul Termial
Est;

¢ imbunatatirea conditiilor de calatorie si de siguranta circulatiei, gestionand in acelasi
timp impactul asupra mediului, in conformitate cu standardele europene.

Proiectul prezinta cea mai buna alternativa privind realizarea legaturii dintre statia c.f.
Bucuresti Nord si noul Terminal Est al AIHCB cu respectarea conformitatii standardelor impuse
pentru Coridoarele Europene si Coridoarele TEN-T si asigurarea specificatiilor tehnice de
interoperabilitate pe teritoriul Romaniei.

ll.3. VALOAREA INVESTITIEI

Valoarea investitiei totale este de 1.153.068.893 lei, din care lucrari pentru protectia
mediului 42.232.050 lei.

ll..4. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Durata estimatad de executie a lucrarii este de 36 luni, iar durata estimata de elaborare a
proiectului tehnic este de 16 luni.
Lucrarile prevazute pe DJ 200B (2 pasaje inferioare, sens giratoriu) vor dura circa 6 luni.

I.5. PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI
PROIECTULUI, INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA
PENTRU A FI FOLOSITA TEMPORAR (planuri de situatie si amplasamente)

Prezenta documentatie contine si planse, reprezentdnd planuri de incadrare in zona
respectiv planuri de situatie cu tronsonul feroviar proiectat si suprafetele propuse pentru
organizarile de santier si platformele tehnologice pentru pasaje/poduri/podete/tunel.

_— _ : . Pag 42 din 132
Beneficiar: CFR Proiectant: /— g

N/

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF "CFR" SA BAICONS Impex SRL




7

Instrumente Structurale
20r14-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti - Faza Il

——Reabllitare cale ferata Rajura - Balotesti

L

T S gl

aseu cale ferata

: Tr

Il.L6. FORME FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE
STRUCTURI, MATERIALE DE CONSTRUCTII SI ALTELE)

Proiectul este liniar si urmareste traseul existent al liniei de cale ferata pana la Cap Y al
haltei de miscare Balotesti, cu exceptia variantei locale de traseu de la podul de incrucisare (pe
linia c.f. Baneasa - Chitila).

Din capatul Y al haltei de miscare Balotesti se desprinde noul racord c.f. propus. in plan,
linia c.f. noua este paralela cu linia existentd Bucuresti — Urziceni pana in dreptul km pr. 24+400.
De aici linia se dezvolta printr-o curba la dreapta pe culoarul dintre satul Dimieni si viitoarea
autostrada de centura. Raza curbei este de 1000m cu curbe de racordare de 100m. Printr-o alta
curba de dreapta cu raza de 1175m si curbe de racordare de 100m, traseul se inscrie pe o directie
perpendiculara pe amplasamentul viitorului terminal.

Lungimea liniei c.f. de racord, masurata din capatul Y al haltei de migcare Balotesti pana in
capatul din statia c.f. Terminal Est, AIHCB este de circa 6,76km.

Prezentul proiect include si o statie noua de cale feratd la Terminalul Est, refacerea pe
acelagi amplasament a DJ 200B pe circa 540m (2 pasaje inferioare si un sens giratoriu) Si
amenajarea unor drumuri de intretinere incepand din Cap Y al haltei de miscare Balotesti.

[11.6.1. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

111.6.1.1. Profilul si capacitatile de productie
NU este cazul (prin implementarea proiectului NU se va obtine o productie).
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111.6.1.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe

amplasament
NU este cazul.

111.6.1.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului, in functie
de specificul investitiei, marimea, capacitatea
NU este cazul.

111.L6.1.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de
asigurare a acestora

Bilantul principalelor materiale folosite in lucrare este prezentat in tabelul urmator:

Tabel centralizator - BILANTUL PRINCIPALELOR MATERIALE

Nr. Material UM Cantitate de material
crt. """ | achizitionat de la terti
1. | Balast mc 218.400
2. | Piatra sparta noua mc 87.650
3. | Piatra sparta recuperata in urma ciuruirii*** mc 20.350
4. | Sprijinire fir c.f. mp 27.100

Sina (un fir c.f. are doua sine, iar pe tronson/stafie/halta | km
5. . S 95.000

sunt mai multe linii c.f.)
6. | Aparate de cale buc 60
7. | Material marunt de cale to 38.000
8. | Traverse de beton buc 67.520
9. | Traverse de lemn speciale buc 4.100
10. | Geotextil mp 240.400
11. | Geogrila mp 172.800
12. | Peroane mp 11.950
13. | Separatoare de hidrocarburi buc 7
14. | Panouri fonoabsorbante ml 10.405

Materiile prime necesare realizarii lucrarii NU se vor depozita pe amplasamentul
organizarilor de santier/baze administrative decat in cantitati reduse, pentru punerea imediata in
opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment si mixtura asfaltica (folosita la refacerea sistemului rutier la pasaje,
drumurile de la trecerile la nivel) NU se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci in statii
autorizate din zona si transportate cu mijloace de transport specifice.

Prefabricate de beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor putea fi aduse
cu auto de la fabrici specializate existente.

Elementele metalice ale podurilor sunt prefabricate si vor fi aduse in amplasament
vopsite, nemaifiind necesara vopsirea “in situ”.

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru
marcaje, vor fi aduse pe amplasamentul lucrarii in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele/echipamente de lucru specifice aplicarii lor.
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Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va putea fi furnizata din
sistemul energetic national, prin brangarea la reteaua locala de energie electrica si/sau de la
generatoare de curent (la punctele de lucru).

Alimentarea cu carburanti (motorina, benzina) a utilajelor si mijloacelor de transport va fi
efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de
dimensiuni reduse de la fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

11.6.1.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona

1.6.1.5.1. in perioada de executie a lucrarii

Alimentarea cu apa

In perioada de executie, asigurarea apei in scop igienico-sanitar pentru cele trei organizéri de
santier se va asigura de la reteaua publica sau alte surse autorizate, cu ajutorul cisternelor auto.

Alimentarea cu apa potabila a personalului se va face prin achizifionarea de apa
imbuteliata din comert.

Evacuarea apelor uzate

In perioada de executie, apele reziduale provenite de la rampa de spélare si de la ciuruirea
pietrei sparte, precum si apele uzate menajere din organizarile de santier vor fi colectate si
introduse intr-o statie de epurare, apoi evacuate in mediu (ape conventional curate).

Pentru vidanjarea/curatarea periodica a toaletelor ecologice montate la punctele de
lucru/organizarile de santier, Antreprenorul va incheia contract cu o firma specializata.

Solutia de epurare/evacuare a apelor uzate din statiile de betoane/asfalt, NU face obiectul
prezentului acord, intrucat Antreprenorul se va aprovizionare cu materiale necesare numai de la
furnizorii existenti autorizati cei mai apropiati si care prezinta o garantie in privinta calitatii acestora.

Evacuare ape pluviale
Apele pluviale din organizarile de santier vor fi colectate in santuri perimetrale si introduse
intr-o statie de epurare, iar apoi evacuate in mediu (ape conventional curate).

Alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica pentru lucrarile de infrastructura si pentru lucrarile de arta
va fi asigurata cu ajutorul grupurilor electrogene.

in organizérile de santier, Antreprenorul va putea sa asigure energia electrica de la grupuri
electrogene sau prin racord la reteaua existenta din statiile c.f.

Alimentare cu carburant

Conform celor prezentate anterior in cap. 1l1.6.1.4. “Materiile prime, energia si
combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora”.

Asigurarea agentului termic

Containerele vestiar si containerele birou din organizarile de santier vor fi prevazute cu
sistem autonom de incalzire.
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11.6.1.5.2. in perioada de exploatare a lucrarii

Alimentare cu apa

Alimentarea cu apa a statiei c.f. Terminal Est - AIHCB, se va face de la reteaua aeroportului,
ce se va extinde conform unui proiect ulterior.

La statia c.f. Mogosoaia, se pastreaza sursa si sistemul de alimentare cu apa existent.

Evacuare ape uzate

in perioada de operare, apele uzate de la grupurile sanitare ale statiei c.f. Terminal Est -
AIHCB, vor fi evacuate, In sistemul de canalizare al aeroportului, ce va fi extins conform unui proiect
ulterior.

La statia Mogosoaia, apele uzate menajere sunt evacuate in reteaua de canalizare
existenta.

Evacuarea apelor meteorice

Apele pluviale (meteorice) infiltrate In terasamentul c.f. vor fi colectate longitudinale in
drenuri si evacuate la podete/poduri. fnainte de evacuare, apele colectate in drenuri vor fi
preepurate in separatoare de hidrocarburi (ape conventional curate).

Alimentare cu energie electrica

Energia electrica necesara operarii trenurilor va fi preluatda din sistemul national
energetic.

Alimentarea cu energie electrica a statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, se va face de la reteaua
aeroportului cu cabluri de cupru armate.

in statia c.f. Terminal Est - AIHCB s-a previzut si alimentarea urmatorilor consumatori:
instalatii feroviare si comunicatii, incalzitoare macaz, trotuare rulante, radiatoare electrice.

Alimentarea cu energie electricd a consumatorilor se va realiza dintr-un tablou electric
montat in biroul impegatului de migcare. Consumatorii vitali vor fi alimentati dintr-un tablou electric
separat. Se va realiza o priza de pamant la baza cladirii stafiei.

Asigurarea agentului termic

In perioada de operare, incalzirea, ventilatia statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, se face prin
centrale de ventilatie multisplit/pompe de caldura.

Containerele CE (centralizare electrodinamica) din statia c.f. Mogosoaia si din halta de
miscare Balotesti sunt prevazute cu sisteme autonome de incalzire.

Incalzirea cladirilor C.F.R. din celelalte statii c.f./halte de miscare/puncte de oprire, NU fac
obiectul prezentului proiect.

111.6.1.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona
afectata de executia investitiei

Pe zona pe care traseul caii ferate se modifica, respectiv in zona podului de incrucisare de
la km ex. 7+931 (tunel), pe circa 0,90km, linia de cale ferata existenta se va demonta/dezafecta.
Terenul aferent de =5.630mp se va amenaja prin nivelare, asternere de pamént vegetal si
insamantare/udare (spatiu verde).

La finalizarea lucrarilor, cadrul natural se va reface, prin grija Antreprenorului, acolo unde
acesta a fost afectat, astfel:
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e constructile provizorii vor fi dezafectate; deseurile rezultate din lucrare vor fi
valorifate/evacuate prin intermediul firmelor autorizate, respectiv predate Beneficiarului;

e eventualele materiale ramase vor fi evacuate din amplasament si folosite la alte lucrari;

e se vor efectua lucrari de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar de organizarile
de santier/platforme tehnologice/drumuri de acces tehnologice;

o suprafetele ocupate temporar se vor limita la minimul necesar; Thainte de inceperea
activitatii de construire, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un perimetru special
(situat In afara zonei de lucrari efective) astfel incat, la terminarea lucrarilor, sa asigure
materialul de refacere a structurii vegetale a solului prin discuire si asezarea solului vegetal;
suprafetele amenajate se vor uda;

e gropile de umplutura vor fi nivelate;

e se vor amenaja =93.300mp spatiu verde (=5.630mp pe amplasamentul liniei c.f. care se
dezafecteaza Baneasa - Chitila; =25.530mp pentru protejarea taluzului c.f. cu pamant
vegetal pe intervalul c.f. Pajura — Mogosoaia si pe intervalul c.f. Mogosoaia — Balotesti;
=2.510mp in sensul giratoriu de la DJ 200B si cel de la tunel; =59.630mp pe zona de racord
c.f. la Terminalul Est, AIHCB (zona tunel c.f.).

e drumurile de intretinere se vor repara local, acolo unde este cazul.

[11.6.1.7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

In cadrul cap. 1Il.1.1.8. Lucrdri de drumuri, trotuare si piste de biciclete au fost prezentate
detaliat caile noi de acces sau schimbari ale celor existente. Ne referim la:
e drumuri de intretinere noi — se mentin in perioada de operare; acestea permit dezvoltarea
ulterioara conform prevederilor P.U.G. Tunari din data de 21.01.2011;
o refacerea DJ 200B pe circa 540m (se desfiinfeaza trecerea la nivel existenta cu DJ 200B si
se construiesc doua pasaje inferioare pe DJ 200B la km pr. 24+976 si km pr. 24+999, si 0
intersectie giratorie);
e varianta rutiera locala temporara paralela cu DJ 200B pe amplasament alaturat celor doua
pasaje inferioare (pentru mentinerea circulatiei rutiere pe DJ 200B).

Refacere DJ 200B pe circa 540m si amenajare sens giratoriu
e varianta rutiera locala temporara paralela cu DJ 200B pe amplasament alaturat, ih zona km
pr. 28+350 — zona tunelului (pentru mentinerea circulatiei rutiere pe DJ 200B):
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Refacere DJ 200B pe circa 100m in zona tunelului proiectat

111.6.1.8. Resurse naturale folosite in constructie si functionare

n perioada de executie se vor folosi urmatoarele resurse naturale:
e agregatele naturale: pietrig, nisip, piatra, bolovani de rau;
e combustibil: benzina sau motorina pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Se interzice infiintarea de balastiere/cariere destinate realizarii lucrarilor prevazute in
prezentul proiect. De asemenea, NU se vor folosi resurse naturale din ariile naturale protejate sau
din albia cursurilor de apa.

Din analiza miscarii volumului de pamant excavat din terasamentul c.f., de la realizarea
tunelului c.f., a noii statii Terminal Est la AIHCB si de la realizarea podetelor/podului/pasajelor
(circa 592.500mc) si al volumului necesar pentru amenajarea spatiului verde, circa 18.200mc,
rezulta un volum de pamant excedentar de circa 574.300mc.

Pamant excedentar (574.300mc) va fi transportat de Antreprenor in depozite definitive
(gropi de umplutura) din judetul lifov cu acordul autoritatilor locale.

Cantitatea de piatra sparta recuperata in urma procesului de ciuruire este de circa
20.350mc. Acestei cantitati se adauga un necesar de aproximativ 87.650mc de piatra sparta
noua.

Cantitatea de balast necesara pentru construirea terasamentului este de circa
218.400mc.

Aprovizionarea cu materiale necesare se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea
materialelor pe termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.

In concluzie, proiectul NU implica realizarea unor gropi de imprumut, ci doar amenajarea
unor gropi de umplutura cu material rezultat din excavatii.
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11.6.1.9. Metode folosite in constructie

Metodele ce vor fi folosite pentru reabilitarea caii ferate, sunt metodele uzuale pentru astfel
de proiecte de cale ferata; acestea sunt in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare,
precum si in conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executje.

111.6.1.10. Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in
functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara

Plan de executie:

Durata estimata de elaborare a proiectului tehnic este de circa 16 luni.

Perioada de executie a lucrarii este de circa 36 luni, iar lucrarile prevazute pe DJ 200B
(doua pasaje inferioare si a sensului giratoriu) vor dura circa 6 luni.

Lucrarile de reabilitare a liniei de cale ferata se pot executa atat prin metoda clasica (in
statie c.f./halta de miscare), céat si cu trenul de lucru (pe intervale c.f.).

Prin metoda clasica, tehnologia de executie pentru reabilitarea traseului c.f. consta in:

e Lucrari de terasamente, sapaturi si umpluturi, executate mecanizat si manual, sprijiniri;

e Lucrari de arta: poduri, podete, pasaje inferioare, tunel;

e Lucrari de pregatirea platformei terasamentului, inclusiv consolidarea acestuia cu geotextil
si geogrile;

e Lucrari de asternere mecanizata a substratului caii;

e Realizarea prismei caii din piatra sparta;

e Montarea suprastructurii c.f., pe traverse din beton armat.

In toate fazele acestui proces tehnologic, starea vremii influenteaza in mod deosebit timpii
si viteza de executie, pana la asternerea stratului de piatra sparta din prisma caii.

La executia lucrarii prin metoda clasica, transportul materialelor si al deseurilor generate
se va face pe drumurile de intretinere adiacente caii ferate; aceste drumuri se vor amenaja la
inceperea lucrarilor.

Pe intervalele c.f., lucrarile la reabilitare a liniei c.f. se recomanda sa se execute cu trenul
de lucru.

Mentionam ca frontul de lucru se va deplasa in lungul caii ferate.

Prin metoda clasica, tehnologia de executie pentru reabilitarea liniilor c.f existente si
pentru realizarea liniilor c.f noi este:

a) pentru reabilitarea liniilor c.f existente:

predarea amplasamentului,

trasarea pe teren a amprizei de lucru,

trasarea pe teren a cotelor de nivel si a liniei c.f. proiectate,

identificarea si marcarea pe teren a subtraversarilor si a cablurilor aflate in ampriza de
lucru,

aprobarea inchiderii de linie cu scoaterea de sub tensiunea a firului de contact,

nivelarea si compactarea platformei de pamant;

se asigura materialele si utilajele necesare, pentru perioada si locul lucrarii.

demontarea suprastructurii c.f. existente;

sortarea materialelor care alcatuiesc suprastructura caii in vederea stabilirii modului de
valorificare a lor;
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lucrari de sprijinirea firului in circulatie, dupa caz;

excavarea stratului de piatra sparta;

lucrari de sapatura pana la nivelul platformei de pamant;

lucrari de largire a rambleelor prin completari cu material granular in situatiile in care
latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficientd. Treptele de infratire cu terenul de baza
se vor executa succesiv, de jos in sus.

nivelarea si compactarea platformei de pamant;

pozarea geotextilului si a geogrilei, dupa caz;

asternerea si compactarea stratului de forma (PSS);

realizarea prismei de piatra sparta integral nou3;

montarea suprastructurii c.f. cu materiale de cale noi (sina, traverse de beton, material
marunt de cale), inlocuirea aparatelor de cale existente cu altele noi si sudarea sinelor;
burarea caii.

b) pentru realizarea liniilor c.f noi:

aceleasi lucrari pentru reabilitarea liniilor c.f. existente prezentate anterior, dar fara
aprobarea inchiderii de linie cu scoaterea de sub tensiunea a firului de contact demontarea
suprastructurii c.f. existente, sortarea materialelor scoase din cale si excavarea stratului de
piatra sparta.

Tehnologia de executie la tunel, km pr. 25+350 — km pr. 29+595, L=4.245m:

Functie de sectiunea aleasa pentru tunel, acesta se va executa cu scutul (tunel cu sectiune
circulard) sau cu pereti mulati de la suprafata (tunel cu sectiune casetata).

in cazul executiei tunelului cu scutul, masina de sapat automat tuneluri - MSAT va realiza
sapatura (pamantul excavat se va degaja/evacua) si va executa blindarea peretilor
(ancorarea si stabilizarea).

Tehnologia de executie pentru peretii mulati prevazuti intre cele doua pasaje inferioare

de la km pr. 24+976 si km pr. 24+999, consta in:

lucrari de excavare si realizarea platformei tehnologice temporare la cotele grinzilor de
coronament;

executia peretilor mulati (forarea, introducerea armaturii, turnarea betonului si vibrarea
acestuia);

e spargerea betonului la partea superioara a peretilor mulati;

e realizarea grinzii de coronament;

e excavatie pana la cota finala;

e dezafectarea platformei tehnologice temporare.
In principiu, tehnologia de executie la realizarea pasajelor/podurilor/podetelor consta in:

¢ realizarea platformelor tehnologice pentru realizarea pasajelor/podurilor/podetelor;

e amenajarea drumurilor de acces temporare;

e demolarea pasajului pietonal/podului/podetelor existente, dupa caz;

e executia sapaturii cu sprijiniri pentru realizarea infrastructurilor noi;

e executia pasajelor/podurilor/podetelor noi;

e amenajarea albiei in amonte si aval de podete/pod, dupa caz;

o dezafectarea platformelor tehnologice si a drumurilor tehnologice si aducerea la starea
initiala.
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Reabilitare pod peste raul Colentina, km pr. 8+651
Reabilitarea podului (linia ) metalic de tip G.I.P.C.S. in ,burtd de peste”, nituit, peste raul
Colentina, de la km ex. 8+672, amplasat aval de barajul Chitila va consta in:

e efectuarea unei revizii amanuntite (inclusiv prin curatarea la luciu metalic a elementelor
structurale afectate de coroziune-sablare in incintd inchisa-cort); daca la revizia amanuntita
se constata fisuri cauzate de fenomenul de oboseald, se stabileste un program de urméarire
a evolutiei acestora in timp. Tn functie de evolutia fisurilor in timp se stabilesc masurile de
siguranta a circulatiei care se impun. In cazul in care se constata fisuri si alte defecte in
urma reviziilor anuale, acestea vor fi comunicate atat proiectantului, cat si expertului;

o remedierea defectelor depistate la structura metalica si realizarea de lucrari de consolidare
la elementele de rezistenta ale tablierelor metalice;

e curatarea, completarea si ungerea aparatelor de reazem si reasezarea exacta pe reazeme
a tablierelor;

e realizarea de consolidare a infrastructurii existente, reparatii la elevatiile/rostuirile zidariei

elementelor de infrastructura existente;

refacerea hidroizolatiei si sistemul drenant din spatele culeelor;

refacerea terasamentelor de la capetele podului si a prismului de piatra sparta a caii;
refacerea caii pe pod;

refacerea racordarilor cu terasamentele;

protejarea albiei.

Lucrarile prevazute in albie constau in:

e consolidarea culeelelor aferente podului prin executia unui rand de micropiloti in fata
culeelor;

o refacerea protectiei albiei, existente pe zona podului, prin intermediul unor dale de beton
prevazute la baza cu blocuri de anrocamente.

Descrierea lucrarilor de amenajare albie la podul peste réaul Colentina:

In amonte se repara dalele deteriorate din beton pe o lungime de 27,70m, iar in aval se
reface pereerea taluzelor cu dale din beton pe o lungime de 26m. Pe latimea culeelor podului de
13,70m cét si in amonte si in aval de pod se va proteja baza pereului cu blocuri de anrocamente,
rezultand o lungime totalda de amenajare egala cu 67,40m. Aceasta lungime de amenajare a albiei
a rezultat astfel, din cauza barajului din amonte (aflat la o distanta de 27,70m) si a pasajului rutier
situat in imediata vecinatate a podului.

Lucrarile din albie (consolidarea culeelor cu un rand de micropiloti, refacereal/repararea
pereului pe taluzuri si protejarea albiei prin intermediul unor blocuri de anrocamente) se vor realiza
in perioada secetoasa, astfel incat sa se asigure un debit minim de scurgere al apei stabilit/reglat
de autoritatile competente, pe o perioada de timp limitata (se estimeaza un minim de 45 de zile).

Se vor executa mai intai lucrdrile pe un mal cu devierea apei spre malul celédlalt si
viceveresa.

Realizarea lucrarilor propuse se va face sub protectia unui dig provizoriu construit din
anrocamente si argila, care va fi executat succesiv pentru fiecare culee/mal in parte.

Lucrarile provizorii (platformele pentru executarea minipilotilor celor doua culee) se vor
executa de la nivelul talvegului, Tn uscat, tot sub protectia digului provizoriu construit mai intai
pentru un mal si ulterior pentru celalalt mal.

Platforma provizorie si digul provizoriu vor ocupa 1/3 din sectiunea actuala de
scurgere pentru fiecare culee in parte (mal drept, respectiv mal stang).
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Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

111.6.1.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Prezentul proiect de reabilitare a liniei de cale feratd Bucuresti Nord —Terminalul Est,
AIHCB a fost corelat cu proiectele de dezvoltate derulate de catre autoritatile locale, la solicitarea
acestora din urma, prin avizele emise.

Asadar, pentru investitia ,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Aeroport
International Henri Coanda Bucuresti”, s-a tinut cont de prevederile noului Plan Urbanistic Zonal
al_AIHCB, corelat cu accesul public al persoanelor la viitorul terminal aeroportuar si cu toate
studiile de fezabilitate si proiectele initiate si aflate in diferite faze de implementare ale Companiei
Nationale Aeroporturi Bucuresti (CNAB , Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti”), ale S.C. Metrorex S.A.,
ale Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” SA (“Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul
International Henri Coanda Bucuresti” si “Dublarea liniei de cale feratd existentd intre statiile
Mogosoaia — Balotesti”) si ale Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) (Soseaua de centura a Bucuresgtiului).

Conform informatiilor obtinute de la institutile publice, in zona de implementare sau in
vecinatatea proiectului propus pentru aprobare, au fost identificate proiecte avizate sau in curs
de avizare, dupa cum urmeaza:

“Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti”:
lucrarile sunt finalizate; prezentul proiect NU prevede nicio lucrare pe acest racord c.f.
executat.

e “Dublarea liniei de cale ferata existenta intre statiile Mogosoaia si Balotesti”: in acest
moment, lucrarile sunt in executie. Mentionam ca aceste lucrari vor fi finalizate la
momentul demararii lucrarilor prevazute in prezentul proiect de ,Modernizarea liniei de
cale ferata Bucuresti Nord - Aeroport International Henri Coanda Bucuresti”.

Asadar, lucrari propuse in prezentul proiect si in cel de “Dublarea liniei de cale ferata
existentd intre statiile Mogosoaia si Balotesti” NU se vor suprapune. In perioada de
executie a lucrarilor de modernizare c.f. Bucuresti Nord — AIHCB se va circula pe dubla.

e P.U.G. Tunari care prevede dezvoltarea ulterioara a drumurilor de intretinere propuse prin
prezentul proiect (asfaltare);

e “Autostrada A0 Centura Bucuresti” - investitie a Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR): prin aceasta investitie se doreste realizarea noui inel de
autostrada in jurul orasului Bucuresti cu o lungime de aproximativ 100km.

e “Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul
Interational Henri Coanda Bucuresti” — investitie a Aeroportului International Henri
Coanda Bucuresti: investitia este in derulare.

La aceste proiecte se mai adauga urmatoarele investitii identificate de Agentia pentru
Protectia Mediului llfov (adresa APM lifov nr. 16314/17.11.2020) in baza de date:
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La E: Mogosoaia:

a) str. Intrarea Muzelor: Enel Distributie Muntenia: bransament electric, Mogosoaia, Intr.
Muzelor, nr. 4a;

b) str. Basculei: Zorila Stefania: 12 locuinte insiruite P+1+pod, Mogosoaia, str. Basculei,
nr. 16;

c) str. Ceferigtilor — nu au fost identificate Tn baza de date proiecte/planuri/activitati
existente autorizate;

d) str. Garii: FIBRO METALS SRL — centrala fotovoltaica - Mogosoaia, str. Garii, nr. 21;

La E: intre Otopeni si Balotesti:

a) str. Constantin Noica — nu au fost identificate in baza de date proiecte/planuri/activitati
existente autorizate;

b) str. Garii Balotesti: ADRIATICA CLEAN SRL — punct de vedere — Otopeni, str. Garii
Balotesti, nr. 1;

LaV:
a) str. Lupu - nu au fost identificate Tn baza de date proiecte/planuri/activitati existente
autorizate;

La V: Mogosoaia:

a) str. 1 Mai - nu au fost identificate in baza de date proiecte/planuri/activitati existente

autorizate;

Mentiondm ca Primaria Municipiului Bucuresti — Directia Generala de Investitii — Directia
Planificare Investitii prin adresa nr. 1894765/1994/28.10.2020 atasata la prezenta documentatie, a
declarant ca "[...] nu deruleaza niciun proiect de lucrari de utilitate publica care putea avea
influenta in amplasamentul respectiv”.

In cele ce urmeazd prezentam cele doud proiecte importante “Autostrada A0 Centura
Bucuresti” si “Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul
Interational Henri Coanda Bucuresti”, si care sunt propuse in zona proiectului c.f.

Autostrada A0 Centura Bucuresti” - investitie a Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR):
Segmentul Nord al autostrazii AO este impartit in patru loturi:
Lotul 1, DJ601 - DN1 (Corbeanca), 17,5km; (contract in curs de semnare).
Lotul 2, DN1 (Corbeanca) - DN2 (Afumati), 19,0km, in licitare;
Lotul 3, DN2 (Afumati) - DN3 (Cernica), 8,6km;
Lotul 4, DN3 (Cernica) - A2, 4,5km.
Loturile 1 si 2 ale autostrazii AO Centura Bucuresti au fiecare o durata de proiectare de 12
luni si o perioada de executie estimata este de 22 de luni.

Conform planului de situatie de mai jos, loturile 1 si 2 ale autostrazii AO sunt situate fata
de amplasamentul prezentului proiect de cale ferata la:
e circa 1,30km + 5,50km: Lotul 1 al autostrazii AO fata de zona cuprinsa intre km pr. 7+971
+ km 20+248 Punctul de Oprire Aeroport a proiectului c.f.;
e circa 120m + 1,00km: Lotul 2 al autostrazii AO fatd de zona cuprinsa intre km pr. 20+248
Punctul de Oprire Aeroport + km 24+800 a proiectului c.f.;
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circa 10m: Lotul 2 al autostrazii AO fatéd de zona cuprinsa intre km pr. 24+800 + km 26+000
a proiectului c.f. (traseul Lotului 2 al autostrazii AO este paralel cu traseul racordului c.f. nou
propus);

circa 30m +500m: Lotul 2 al autostrazii AO fatd de zona cuprinsa intre km pr. 26+000 + km

27+000 a proiectului c.f.
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“Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul

Interational Henri Coanda Bucuresti’ — investitie a Aeroportului International Henri Coanda
Bucuresti.

Investitia are o durata de circa 60 luni si este etapizata, dupa cum urmeaza:

Etapa | Aprobarea Planului urbanistic zonal (implementat)

Etapa a ll-a Desfagurarea activitatilor premergatoare realizérii Programului strategic  de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare (in curs de implementare):

I1.1. Elaborarea si aprobarea studiilor de fezabilitate; (implementat)

I.2. Elaborarea si avizarea documentatiilor tehnico-economice pentru studiile de
fezabilitate aprobate; (finalizat la nivelul CNAB)

11.3. Achizitionarea terenurilor necesare realizarii obiectivului de investiti aprobat si
scoaterea acestora din circuitul agricol, daca este cazul;

I1.4. Obtinerea avizelor, acordurilor si autorizatiilor necesare in vederea demararii lucrarilor.

Etapa a lll-a Realizarea Iucrérilor din cadrul Programului strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare:

I1I.1. Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea asigurarii accesului in
zona de est a Aeroportului International Henri Coanda - Bucuresti;
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o |11.2. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrarii traficului de pasageri prin
realizarea unui nou terminal si a sistemului de cai de rulare si platforme necesar;
e |11.3. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrarii traficului de marfuri si

posta prin realizarea unei platforme multimodale cargo; Realizarea unui parc tehnologic
high tech pentru dezvoltarea activitatilor conexe transportului aerian.

Principalele obiective de investitii sunt: Terminal de pasageri modular — suprafata totala
100.000mp; 2 module x 1.500 pasageri/ora/flux; 25 porti de imbarcare (13 porti cu acces la burduf,
12 porti pentru autobuze); platforma de parcare aeronave 650.000 mp; 56 pozitii noi de parcare
pentru aeronave; racorduri la actualul sistem de piste; sistem cai de rulare 266.000 mp; parcari
(multietajate, la sol, etc.) 9.600 locuri; drumuri de acces (zona publica si zona de operatiuni
aeriene); infrastructura/constructii auxiliare/22.100mp — cladire administrativa; centru tehnic cladire
sociald; cladire pentru intretinere si reparatii cladiri; atelier pentru intretinere si reparare
vehicule/utilaje; zona/hala stationare echipamente Handling; remiza pompieri; cladire control trafic
aerian gi turn de control; siguranta si securitate; utilitati; dotari; amenajarea terenurilor pentru: zona
cargo; zona industriala; zona comerciala; parcul tehnologic high-tech.
(sursa: https://www.bucharestairports.ro/cnab/ro/dezvoltare-modernizare)

Aceasta investitie importanta se va dezvolta in zona in care este propusa statiei c.f. noua
Terminal Est, AIHCB.

Analizand proiectele existente si/sau planificate in zona (“Autostrada A0 Centura Bucuresti”
- Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si “Programul strategic de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Interational Henri Coanda Bucuresti” -
Aeroport International Henri Coand&a Bucuresti), complexitatea si perioada de executie posibila a
acestora in raport cu proiectul propus, apreciem ca, in cazul in care lucrérile se vor executa in
aceeasi perioada de timp, impactul cumulat va fi moderat, local, temporar.

Impactul se va manifesta cu precadere in zona Tunari, incepand din zona km pr. 24+000
pana la km pr. 27+000, unde distanta intre traseul c.f. nou propus si cel al autostrazii AO este
£500m. Aceasta zona include si zona de paralelism: intre km pr. 24+800 + km pr. 26+000, traseul
racordul c.f. nou propus fiind situat la circa 10m de traseul propus al Lotului 2 - autostrada AO.

A doua zona unde impactul se va manifesta cu precadere este cea unde se doreste
dezvoltarea infrastructurii aeroportuare a AIHCB cu un nou terminal (investitia: “Programul
strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Interational Henri Coanda
Bucuresti”), respectiv in zona statiei c.f. Terminal Est, AIHCB propusa.

Se estimeaza ca impactul cumulat va fi moderat, local si temporar si se va produce ca
urmare a emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf, noxe), a zgomotului si vibratiilor
produse de activitatile de construire, a utilajelor folosite, etc.

De asemenea, se poate estima faptul ca, lucrarile de ,Modernizare a liniei de cale ferata
Bucuresti Nord - Aeroport International Henri Coandéa Bucuregti”, dar si cele ale autostrazii AO
Centura Bucuresti (Lot 1 si Lot 2) vor conduce la o crestere a traficului auto in zona. Se va
transporta materialul excavat (din calea ferata, de la realizarea tunelului, din amplasamentul
viitoarei autostrazii) la gropi de umplutura in locuri indicate de autoritatile locale, deseuri si
materiale necesare executiei, dar si personalul angajat. Se vor folosi in special drumurile de
intretinere de l1anga calea feratd, dar si celelalte drumuri din zona.

Precizam ca, transportul unor materiale/deseuri generate de lucrarea de modernizare
a caii ferate se va realiza pe calea ferata. Ne referim la panourile de cale, traversele de lemn
impregnate cu creozot si traversele de beton, etc.

De asemenea, executia infrastructurii (terasamentului) si suprastructurii c.f. pe
intervalele c.f. se realiza cu trenul de lucru, astfel ca transportul materialelor si deseurilor
(rezultate din cale) se va face pe calea ferata (cu trenul de lucru).
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Lucrarile propuse prin proiect se vor desfasura in cea mai mare parte in amplasamentul
caii ferate (in limita zonei c.f.), pe drumurile de intretinere din zona c.f., dar si in organizarile de
santier.

Lucrarile vor respecta graficul de executie si vor fi esalonate in timp si spatiu (ERONTUL
DE LUCRU SE VA DEPLASA IN LUNGUL CAIl FERATE).

In perioada de executie, Antreprenorul va monta panouri acustice mobile in imediata
vecinatate a activitatii generatoare de zgomot, in vederea protejarii zonelor locuite (atenuarea
zgomotului produs de utilaje, etc.).

In concluzie, executia celor trei proiecte importante (cale ferata, autostrada A0 — Lot 1 si
Lot 2 si extindere aeroport Terminal Est) in acelasi timp, poate conduce la un impact moderat in
zona Tunari. Impactul va fi local si temporar, se va manifesta ca urmare a intensificarii traficului in
zona, a emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf, noxe), a zgomotului si vibratiilor produse de
activitatile de construire, a utilajelor folosite. Toate lucrarile sunt esalonate in timp, iar frontul de
lucru aferent executiei c.f. si autostrazii se deplaseaza in lungul traseelor propuse, in timp ce
frontul de lucru aferent extinderii noului aeroport este local (zona statiei c.f. Termial Est, AIHCB) .

Lucrarile prevazute in prezentul proiect vor demara dupa obtinerea acordului de mediu si
dupa realizarea proiectului tehnic (circa 16 luni).

111.6.1.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In cadrul proiectului au fost studiate urmétoarele alternative:

Pentru modernizarea si electrificarea liniei de cale ferata existente, intre cap X halta
de migcare Pajura si cap Y statia c.f.Balotesti, au fost studiate doua alternative in ceea ce
priveste nivelul de interventie la structura caii ferate, si anume:

a) Lucrarile de reparatie c.f.

Prin lucrarile de reparatie a liniei de cale feratd se iau masuri de eliminarea restrictiilor de
viteza si a punctelor periculoase. Lucrari de reparatie c.f. prevazute constau in Tnlocuirea
materialelor din cadrul suprastructurii c.f. care sunt degradate sau si-au depasit capacitatea de
transport. Totodata, lucrarile de arta existente se vor repara.

Prin aceasta alternativa, nu se va putea realiza electrificarea liniei existente si nici a dublei
aflata in executie pe intervalul Mogosoaia — Balotesti, avandu-se in vedere limitarile de gabarit la
podul de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931.

b) Lucrarile de reabilitare

Scopul lucrarilor de reabilitare c.f. este de eliminare a defectelor infrastructurii caii, de
eliminare a actualelor restriciii de circulatie si de realizare a vitezelor inscrise in diagrama de
viteza.

De asemenea, prin lucrarile de reabilitare c.f. se poate realiza o sistematizare a statiei c.f.
Mogosoaia si a haltei de migcare Balotesti. Sistematizarea va tine cont de dublarea linie de cale
ferata pe intervalul Mogosoaia — Balotesti (dubla aflata in executie), de viteza proiectata a liniei in
vederea reamplasarii aparatelor de cale, dar si de realizarea de noi peroane in vederea asigurarii
accesului facil a publicului calator.

Prin aceasta alternativa lucrarile de arta existente se vor inlocui cu lucrari de arta noi. Podul
de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931 se va inlocui cu un pod nou pe un amplasament nou cu
respectarea gabaritului de electrificare.

Se va realiza electrificarea liniei existente dar si a dublei pe intervalul Mogosoaia —
Balotesti.

Pag 56 din 132

Beneficiar: /E?E\ Proiectant:

N/

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF "CFR" SA BAICONS Impex SRL




7

Instrumente Structurale
20r14-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti - Faza Il

In statia c.f. Mogosoaia si in halta de migcare Balotesti se vor modifica instalatiile CED cu
relee existente cu instalatii electronice de semnalizare. Se va realiza adaptarea instalatiilor BLA
dintre Mogosoaia si Balotesti prin interfatarea cu instalatiile electronice realizate in cele doua statii.

Cea de a doua alternativd (lucréri de reabilitare), desi este mai scumpd asigurd o
infrastructurd a cdii solidé cu cheltuieli de intretinere practic nule in primii cinci ani si reduse in
urmatorii douédzeci de ani.

Pentru realizarea din capatul Y al statiei c.f. Balotesti a unui racord de cale ferata
electrificata, la noul terminal (Terminalul Est, A.l.H.C.B.), au fost studiate doua alternative, care
se deosebesc prin profilul longitudinal proiectat al traseului si implicit prin lungimea de tunel c.f.
rezultata.

a) Racord de cale ferata la suprafata terenului
b) Racord de cale ferata la tunel, 4.245 km lungime

In cazul alternativei Racord de cale ferata la suprafata terenului, elementele geometrice
ale traseului in plan sunt la fel ca la alternativa aleasa (cu tunel).

Diferenta consta in profilul longitudinal al traseului care va urmari Th mare suprafata
terenului care este aproape plana.

Fata de lucrarile de arta din alternativa cu tunel, in aceasta solutie apar in plus trei podete
de descarcare si inca un pasaj inferior pe DJ200B.

S-a ales a doua alternativa, deoarece are mai multe avantaje tehnice:

e nu are nicio intersectie cu canalele de desecare din zona;
e nu intrd in conflict cu conditiile de siguranta ale aeroportului.

Pentru racordul c.f. la zona Cargo, au fost studiate doua alternative:
a) Pastrarea legaturii existente din capatul X al statiei Balotesti
b) Realizarea unei noi legaturi inainte de capatul X al statiei, dinspre Bucuresti spre
zoha cargo
In urma discutiei cu titularul proiectului, s-a stabilit c& alternativa b) este nefezabila.

11.6.1.13. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
(extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor

Asa cum am precizat, prezentul proiect prevede modernizarea liniei c.f. existente intre Pajura
si Balotesti, precum si realizarea unui racord nou de cale ferata din capatul Y al haltei de miscare
Balotesti la viitorul Terminal Est al Aeroportului International Henri Coanda — Bucuresti.

In perioada de executie a lucrérii, activitatile care vor fi desfasurate sunt:

e ciuruirea pietrei sparte scoase din cale in masina de ciuruit; aceasta activitate se va
desfagura doar in organizarile de santier gi este propusa pentru recuperarea (valorificarea)
pietrei sparte si folosirea acesteia in lucrare;

e traversele de lemn impregnate cu creozot vor fi valorificate energetic (coincinerare) prin
contract cu operatori economici autorizati existenti (coincinerare in cuptoarele statiilor de
preparare a betoanelor autorizate).
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Antreprenorul se va aproviziona cu materiale necesare executiei lucrarii numai de la societati
autorizate existente (balastiere, cariere, statii de betoane, statii de asfalt, etc.).

Gestionarea deseurilor generate de lucrarea de reabilitare este prezentata in cap. VI
subcap 8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea din prezentul memoriu.

Prin realizarea proiectului se va extinde reteaua de cale ferata, iar activitatea principala ce va
aparea ca urmare a proiectului este cea de transport feroviar.

Totodata, prin realizarea noului racord de cale ferata la viitorul Terminal Est al AIHCB, dar si
prin realizarea investitiei “Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la
Aeroportul Interational Henri Coanda Bucuresti” a Aeroportului International Henri Coanda
Bucuresti se va dezvolta activitatea de transport aerian.

Prin proiectul de infrastructura aeroportuara al AIHCB se va extinde aeroportul in zona de
Est cu un terminal numit Terminalul Est, iar zona aflata la nord de pista 08L/26R va fi rezervata
pentru construirea facilitatilor necesare unui integrator cargo (Racord c.f. la zona Cargo) si pentru
o posibila dezvoltare ulterioara a zonei industriale adiacente.

111.6.1.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele si autorizatiile cerute prin proiect sunt cele conform:
e Certificatului de Urbanism nr. 303 din 10.05.2019;
o Certificatului de Urbanism nr. 22/3016 din 08.04.2019.
In perioada de executie a lucrarilor, Antreprenorul va respecta toate avizele/acordurile/
autorizatiile obtinute conform Certificatelor de Urbanism mentionate anterior.
Precizam ca relocarea retelelor de utilitafi intersectate ca urmare a lucrarilor prevazute in
proiect se va face doar cu acceptul administratorilor/proprietarilor acestora si a avizelor/acordurilor/
autorizatjiilor emise de catre acestia.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului

Traseul existent de cale ferata se va dezafecta (elementele de suprastructura,
infrastructura si comunicatiji feroviare existente se vor dezafecta), iar toate elementele rezultate
se vor sorta pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta titularului (traverse de lemn, traverse
de beton, material marunt de cale, sina, cabluri, etc.).

Dezafectarea/demolarea se va face pe un traseu total de liniei c.f. de circa 22,23km, din
care: circa 18,27km (traseu de linie c.f. Bucuresti - Urziceni) + circa 3,46km (traseu de linie c.f.
Baneasa - Chitila) + circa 0,50km (traseu de linie c.f. zona Cargo).

Titularul va decide in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF nr. 71-002:2006
aprobata prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare
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“Infrastructura feroviara. Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de
intretinere si reparatie a caii.”: materiale semibune; materiale uzate; materiale declasate - deseuri.

®

e oyl R o
Blocuri de beton abandonate

Placi de beton abandonate
Se vor executa lucrari de excavare a terasamentului caii ferate pana la cotele prevazute in
proiect, iar piatra sparta, respectiv pamantul in amestec cu balastul va fi incarcat si evacuat din

amplasament.

Dezafectarea podetului de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931, a pasajul pietonal care
asigura subtraversarea liniei c.f. Chitila — Baneasa, a celor doua podete (subtraversarea c.f. de la
km ex. 8+697 si podetul boltit de la km ex. 10+529), a trecerii la nivel cu DJ 200B si a peroanelor
va implica, in principiu, spargerea betonului.

Spargerea betonului se va face manual (tarnacoape, baroase) si mecanizat folosind
pichamer-ul, urmand ca apoi, betonul spart sa fie incarcat in auto si evacuat din amplasament.

De asemenea, DJ 200B se va dezafecta pe circa 540m, prin frezare si executie
sapatura.

Pentru realizarea variantei rutiere ocolitoare temporare a DJ 200B in zona pasajelor
inferioare pe DJ 200B (necesara pentru mentinerea circulatiei rutiere pe DJ 200B) sunt propuse
spre demolare urmatoarele constructii existente:

Tabel centralizator — Cladiri propuse pentru demolare

. Suprafatd | Construcitii .
Numele si Numar de de Tip
Judet | UAT prenumele | Parcela | Tarlaua , . Constructie | proprie
. . cadastral | expropriat | expropriat ’
proprietarului -tate
(mp) (mp)
lfov | = S.C. lorgu 6/1 2 61302 391 258 c1 Privat
s S.R.L.
5 Parvu
lIfov = 6/2 2 61307 128 24 C3 Privat
Gheorghe
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lIfov 56 Cc2 Privat

NOTA: C1 - constructie industriald si edilitara la sol; C2 — constructie de locuintsd; C3 — constructie
anexa

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Pe zonele dezafectate prezentate anterior (amplasamentul liniilor c.f. dezafectate), lucrarile
de refacere constau in realizarea caii ferate pe amplasamentul existent, conform prezentului
proiect.

Pe zona pe care traseul cdii ferate se modifica, respectiv in zona podului de incrucisare de
la km ex. 7+931 (tunel), pe circa 0,90km, linia de cale ferata existenta se va demonta/dezafecta.

Terenul aferent de =5.630mp se va amenaja prin nivelare, asternere de pamant vegetal si
insamantare/udare.

DJ 200B se va reface pe acelasi amplasament, doar ca va subtraversa ambele linii c.f.

Varianta rutiera locala amenajata in zona pasajelor inferioare de pe DJ 200B se va
pastra/amenaja ca drum de intretinere, iar varianta rutiera locala amenajata in zona tunelului — km
pr. 28+350 se va dezafecta, iar terenul se va aduce la starea initiala.

Drumurile de acces tehnologice propuse prin proiect se vor dezafecta dupa finalizarea
lucrarilor la poduri/podete (S~2.500mp).

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

in cap. I11.1.1.8. Lucrari de drumuri, trotuare si piste de biciclete sunt prezentate drumurile
de intretinere proiectate, precum si varianta rutierd ocolitoare temporata necesara pentru
mentinerea circulatiei rutiere pe DJ 200B. Drumurile de intretinere noi adiacente c.f. vor fi folosite
si pentru transportul unor deseuri rezultate din dezafectare/demolare.

Toate drumurile de intretinere, precum si varianta rutiera ocolitoare a DJ 200B vor fi
pastrate pe toata durata de operare a proiectului de cale ferata (folosite ca drumuri de intretinere
pentru calea ferata).

Metode folosite in demolare
Lucrarile de demolare se vor desfasura mecanizat cu utilaje obignuite, folosite uzual n
aceste tipuri de lucrari (excavatoare, buldozere, picamere, macarale, etc), dar si cu trenul de
lucru pe intervalele de cale ferata.
Metodele tehnice propuse de proiectant pentru realizarea lucrarilor de demolare sunt
bazate pe urmatoarele principii:
e asigurarea unui sistem de gestionare a deseurilor rezultate din lucrarile de demolare;
e respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;
e evacuarea de pe amplasament a tuturor deseurilor si materialelor ramase la finalul
lucrarilor
de demolare. Deseurile rezultate se vor selecta si depozita separat, se vor valorifica/folosi
la alte lucrari sau se vor elimina prin contract cu operatori autorizati.
e readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala.
Antreprenorul se va asigura ca utilajele si echipamentele folosite indeplinesc urmatoarele:
e sunt in concordanta cu tipul si scopul lucrarii la care sunt folosite;
e sunt manevrate de operatori competenti si experimentati;
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¢ sunt intretinute in bune conditiuni de functionare pe toata durata lucrarilor.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul.

Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor)

Modul de valorificare/eliminare al deseurilor generate din lucrarile de dezafectare/demolare
este prezentat in cap. 8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea din prezentul memoriu.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Distanta fata de granite (proiecte care cad sub incidenta conventiei adoptata la
ESPOO, ratificata prin Legea nr. 22/2001)

Linia de cale feratd Bucuresti Nord - AIHCB se desfasoara pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si al judetului Ilfov.

Proiectul NU se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin
Legea 22/2001, datorita faptului ca, pe circa 21,34km se reabiliteaza pe acelasi amplasament si
doar pe circa 7,66km se construieste cale ferata pe amplasament nou/alaturat.

Lucrarile de reabilitare a liniei ferate Bucuresti Nord — AIHCB se vor desfagura la o distanta
2 55Km fata de granita cu Bulgaria, acestea NU vor genera efecte transfrontiera, intrucat
lucrarile se vor executa cu tehnici modeme (lucrari de suprastructura si infrastructura cu trenul de
lucru si prin metoda clasica) si cu respectarea legislatiei de mediu in vigoare.

Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare intrucat cele mai apropiate situri NATURA 2000 de amplasamentul
proiectului sunt situate la o distanta mare (situl ROSPA0044 - Gradistea - Caldarusani — Dridu este
la circa 210,50km).

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Pentru proiectul supus aprobarii a fost elaborat studiul “Raport preliminar de diagnostic
arheologic teoretic” de catre Institutul de Arheologie ,Vasile Parvan”. Acest document
mentioneaza ca: “Proiectul de Cale Ferata strabate teritoriul orasului Otopeni (I), in partea sa
nordicéa, traversédnd apoi teritoriul comunei Tunari (Il).

. in Repertoriul Arheologic National sunt mentionate pe teritoriul comunei Otopeni, fard
prea multe precizari, trei situri arheologice, dintre care Tn Lista Monumentelor Istorice este
mentionat doar unul singur. Acestea sunt localizate pe teritoriul administrativ al orasului Otopeni
dupé@ cum urmeaza: 1. Cod RAN 179490.01, Cod LMI: IF-I-s-B-15216: La 800 m est de soseaua
Bucuresti-Ploiesti, pe malul nordic al paraului Pasarea; 2. Cod RAN 179490.02: La nord de
capatul estic al pistei civile nr. 1 a aeroportului Otopeni; 3. Cod RAN 179490.03: La este de capatul
sudic al pistei civile nr. 2 a aeroportului Otopeni. [...]
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Il. In Repertoriul Arheologic National sunt mentionate pe teritoriul comunei Tunari, in
apropierea zonei de interes, fara prea multe precizari, trei situri arheologice (dintre care in Lista
Monumentelor Istorice sunt mentionate doar doud) dupa cum urmeaza:

1. Cod RAN 105598.01, Cod LMI: IF-I-s-B-15185: spre coltul de nord-est al aeroportului (asezare
si necropola de perioada La Tene);

2. Cod RAN 105598.02, Cod LMI: IF-I-s-B-15186: la 1 km vest de soseaua Tunari Balotesti si 300
nord de limita aeroportului (asezare de epoca bronzului si asezare si necropola medievala);

3. Cod RAN 105598.03, Cod LMI: IF-I-s-B-15187: la 1 km vest de soseaua Tunari-Balotesti
(asezarea geto-dacica de la Dimieni). [...]

n concluzie, diagnosticul arheologic ne-intruziv efectuat pe traseul proiectului [...], a dus la
identificarea unui potential arheologic semnificativ, care este interferat de zona studiata in
partea estica a proiectului.”
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Amplasarea culoarului traseul c.f. in partea estica a proiectului si situri pe harta 1790

Amplasarea'cub'alui traseul c.f. in partea estica a proiectlui si situri pe ortofotoplan
(Sursa: “Raport preliminar de diagnostic arheologic teoretic” elaborat de Institutul de Arheologie ,Vasile Parvan”)
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Raportul preliminar de diagnostic arheologic teoretic concluzioneaza ca sunt necesare “[...]
cercetari arheologice preventive pe traseul cdii ferate in zona unde proiectul intersecteaza situri
arheologice. Lucrdrile la calea feratd, in zonele unde nu sunt identificate situri arheologice, trebuie
sa faca obiectul unui diagnostic intruziv derulat strict pentru sectorul nou de cale ferata (in faza de
executie anterior lucrdrilor de constructiel, ulterior asigurérii accesului in teren) si a unei
supravegheri arheologice derulate pe toata perioada lucréarilor de executie a intregului proiect,
conform prevederilor OG 43/2000 (art 7.g).”

Lucrarile de constructie NU vor degrada resursele culturale localizate in afara caii
ferate. Astfel, NU vor fi necesare masuri de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale:
Amplasamentul proiectului este situat in intravilanul Municipiului Bucuresti, in intravilanul si extravilanul
comunei Mogosoaia, al orasului Otopeni, al comunei Balotesti si al comunei Tunari, judetul llfov.

1 | LAT BALOTEST1
- UAT CORBEANCA : | JUDETUL ILFOV
JUDETUL ILFOV

Rue sorekl )
et Airport
F  Coonda
& " UIAT TUNARI
= JUDETUL ILFOV

(€% uATOTOPENI |
g 5 JUDETUL NFOV _ -

Litanent

UAT CHITILA ’ oo o Buchag
JUDETUL POV o (e [
o T aNjipor
BUCURESTI B aneasi

UAT SECTOR 1

Limtee proiectlui in rea;ie cu unité;ile administrativ teritoriale

Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu maodificarile si
completarile ulterioare intrucat cel mai apropiat sit NATURA 2000 de amplasamentul proiectului
este aflat la circa 210,50km (situl este ROSPA0044 - Gradistea - Caldarusani — Dridu).

Fotografii ale amplasamentului
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Zona tunel km ex. 7931

" Zona tunel km ex. 7+931

; AR b L
Pod km ex. 8+672, peste raul Colentina

Halta de misgcare Pajura Halta e miscare aura

CFR
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Vedere spre satul Dimieni (trecerea la nivel care
se inlocuieste cu pasaj inferior)
Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zonele
adiacente acestuia

Vedere sprehalta de miscare Balotesti

Suprafata studiata se afla impartita in multe proprietati particulare, precum si in
proprietatea statului, in administrarea mai multor primarii (Unitati Administrativ Teritoriale).

Suprafata de teren ocupata definitiv de lucrarile proiectate este de circa 73,27ha, din care
circa 33,48ha este suprafata existentd administrata de “CFR” si circa 39,80ha este suprafata
noua necesara (suprafata expropriata).

Asadar, NECESARUL DE TEREN SUPUS EXPROPRIERIlI pe UAT este de circa
39,80ha.

in tabelul de mai jos sunt prezentate suprafetele totale ocupate de lucrare, cele
administrate de “CFR” si suprafetele supuse exproprierii:

SUPRAFETE pe UAT de
Nr. UAT TEREN OCUPATE TEREN ADMINISTRAT
crt. DEFINITIV DE LUCRARE DE “CFR” EXPROPRIAT
(mp) (mp) (mp)

1 UAT Sectorul 1 136.201 122.811 13.390

2 UAT Mogosoaia 26.505 1.006 25.499

3. UAT Otopeni 27.444 1.611 25.833

4, UAT Balotesti 219.807 209.325 10.482

5. UAT Tunari 322.752 0 322.752
TOTAL (mp/ha): 732.709mp=73,27ha 334.753mp=33,48ha | 397.956mp=39,80ha

Mentionam ca pentru desfasurarea in bune conditii a circulatiei feroviare si al prevenirii
evenimentelor de cale ferata, pe zona adiacenta caii ferate este instituita:

o zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice, care cuprinde fasiile de teren, in limita
de 20m fiecare, situate de o parte si de alta a axei céii ferate. In zona de siguranta sunt
amplasate instalatii de semnalizare si de siguranta circulatiei.

e zona de protectie a infrastructurii feroviare publice, care cuprinde terenurile limitrofe,
situate de o parte si de alta a axei cdii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum
100m de la axa caii ferate. (conform O.U.G. nr. 12/1998).

In perioada de executie, temporar se va ocupa circa 31.800mp, din care:
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e 5.200mp + 6.300mp = 11.500mp pentru 2 organizari de santier la punctul de oprire
Odaile. Precizdm ca cele doua organizari de santier sunt propuse pe amplasamentul
organizarilor de santier ale investitilor, “Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul
International Henri Coanda Bucuresti” si “Dublarea liniei de cale ferata existentd intre
statiile Mogosoaia si Balotesti”, sunt in limita caii ferate, pe terenul proprietatea CFR.

¢ 8.300mp pentru organizarea de santier de langa DJ 200B (din care 1.500mp reprezinta
platforma tehnologica pentru pasajele inferioare);

e 5.000mp pentru platformele tehnologice temporare la poduri/podete/pasaje/tunel,

e 2.500mp pentru drumurile de acces tehnologice la poduri/podete/pasaj;

e 4.500mp pentru amenajarea variantelor rutiere ocolitoare la DJ 200B.

Politici de zonare si de folosire a terenului

Pentru realizarea investifiei se va realiza schimbarea categoriei de folosinta a unor
suprafete de teren din teren arabil/neproductiv in terenuri destinate cailor de transport feroviar si
rutier.

Areale sensibile

Zonele sensibile sunt reprezentante de: zone locuite, cursuri de apa, elemente de
patrimoniu cultural.

Zone locuite: Linia c.f. Bucuresti - AIHCB traverseaza urmatoarele zone rezidentiale:
Municipiul Bucuresti- sectorul 1, comuna Mogosoaia, orasul Otopeni, comunele Balotesti si Tunari.

Avand in vedere solutiile tehnice prevazute prin proiect, dar si masurile recomandate a fi
implementate in perioada de executie, apreciem ca proiectul nu afecteaza locuinte si asezari
umane din punct de vedere al nivelului de zgomot si vibratii generat.

Cursuri de ape: Linia c.f. propusa pentru modernizare traverseaza doar raul Colentina la
km ex. 8+672 (pod existent propus pentru reabilitare).

Elemente de patrimoniu cultural: In Repertoriul Arheologic National sunt mentionate pe
teritoriul comunei Otopeni, trei situri arheologice, dintre care n Lista Monumentelor Istorice este
mentionat doar unul singur, iar pe teritoriul comunei Tunari, in apropierea zonei de interes, sunt
mentionate trei situri arheologice (dintre care in Lista Monumentelor Istorice sunt mentionate doar
douad). Informatii din studiul “Raport preliminar de diagnostic arheologic teoretic” elaborat de
catre Institutul de Arheologie ,Vasile Parvan” sunt prezentate anterior in cadrul acestui capitol.
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Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare, intrucéat cel mai apropiat sit NATURA 2000 de amplasamentul proiectului este situat la
circa 210,50km (acesta este ROSPA0044 - Gradistea - Caldarusani — Dridu).

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului intregului proiect (culoarul lucrarii) sunt
atasate in format electronic (pe CD) la prezentul document.

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Singurele variante de amplasament sunt cele aferente platformelor tehnologice temporare
la poduri/podete/pasaje/tunel; acestea sunt in limitele c.f.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR
DISPONIBILE
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A. SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA,

EVACUAREA Sl DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

1. PROTECTIA CALITATII APELOR:

in perioada de executie
In perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a apelor subterane si de

suprafata pot fi reprezentate de:

pierderi de materiale (grid) Th apele raului Colentina ca urmare a sablarii tablierului metalic
al podului c.f. (km pr. 8+672); totodata, la vopsirea tablierului podului c.f. se pot produce
pierderi accidentale de grund si vopsea in apele raului Colentina; cresterea turbiditatii
apelor raului Colentina;

pierderi de materiale (argila, anrocamente) in apele raului Colentina (pod c.f. km pr. 8+672)
ca urmare a amenajarii unei platforme tehnologice si a unui dig provizoriu pentru devierea
apei si punerea in uscat a culeei si malului unde se vor desfasura lucrarile; cresterea
turbiditatii apelor raului Colentina;

pierderi reduse de materiale (beton) ca urmare a lucrarilor de reparatii la infrastructura
podului peste raul Colentina;

scurgeri accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele si mijloacelor de transport
folosite pentru executia lucrarilor sau la alimentarea utilajelor cu combustibil;

pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolatd sau o
manipulare necorespunzatoare;

deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru;

ape reziduale de la rampele de spalare si de la ciuruirea pietrei sparte;

ape uzate menajere de la containerul sanitar din organizarile de santier;

ape pluviale colectate de pe platformele organizarilor de santier.

in perioada de executie a lucrarilor c.f., impactul asupra apelor subterane si de suprafata

este redus, se manifesta temporar si local.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,

precum si pentru reducerea la minim a posibilitatilor de poluare a acviferelor, se vor adopta
urmatoarele MASURI:

esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

se va respecta tehnologia de executie a lucrarilor de consolidare a podului peste raul
Colentina; Antreprenorul va adopta toate masurile pentru evitarea pierderilor de
materiale in albia raului Colentina;

lucrarile in albie (consolidarea culeelor cu micropiloti, refacereal/repararea pereului pe
taluzuri si protejarea albiei cu anrocamente) la podul peste raul Colentina se vor realiza in
perioada secetoasa, cu asigurarea un debit minim de scurgere al apei stabilit/reglat de
autoritatile competente, pe o perioada de timp limitatd (se estimeaza un minim de 45 de
zile);

la executia lucrarilor prevazute la podul peste raul Colentina, platforma si digul
provizoriu vor ocupa 1/3 din sectiunea de scurgere actuala;

operatiile de sablare si vopsire ale tablierului metalic (podul c.f. km pr. 8+672 peste
raul Colentina) se vor executa la adapostul unor incinte inchise (cort);
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e inincinta santierului NU se vor organiza depozite de combustibili; alimentarea cu carburanti
a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiune redusa de la fronturile de lucru); se
va folosi personal instruit pentru evitarea pierderilor de combustibili;

e intretinerea utilajelor (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, etc.) se va
face numai la societati specializate (ateliere) si autorizate (pe platforme de beton prevazute
cu decantoare pentru retinerea pierderilor);

e aplicarea unui management de gestionare a materialelor si deseurilor;

e 1in perioada de executie, apele reziduale provenite de la rampele de spalare si de la
ciuruirea pietrei sparte, precum si apele uzate menajere din organizarile de santier vor fi
colectate si introduse intr-o statie de epurare, apoi evacuate in mediu (ape conventional
curate).

e daca se constatda zone cu umiditate sporita se vor lua masuri de drenare/asanare a
acestora;

e vidanjarea periodica (ori de cate ori este necesar) a toaletelor ecologice de la punctele de
lucru prin contract cu firme specializate;

e pentru vidanjarea/curatarea periodica a toaletelor ecologice montate la punctele de
lucru/organizarile de santier, Antreprenorul va incheia contract cu o firma specializata;

e se interzice deversarea deseurilor de orice tip sau resturi de materiale in raul Colentina;

e se interzice spalarea autovehiculelor langa apele de suprafata;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de
vedere al protectiei mediului;

e se interzice degradarea albiilor si a malurilor raului Colentina;

e se vor respecta conditiile impuse in acordul de mediu si in avizul emis de A.N. Apele
Romaéne.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la manipularea si punerea in
opera a materialelor, deseurilor, de la traficul rutier specific santierului) care ar putea ajunge direct
sau indirect in apele de suprafata (raul Colentina) sau subterane NU sunt in cantitati importante si
NU modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

Se apreciaza ca lucrarile de reabilitare a podului peste raul Colentina care vor implica si
devirea temporara a apelor, vor avea un impact NESEMNIFICATIV, local si temporar, pe termen
scurt cu conditia respectarii masurilor de reducere a impactului prevazute prin proiect
(masuri de reducere a pierderilor de materiale in albia raului Colentina).

In perioada de exploatere

In perioada de exploatere, colectarea si evacuarea apelor din zona platformei caii se va
asigura prin drenuri longitudinale. Tnainte de descércare in mediu, apele colectate in drenuri vor
fi introduse in cele 7 separatoare de hidrocarburi prevazute prin proiect (ape conventional
curate).

In statiei c.f. Mogosoaia, apele colectate in drenuri vor fi evacuate la un bazin de retentie,
evaporare si infiltratii; acesta va fi realizat partial din beton si pamant, cu V=654m°.

Apele uzate de la grupurile sanitare ale statiei c.f. Terminal Est — AIHCB nou propuse, vor fi
evacuate, in sistemul de canalizare al aeroportului, ce va fi extins conform unui proiect ulterior.

Mentionam ca, in conditii normale de exploatare NU exista evenimente care sa produca un
impact semnificativ asupra resurselor de apa.
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Tn concluzie, in perioada de exploatare, impactul va fi NESEMNIFICATIV, pe termen lung.

Se apreciaza un efect pozitiv asupra sistemului hidrologic (imbunatatirea apelor
subterane sau de suprafata) datorita lucrarile prevazute prin proiect: consolidarea podului peste
raul Colentina si refacerea podetelor, evacuarea apelor meteorice din corpul terasamentului c.f.
prin drenuri i tratarea acestora in separatoare de hidrocarburi.

2. PROTECTIA AERULUI:

in perioada de executie

Principalele activitati care se pot constitui in surse de poluare a aerului sunt:

e lucrari de sapaturi in corpul terasamentului c.f. si pentru executia tunelului c.f.;

e lucrari de umpluturi, asternerea straturilor de balast/nisip/piatra spartd, amenajarea
unor gropi de umplutura;

e demolarea partiala sau totala a unor obiective existente (pasaje, podete, pod, peroane,
trecere la nivel, dezafecatre DJ 200B pe circa 540m/100m, etc.);

° nivelarea suprafetelor;

e operatii de sudura a capetelor de sina c.f.;

e  ciuruirea pietrei sparte in masina de ciuruit in organizarile de gantier;

e lucrari de asternerea mixturilor asfaltice/amorsare suprafetelor cu emulsie cationica
(refacerea DJ 200B pe circa 540m/100m);

e |ucrari de marcaje rutiere (la DJ 200B);

e lucrari de sablare, grunduire si vopsire tablier metalic — pod peste raul Colentina;

e traficul pe drumurile de intretinere pentru transportul materialor si al deseurilor;

o functionarea utilajelor in perioada de executie.

Aceste surse caracteristice activitatilor din amplasament sunt surse libere, deschise.

Masurile adoptate pentru controlul emisiilor de particule constau in masuri de tip
operational specifice acestui tip de surse.

Poluantii generati de aceste surse sunt: emisii de praf si emisii de poluanti specifici
arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor, echipamentelor si respectiv a mijloacelor de
transport folosite la punerea in opera a lucrarilor, oxizi de fier din operatiile de sudura a
capetelor de sina c.f., compusi organici volatili (COV) si hidrocarburi aromatice volatile
(HAV) de la vopseaua si grundul folosite pentru protectia tablierului podului c.f. peste réaul
Colentina. Aria de manifestare a acestor surse corespunde exclusiv suprafetei de realizare a
lucrarilor.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera (NOy, CO, SO, particule in suspensie etc). De asemenea, vor fi si particule rezultate
prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri).

Atmosfera este spalata de apele de precipitatii, astfel incat poluantii din aer sunt transferati
in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc).

Utilajele de constructie functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOy), compusi organici volatili nonmetanici (COV,y), metan (CH,), oxizi de carbon (CO, CO,),
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amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice
(HAP), bioxid de sulf (SO5).

Se apreciaza ca impactul asupra calitatii aerului generat ca urmare a activitatiilor specifice
lucrarilor de executie se manifesta local (aria de manifestare fiind in special Th ampriza caii ferate,
a drumurilor de intretinere sau in zona lucrarilor de arta, a DJ 200B si a tunelului c.f., respectiv la
masina de ciuruit piatra sparta), in spatiu deschis, este redus fiind temporar si intermitent (ca
urmare a modificarii continue a frontului de lucru).

Precizam ca emisiile de poluanti in atmosfera si de praf variaza adesea de la o zi la alta,
acestea depinzand in principal de tipul de activitate desfasuratd, de specificul operatiei si de
conditiile meteorologice.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor MASURI PENTRU PROTECTIA AERULUI in

perioada de executie:

e lucrarea de modernizare a caii ferate (infrastructurd si suprastructurd) NU se va
executa in acelasi timp pe toatd lungimea proiectului, ci pe intervale/statie/halte de
migcare; folosirea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de vedere
tehnic, de generatii recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a
poluantilor emisi in atmosfera;

o utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in vederea nivelului de emisii
de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament; se vor folosi doar acele
utilaje/mijloace de transport ce corespund cerintelor tehnice;

e se va tine cont de conditile atmosferice in timpul lucrarilor de excavare, acestea
corelandu-se particularitatilor meteorologice (stropirea suprafetelor);

e respectarea graficului de lucru prin etapizarea lucrarilor in timp si spatiu;
activitatile care produc mult praf (de ex: ciuruire piatra sparta, etc.) vor fi reduse in
perioadele cu vant puternic sau se va curata si stropi periodic zonele de lucru, eventual
zilnic daca este cazul, pentru diminuarea cantitatilor de pulberi din atmosfera; de
asemenea, se pot monta panouri mobile in imediata vecinatate a activitatii
generatoare de praf, in vederea protejarii zonelor locuite;

e operatiile de sablare si vopsire ale tablierului metalic (podul c.f. km pr. 8+672 peste raul
Colentina) se vor executa la adapostul unor incinte inchise (cort);

e 0 parte din materiale (nisip, balast, piatra sparta, etc.) vor fi puse direct in opera, fara
depozitarea temporara in amplasament alaturat;

e reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

e se vor |lua masuri de prevenire a murdaririi carosabilului si masuri de impiedicare a
producerii si raspandirii prafului prin stropire/udare, etc.

o incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport astfel incat distanta intre cupa
excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel
imprastierea particulelor fine de pamant in zonele adiacente;

e se vor stabili trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele
care transporta materiale (nisip, balast, pamant, etc.) ce pot elibera in atmosfera
particule fine; transportul acestor materiale se va face cu vehicule dotate cu prelate
(incarcatura va fi acoperita).

o drumurile vor fi stropite regulat cu apa pentru prevenirera emisiilor de praf in perioadele
secetoase;

e viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul
Antreprenorului;
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e transportul unor materiale rezultate din demontarea liniei c.f., dar si a materialelor noi
pentru refacerea infrastructurii c.f. (sina c.f., panouri de cale, traverse de beton,
traverse de lemn declasate) se va face preponderent pe calea ferata.

Materialul excavat va fi incarcat imediat dupa excavare in mijloace de transport

corespunzatoare si transportat in vederea utilizarii ca material de umplutura numai in locatiile
indicate de autoritatile locale (gropi de umplutura).

In concluzie, lucrarile de modernizare c.f. sunt locale, esalonate in timp/spatiu (frontul de
lucru se modifica continuu) si NU vor depasi concentratiile maxime admisibile de pulberi in
suspensie, SO,, NO,, CO, Pb, VOC, HAV stabilite prin STAS 12574-87 privind conditiile de
calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
Thconjurator.

Impactul generat asupra factorului de mediu AER poate fi apreciat ca REDUS, este local
si temporar, pe termen scurt cu condifia respectarii masurilor de reducere a impactului
prevazute prin proiect.

in perioada de exploatare

Incalzirea si ventilatia statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, se va asigura prin centrale de
ventilatie multisplit/pompe de caldura.

Containerele CE (centralizare electronicd) din statia c.f. Mogosoaia si din halta de miscare
Balotesti sunt prevazute cu sisteme autonome de incalzire.

In perioada de exploatare, sursa de poluare a aerului este constituitd de traficul feroviar
(combustiei interne a motoarelor termice din dotarea locomotivelor diesel).

Transportul feroviar, comparativ cu celelalte tipuri de transportul este un transport
sigur, economic si prietenos cu mediul.

3. PROTECTIA iIMPOTRIVA ZGOMOTULUI $I VIBRATIILOR:

Perioada de executie

Sursele actuale de zgomot si vibratii sunt reprezentate de traficul rutier si aerian din zona,
de o serie de activitati gospodaresti din zonele locuite, precum si de eventuale activitati industriale
din zonele adiacente.

In perioada de executie, procesele tehnologice adoptate presupun folosirea unor grupuri de
utilaje care, atat prin activitatea desfasuratd in amplasamentul lucrarii (al caii ferate) céat si prin
deplasarile lor, constituie surse de zgomot si vibratii, care se suprapun peste fondul descris
anterior.

Ne referim la executia lucrarilor de modernizare/reabilitare c.f.
(infrastructura/terasamente si suprastructura c.f.), la executia tunelului c.f. de 4.245m
lungime, la realizarea celor doua pasaje rutiere inferioare, a peretilor mulati intre pasaje,
respectiv la refacerea DJ 200B pe circa 540m/100m, la lucrarile de demolare partiala/totala a
unor constructii existente (pod de incrucisare, podete, pasaj pietonal, trecere la nivel,
peroane, etc.), lucrari de incarcare-descarcare a materialelor si deseurilor, dar si la ciuruirea
pietrei sparte.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentatd de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, piatra sparta,
prefabricate, beton, etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele/autobetoniere, cu sarcina
cuprinsa intre cateva tone si mai mult de 40tone.
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Precizam ca sina c.f., materialul marunt de cale si traversele de beton pot fi aduse in
amplasamentul lucrarii preponderent pe calea ferata.

De asemenea, o parte din materialele demontate din cale (sind c.f., material marunt de
cale, traverse de beton) pot fi transportate in depozitul Beneficiarului pe calea ferata. Traversele
de lemn declasate rezultate din lucrarile de demontare linie c.f. se vor transporta catre coincinerare

preponderent pe calea ferata.

in

perioada de executie se recomanda adoptarea urmatoarelor MASURI PENTRU

PROTECTIA ZGOMOTULUI Sl VIBRATIILOR:

realizarea lucrarilor conform unui program de lucru pe timp de zi intre orele 6,00 —
22,00;

lucrarile se vor desfasura etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel
incat nivelul de zgomot sa fie situat sub limitele maxime admisibile;

lucrarea de modernizare a caii ferate (infrastructura si suprastructura) NU se va
executa in acelasi timp pe toatd lungimea proiectului, ci pe intervale/statie/halte de
miscare;

se vor folosi utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a
fi realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de zgomot, precum
si utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje,
etc.);

limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartindnd santierului si, mai
ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza multe curse;
traficul desfasurat intre baza de productie si santier poate genera niveluri importante de
zgomot si vibratii, motiv pentru care se recomanda alegerea de traseele pentru
mijloacele de transport care sa evite, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;

se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan (lucrarile se vor desfasura etapizat prin
grija Antreprenorului) astfel incat nivelul de zgomot sa fie situat sub limitele maxime
admisibile;

instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate,
precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza
descarcarea materialelor/deseurilor;

utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;

stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru circulatia mijloacelor de transport in
localitati si pe drumurile tehnologice;

in scopul atenuarii zgomotului produs de utilaje (de exemplu: buldozere,
excavatoare, compactoare, masina de forat, masina de ciuruit etc.), se
recomanda Antreprenorului sa foloseasca panouri acustice mobile; acestea se vor
monta in imediata vecinatate a activitatii generatoare de zgomot, in vederea protejarii
zonelor locuite;

respectarea orelor de liniste in zonele locuite;

pentru executarea lucrarilor ce conduc la un posibil disconfort sonor, se va anunta din
timp populatia posibil afectata asupra zilelor si intervalelor orare in care se prevad
lucrari generatoare de zgomot.

Avand in vedere esalonarea lucrarilor in timp si spatiu, numarul de utilaje si mijloace de
transport folosite, dar si masurile adoptate in perioada de executie a lucrarilor, se poate estima ca
nivelul de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de SR 10009:2017

Perioada de exploatare
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Sursa de zgomot si vibratii, in perioada de operare este reprezentata de trenurile de calea
feratd. Nivelul de zgomot datorat traficului feroviar va fi atenuat prin solutile tehnice adoptate in
proiect si anume: prindere elastica; sina sudata; inglobarea aparatelor de cale sudate in
calea.

Noua structura a caii ferate va asigura un nivel scazut de zgomote si vibratii
(reducere cu circa 10dB(A) fata de nivelul actual de zgomot).

Pe langa aceste solutii tehnice, proiectul prevede montarea de panouri fonoabsorbante
pe o lungime totala de 10.405m, din care 4095m pe partea stanga a c.f. si 6310m pe partea
dreapta a c.f., astfel ca, nivelul de zgomot se va reduce la receptor (zona locuita situata in
imediata vecinatate a c.f.) cu circa 25-30dB(A).

Panourile fonoabsorbante se vor monta ih UAT Municipiul Bucuresti — Sector 1, UAT
Mogosoaia, UAT Otopeni, UAT Balotesti si UAT Tunari, conform celor prezentate in cap. 111.1.1.11.
Lucrari de protectia mediului din prezentul memoriu.

Mentionam ca, panourile din beton existente pe partea dreapta a c.f. pe intervalul Pajura —
Mogosoaia se vor pastra. Aceste panouri de beton protejeaza zona locuita situata la circa 25m de
calea ferata. Panourile de beton sunt montate pe circa 340m intre km ex. 4+940 - km ex. 5+280,
respectiv pe 590m intre intre km ex. 5+510 - km ex. 6+100.

Intre km ex. 5+280 - km ex. 5+510, pe 230m lungime, zona locuita (case la circa 25m de
c.f.) este protejata de catre peronul haltei de miscare Pajura.

Mentionam ca, intre km pr. 25+350 — km pr. 29+595, nu sunt necesare masuri
suplimentare de protectie impotriva zgomotului (montarea de panouri fonoabsorbante), deoarece
pe aceasta zona se va realiza tunelul catre statia Terminal Est, AIHCB.

4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR:

Atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada de exploatare NU se
folosesc surse de radiatii sau materiale producatoare de radiatii.

5. PROTECTIA SOLULUI $I A SUBSOLULUI:

Perioada de executie

In perioada de executie vor fi ocupate temporar anumite suprafete de teren. Ne referim la
suprafata pentru organizarile de santier, pentru platformele tehnologice de la podete/poduri
c.f./pasaje/tunel, pentru depozitarea intermediara a unor materiale inerte (de exemplu sol vegetal),
pentru drumurile de acces tehnologice la poduri/podete/pasaje, etc. La acestea se adauga
suprafetele ocupate definitiv de noul racord c.f. la Terminalul Est, AIHCB, de statia c.f. noua la
Terminalul Est, AIHCB si de drumurile de intretinere.

Mentionam ca cele doua organizari propuse la punctul de oprire Odaile sunt pe un
amplasament puternic antropizat (acelasi amplasament al organizarilor aferente investitiilor c.f. de
dublare intre Mogosoaia si Balotesti si racord c.f. la Terminalul T1, AIHCB).

Impactul este considerat unul redus, reconstructia ecologica a zonelor ocupate temporar
fiind obligatorie.

Impactul produs asupra solului si subsolului de cumulul de activitati desfasurate in perioada
de executie poate fi important in conditiile in care toate suprafetele ocupate vor induce modificari
stucturale in profilul de sol.

Alte surse posibile de poluare si degradare a solului si subsolului pot fi:
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depozitarea necontrolata a deseurilor sau a materialelor;

deversari accidentale pe zona/frontul de lucru sau pe drumurile de intretinere;

pierderi accidentale de produse petroliere care pot sa apara ca urmare a functionarii
defectuoase a unor utilaje/echipamente folosite, a efectuarii unor reparatiilor sau in
timpul alimentarii cu carburanti.

Evacuarile de ape uzate neepurate sau de ape pluviale impurificate conduc la o poluare
chimica si biologica a solului si subsolului, a carei raza de raspandire este in funciie de textura
solului si gradul de incarcare a apelor cu poluanti. Lipsa unor sisteme de evacuare a surplusului de
apa, conduce la baltirea apelor, iar in timp la fenomenului de saraturare a solurilor.

in perioada de executie, in amplasamentul santierului si pe drumurile de acces, utilajele si
mijloacele de transport vor emite particule incarcate cu metale grele care se vor depune pe solul

din

jur. Exista deci posibilitatea contaminarii solului cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Mn, local, in zonele

precizate.

in perioada executiei lucrérilor, se vor lua urméitoarele MASURI:

delimitarea corectd a amprizelor pentru limitarea afectéarilor unor suprafete inutile de
teren;

respectarea limitelor amplasamentului organizarilor de santier/platformelor tehnologice
la podete/poduri/pasaje/tunel;

dupa finalizarea lucrarilor, suprafata terenurilor ocupate temporar se va aduce la starea
initiala;

lucrarea de modernizare a caii ferate (infrastructura si suprastructura) NU se va
executa in acelasi timp pe toatd lungimea proiectului, ci pe intervale/statie/halte de
miscare;

eventualele lucrari de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuismente se vor executa cu
respectarea normativului C 169-88;

gestionarea deseurilor pe tipuri si evacuarea periodica conforma a acestora. Deseurile
rezultate se vor selecta pe tipuri, pe masura ce acestea rezulta si se vor evacua
conform legislatiei in vigoare;

transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare,
evitdndu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia
astfel a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse
si In limita amplasamentului c.f.;

materialul excedentar rezultat din excavare se va evacua din amplasament si se va
folosi ca material de umplutura la gropi in locuri indicate de autoritatile locale;
mentionam ca circa 25% din piatra sparta existenta in terasamentul c.f. se va
recupera prin ciuruirea pietrei sparte; aceasta se va refolosi in lucrare pentru
refacerea terasamentului c.f.;

materialele de constructii necesare pentru executia lucrarilor zilnice vor fi aduse in
amplasamentul lucrarii si puse direct in opera; se va evita astfel depozitarea temporara
a materialelor in amplasamentul lucrarii;

se vor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

la punctele de lucru si in organizarile de santier se vor amplasa toalete ecologice
asigurandu-se intretinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societati autorizate prin
grija Antreprenorului;
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apele reziduale provenite de la rampele de spalare si de la ciuruirea pietrei sparte,
precum si apele uzate menajere din organizarile de santier vor fi colectate si introduse
intr-o statie de epurare, apoi evacuate in mediu (ape conventional curate).

intretinerea si reparatia utilajelor se va executa numai in ateliere specializate;

nu se vor stoca combustibili in organizarile de santier;

alimentarea cu carburant a utilajelor se va face direct cu cisterne auto n locuri
prestabilite; personalul va fi instruit pentru eliminarea manipularilor defectuoase;

in cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere se va interveni imediat cu material
absorbant;

se interzice spalarea cuvei autobetonierelor si descarcarea laptelui de ciment in santier,
pe drumurile publice sau in apele raului Colentina; personalul auto va fi instruit in acest
scop; se vor preveni pierderile accidentale de beton/mortar pe traseu, ce pot conduce
la cresterea alcalinitatii apei;

mijloacele de transport se vor deplasa in teren prin folosirea cu prioritate a drumurilor
existente, evitand scurtaturile si manevrele inutile;

semnalizarea traficului Tn santier se va organiza riguros in vederea minimizarii
accidentelor de circulatie;

Antreprenorul va fi direct responsabil pentru orice incident/accident de natura a aduce
prejudicii (poluare) mediului si sanatatii.

In concluzie, impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a
unor suprafete necesare executiei racordului nou de cale ferata la Terminalul Est, AIHCB.

In perioada de executie, impactul asupra solului si subsolului este redus, se manifesta
tempor, local si are efecte reversibile in conditiile respectarii masurilor propuse prin proiect.

Perioada de exploatare
In perioada de exploatere, impactul va fi pozitiv datorita lucrarilor prevazute in proiect de:

largire a rambleelor in zonele in care latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficienta;
armarea cu geogrila a terasamentului c.f.;
repararea/refacerea lucrarilor de arta.

In perioada de exploatare, vibratjile produse la circulatia trenurilor (rularea rotilor pe sine)
vor fi reduse ca urmare a reabilitarii c.f. (sina tip cu prindere elastica pe traverse de beton).

6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE Sl ACVATICE:

Perioada de executie
In perioada de executie a lucrarilor, principalele surse de impact asupra florei gi faunei sunt:

emisii atmosferice, inclusiv substante volatile rezultate din functionarea utilajelor si a
mijloacelor de transport, de la sablarea/grunduirea/vopsirea tablierului metalic la podul
peste raul Colentina, la ciuruirea pietrei sparte, etc.;

zgomot si vibratii produse de utilajele folosite pentru executia lucrarii;

zgomot si vibratii produse de mijloacele de transport (transportul materialelor si al
deseurilor rezultate din lucrare);

zgomot si vibratii produse la ciuruirea pietrei sparte, la forarea coloanelor, etc.;
ocuparea temporara de terenuri;

depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor,

pierderi accidentale de materiale Tn apele de suprafat3;
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cresterea turbiditatii apelor raului Colentina ca urmare a lucrarilor de deviere a albiei
si/sau pierderi de materiale.

in perioada executiei lucrdrilor, se vor lua urmatoarele MASURI:

urmarirea activitatilor in santier pe toatd perioada de executie a lucrarilor. Se vor
respecta tehnologiile de lucru, graficul de executie si masurile prevazute pentru
protectia factorilor de mediu SOL, APA, AER);

lucrarile de executie se vor realiza numai pe amplasamentele stabilite, fara a afecta
inutil alte suprafete de teren;

NU se vor face defrisari de arbori; se va curata/indeparta doar vegetatia spontana
(tufisuri, maracinisuri, vegetatie ierboasa) existenta in amplasamentul lucrarii in zona de
siguranta/protectie c.f. (terasamentul/taluzul c.f., zona podului de incrucisare (tunel) de
la km pr. 7+971 unde linia c.f. se mutad pe amplasament alaturat la maxim 55m si zona
de racord c.f. nou la Terminalul Est, AIHCB).

cele doué organizari de santier propuse la Punctul de Oprire Odaile vor fi amenajate pe
un amplasament puternic antropizat (se va folosi amplasamentul organizarilor de
santier pentru investitiile, “Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul International Henri
Coanda Bucuresti” si “Dublarea liniei de cale ferata existenta intre statiile Mogosoaia si
Balotesti”); organizarile sunt in limita caii ferate (pe terenul proprietatea CFR);

se vor adopta masuri privind managementul corespunzator al deseurilor i
intretinerea/vidanjarea toaletelor ecologice prin contract cu societati autorizate;

in cazul producerii unor incidente (scurgerilor accidentale de produse petroliere) se vor
utiliza substante neutralizante;

se interzice depozitarea deseurilor de orice fel in zonele naturale din vecinatatea caii
ferate, a zonei de lucru;

la executia lucrarii se vor folosi atat drumurile de intretinere existente (exista drumuri
pana in zona haltei de miscare Balotesti), cat si drumurile de intretinere noi propuse
(intre halta de miscare Balotesti si noul Terminal Est, AIHCB) si care se vor amenaja cu
balast (aceste drumuri vor fi folosite pentru intretinerea caii si in perioada de operare).

Perioada de exploatare

La finalizarea lucrarilor de executie se va avea in vedere realizarea de lucrari de
ecologizare a suprafetelor ocupate tempor si aducerea acestora la folosintele intiale.

Gropile de umplutura vor fi autorizate de catre autoritatile locale si vor fi amenajate la
finalul lucrarii prin nivelare.

Taluzele in rambleu caii ferate se vor proteja cu pamant vegetal.

Se va amenaja o suprafatd de circa 93.300mp spatiu verde (prin nilevare, asternere
pamant vegetal, Tnierbare) .

7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE
INTERES PUBLIC:

7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de
asezarile umane, respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte
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zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional si altele

Ase

zari umane

Traseul liniei de cale ferata propusa pentru modernizare intre Pajura si noua statiei c.f.
Terminal Est a AIHCB strabate teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti, Sector 1 si al
judetului lIfov: comuna Mogosoaia, orasul Otopeni, comuna Balotesti si comuna Tunari.

Zonele rezidentiale aflate la o distanta mai mica de 250m fata de axul liniei c.f. sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabel centralizator — Zone rezidentiale aflate la o distanta < de 250m de axul c.f.
UAT _ Zona km pr. _ Lungime Distanta fa;._avde Obs.
stangad dreapta (m) zona locuitd
. 4+820+4+930 110 ' ~75m, loc de .
joaca la ~40m
UAT - 4+940+5+280 340 la ~25m sunt panouri din beton
Mun|C|p|gI ) 54280-5+510 230 la ~25m pefonul haItq de
Bucuresti / miscare Pajura
Sectorul 1 - 5+510+6+100 590 la ~25m sunt panouri din beton
- 6+100+7+025 925 la ~20+50m -
- 7+055+7+550 495 la ~50+120m -
, Cane zona locuita care se va
UAT 8+900+10+400 - 1500 la ~30+50m dezvolta
Mogosoaia | 10+875+11+070 - 195 la ~30+50m -
11+140+12+000 - 860 la ~20+40m -
- 17+270+17+420 150 la ~20m -
, Cane ntre 17+900+18+300
UAT Otopeni - 17+900+19+740 1840 la ~30+70m Zona parcelata
17+700+18+800 - 1100 la ~25m zona parcelata
19+300+19+740 - 440 la ~25m -
UAT Balotesti - 19+800-21+180 | 1380 la ~50m intre 21+100-21+ 180
7 zona parcelata
UAT Tunari - 24+700+25+290 | 590 la ~30+125m -

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes
public in perioada de executie a lucrarilor sunt:
zgomotul si vibratile produse ca urmare a lucrarilor executate (infrastructura,

proiectulu
[ ]

suprastructura c.f., pasaje inferioare, tunel, etc.);

generarea de emisii si praf in timpul execufiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;
disconfort vizual, cauzat de prezenta utilajelor, structurilor si instalatatiilor din cadrul
organizarilor de santier, depozitelor de materiale, deseuri, etc.;
depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor MASURI pentru protectia mediului asezarilor
umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes public in perioada de executie a

lucrarile se vor realiza esalonat, conform graficului de lucrari, astfel incat sa fie scurtata
perioada de executie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative si in
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acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un
interval de timp cat mai scurt;

in imediata vecinatate a zonelor locuite, daca este cazul, se recomanda
Antreprenorului sa foloseasca panouri acustice mobile; acestea se vor monta in
imediata vecinatate a activitatii generatoare de zgomot, in vederea protejarii zonelor
locuite (atenuarea zgomotului produs de utilaje, etc.). De asemenea, se recomanda
Antreprenorului sa lucreze doar in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a
localnicilor;

populatia va fi informata cu privire la proiect gi la programul de lucru pentru
modernizarea caii feate, a utilizarii drumurilor publice pentru transportul materialelor
necesare;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
pentru aducerea in amplasamentul lucrarii a unor materiale se recomanda folosirea
transportul pe calea ferata; de asemenea, evacuarea unor materiale scoase din
cale/deseuri se poate face tot pe calea ferata;

la folosirea drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau altor
materiale de masa, se vor prevedea puncte de curatire manuala sau mecanizata a
pneurilor, de reziduuri din santier; se va mentine curatenia pe drumurile de intretinere
folosite de utilaje si mijloacele de transport;

transportul materialelor si a deseurilor se va realiza pe trasee optime din punct de
vedere al protectiei asezarilor umane (se vor evita rutele de transport prin localitatii, se
vor folosi rute ocolitoare), iar viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa;
personalul Antreprenorului va fi instrui ih acest sens.

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat sa
fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere
pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in santier sau pe drumurile publice;

in fronturile de lucru se vor interzice operatiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau
dezansamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport;

semnalizarea santierului se va asigura cu panouri de avertizare;

fronturile de lucru in activitate vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi
reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor. De
asemenea, ele vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele
lucrarii, cu numele si telefonul persoanei de contact responsabile;

asigurarea sigurantei cetatenilor prin amplasarea de parapeti, sisteme de semnalizare,
marcaje de directionare, marcaje de avertizare;

organizarile de santier sunt propuse in afara zonelor locuite, pentru a minimiza impactul
asupra populatiei;

pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in
asa fel incéat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se vor modifica traseele de transport.

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia asezarilor umane, se apreciaza ca
impactul asupra acestora va fi unul redus in perioada de executie.

Masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare, sunt
obligatorii.
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Situri arheologice

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se poate produce in perioada
de executie ca urmare a deteriorarii unui sit arheologic necunoscut pana la data inceperii
lucrarilor.

Masuri de reducere a impactului asupra siturilor arheologice Tn perioada de

executare a caii ferate:

e se vor face cercetari arheologice preventive pe traseul caii ferate Tn zona unde proiectul
intersecteaza situri arheologice;

e in zonele unde nu sunt identificate situri arheologice, se va face un diagnostic intruziv
derulat strict pe amplasamentul racordului nou de cale feratd (in faza de executie
anterior lucrarilor de constructiei, ulterior asigurarii accesului n teren);

e supravegherea arheologice derulata pe toata perioada lucrarilor de executie a intregului
proiect;

e pe parcursul executiei lucrarilor se va face descarcarea de sarcina istorica a
amplasamentului, daca este cazul;

e protectia siturilor arheologice existente.

n perioada de exploatare a cdii ferate, practic NU sunt necesare masuri de protectie.

7.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si
a obiectivelor protejate si/sau de interes public

Caile ferate reprezintd in prezent cea mai moderna cale de comunicatii terestra datorita
multiplelor sale facilitati: viteze sporite de circulatie, trasee liniare lungi care permit viteze practic
constante, elasticitate maxima in programul de deplasare.

In perioada de exploatare, impactul asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes
public se poate manifesta prin disconfort auditiv cauzat de zgomotul rezultat din circulatia
feroviara, care poate fi amplificat ca rezultat al suprapunerii efectelor altor surse de zgomot
apropiate (aeronave, trafic rutier).

Prin proiect, s-au adoptat urmatoarele solutii tehnice de reducere a nivelului de zgomot i
vibratii produs din circulatia feroviara: prindere elastica; sina sudata; inglobarea aparatelor de
cale sudate in calea, panouri fonoabsorbante. De asemenea, proiectul prevede montarea a 7
separatoare de hidrocarburi la evacuarea apelor din drenuri (ape potential curate).

Prin urmare, noua structura a caii ferate va asigura un nivel scazut de zgomote si vibratii
(reducere cu circa 10dB(A)), iar suplimentar, pe zonele locuite traversate de traseul caii ferate, s-
au prevazut panouri fonoabsorbante pe o lungime totald de montaj de 10.405m, din care 4095m
pe partea stanga a c.f. si 6310m pe partea dreapta a c.f.

Prin montarea panourilor fonoabsorbante se va reducea nivelul de zgomot la receptor
(zona locuita situata in imediata vecinatate a c.f.) cu circa 25+30dB(A).

Panourile fonoabsorbante se vor monta in Municipiul Bucuresti — Sector 1, Mogosoaia,
Otopeni, Balotesti si Tunari gi sunt prezentate in cap. lll.1.1.11. Lucrari de protectia mediului din
prezentul memoriu.

In concluzie, impactul va fi unul semnificativ pozitiv, de lunga durata datorita masurilor
adoptate prin proiect de reducere a nivelului de zgomot, imbunatatirii conditiilor de trafic pe calea
ferata (refacerea terasamentului c.f., repararea/refacerea lucrarilor de arta, realizare tunel) si a
sigurantei in zona intersectiei liniilor c.f. cu reteaua rutiera.
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8. PREVENIREA $I GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE
AMPLASAMENT IN TIMPUL REALIZARII PROIECTULUVIN TIMPUL
EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA:

8.1. Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu
prevederile legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de
deseuri generate

Cantitatile de deseuri generate (cod deseultip/cantitate) in perioada de executie a lucrarii

sunt prezentate in tabelul urmator:

Cod Tip deseu U.M. Cantitati
deseu estimate
2003 01 | Deseuri municipale amestecate tone 120
2001 01 | Hartie si carton tone 1
17 04 07 | Amestecuri metalice (sind, material marunt de cale, cabluri, etc.) tone 13.400
17 01 01 | Beton (traverse de beton) tone 11.200
17 05 04 Pa“mahnt si pietre, alte!e dgc?t ciale specificate la 17 05 03 tone 1.148.600

(pamant excedentar din sapatura)
- - — = — =
17 05 04 Pa_magt s pletre, altele Qecat cele specificate la 17 05 03 tone 146,600
(piatra sparta - refuz ce ciur)
170101 | Beton tone 10.400
17 02 04* Mat_erlale din lemn cu continut de sau contaminate cu substante tone 320
periculoase (traverse de lemn creozotate)
13.02.07* | Uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile;
13.02.08* | Alte uleiuri de motor, de transmisie si de ungere; tone 2 600
13.07.01* | Ulei combustibil si combustibil diesel; '
13.07.03* | Alfi combustibili (inclusiv amestecuri)
150101 | Ambalaje de hartie si carton;
1501 02 | Ambalaje de materiale plastice; tone 2
1501 03 | Ambalaje de lemn;
08.01.11* | Deseuri de vopsele si lacuri cu continut de solventi organic sau
alte substante periculoase; tone 2
08.01.12 | Deseuri de vopsele si lacuri, altele decét cele specificate la
08.01.11
16 06 01* | Baterii cu plumb
16 06 04 | Baterii alcaline (cu exceptia 16 06 03) buc 200
16 06 05 | Alte baterii si acumulatori
16 01 03 | Anvelope uzate 640
16 01 07* | Filtre de ulei buc
13 05 02* | Namoluri de la statiile de epurare/bazine vidanjabile/toalete mc 1.200

In perioada de exploatare:

Se vor genera cu precadere deseuri menajere (cod deseu 20 03 01) atat in statia
c.f./haltele de migcare, cat si in lungul tronsonului c.f. Cantitatile de deseuri menajere vor fi in
functie de numarul de calatori si de personalul caii ferate.

De asemenea, se vor mai genera deseuri rezultate din activitatile curente de intretinere si
reparatii a caii ferate, deseuri in mare parte amestecuri metalice (cod deseu 17 04 07).
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8.2. Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri
generate

Toate materialele rezultate din lucrare si care nu mai pot fi folosite la alte lucrari (deseuri)
sunt proprietatea Beneficiarului si acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara
in relatia cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior.

Procedura de lucru va fi stabilita de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor.
Antreprenorul va {ine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

n timpul realizarii proiectului:

Regimul gospodaririi deseurilor produse in timpul executiei lucrarilor face obiectul activitatii
organizarilor de santier. in conformitate cu reglementarile in vigoare aceste deseuri vor fi colectate
selectiv in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau predate
beneficiarului in scopul valorificarii lor. Aceste deseuri sunt:
traverse din lemn si beton;
sine de cale ferat3;
aparate de cale;
material marunt de cale;
piatra sparta;
deseuri electrice si electronice (echipamente de iluminat, unelte electrice si electronice);
pamant si pietris.

Materialele de cale rezultate de la lucrari vor fi gestionate in conformitate cu Norma tehnica
feroviara NTF nr. 71-002:2006 aprobata prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea
Normei tehnice feroviare “Infrastructura feroviara. Reutilizarea materialelor de cale recuperate in
urma lucrarilor de intretinere si reparatie a caii.”

Norma tehnica feroviara se refera la urmatoarele componente ale caii ferate: sine, traverse
din lemn si beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra sparta.

Totodata norma stabileste si domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii
in functie de starea lor.

Astfel, materialele extrase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si
repartizate in functie de rezultatul verificarilor:

e materiale semibune,

e materiale uzate,

e materiale declasate.

Domeniul de reutilizare a componentelor caii:

¢ sinele de cale ferata semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea si
reparatii la linii, iar sinele declasate sunt valorificate ca fier vechi,

e traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele
declasate se vor reutiliza pentru constructii, se vor incinera la incineratoare autorizate
(traversele impregnate cu creozot) sau valorificate energetic (exceptie fac cele
impregnate cu creozot),

e traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si
ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de
maluri, drumuri provizorii de acces, fundatii,

e Qaparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se
reutilizeaza, iar cel declasat se valorifica ca fier vechi,
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e piatra sparta recuperata, curata se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza
ca material pentru substratul caii sau la alte constructji.

e pamantul si pietrisul rezultate din sapatura se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor
depozita in locuri acceptate de autoritatile locale.

Gestionarea deseurilor rezultate din dezafectari de cladiri, rampe si platforme:

o deseurile de beton, caramizi, sticla si materiale ceramice se vor colecta selectiv, se vor
depozita pe suprafete betonate si vor fi transportate la un depozit de deseuri autorizat,
deseurile metalice se vor valorifica prin comercializare ca fier vechi,

deseurile de lemn se vor valorifica energetic,

deseurile electrice si electronice se vor preda la centre de colectare special organizate.
pamantul si pietrisul rezultate din sapatura vor fi depozitate in locuri acceptate de
autoritatile locale (gropi de umplutura).

Pentru gestionarea deseurilor de ambalaje se vor respecta prevederile legale
aplicabile:
e mentinerea evidentei ambalajelor si deseurilor de ambalaje,
o retumarea la producatori a ambalajelor solicitate de acestia,
e colectarea si predarea deseurilor de ambalaje, unitatilor autorizate pentru activitatea de
colectare/valorificare. Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate la producator.

Alte categorii de deseuri rezultate in perioada de executie a lucrarilor:
e deseuri provenite de la intretinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate, uleiuri
uzate,
e acumulatori uzati) care se vor gestiona conform legislatiei in vigoare,
e deseuri de la utilizarea vopselelor.

Recomandari privind gestionarea deseurilor cu regim special:

Uleiuri uzate conform H.G. 235/2007:

e asigurarea conditiilor de stocare temporara a uleiurilor uzate pe tipuri (recipiente, spatiu
de depozitare amenajat) si predarea lor la unitatile autorizate in colectare/valorificare,
inscriptionarea pe recipiente a categoriei de ulei uzat,

e evitarea deversarii pe sol, in canalizare sau n receptori naturali a uleiurilor uzate.

Baterii de acumulatori:

e depozitarea bateriilor/acumulatorilor uzati in recipiente adecvate si asigurate pentru
prevenirea scurgerilor de electrolit,

e predarea acestora la unitati autorizate in vederea colectarii/valorificarii lor,

e evitarea dezmembrarii acumulatorilor pentru recuperarea de parti componente,

e evitarea deversarii pe sol, in canalizare sau Tn receptori naturali a electrolitilor.

Anvelope uzate:

Depozitarea temporara si predarea acestora persoanelor juridice care le-au introdus pe
piata ori persoanelor juridice autorizate pentru reutilizarea, resaparea, reciclarea sau valorificarea
termoenergetica a anvelopelor uzate.
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Depozitarea temporara a deseurilor menajere sau asimilabile, deseurilor de héartie, a
ambalajelor, se va face in containere/pubele in incinta organizarilor de santier. Se considera un
indicator de generare al deseurilor menajere de 0,5 kg/pers/zi.

Deseurile provenite din materialele de construciii, daca nu se respecta graficele de lucru si
se rebuteaza lucrari, vor fi depozitate pe categorii de deseuri in spatii special amenajate.

Valorificarea energetica a traverselor de lemn cu creozot (cod deseu 170204*) la
fabrica de ciment:

Toate operatiunile necesare depozitarii temporare conforme, evacuarii, eliminarii, maruntirii,
valorificarii energetice, precum si costul aferent valorificarii energetice pentru acceptul traverselor
la fabricile de ciment, sunt in sarcina Antreprenorului.

Antreprenorul va depozita temporar traversele de lemn impregnate cu creozot in organizarile
de santier sau intr-un alt depozit conform, avand obligatia de a lua aprobarea/acordul autoritatii
competente pentru protectia mediului pentru depozitul temporar de deseuri periculoase.

Antreprenorul va lua toate masurile ce se impun d.p.d.v. al protectiei mediului si PSI si va
asigura paza acestora.

Antreprenorul va sorta traversele de lemn impregnate cu creozot in prezenta Beneficiarului,
iar acesta va decide tipul traverselor, funciie de starea acestora: traverse semi-bune sau
declasate. Se vor incheia Procese-Verbale de sortare, semnate de Beneficiar si Antreprenor.
Traversele declasate se vor arde in cuptoarele fabricilor de ciment prin grija Antreprenorului.

Antreprenorul va alege o statie de ciment care sa fie autorizata d.p.d.v. al protectiei mediului
pentru coincinerarea deseurilor in cuptoarele de ciment, care sa aiba capacitatea necesara pentru
arderea acestora si care sa fie cat mai aproape de punctul de lucru. Ofertantul va oferta distanta
pe care o considera suficienta pentru transportul traverselor la fabrica de ciment aleasa.

Antreprenorul va face dovada valorificarii energetice a traverselor de lemn creozotate.

Recuperare piatra (circa 20.350mc) se va recupera din cale, in urma procesului de ciuruire.
in organizérile de santier se va ciurui piatra sparta excavata din terasamentul c.f.

In perioada de exploatare:

In perioada de exploatare a tronsonului de cale feratd vor rezulta deseuri de la statiile
c.f./halte de migcare, cat si in lungul tronsonului c.f. Deseurile rezultate sunt de tip menajer, iar
cantitatile de deseuri rezultate sunt functie de numarul de calatori si al celor care folosesc utilitatile
din cadrul statiilor c.f./halte de miscare.

Deseurile rezultate din activitatile de intretinere si reparatii vor fi cele legate in primul rand
de reparatiile curente la echipamentele de semaforizare, liniile electrice, sine, poduri etc. si vor
genera deseuri In mare parte de tip metalic. Acestea vor fi predate spre recuperare unor unitati
specializate.

Deseurile identificate pe parcursul desfasurarii activitatii vor fi codificate conform Anexei 2 a
H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor, incluse in evidenta gestiunii deseurilor si
valorificate/eliminate conform prevederilor legale corespunzatoare fiecarui tip de deseu.”

8.3. Planul de gestionare a deseurilor

a. Deseuri menajere (din activitatea Antreprenorului) - acestea vor fi colectate in recipiente
inchise, tip europubele gi depozitate in spatii special amenajate din organizarile de santier pana la
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preluarea lor de catre o firma autorizata cu care Antreprenorul a incheiat contract. Se considera un
indicator de generare al deseurilor menajere de 0,5 kg/pers/zi.

b. Hartie, material plastic, sticle, metal (din activitatea Antreprenorului) se vor colecta si
depozita temporar in pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica prin contract.

c. Deseurile tehnologice: Materialele de cale rezultate din lucrare: sine, traverse din lemn,
traverse de beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra sparta, cabluri, etc.

Blocurile/placile de beton abandonate existente pe amplasamentul propus pentru mutarea
liniei c.f. Bucuresti — Chitila (in zona pasarelei pietonale de la km pr. 7+623 exista blocuri/placi de

beton abandonate pe o suprafata de circa 980mp) se vor sparge/concasa.

d. Deseuri de ambalaje - Antreprenorul va respecta prevederile legale aplicabile:
e se vatine evidenta ambalajelor si degeurilor de ambalaje;
se vor retuma la producatori ambalajele solicitate de acestia;
e se va colecta si preda deseurile de ambalaje, unitatilor autorizate pentru activitatea de
colectare/valorificare. Exceptie fac ambalajele care sunt returnate la producator.

e. Alte categorii de deseuri:

e deseuri provenite de la intretinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate, uleiuri
uzate, acumulatori uzati) care se vor gestiona conform legislatiei in vigoare;

o deseuri de la utilizarea vopselelor.

Conform H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform
tabelului de mai jos:

Cod Cinea Mod de Observatii
deseu generat deseul colectare/valorificare/evacuare
Colectarea in containere tip pubele, | Evidenta gestiunii
2003 01 Personalul eliminarea la rampa de gunoi prin | deseurilor se face conform
Antreprenorului intermediul firmelor specializate pe baza | HG 856/2002
de contract.
Personalul Colectate si valorificate prin intermediul Evidenta gestiunii
200101 | Antreprenorului din firmelor s e§cializate o bazpé de contract deseurilor se face conform
activitatea de birou P P ' HG 856/2002.
. Colectarea se va face selectiv, deseurile Eviden;a gestiunii
17 04 07 | Lucrari de vor i puse la dispozitia Beneficiérului deseurilor se face conform
dezafectare linii P P ' HG 856/2002.
Lucrari de Colectarea se va face selectiv, deseurile | Utilizare
17 01 01 | dezafectare linii vor fi puse la dispozitia Beneficiarului. la alte lucrari.
Lucrari de - - Evidenta gestiunii
170504 | d - Evacuare la o groapa de umplutura cu :
ezafectare linii acordul autoritatilor locale deseurilor se face conform
’ ' HG 856/2002.
Lucrari de demolare | Colectare  selectivd,  concasare  si Evidenta gestiunii
170101 | Peroane, treceri, | valorificare: beton spart (folosire la alte de eurilorgse face conform
podete, blocuri/placi | lucrari) si material metalic (valorificare prin $
’ ; ; HG 856/2002.
de beton puncte de colectare fier).
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Cod Cinea Mod de Observatii
deseu generat deseul colectare/valorificare/evacuare
Lucrari de Depozitare conforma. Valorificate | Evidenta gestiunii
17 02 04* dezafectare linii energetica prin fabricile de ciment | deseurilor se face conform
autorizate pe baza de contract. HG 856/2002.
Vor fi colectate in recipiente Tinchise, | Schimbul de ulei se va face
13.02.07* | Schimbul de ulei etichetate, depozitate intr-o incinta inchisa | n locuri special amenajate.
13.02.08* | la utilaje si a Antreprenorului, NU Tn organizarile de | Se vor pastra evidentele de
13.07.01* | autovehicule santier. migcare a  materialelor
13.07.03* | Antreprenorului Predate/valorificate catre punctele de | periculoase.
colectare (agenti autorizati).
1501 01 | Deseurirezultate din . C . - . A
150102 | aprovizionarea  cu Zeu\g; (éjepozna si elimina in conditii de Er\ggglrgaelg(;)?stlunu
1501 03 | materiale 9 8 Jelor.
Vor fi colectate in recipiente nchise, Evidenta gestiunii
08.01.11* | Lucrari de finisare respectiv ambalajele cu care au venit si | deseurilor se face conform
08.01.12 returnate fabricantului. HG 856/2002.
16 06 O1* Activitati de Aceste deseuri vor fi
intretinere a Deseuri cu un potential toxic ridicat, predate obligatoriu
16 06 04 utilajelor si vor fi depozitate n conditii de siguranta ale | unitatilor specializate
16 06 05 autovehiculelor Antreprenorului. pastrandu-se evidenta lor,
Antreprenorului conform H.G. 1132/2008.
Activitati de Predare deseuri catre o
16 01 03 |n.tre:§|nere'a Vor fi depozitate in locuri special ﬂrvmaA specializata,
» | utilajelor si . . pastrandu-se
16 01 07 . amenajate ale Antreprenorului. .
autovehiculelor ale evidenta lor, conform
Antreprenorului H.G. nr.170/2004.
Din statii de | Vor fi transportate cu vidanja prin contract Deseurile NU. se vor
’ o . deversa  accidental in
13 05 02* | epurare/toalete cu  societati  autorizate cu  care : N
; v . cursurile de apa sau pe
ecologice Antreprenorul a incheiat contract.
suprafete de teren.

Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare

catre zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe masura producerii acestora, evitandu-se
stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor depozite
neorganizate si necontrolate de deseuri.

Antreprenorul va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

Planului National de Gestionare a Deseurilor si a Planului National de Prevenire a
Generarii Deseurilor, aprobat prin Hotararea nr. 942/2017:

Antreprenorul agreat are obligatia de sortare, reutilizare, reciclare, eliminare a deseurilor
din constructii si demolari (DCD) de pe santiere.

Titularul proiectului va impune Antreprenorului prin Caietul de Sarcini ca acesta sa
intocmeasca, avizeze si sa respecte un PLANUL DE GESTIONARE AL DESEURILOR, plan
care va transpune cadrul legislativ privind gestionarea deseurilor de la momentul respectiv.
Legea nr. 211/2011 prevede la art. 17 (3) ca titularii pe numele carora au fost emise autorizatii de
constructie si/sau desfiintari au obligatia sa gestioneze DCD astfel incat sa atinga progresiv, pana
la 31 decembrie 2020, un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de
valorificare materiald, inclusiv operatiuni de umplere, rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a
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inlocui materiale, de minimum 70% din masa cantitatilor de deseuri nepericuloase provenite
din activitati de constructie si desfiintari, cu exceptia materialelor geologice naturale.

Obiectivul este reducerea ponderii deseurilor provenite din activitatile de construire din
totalul deseurilor eliminate, prin cresterea gradului de valorificare si reciclare al acestora.

Operatile de gestionare a deseurilor provenite din activitdti de construire inclusiv
indeplinirea obiectivelor de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare
materiala, se realizeaza de catre titularul activitatii de construciii:

a) direct cu respectarea prevederilor legale in domeniul gestionarii deseurilor sau

b) prin contract de delegare prin intermediul operatorilor economici autorizati din punct de
vedere al protectiei mediului.

Operatiile de sortare, colectare, pretratare, tratare, pregatire pentru reutilizare, reciclare si
valorificare a deseurilor provenite din activitati de construire se efectueaza, in masura in care acest
lucru este posibil, la locul producerii acestora.

9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR $I PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE:

in perioada de executie a lucrarii, substantele toxice si periculoase sunt:
motorina - carburant utilizat la functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport;
benzina - carburant utilizat la functionarea mijloacelor de transport;
lubrifianti (uleiuri, vaseline);
vopsele, diluanti — utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere, la protectia tablierului
metalic si la marcaje rutiere.
Manipularea, depozitarea, transportul acestor substantelor si preparatelor chimice
periculoase, se vor realiza prin respectarea conditiilor impuse in fiselor de date de securitate ale
fiecarui produs utilizat si prin respectarea normelor de protectia si sanatate in munca. Recipientii
folositi vor fi recuperati si valorificati prin firme autorizate.

Utilajele vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand reviziile tehnice
si schimburile de lubrifiant;.

Alimentarea cu carburanti (motorina, benzina) a utilajelor si mijloacelor de transport va fi
efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de
dimensiuni reduse de la fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Se va folosi personal instruit in vederea eliminarii pierderilor accidentale.

Vopseaua folosita pentru protectia tablierului metalic la podul c.f. peste raul Colentina,
precum si cea pentru marcajul rutier la DJ 200B, se va depozita temporar in containere din
organizarile de gantier. La finalizarea lucrarii de vopsitorie, recipientii se vor returna fabricantului.

In perioada de exploatare
Lucréarile de intretinere a tronsonului de cale ferata analizat, nu presupun utilizarea unor
categorii de materiale care pot fi incadrate Tn categoria substantelor toxice si periculoase.
Produsele cele mai frecvent folosite sunt:
e motorina - carburant utilizat de utilaje si de mijloacele de transport;
e benzina - carburant utilizat de mijloacele de transport.
e lubrefianti (uleiuri, vaselind);
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e lacuri si vopsele, diluanti - utilizati Tn cadrul lucrarilor de intretinere, protectie tablier
metalic pod si marcaje rutiere.

Pot sa apara unele probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitatile specializate in lucrarile de intretinere si reparatii ale tronsonului de cale ferata. Personalul
angajat trebuie sa respecte normele specifice de lucru si de protectia muncii pentru desfasurarea
in siguranta deplina a operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati si valorificati
corespunzator.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A
TERENURILOR, A APEI Sl A BIODIVERSITATII

Resurse naturale:
in perioada de executie, resurse naturale folosite vor fi: agregatele naturale:

e pietris, nisip, balast: circa 218.400mc, din care circa 129.600mc pentru umplutura PSS si
88.800mc pentru umplutura in corpul terasamentului c.f.;

e piatra sparta: circa 20.350mc se va recupera din cale in urma procesului de ciuruire, la care
se adauga circa 87.650mc de piatra sparta noug;
lemn (cofraje) si apa;

e combustibil tip benzina si/sau motorind pentru alimentarea mijloacelor de transport si a
utilajelor.
Aprovizionarea cu materialele necesare se va face de la furnizorii autorizati existenti.

Din terasamentul c.f. se va excava circa 592.500mc de pamant, din care se va folosi
pentru:
e amenajarea spatiului verde, circa 18.200mc;
e pamantul excedentar de circa 574.300mc va fi transportat de Antreprenor in depozite
definitive (gropi de umplutura) din judetul lifov cu acordul autoritatilor locale.

Sol: Suprafata de teren pe care se executa lucrarea este pe amplasamentul actual al caii
ferate (in limita caii ferate), pe o lungime de circa 21,34km si pe amplasament nou, pe o lungime
de circa 7,66km; se poate estima un impactul redus asupra factorului de mediu sol.

Lucrarile proiectate ocupa definitiv circa 33,48ha suprafata de teren administrata de
“CFR", la care se adauga circa 39,80ha suprafata noua expropriata.

Teren: Terenul este situat in intravilanul Municipiului Bucuresti si in intravilanul si extravilanul
comunei Mogosoaia, al orasului Otopeni, al comunei Balotesti si al comunei Tunari, judetul llifov.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 22/3016 din 08.04.2019, terenul se afla in domeniul
public al statului, dat in concesiune pe o perioada de 49 de ani catre Compania Nationala de Cai
Ferate CFR SA conform contractului de concesiune nr. MM/224 din 24.01.2002, in proprietate
Statului Romén in administrarea ANAF, domeniu public al unitatilor administrativ teritoriale
Mogosoaia, Otopeni, Balotesti si Tunari in administrarea Consililor Locale in cauza (drumuri
comunale), domeniu public al judetului Ilfov in administrarea Consiliului Judetean llifov (drumuri
judetene) si proprietati particulare.

Categoria de folosinta este: cai de comunicatie rutiera (DR), cai ferate (CF), arabil (A) si
zonele de protectie aferente.
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Apa: Pentru executia lucrarilor, apa se va aduce la punctul de lucru cu ajutorul cisternelor
auto (de la reteaua de apa existenta din surse proprii sau locale).

n perioada de exploatare, alimentarea cu apa a statiei c.f. Terminal Est - AIHCB, se va face
de la reteaua aeroportului, ce se va extinde conform unui proiect ulterior.

Biodiversitate: NU se vor folosi resurse naturale din ariile naturale protejate sau din albia
cursurilor de apa (raul Colentina).

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT:

Impactul asupra populatiei
Tronsonul de cale ferata studiat strabate zone cu densitate mare a populatiei: municipiul
Bucuresti, dar si zone cu densitate mica a populatiei: comuna Mogosoaia, orasul Otopeni,
comuna Balotesti si comuna Tunari, judetul lifov.

In perioada de executie, lucrarile de modernizare a sectorul de linie c.f. pot determina un
disconfort populatiei (zgomot, vibratii, praf, noxe ca urmare a executiei lucrarilor propuse si a
functionarii utilajelor/echipamentelor folosite). Avand in vedere masurile prevazute in proiect, se
apreciaza ca impactul asupra populatiei este redus, acesta se manifesta temporar si local.

Cumulat, cu proiectul autostrazii A0 si cu cel de extindere al aeroportului cu un nou
terminal (Terminal Est al AIHCB), impactul asupra populatiei se estimeaza a fi moderat in zona
Tunari.

In perioada de exploatare, lucrarile prevazute in proiect vor avea efecte pozitive asupra
asupra populatiei, ca urmare a asigurarii legaturii intre transportul aerian si transportul feroviar in
conditii de siguranta si eficienta. Precizam ca timpul de calatorie dintre statia c.f. Bucuresti Nord si
noua statiei c.f. Terminal Est, AIHCB se va reduce, iar conditiile de calatorie se vor imbunatatj.

Mentionam ca noua structura a caii ferate, precum si panourile fonoabsorbante montate in
zonele locuite invecinate c.f. vor asigura un nivel scazut de zgomote si vibratii.

Impactul asupra sanatatii umane

In perioada de executie, constructia celor doua pasaje inferioare propuse pe DJ 200B
poate genera un disconfort populatiei din imediata vecinatate a lucrarii; ne referim la proprietatile
aflate la circa 20m distanta de zona lucrarii.

Apreciem ca disconfortul asupra populatiei se poate manifesta prin zgomot si vibratii
produse atat de executia lucrarii (ex: forare coloane, executie pasaje inferioare, utilaje, etc.), dar si
de circulatia rutiera pe varianta ocolitoare temporara a DJ 200B. De asemenea, lucrarile vor
genera praf, particulele in suspensie fiind antrenate de vant.

Lucrarea este locala, va dura circa 6 luni si desfasurata intr-o zona deschisa.

Avand in vedere masurile prevazute in proiect pentru executia lucrarii, se apreciaza ca
impactul asupra populatiei este redus, acesta se va manifesta temporar (6 luni) si local.

In perioada de exploatare, lucrarile prevazute in proiect vor avea efecte pozitive asupra
asupra populatiei (reducerea semnificativa a nivelului de zgomot si vibratii ca urmare a
reabilitarii caii: prindere elastica; sina sudata; inglobarea aparatelor de cale sudate in calea,;
panouri fonoabsorbante), imbunatatirea indicatorilor de trafic feroviar pe sectorul modernizat,
cresterea vitezei de circulatie feroviare, conditii de siguranta in trafic.
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Impactul asupra biodiversitatii (speciilor si habitatelor protejate)

Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 intrucat cel mai apropiat sit
NATURA 2000 de amplasamentul proiectului este ROSPA0044 - Gradistea - Caldarusani — Dridu;
acesta este situat la o distanta foarte mare (circa 210,50km).

Avand in vedere ca lucrarile sunt desfasurate in cea mai mare parte in amplasamentul caii
ferate existente, unde vegetatia si fauna limitrofa este foarte redusa (zona antropizata), putem
estima ca impactul potential produs in timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se
poate manifesta prin:

e miscarilor importante de pamant din excavatii (592.500mc) in traseu, umpluturi n
terasamente, deblee si/sau ramblee;

e emisii provenite din lucrarile propriu-zise (excavatii, umpluturi, betonari, etc.);

e emisiilor provenite de la mijloacele de transport si utilaje (noxe, zgomot si vibratii);
ocupdrii definitive (circa 39,80ha este suprafata noua necesard) si temporare de
terenuri_(circa 3,18ha).

Categoria de folosinta a terenurilor ocupate temporar si definitiv pentru realizarea lucrarilor
este: cai de comunicatie rutiera (DR), cai ferate (CF), arabil (A) si zonele de protectie aferente.

Lucrarile prevdzute in proiect se vor desfasura FARA DEFRISARI; se va
curata/indeparta doar vegetatia spontana (tufisuri, maracinisuri, vegetatie ierboasa) existenta in
amplasamentul lucrarii in zona de siguranta/protectie c.f. (terasamentul/taluzul c.f., zona podului
de incrucisare (tunel) de la km pr. 7+971 unde linia c.f. se mutad pe amplasament alaturat la maxim
55m si zona de racord c.f. nou la Terminalul Est, AIHCB).

In perioada de exploatare, zgomotul produs de traficul feroviar se va reduce ca urmare a
reabilitarii liniei c.f. (prinderilor elastice, sine sudate, inglobarea aparatelor de cale sudate, montare
panouri fonoabsorbante).

In concluzie, se considera c& impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt si pe termen lung este unul redus in conditiile in care ecosistemele ih zona adiacenta caii
ferate sunt preponderent antropizate.

Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se poate produce in perioada
de executie ca urmare a deteriorarii unui sit arheologic necunoscut pana la data inceperii
lucrarilor (3 situri pe teritoriul comunei Otopeni si alte trei situri pe teritoriul comunei Tunari).

“Raport preliminar de diagnostic arheologic teoretic” elaborat de catre Institutul de
Arheologie ,Vasile Parvan” concluzioneaza ca sunt necesare “[...] cercetari arheologice preventive
pe traseul caii ferate in zona unde proiectul intersecteaza situri arheologice. Lucrarile la calea
feratd, in zonele unde nu sunt identificate situri arheologice, trebuie sa facd obiectul unui
diagnostic intruziv derulat strict pentru sectorul nou de cale ferata (in faza de executie anterior
lucrérilor de constructiei, ulterior asigurdrii accesului in teren) si a unei supravegheri arheologice
derulate pe toata perioada lucrérilor de executie a intregului proiect, conform prevederilor OG
43/2000 (art 7.9).”

Daca este cazul, pe parcursul executiei lucrarilor se va face descarcarea de sarcina istorica
a amplasamentului si se vor proteja siturile arheologice existente.

In perioada de exploatare a caii ferate, practic NU sunt necesare méasuri de protectie.
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Impactul potential asupra climei

In perioada de executie, impactul asupra climei va fi redus, sursa principald de emisii de
gaze cu efect de sera fiind utilajele folosite la executia lucrarilor. Acest efect va fi diminuat prin
folosirea de utilaje modeme, cu emisii scazute si care vor avea reviziile tehnice la zi.

In perioada de operare, impactul asupra climei va fi pozitiv, avand in vedere ca investitia
va atrage traficul poluant de pe refeaua rutiera, spre un mod de transport electric, fara emisii de
gaze cu efect de sera.

Impactul asupra solului si subsolului

In perioada de executie, impactul asupra solului si subsolului este redus, se manifesta
tempor, local si are efecte reversibile in conditiile respectarii masurilor propuse prin proiect.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor
suprafete noi necesare pentru executia racordului c.f. la Terminalul Est, AIHCB.

Suprafetele ocupate temporar sunt reduse la minimum necesar, iar reconstructia ecologica
a acestora va fi obligatorie dupa finalizarea lucrarilor .

Se recomanda implementarea masurile de reducere a impactului asupra factorului de
mediu SOL si SUBSOL propuse in prezentul memoriu.

In perioada de exploatere, datoritd masurilor de protectie a solului si subsolului prevazute
in proiect (stabilizarea platformei c.f., largire a rambleelor in zonele in care latimea la nivelul
platformei c.f. nu este suficienta, armarea cu geogrila a terasamentului c.f., protejarea taluzelor in
rambeu cu pamant vegetal, repararea/refacerea lucrarilor de arta), impactului se estimeaza ca
pozitiv.

Vibratiile produse la circulatia trenurilor (rularea rotilor pe sine) vor fi reduse ca urmare a
reabilitarii c.f. (sina tip cu prindere elastica pe traverse de beton).

Impactul asupra apelor

In perioada de executie, impactul asupra apelor subterane este redus in masura in care se
vor respecta masurile de protectie prevazute in proiect, se manifesta temporar si local.

La executia lucrarilor de consolidare prevazute la podul peste raul Colentina, impactul va fi
redus cu conditia respectarii tehnologiei de executie, a realizarii platformei si digului provizoriu pe
1/3 din sectiunea de scurgere actuala si cu adoptarea masurilor pentru evitarea pierderilor de
materiale Tn albia raului (operatia de sablare, grunduire/vopsire tablier se va realiza in incinta
inchisa: cort). Se apreciaza ca poluantii generati din traficul rutier specific santierului, ca si cei
generati prin manevrarea materialelor de constructii NU vor determina o crestere semnificativa a
poluéarii apelor de suprafata.

Apele reziduale provenite de la rampa de spalare si de la ciuruirea pietrei sparte, precum i
cele uzate menajere (din organizarile de santier) vor fi colectate si introduse intr-o statie de
epurare, apoi evacuate in mediu (ape conventional curate).

Toaletele ecologice montate la punctele de lucru vor fi vidanjate/curatate periodic prin
contract cu o firma specializata.

In perioada de exploatare a liniei c.f., se apreciaza un efect pozitiv asupra sistemului
hidrologic (imbunatatirea apelor subterane sau de suprafatd) datorita lucrarilor de prevazute in
proiect:

e apele pluviale (meteorice) infiltrate in terasamentul c.f. vor fi colectate in drenuri si
evacuate la podete/poduri/bazin de retentie, evaporare si infiltratii; Tnainte de evacuare,
apele colectate in drenuri vor fi preepurate in cele 7 separatoare de hidrocarburi (ape
conventional curate)

e consolidarea/executia podurilor c.f./podetelor c.f. noi;
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o refacerea protectiei albiei pe zona podului peste raul Colentina.

e alimentarea cu apa si evacuarea apelor menajere de la grupurile sanitare ale statiei c.f.
Terminal Est - AIHCB, se va face de la reteaua de apa, respectiv in sistemul de canalizare
al aeroportului, ce se va extinde conform unui proiect ulterior.

Impact asupra calitatii aerului

In perioada de executie, impactul asupra calitatii aerului este datorat emisiilor de praf si
emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor, echipamentelor si
respectiv a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor.

Poluantii generati de aceste surse sunt: emisii de praf si emisii de poluanti specifici
arderii combustibililor fosili Tn motoarele utilajelor, echipamentelor si respectiv a mijloacelor de
transport folosite la punerea in opera a lucrarilor, oxizi de fier din operatiile de sudura a
capetelor de sina c.f., compusi organici volatili (COV) si hidrocarburi aromatice volatile
(HAV) de la vopseaua si grundul folosite pentru protectia tablierului podului c.f. peste raul
Colentina. Aria de manifestare a acestor surse corespunde exclusiv suprafetei de realizare a
lucrarilor.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera (NO,, CO, SO, particule In suspensie etc). De asemenea, vor fi si particule rezultate
prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri).

Utilajele de constructie functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate n
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOy), compusi organici volatili nonmetanici (COV,y), metan (CH,), oxizi de carbon (CO, CO,),
amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice
(HAP), bioxid de sulf (SO5).

Se apreciaza ca impactul asupra calitatii aerului generat ca urmare a activitatiilor specifice
lucrarilor de executie se manifesta local (aria de manifestare fiind in special Th ampriza caii ferate,
a drumurilor de intretinere sau in zona lucrarilor de arta, a DJ 200B si a tunelului c.f., respectiv la
masina de ciuruit piatra sparta), in spatiu deschis, este redus fiind temporar si intermitent (ca
urmare a modificarii continue a frontului de lucru).

Precizam ca emisiile de poluanti in atmosfera si de praf variaza adesea de la o zi la alta,
acestea depinzand in principal de tipul de activitate desfasuratd, de specificul operatiei si de
conditiile meteorologice.

In concluzie, se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului se manifestad local (aria de
manifestare fiind In special ampriza caii ferate, in zona lucrarilor de arta, la ciuruirea pietrei sparte,
pe drumurile de intretinere), este redus, temporar, intermitent (modificarea continua a frontului
de lucru), pe termen scurt cu conditia respectarii masurilor de reducere a impactului
prevazute prin proiect. Emisiile de poluanti in atmosfera si de praf variaza de la o zi la alta,
acestea fiind determinate de tipul de activitate desfasurata si de conditile meteorologice.

In perioada de exploatare, investitia va atrage traficul poluant de pe reteaua rutiera, spre un
mod de transport electric, fara emisii de gaze cu efect de sera.

incalzirea si ventilatia statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, se va asigura prin centrale de
ventilatie multisplit/pompe de caldura, iar containerele CE (centralizare electronica) din statia c.f.
Mogosoaia si din halta de miscare Balotesti sunt prevazute cu sisteme autonome de incalzire.
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Zgomot si vibratii

In perioada de executie, procesele tehnologice adoptate presupun folosirea unor grupuri de
utilaje care, atat prin activitatea desfasurata in amplasamentul lucrarii, cat si prin deplasarile lor,
constituie surse de zgomot si vibratii.

Agadar principala sursd de zgomot si vibratii in santier este executia lucrari de
modernizare/reabilitare c.f., executia tunelului c.f. de 4.245m lungime, realizarea celor doua pasaje
rutiere inferioare, a peretilor mulati intre pasaje, respectiv refacerea DJ 200B pe circa 540m/100m,
lucrarile de demolare partiala/totald a unor constructii existente (pod de incrucisare, podete, pasaj
pietonal, trecere la nivel, peroane, etc.), lucrari de incarcare-descarcare a materialelor si
deseurilor, dar ciuruirea pietrei sparte.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport.

Avand in vedere esgalonarea lucrarilor in timp si spatiu (deplasarea frontului de lucru),
numarul de utilaje si mijloace de transport folosite, dar si masurile adoptate in perioada de executie
a lucrarilor, se poate estima ca nivelul de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse
de SR 10009:2017.

In perioada de exploatare, sursa de zgomot si vibratii este reprezentata de trenurile de cale
feratd. Atenuarea nivelului de zgomot si vibratii a constituit unul din obiectivele lucrarii de
proiectare pentru care s-au dispus soluiii tehnice integrate in proiect: prinderi elastice, sine
sudate, inglobarea aparatelor de cale sudate, panouri fonoabsorbante.

Impact asupra peisajului si mediului vizual

In perioada de executie, impactul asupra peisajului este redus.

Activitatea de executie are durata limitata, iar la finalizarea lucrarilor peisajul va fi refacut
prin lucrarile de ecologizare prevazute in proiect.

Suprafata totala definitiva ocupata de proiect este de circa 73,27ha, din care circa
33,48ha este suprafata existenta administratéa de “CFR” si circa 39,80ha este suprafata noua
necesara (suprafata expropriatd). Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de circa
3,18ha.

In perioada de executie, impactul asupra peisajului se va manifesta prin depozitari
temporare de materiale, existenta unui numar relativ mare de utilaje in zona si aparitia de structuri
aflate n diverse stadii de constructie (pasaje, linie c.f., tunel, etc.).

Mentionam ca materialul excavat va fi depozitat temporar Tn limitele culoarului de
expropriere (pe suprafete de teren ce vor fi ocupate definitiv).

in perioada de exploatare, se apreciaza o imbunatatire (impact pozitiv, pe termen lung) a
peisajului si mediului vizual prin lucrarile de ecologizare prevazute in proiect, respectiv amenajarea
a=93.300mp spatiu verde.

Natura impactului

Impactul generat de lucrarile de modernizare c.f. are caracter redus (cu respectarea
masurilor de protectie a factorilor de mediu), se manifesta temporar (doar in perioada de executie)
si local (in special In zona frontului de lucru), si la o distantd de maxim 250m de acesta, prin emisii
de pulberi in suspensie si zgomot.

Suprafata de teren ocupata definitiv de lucrarile proiectate este de circa 73,27ha.

Ocuparea definitiva a unor suprafete de teren pentru realizarea lucrarilor proiectate (de ex.
drum de intretinere, linie c.f., sens giratoriu, tunel, lucrari de consolidare, etc.), vor conduce la un
impactul direct, nesemnificativ, local, pe termen lung, iar lucrarii de reabilitare c.f.
(terasament/suprastructura, lucrari de consolidare, executie pod/podete/pasaje, etc.) vor conduce
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la un impact direct, nesemnificativ, local, temporar in perioada de realizare a lucrarilor
specifice.

In perioada de exploatare, impactul este direct, nesemnificativ ca urmare a traficului
feroviar si auto, iar impact rezidual este neutru.

Ecosistemele din zona adiacenta sectorului de linie c.f. sunt preponderent antropizate.

Extinderea impactului

In perioada de executie impactul se manifesta local, in special in zona frontului de lucru, a
organizarilor de santier si a drumurilor de intretinere.

in conditii normale de exploatare a caii ferate si prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, NU exista evenimente care sa produca un impact semnificativ extins asupra
factorilor de mediu.

Magnitudinea si complexitatea impactului

Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu se apreciaza ca impactul asupra mediului
este redus.

Analizand proiectele existente si/sau planificate in zona (“Autostrada A0 Centura Bucuresti
- Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si “Programul strategic de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Interational Henri Coand& Bucuresti” -
Aeroport International Henri Coanda Bucuresti), complexitatea si perioada de executie posibila a
acestora in raport cu proiectul propus, apreciem ca, in cazul in care lucrérile se vor executa in
aceeagi perioadd de timp, impactul cumulat va fi moderat, local, temporar si se va produce ca
urmare a intensificarii traficului Tn zona, a emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf, noxe), a
zgomotului si vibratiilor produse de activitatile de construire, a utilajelor folosite.

Toate lucrarile sunt esalonate in timp, iar frontul de lucru aferent executiei c.f. si autostrazii
se deplaseaza in lungul traseelor propuse, in timp ce frontul de lucru aferent extinderii noului
aeroport este local (zona statiei c.f. Termial Est, AIHCB) .

In perioada de executie, Antreprenorul va monta panouri acustice mobile in imediata
vecinatate a activitatii generatoare de zgomot, in vederea protejarii zonelor locuite (atenuarea
zgomotului produs de utilaje, etc.).

”

Probabilitatea impactului
Prin respectarea masurilor de protectia mediului prevazute in proiect se apreciaza ca
probabilitatea de manifestare a impactului este foarte redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul incepe sa se manifeste in momentul demararii lucrarilor de executie ale
proiectului, respectiv dupa obtinerea acordului de mediu si dupa realizarea proiectului tehnic (16
luni). Daca lucrarile de modernizare c.f. Bucuresti Nord — AIHCB vor incepe in cursul anului 2023,
atunci durata impactului se va manifesta pe toatd perioada de executie a lucrarilor, respectiv pe
parcursul celor 3 ani (2023-2026). Lucrarile prevazute pe DJ 200B (2 pasaje inferioare,
sens giratoriu) vor dura circa 6 luni. In perioada de executie, impactul pe termen scurt poate fi
semnificativ, doar daca NU sunt respectate masurile de protectie prevazute in prezenta
documentatie. Totusi, majoritatea efectelor impactului sunt reversibile, pe cand impactul in
perioada de exploatare este permanent si se manifestd continuu ca frecventa.

In concluzie, in perioada de executie se apreciaza ca impactul asupra mediului este redus,
cu conditia respectarii masurilor prevazute in proiect, se manifesta temporar si este reversibil.
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in perioada de exploatare impactul asupra mediului este nesemnficativ, durata si frecventa
depind de structura, marimea si tipul traficului feroviar. Efectele pozitive se manifesta pe durata
lunga si sunt datorate modernizarii liniei c.f. si imbunatatirii conditiilor de trafic feroviar.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ

asupra mediului
Alte masuri suplimentare fata de cele prevazute NU sunt necesare.
Masurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate in capitolul IV.

Natura transfrontiera a impactului

Proiectul NU are un impact transfrontier.

Lucrarile sunt situate la o distanta = 55Km fata de granita cu Bulgaria, se vor executa cu
tehnici modeme si cu respectarea legislatiei de mediu in vigoare..

VIll. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

8.1. Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de
poluanti in mediu, supravegherea calitatii factorilor de mediu si

monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului.

Monitorizarea mediului in perioada de constructie, cat si in perioada de exploatare a liniei
c.f. are drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca la un impact
minim asupra mediului inconjurator, populatiei si asezarilor umane, astfel incat sa fie respectat
conceptul de dezvoltare durabila. Monitorizarea este singura metoda prin care se poate estima cu
corectitudine impactul generat in diferitele faze ale unui proiect. De asemenea, doar 0 monitorizare
corecta poate verifica daca masurile de reducere a impactului sunt corect implementate si daca
aceste masuri sunt eficiente sau daca se impun alte masuri de reducere (cu aprobarea autoritatii
competente pentru protectia mediului), facand posibila adaptarea lor la conditiile actualizate din
teren, spre cresterea eficientei acestora. Se recomanda ca monitorizarea sa fie efectuata cu
frecventa lunara in timpul executiei lucrarilor, iar dupa executia lucrarii - doua luni, cu scopul de a
identifica si stabili eventuale zone sensibile din punct de vedere al impactului produs prin
realizarea proiectului asupra componentelor de mediu. Pentru asigurarea protectiei factorilor de
mediu, TITULARUL PROIECTULUI va introduce in caietul de sarcini pentru Antreprenor
obligativitatea intocmirii urmatoarelor planuri, care vor fi aprobate de catre autoritatea competenta
pentru protectia mediului:

e Plan de management de mediu care va cuprinde detalierea modului de realizare si
respectare a conditiilor impuse prin acordul de mediu si a masurilor propuse in prezentul
memoriu, intervalele de raportare, cu responsabili si termene.

e Plan de interventii in caz de poluari accidentale sau alte situatii deosebite (inundatji,
cutremure, etc.) care va cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de
raportare, responsabilitat;.

e Plan de monitorizare lunara a performantelor activitafii acestuia cu privire la protectia
mediului.

Plan de reducerea impactului asupra mediului in perioada de executie a lucrarilor:

Factor de | Amplasamentul Aspect de Masura de reducere a impactului
mediu lucrarii mediu
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Factor de | Amplasamentul Aspect de Masura de reducere a impactului
mediu lucrarii mediu
- mentinerea e . . . .
oo - se vor respecta conditiile impuse in acordurile/avizul emis de
sectiunii de A
A.N. Apele Romane;
scurgere a . “ . y
~ 1 | - la executia lucrarilor de consolidare prevazute la podul peste
apelor raului | A ; - o .
Colentina: réul Colentina, platforma si digul provizoriu vor ocupa 1/3 din
) ierdéri de sectiunea de scurgere actuald; se va respecta tehnologia de
P! - | executie;
A materiale in ’ N .
- pod peste raul anele raului | Antreprenorul va adopta toate masurile pentru evitarea
Colentina; CF())Ientina' pierderilor de materiale in albia raului Colentina (operatile de
- organizarile de - sablare, grunduire si vopsire a tablierului metalic se vor realiza
] T - ape reziduale | = . T ST TS
> santier; . in incinta Tnchisa: cort);
< ’ provenite de la . o . . ; . _
L ) . | - este interzisa depozitarea materialelor si stationarea utilajelor
ciuruirea pietrei | . . . . ; y .
. in albie; de asemenea, se interzice deversarea deseurilor de
sparte si de la o ) LT ) 7
’ orice tip sau resturi de materiale Tn raul Colentina.
rampa de . . .
spalare - colectarea apelor (reziduale de la rampa de spalare si de la
i ape. pluviale ciuruirea pietrei spate, a apele pluviale de pe platformele
colectate de pe amenajate, a apele uzate menajere din organizarile de santier)
latformele P si introducerea acestora intr-o statie de epurare, apoi
P o evacuarea lor in mediu (ape conventional curate);
amenajare; “ e ; T
- urmarirea calitatii apelor reziduale/pluviale evacuate.
- respectarea graficului de lucru;
- executarea lucrarii de modernizare c.f. pe intervale/statii
c.f./halte de miscare;
- folosirea betoanelor/mixturilor asfaltice de la stafile de
preparare a betoanelor, respectiv mixtura asfaltica existente
N autorizate;
- in zona ; . . N .
. - stropirea zonei de lucru, a drumurilor de intretinere pentru
frontului de lucru A . L N ) n
in apropierea | - pulberi in | prevenirera emisiilor de praf in perioadele secetoase;
localitatilor a suspensie; - montarea de panouri mobile in imediata vecinatate a activitatii
drumurilor ’ de | compusi | generatoare de praf, in vederea protejarii zonelor locuite;
- . organici  volatili | - operatiile de sablare, grunduire si vopsire a tablierului metalic
intretinere, a . TR -
5 . (COV) si | se vor realiza in incinta Inchisa: cort;
podului peste | . : L .
< raul Colentina: hidrocarburi - transportul materialelor (balast, nisip, pietris) cu utilaje etanse,
R aromatice echipate cu prelate pentru acoperirea incarcaturii;
- organizarile de . ) e - A . .
santier: volatile (HAV); - utilizarea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din
v Tr’1 sona | - 9az€ de ardere | punct de vedere tehnic, de generatii recente, prevazute cu
L | de la utilaje; sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi n
ciuruirii - pietrei <.
. atmosfera;
sparte; N : . - . L
- fintretinerea corespunzatoare (revizii tehnice periodice) a
utilajelor si a mijloacelor de transport pentru limitarea emisiilor
de la arderea carburantilor;
- viteza de circulatie a mijloacelor de transport pe drumurile de
intretinere va fi redusa; se va instrui personalul Antreprenorului;
- urmarirea calitatii aerului prin prelevari de probe de aer.
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Factor de | Amplasamentul Aspect de Masura de reducere a impactului
mediu lucrarii mediu
- delimitarea zonei de lucru si urmarirea strictd a executiei
lucrarilor; se va evita ocuparea inutila a unor suprafete mai
mari decét cele necesare;
- amenajarea incintelor organizarilor de santier prin balastare si
protectie cu geotextil; se vor prevedea santuri perimetrale;
- urmarirea activitafii utilajelor pentru evitarea scurgerilor
accidentale de produse petroliere, care ar afecta proprietatile
solului.
- In cazul producerii unor incidente se vor utiliza substante
. | neutralizante;
- scurgeri . . . o
- amplasamentul , - nu se vor amenaja depozite de combustibili Tn organizarile de
A accidentale de S
lucrarilor: frontul " santier;
S de | ) combustibil; . . . . f
3 e lucru; - alimentarea cu carburant a utilajelor din santier se va face cu
- organizarile de . grija, cu personal instruit, pentru evitarea pierderilor de
? - depozitare L
santier. . combustibil;
’ deseuri. : L .

’ - controlul transportului de beton din ciment cu autobetoniere,
pentru prevenirea in totalitate a descarcarilor accidentale pe
traseu sau pentru spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte
de ciment in santier, pe drumurile publice/tehnologice sau in
apele de suprafata;

- urmarirea depozitarii corecte a materialelor si colectarea,
selectarea si evacuarea/ valorificarea deseurilor pe tipuri;
- aducerea la starea initiald a suprafetelor ocupate temporar
(organizérile de santier, platformele tehnologice);
- urmarirea calitatii solului prin prelevari de probe de sol.
- zgomot produs
la fronturile de : . - - )
.| - respectarea graficului de lucrari, a esalonarii acestora;
N lucru, la executjia . P . o s
_ - In dreptul peretilor mulati, | - montarea de panouri mobile in imediata vecinatate a activitatii
b= localitatilor  din >’ | generatoare de zgomot, in vederea protejarii zonelor locuite;
© ’ .| la executia - L . A 00 00
o zona traseului asaielor ’ - desfasurarea activitatii pe timp de zi (interval 6™ - 22°), cu
> c.f. ir:wferijoare la DJ respectarea perioadei de odihna a locuitorilor riverani. In
or - la limita . | situatia in care se vor primi reclamatii din partea populatiei se
- - 200B, la executia T . . ; ;
o incintelor tunelului e | Vor modifica traseele de circulatie.
g organizarilor de drumurilé ge - amplasarea unor containere in organizarile de santier care sa
N santier; Intretinere n constituie ecrane de protectie intre activitatea generatoare de
o zgomot si locuinta situata in apropiere;
organizarile de ’ oo
. o - efectuarea de masuratori de zgomot.
santier (ciuruirea
pietrei).
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Factor de | Amplasamentul Aspect de Masura de reducere a impactului
mediu lucrarii mediu
- se interzice distrugerea/ardereal/taierea/defrisarea vegetatiei
ierboase si lemnoase din vecinatatea lucrarii;
- nu se vor face defrisari; se va curata/indeparta doar vegetatia
spontana (tufisuri, maracinisuri, vegetatie ierboasa) existenta in
amplasamentul lucrarii in zona de siguranta/protectie c.f.
(terasamentul/taluzul c.f., zona podului de incrucisare (tunel)
unde linia c.f. se muta pe amplasament alaturat la maxim 55m
- zone afectate si zona de racord c.f. nou la Terminalul Est, AIHCB);
o de lucrari - este interzisa extractia de pietrisuri si nisipuri in albia raurilor
IS (frontul de lucru, pentru a fi folosit in lucrare;
D zone de | - afectarea | - interzicerea oricarei forme de recoltare, capturare, ucidere,
o depozitare terenurilor; vatamare a eventualelor exemplarelor aflate in mediul lor
5 deseuri, natural;
'ac_; organizarile de - asigurarea ca lucrarile se desfasoara conform proiectului
santier). (suprafata afectata sa NU fie mai mare decat cea precizata in
proiect);
- gestionarea corespunzatoare a deseurilor (depozitarea si
valorificarea/eliminarea acestora);
- evitarea poluarii de orice natura a amplasamentului;
- refacerea ecologica a terenurilor afectate la terminarea
lucrarilor prin utilizarea solului decapat;
- amenajarea suprafetelor de spatiu verde propuse prin proiect;
- monitorizare specii invazive.
- In dreptul | - emisii de
localitatilor pulberi de la
apropiate transportul
o traseului c.f. | materialelor, de . N -
c o . - adaptarea programului de lucru in vederea respectarii orelor
© (Municipiul la statia de L . : : . )
£ . L de ohihna a locuitorilor din apropierea frontului de lucru;
Bucuresti, ciuruire; . A R
S ’ - montarea panourilor mobile in dreptul activitatilor generatoare
- comuna - zgomot produs . . L '
A= M . o .~ | de zgomot si pulberi in suspensie;
N ogosoaia, de utilaje, din| "o Loy T e .
) ’ . o - Imprejmuirea incintei organizarilor de santier.
- orasul Otopeni, | activitatea de ;
< comuna santier, de la
Balotesti si | ciuruirea pietrei,

comuna Tunari).

la forarea
coloanelor.

Situri
arheologice

-n
amplasamentul
lucrarii;

- afectarea
siturilor.

- pe toata perioada de executie, lucrarile vor fi supravegheate
arheologic;
- In cazul in care pe amplasamentul lucrérilor, la executie se
identifica posibile site-uri arheologice, lucrarile se vor opri si se
vor contacta autoritatile abilitate in vederea stabilirii solutiilor
necesare.

Monitorizare in perioada de executie a lucrarii

Antreprenorul va realiza periodic masuratori printr-un laborator autorizat si atestat RENAR
privind incadrarea activitatiilor desfasurate la frontul de lucru si in organizarile de santier in limitele
de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol, niveluri de zgomot,
gestiunea deseurilor.
in urma monitorizarii vor fi luate masurile necesare pentru protectia factorilor de mediu.
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Factor de T " U Amplasament ales
. Periodicitate Parametrii monitorizati oo
mediu pentru monitorizare

- in cadrul organizarilor de
santier (ciuruirea pietrei sparte;
la executia lucrarilor de sablare,
grunduire,  vopsitorie  tablier
metalic pod peste raul
Colentina);

- fronturi de lucru;

- drumuri de intretinere.

- CO, COV, NOx, S0O2, O3
Aer Lunar pulberi Tn suspensie, pulberi
sedimentabile.

- conform H.G. nr. 188/2002
pentru aprobarea unor norme

L < - organizarile de santier;
privind conditiile de descarcare 9 s

Apade - . . - monitorizarea lucrarilor Tn zona
< Lunar in mediul acvatic a apelor e A
suprafata e : reabilitarii c.f., la podul peste raul
uzate cu modificarile ulterioare .
o . . | Colentina.
modificatd si completata prin
HG nr. 352/2005
i : . . - organizarile de santier,;
Sol-Subsol Lunar continut de hidrocarburi; - fronturi de lucru;
- metale grele. : )
- depozite temporare;
- organizarile de santier;
Z0omot si - fronturi de lucru;
%ibra;iis Lunar - nivel zgomot dB(A). - in zona de refacere a DJ 200B

si unde sunt locuinte in
apropierea lucrarilor.

De trei ori pe an (inceputul
lunii Mai, mijlocul lunii lunie
Biodiversitate | si sfarsitul lunii lulie), cand | - speciile invazive.
vegetatia este deja
dezvoltata.

- zone afectate de lucrari
(drumuri de ntretinere, zone de
depozitare).

in functie de datele rezultate in urma monitorizarii, planul de monitorizare se poate
actualiza periodic, de comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

In cazul in care sunt inregistrate depasiri ale limitelor maxime admisibile, Antreprenorul va
propune masuri de diminuare a impactului asupra mediului, acestea vor fi analizate de catre
autoritatile competente pentru protectia mediului, in vederea implementarii.

Monitorizare in perioada de exploatare a lucrarii:

Fa:];:te%ril:je Periodicitate Monitorizarea Amplasament pentru monitorizare
- masurarea concentratilor de - . )
Aer - - zona caii ferate modernizate;
poluanti din aer.
« N . momtorlzarea. periodica @ 1. la descarcarea drenurilor (in zona
Apa de In primele indicatorilor de calitate la evacuarea . . ;
< P - . separatoarelor de hidrocarburi), la bazinul
suprafata doua luni apelor epurate in emisar (NTPA de retentie. evaporare si infiltrati
001/2005). He, evap - H;
Zgomot - nivel zgomot dB(A). C;n zona unde sunt locuinte Tn apropierea
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IX.LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SISAU PLANURV
PROGRAME/STRATEGI/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care
implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele).

Proiectul propus se incadreaza in prevederile urmatoarelor acte normative:

e Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (inclusiv a anexelor);

e Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

o Directiva cadru a apelor, transpusa in legislatia nationala prin Legea apelor nr. 107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare;

e OUG nr. 3/2010 pentru modificarea si completarea Legii Apelor nr. 107/1996 - transpune
integral prevederile Directivei 2007/60/CE;

e Directiva cadru a aerului transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator;

o Directiva cadru a deseurilor transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 211/2011
privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

e Modul de gestionare a deseurilor este sub incidenta Directivei cadru asupra deseurilor nr.
91/156/EEC care are ca obiective reducerea, reutilizarea si reciclarea deseurilor, cu
modificarile aduse de Directiva nr. 2008/98/CE ce are ca obiective prevenirea, reutilizarea,
reciclarea, valorificarea si eliminarea deseurilor.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul propus ,,MODERNIZAREA LINIEI DE CALE FERATA BUCURESTI NORD -
AEROPORTUL INTERNATIONAL HENRI COANDA BUCURESTI — FAZA II” face parte din
Master Planul General de Transport al Roméniei (MPGT) si este propus pentru finantare din
POIM, Axa Prioritard (AP) 1. Imbunatatirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a
transportului cu metroul, Obiectivul Specific (OS) 1.2. Cresterea mobilitatii pe reteaua feroviara
TEN-T centrala.

.Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Henri Coanda Bucuresti” a fost aprobat prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr 220/2002, modificata si completata prin Legea nr. 58/2007,

care prevede la pct. lll.l. 1 Etapa a lll-a de dezvoltare: ,Dezvoltarea infrastructurii de transport
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rutier, metrou si pe calea ferata, in vederea asigurarii accesului in zona de Est a Aeroportului
International Henri Coanda Bucuresti”.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

- constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;

- toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea
mediului.

Programul de lucru pe timp de zi este intre orele 6% + 22%.

Proiectul propune trei amplasamente pentru amenajarea organizarilor de santier. Doua
dintre acestea sunt propuse pe amplasamentul organizarilor de santier actuale ale investitiilor,
‘Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti” si “Dublarea liniei
de cale ferata existenta intre statiile Mogosoaia si Balotesti”; aceste amplasamente sunt puternic
antropizate, sunt in limita caii ferate si pe terenul proprietatea CFR. Cel de-al treilea amplasament
propus pentru organizarea de santier este langa DJ 200B.

Considerand ca lucrarile la investitia de dublare c.f. intre statiile Mogosoaia si Balotesti au
fost finalizate, iar amplasamentul organizarilor a fost adus la starea initiala, lucrarile pregatitoare
necesare pentru amenajarea organizarilor de santier sunt:

e curatarea terenul de vegetatia de la nivelul solului (precizam ca NU se vor executa
lucrari de defrisari); pe amplasamentul propus langa DJ 200B se va face doar o
curatare/indepartare a vegetatiei spontane crescute pe amplasament;

e indepartarea si evacuarea/depozitarea stratului de pamant vegetal in vederea
refolosirii acestuia;

e amenajarea incintei organizarilor de santier prin asternerea unui strat de geotextil
peste care se va asterne un strat de pietris de 20cm grosime dupa compactare
(intreaga platforma va fi balastatéd si protejata in baza cu geotextil cu rol de
separare); platformele organizarilor de santier vor fi prevazute cu pante catre
santurile de colectare perimetrale;

e amenajarea platformelor tehnologice necesare reabilitarii podetelor/podurilor/
pasajelor de pe traseul caii ferate se va face prin asternerea unui strat de 30cm
piatra sparta pentru drum.

e amenajarea cailor de acces in incinta organizarilor de santier/bazelor administrative;
stratul de pietris va avea o grosime de 30cm dupa compactare;

e amenajarea unor rampe de spalare; platforma va fi realizata cu pante care sa
asigure colectarea apelor reziduale rezultate de la spalarea masinilor, a
eventualelor pierderi de uleiuri/combustibili;

o statie de epurare pentru tratarea apele reziduale (de la rampele de spalare si de la
ciuruirea pietrei sparte) si a apelor pluviale care spala platformele.

¢ Tmprejmuirea amplasamentului cu panouri de gard/panouri acustice mobile.
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Suprafetele ocupate temporar pentru amenajarea organizarilor de santier insumeaza
=19.800mp din care: 11.500mp la punctul de oprire Odaile (5.200mp si 6.300mp) si 8.300mp
langa DJ 200B.

Organizarile de santier vor dispune de o zona cu functiuni administrative-birouri-vestiar-
laborator de incercari, o zona pentru depozitarea temporara a unor materiale/deseuri pe tipuri, o
zona pentru gararea utilajelor/mijloacelor de transport, o0 zona pentru alimentarea cu combustibil a
utilajelor si mijloacelor de transport Si 0 zona pentru ciuruirea pietrei sparte (recuperarea a 25% din
piatra sparta scoasa din linie).

Zona administrativa din organizarile de santier va fi prevazuta cu:

e cabina portar/paza si supraveghere;
container birou;
container laborator;
container tip vestiar (pentru schimbarea hainelor);
container tip sanitar (grup sanitar - wc, apa curenta (minim 20litri/om) de la rezervor-
cisterna, sapun pentru spalat pe maini);
e container pentru depozitarea in siguranta a uneltelor/dispozitivelor/ echipamentelor
si sculelor, materiale (de ex. vopsea);
) punct PSI;
e europubele pentru colectarea deseului menajer/sticla/hartie/metal.

Containerele vor avea posibilitate de incalzire in siguranta pe timp nefavorabil.

Numarul de toalete va fi stabilit in functie de numarul de muncitori estimat, astfel incat sa
se asigure minim o toaleta la 20 lucratori.

Se considerat ca din necesarul de 70 persoane, 40% din efectivul total de forta de munca
sunt localnici, restul de 60% sunt din alte localitati, iar pentru acestia spatiul de locuit se va asigura
prin unitatile de cazare din zona.

Consumurile proprii aferente organizarii de santier (containere tip) vor fi asigurate cu
generatoare de curent, cisterne de apa si prin vidanjare.

Mentionam ca in cadrul organizarilor de santier NU se va constui o baza de productie si
montaj si NU se vor amenaja constructii pentru adapostirea muncitorilor.

Alimentarea cu energie electrica pentru lucrarile de infrastructura (tehnologie clasica) si
pentru lucrarile de arta va fi asigurata cu ajutorul grupurilor electrogene. Doar daca
Antreprenorul considera necesar, energia electrica in organizarile de santier va putea fi asigurata
prin racord la reteaua existenta din statiile c.f.

Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comer{ in bidoane de
plastic de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la punctele de lucru/organizarile de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de catre Antreprenor de la
reteaua de apa existenta din surse proprii sau locale.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
toate reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru Tn ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri
hidraulice si de transmisie. Tn cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a
acumulatorilor auto, acestea NU se vor executa in organizarile de santier, ci in atelierele
specializate autorizate, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

In organizérile de santier NU se vor amenaja depozite de combustibili. Alimentarea cu
carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va
fi necesar cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la fronturile
de lucru - alimentare de la statiile autorizate).
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Pentru parcarea pe timpul noptii a mijloacelor de transport (autobasculante,
autocamioane), Antreprenorul va putea folosi atat organizarile de santier, cat si o baza de lucru
proprie sau poate inchiria una existenta. Baza de productie si montaj NU face obiectul acestui
proiect. In organizarile de santier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, intrucat
multe din acestea (balast, nisip, pietris, piatra sparta, mixtura asfaltica, betoane, panouri de
cale, etc.) pot fi aduse in amplasamentul lucrarii si puse direct in opera (fara depozitarea
temporara in organizarea de santier). De asemenea, Antreprenorul va folosi propria baza de
productie si montaj sau va inchiria una existenta pentru depozitarea materialelor (prefabricate,
agregate naturale pe sorturi, tuburi din beton, armatura, stalpi, geotextil, geogrila, etc.).

La podete/poduri se vor amenaja platforme tehnologice prin asternerea unui strat de 30cm
piatra sparta pentru drum.

Principalele utilaje folosite pentru executia lucrarii sunt: excavatore, buldozere, incarcatoare
frontale, compactoare, placi vibratoare, utilaj de forat, masina de sapat automat tunel - MSAT
(scutul); automacara, autogreder, bureza, macarale c.f., masind de ciuruit, autobasculante,
betoniere, autocamioane, cisterne apa, utilaje asternere mixtura, grup electrogen.

Antreprenorul va respecta pe durata executiei lucrarii legislatia privind protectia mediului si
acordul de mediu emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului.

10.2. Localizarea organizarii de santier

Asa cum am precizat, proiectul propune trei amplasamente pentru amenajarea organizarilor
de santier. Doua dintre aceste amplasamente sunt cele de la punctul de oprire Odaile, sunt situate
pe partea dreapta a c.f. la aproximativ la km pr. 16+500 si la km pr. 16+800.

Distanta intre cele doua organizari de santier este de circa 300m.

Accesul se va face pe drumurile existente (str. Decebal si Drumul Odaii).

Suprafata ocupata este de = 11.500mp (5.200mp si 6.300mp).

Distanta fatda de zona locuitéd (existd o singura casa) este de circa 150m de la limita
organizarii de santier de circa 6.300mp (pe directia NE).

Precizam ca cele doua organizari de santier sunt propuse pe amplasamentul organizarilor
de santier ale investitiilor, “Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul International Henri Coandéa
Bucuresti” si “Dublarea liniei de cale feratd existenta intre statiile Mogogoaia si Balotesti”, sunt in
limita caii ferate, pe terenul proprietatea CFR (pe amplsament puternic antropozat):
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Amplasamentul ropus pentru organizdrile de santier de la P.O. Odaile

Cel de-al treilea amplasament propus pentru amenajarea de santier este cel de langa DJ
200B, este situat pe partea dreapta a c.f., langa trecerea la nivel propusa pentru desfiintare.
Suprafata pentru organizarea de santier propusa este de = 8.300mp, iar distanta fatd de zona
locuita este de circa 170m (pe directia NE).

Amplasamentul propus pntru organizarea de santier de |d4nga DJ 200B

De asemenea, pentru executia podetelor/podurilor/pasajelor/tunelului de pe traseul caii
ferate Bucuresti - AIHCB, se vor amenaja platforme tehnologice, care vor ocupa o suprafata totala
de 5.000mp (acestea sunt reprezentate pe planul de situatie).

Asadar, suprafetele totale ocupate temporar (= 31.800mp) sunt:

e 5.200mp + 6.300mp = 11.500mp pentru 2 organizari de santier la punctul de oprire Odaile.

o 8.300mp pentru organizarea de santier de langa DJ 200B (din care 1.500mp reprezinta
platforma tehnologica pentru pasajele inferioare);

e 5.000mp pentru platformele tehnologice temporare la poduri/podete/pasaje/tunel;

e 2.500mp pentru drumurile de acces tehnologice la poduri/podete/pasaj;

e 4.500mp pentru amenajarea variantelor rutiere ocolitoare la DJ 200B.
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10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de
santier

Impactul direct potential al organizarilor de santier se poate manifesta prin ocuparea
temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in perioada de executie a
lucrarii).

Amplasamentele propuse pentru organizarile de santier de la punctul de oprire Odaile sunt
pe un amplasament puternic antropizat, iar cel de langa DJ 200B necesita doar o
curatire/indepartare a vegetatiei crescute spontant.

Impactul asupra factorilor de mediu APA, AER, SOL se poate estima ca fiind direct/indirect,
in functie de natura poluantului si local. Magnitudinea impactului este redusa.

Poluarea fonica/emisiile generate in atmosferda se manifesta direct, in functie de
amplasamentul locuintelor fata de organizarile de santier si local. Pentru protectia locuintelor
situate la circa 150+170m de organizarile de santier, Antreprenorul va folosi panouri acustice
mobile intre activitatea generatoare de zgomot/emisii generate Th atmosfera si locuinte.

Afectarea florei si faunei din vecinatatea liniei de cale feratd se poate produce ca urmare a
unor lucrari de curatare/defrisate, a poluarii fonice, a emisiilor generate in atmosfera, a depozitari
de deseuri necorespunzatoare. Impactul poate fi estimat ca fiind direct, pe termen scurt, temporar
si local, in functie de destinatia anterioara a terenului ocupat, de gradul de poluare fonica, de
sensibilitatea speciilor si tipul vegetatiei din zona limitrofa organizarilor de santier.

Utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

Pentru organizarile de santier, impactul este considerat unul redus datorat ocuparii
temporare a terenului, refacerea ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie (suprafetele ocupate
temporar vor fi reduse la minimum necesar). Precizdm ca amplasamentul organizarilor de santier
va fi protejat prin balastare si geotextil, prevazut cu pante si santuri perimetrale.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si
dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

Principalele surse de poluare a factorilor de mediu in organizarile de santier sunt:
ciuruirea pietrei sparte in masina de ciuruit (particule in suspensie, ape reziduale, zgomot);
e scurgerile accidentale de combustibili/lubrifianti de la utilajele sau de la alimentarea
utilajelor cu combustibil;
e pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolata sau o
manipulare necorespunzatoare;
e apele reziduale si ape uzate menajere de la rampele de spalare/ciuruirea pietrei sparte si
de la containerul sanitar;
ape pluviale colectate de pe platformele organizarilor de santier;
e deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice.

10.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti
n mediu

e reducerea la minim a suprafetelor ocupate de organizarile de santier;
e organizarile de santier NU sunt situate n situri Natura 2000;
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e calea de acces in organizarile de santier se va mentine libera, curata; accesul va avea loc
controlat (cabina portar/paza si supraveghere);

e incintd organizarilor de santier va fi balastatéd si protejatd in baza cu geotextil; se vor
amenaja santuri perimetrale pentru colectarea apelor

o folosirea tehnologiilor de lucru mai putin poluante, utilizarea statiilor de prepararea a
betoanelor/mixturii asfaltice/balastiere existente prevazute cu instalatii de epurare a gazelor
arse evacuate in atmosfera si de retinere a prafului, astfel incat nivelul imisiilor sa se
incadreze in limitele maxime admisibile;

e se recomanda Antreprenorului sa monteze panouri acustice in imediata vecinatate a
activitati de ciuruire piatra sparta, in vederea protejarii locuintelor situate la circa
150m+170m; De asemenea, activitatea de ciuruire va fi redusa in perioadele cu vant
puternic sau se va curata si stropi periodic zona de lucru, eventual zilnic daca este cazul,
pentru diminuarea cantitatilor de pulberi din atmosfera;

e depozitarea temporara a materialelor si a deseurilor generate se va face in locuri bine
stabilite din organizarile de santier, amenajate corespunzator, pentru prevenirea poluarii
solului si subsolului (incinta organizarilor de santier) va fi balastata si protejata in baza cu
geotextil; se vor amenaja santuri perimetrale); mentionam ca in bazele administrative NU
se vor depozita deseuri, ci doar unele materiale;

e colectarea si evacuarea din amplasament a deseurilor intr-un timp cat mai scurt cu
respectarea legislatiei in vigoare (prin contract cu societati autorizate);

e la inceperea lucrarii, Antreprenorul va incheia contracte cu operatorii de salubritate, cu
operatorii depozitelor de deseuri autorizate pentru valorificarea/eliminarea deseurilor;
Antreprenorul va respecta prevederile Legii nr. 211/2011 si H.G. nr. 856/2002.
Antreprenorul va raspunde de gestionarea deseurilor, acest lucru fiind clar specificat in
contractul incheiat intre titularul proiectului si Antreprenor;

e organizarile de santier vor dispune permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar
transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de céate ori e
necesar);

e intretinerea utilajelor/mijloacelor auto va fi efectuatd doar la service-uri autorizate pentru
evitarea/eliminarea poluarilor accidentale;

e apele pluviale care spala platformele organizarilor de santier si apele reziduale de la
rampele de spalare/ciuruirea pietrei sparte si apele uzate menajere de la containerul sanitar
vor fi introduse intr-o statie de epurare.

Se va transporta material scos din cale (pamant in amestec cu pietris) la gropi de
umplutura in locuri indicate de autoritatile locale, deseuri si materiale necesare executiei, dar si
personalul angajat. Se vor folosi in special drumurile de intretinere de langa calea ferata, dar si
celelalte drumuri din zona.

Lucrarile propuse prin proiect se vor desfasura in cea mai mare parte in amplasamentul caii
ferate (in limita zonei c.f.), pe drumurile de intretinere din zona c.f., dar si in organizarile de santier.
Lucrarile vor fi esalonate in timp si spatiu (frontul de lucru se va deplasa in lungul caii ferate).
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XI. LUCBARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

11.1. Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

Pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, Antreprenorul va efectua
urmatoarele lucrari:

e constructiile provizorii vor fi dezafectate;

e deseurile rezultate din lucrare vor fi valorifate/evacuate prin intermediul firmelor autorizate,
respectiv predate Beneficiarului;
eventualele materiale ramase vor fi evacuate din amplasament si folosite la alte lucrari;

e se vor efectua lucrari de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar de organizarile
de santier/platforme tehnologice;

e terenurile ocupate temporar sau afectate (organizarile de santier, platforme tehnologice,
etc.), se vor amenaja prin lucrari de reconstructie ecologica; se va folosi solul vegetal
excavat si depozitat intr-un depozit special (refacerea structurii vegetale a solului),
se va inierba si uda. Drumurile de intretinere afectate se vor repara local, unde este cazul
(completare cu balast).

e pamantul excedentar rezultat din sapatura se va folosi pentru umpluturi; gropile de
umplutura vor fi nivelate.

e se vor amenaja =93.300mp spatiu verde, din care:
=5.630mp pe amplasamentul liniei c.f. care se dezafecteaza Baneasa - Chitila;
~25.530mp pentru protejarea taluzului c.f. cu paméant vegetal pe intervalul c.f. Pajura —
Mogosoaia si pe intervalul c.f. Mogosoaia — Balotesti;
=2.510mp in sensul giratoriu de la DJ 200B si cel de la tunel;.
=~59.630mp pe zona de racord c.f. la Terminalul Est, AIHCB (zona corespunzatoare
tunelului c.f. la suprafata terenului, conform planului de situatie).

e drumurile de intretinere se vor repara local, acolo unde este cazul (completare cu balast si
nivelare).

Masuri de prevenire a accidentelor in perioada de executie:

in perioada de executie, riscul major identificat poate fi cel al unui accident feroviar sau
rutier. Masurile pentru evitarea producerii unui accident feroviar sau rutier trebuie luate de
Antreprenorul general si de subcontractanti cu respectarea legislatei romanesti privind Protectia
Muncii, Paza contra incendiilor, Paza si Protectia Civila, Regimul deseurilor si altele. De
asemenea, se vor respecta prevederile Proiectelor de executie, a Caietelor de sarcini, a Legilor si
Normativelor privind calitatea Tn constructii.

Masurile de prevenire a accidentelor sunt:

e realizarea lucrarilor in strictd conformitate cu prevederile documentatiilor si caietelor de
sarcini, asigurarea elementelor tehnice si geometrice ale caii de rulare;

e asigurarea tuturor elementelor de siguranta a circulatiei pe calea ferata, impuse de normele
existente;
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lucrarile de modernizare/reabilitare a liniei c.f. se vor executa pe statii si pe intervale de
statii;

controlul strict al personalului muncitor privind disciplina Tn santier: instructajul periodic,
portul echipamentului de protectie, verificari privind consumul de alcool sau chiar de
droguri, prezenta numai la locul de munca unde este repartizat;

verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor, mijloacelor de transport, macaralelor,
echipamentelor, mecanismelor si sculelor pentru a constata integritatea si buna lor
functionare;

verificarea la perioade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen
sau alte containere cu materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase.

masuri privind acoperirea liniei c.f. cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;

agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare;

masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de semnalizare;
sprijinirea firului in circulatie in vederea executarii lucrarilor de terasamente pe
celalalt fir. in perioada de executie a lucrarii, se va circula pe firul sprijinit cu restrictie de
viteza. Marginea sprijinirii nu va fi mai aproape de 1,80m de firul in circulatie;
verificarea la intrarea in lucru, in special la reluarea saptdmanala, a sprijinirilor la excavatii,
schele sau alte sustineri;

verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor
indicatoare cu insemne de pericol;

realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;
utilizare personalului calificat/instruit;

controlul accesului persoanelor in santier;

executarea lucrarilor in deplina concordanta cu prevederile legale privind masurile de
siguranta a circulatiei feroviare si rutiere; pe varianta rutiera ocolitoare a DJ 200B, circulatia
rutiera se va desfasura cu restrictie de viteza; zona va fi semnalizaté corespunzator;

viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul
Antreprenorului;

intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea si sanatatea in
munca;

respectarea normele metodologice si a legislatiei nationala;

respectarea graficului de executie.

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru

cazuri de poluari accidentale

n cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere/ulei de la utilaje, factorul de mediu

care poate fi afectat este solul; in acest caz, se recomanda Antreprenorului achizitionarea de
material absorbant pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor scurgeri de produse
petroliere. Lucrarile de constructii vor fi contractate cu firme ce au implementat un Sistem
de Management de Mediu.

Pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu, TITULARUL PROIECTULUI va introduce

in caietul de sarcini pentru Antreprenor obligativitatea intocmirii urmatoarelor planuri, care vor fi
aprobate de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului:

Plan de management de mediu care va cuprinde detalierea modului de realizare si
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respectare a conditiilor impuse prin acordul de mediu si a masurilor propuse in prezentul
memoriu, intervalele de raportare, cu responsabili si termene.

¢ Plan de interventii in caz de poluari accidentale sau alte situatii deosebite (inundatji,
cutremure, etc.) care va cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de
raportare, responsabilitat;.

e Plan de monitorizare lunara a performantelor activitatii acestuia cu privire la protectia
mediului.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea
obiectivului
Nu este cazul.

in practica realizarii si exploatérii cailor de transport terestru nu se prevad lucrari de
inchidere si monitoring postinchidere intrucat constructia are functiune permanenta.

11.4. Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii

ulterioare a terenului
Nu este cazul.

Xll. ANEXE - PIESE DESENATE

Lista cantitati de lucrari proiectate — Anexa 1

Lista cantitati de lucrari de demontari — Anexa 2

Schema liniei de cale ferata propusa pentru modernizare — Anexa 3
Planuri de incadrare

Planuri de situatie

X, ARII NATURALE PROTEJATE

Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare intrucat cele mai apropiate situri NATURA 2000 de amplasamentul
proiectului sunt:

e ROSPAO0044 - Gradistea - Caldarusani - Dridu la circa 210,50km;
e ROSCI024 - Scrovistea la circa 213,10km;
e RONPAO0013 - Zona naturala protejata Scrovistea la circa 213,10km.

Siturile NATURA 2000 aflate la o distantd mai indepartatda de amplasamentul proiectului
sunt:

e RONPAOQ577 - Lacul Snagov la circa 216,10km;
e RONPAO0578 - Padurea Snagov la circa 217,40km;
e ROSPAO0122 - Lacul si Padurea Cernica la circa 217,70km;
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ROSCI0308 - Lacul si Padurea Cernica la circa 217,70km;

RONPAQ954 - Parcul Natural Vacaresti la circa 218km;

ROSCI0106 - Lunca Mijlocie a Argesului la circa 229,90km;

ROSCI0138 - Padurea Bolintin la circa 230,80km;

ROSCI0014 - Bucsani la circa 244,70km;

ROSPAQ124 - Lacurile de pe Valea lifovului la circa 246,90km;
ROSCI0344 - Padurile din Sudul Piemontului Candesti la circa 261,60km.

In figura de mai jos s-a identificat amplasamentul proiectului si siturile NATURA 2000 cele
mai apropiate/indepartate de amplasamentul proiectului propus:
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Siturile NATURA 2000 cele mai apropiate/indepartate de amplasamentui proiectului

Obiectivele de conservare ale siturilor NATURA 2000 cele mai apropiate de
amplasamentul proiectului:

e ROSPAQ0044 - Gradistea - Caldarusani - Dridu
Conform Planului de Management al sitului Natura 2000 ROSPA0044 - Gradistea -
Caldarusani — Dridu, obiective generale sunt:

e Asigurarea conservarii speciilor de pasari pentru care a fost declarat Situl Natura 2000 si
habitatele acestora in sensul asigurarii starii de conservare favorabila. (asigurarea
conservarii speciilor Ardeola ralloides, Aythya nyroca, Botaurus stellaris, Chlidonias niger,
Ciconia ciconia, Circus aeruginosus, Cygnus cygnus, Egretta alba, Egretta garzetta,
Himantopus himantopus, Ixobrychus minutus, Mergus albellus, Nycticorax nycticorax,
Phalacrocorax pygmeus, Philomachus pugnax, Porzana parva, Porzana porzana,
Recurvirostra avosetta, Sterna hirundo, Tringa glareola, Ciconia nigra, Dendrocopus major,
Falco vespertinus).
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Asigurarea bazei de informatii/date referitoare la speciile pentru care a fost declarata aria
naturala protejata (inclusiv starea de conservare a acestora) cu scopul de a oferi suportul
necesar pentru managementul conservarii biodiversitati si evaluarea eficientei
managementului.

Asigurarea managementului eficient al ariei naturale protejate cu scopul mentinerii starii de
conservare favorabila a speciilor si habitatelor de interes conservativ.

Cresterea nivelului de constientizare (Tmbunatatirea cunostintelor si schimbarea atitudinii si
comportamentului) pentru grupurile interesate care au impact asupra conservarii
biodiversitatii.

Promovarea utilizarii durabile a resurselor naturale, ce asigura suportul pentru speciile si
habitatele de interes conservativ.

Crearea de oportunitati pentru desfasurarea unui turism durabil (prin promovarea valorilor
naturale si culturale ale Sitului Natura 2000).

e ROSCI0224 — Scrovistea si RONPA0013 - Zona naturala protejata Scrovistea
Conform Planului de Management al sitului Natura 2000 ROSCI0224 — Scrovistea,

obiective generale sunt:

Asigurarea conservarii speciilor si habitatelor de interes comunitar, Th sensul
mentinerii/atingerii starii de conservare favorabilda a acestora. (asigurarea conservarii
speciilor de amfibieni si reptile - Emys orbicularis, Triturus cristatus, Bombina bombinaa
speciei Pelobates fuscus, a speciilor de pesti - Rhodeus amarus, Misgurnus fossilis,
Carassius carassius, a speciei Cerambyx cerdo, a speciei Lucanus cervus, a Habitatului
3150 Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip Magnopotamion sau Hydrocharition,
Habitatului 3160 Lacuri distrofice si iazuri, Habitatului 91Y0 Paduri dacice de stejar si
carpen, a Habitatului 92A0 “Paduri galerii de salcie alba si plop alb, a speciilor de pasari de
baltad - Ardeola ralloides, Aythya nyroca, Nycticorax nycticorax, Egretta garzetta, Cygnus
cygnus, Phalacrocorax pygmeus, Porzana porzana, Porzana parva, Ixobrychus minutus,
Ardea purpurea, Ardea cinerea, a speciilor de pasari ce prefera ecosistemul forestier -
Dendrocopos syriacus, Sylvia nisoria, Oriolus oriolus, Dendrocopos minor, Dendrocopos
medius, Scolopax rusticola, a speciilor de pasari rapitoare - Accipiter brevipes, Strix aluco).
Asigurarea bazei de informatii/date referitoare la speciile si habitatele de interes comunitar
(inclusiv starea de conservare a acestora) cu scopul de a oferi suportul necesar pentru
managementul conservarii biodiversitatii si evaluarea eficientei managementului.
Asigurarea managementului eficient al arilor naturale protejate cu scopul
mentinerii/atingerii starii de conservare favorabild a speciilor si habitatelor de interes
conservativ.

Cresterea nivelului de congtientizare (imbunatatirea cunostintelor si schimbarea atitudinii gi
comportamentului) pentru grupurile interesate care au impact asupra conservarii
biodiversitatii.

Promovarea utilizarii durabile a resurselor naturale, ce asigura suportul pentru speciile si
habitatele de interes conservativ.

Crearea de oportunitati pentru desfasurarea unui turism durabil (prin intermediul valorilor
naturale si culturale) cu scopul limitarii impactului asupra mediului.

Proiectul (fie individual, fie in combinatie cu alte proiecte) nu este de natura sa aiba efecte

negative semnificative asupra siturilor NATURA 2000 incluse sau care urmeaza sa fie incluse in
reteaua NATURA 2000 intrucat:

proiectul NU trece si NU se afla in imediata vecinatate a unor situri NATURA 2000;
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cele mai apropiate situri NATURA 2000 de amplasamentul proiectului sunt situate la o
distantda = de 10,50km, respectiv.: ROSPA0044 - Gradistea - Caldarusani — Dridu,
ROSCI0224 — Scrovistea, RONPA0013 - Zona naturala protejata Scrovistea.

proiectul prevede executia unor lucrari locale, desfagurate in cea mai mare parte in
amplasamentul lucrarii, au o durata limitata;

proiectul propus NU va reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor
speciilor de interes conservativ ale siturilor NATURA 2000;

de asemenea, proiectul NU fragmenteaza habitate de interes conservative;

NU exista impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea starii favorabile de
conservare a siturilor NATURA 2000;

proiectul NU produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau functia
ariilor naturale protejate de interes conservativ;

proiectul NU utilizeaza resurse naturale (balast, piatra sparta, etc.) din siturile NATURA
2000; in perioada de executie, aprovizionarea cu materiale necesare se va face de la
furnizorii autorizati cei mai apropiati (balastiere autorizate, furnizori de materiale); n
perioada de operare NU sunt necesare resurse naturale.

Antreprenorul va respecta proiectul, amplasamentul acestuia, tehnologia de executie,
precum si masurile de limitare/minimizare a impactului si conditile impuse in
avizele/acordurile obtinute pentru proiect.

cumulat cu proiectele existente si/sau planificate Tn zona, proiectul poate conduce, in cazul
executarii in aceeasi perioada de timp a acestora, la un impactul cumulat moderat, local,
temporar in perioada de executie a lucrarilor. Impactul se va manifesta cu precadere in
zona Tunari, incepand din zona km pr. 24+000 pana la km pr. 27+000, unde distanta intre
traseul c.f. nou propus si cel al autostrazii A0 este <500m. Aceasta zona include si zona de
paralelism: intre km pr. 24+800 + km pr. 26+000, traseul racordul c.f. nou propus fiind situat
la circa 10m de traseul propus al Lotului 2 - autostrada AO. A doua zona unde impactul se
poate manifesta este cea a statiei c.f. Terminal Est, AIHCB, unde se doreste dezvoltarea
infrastructurii aeroportuare a AIHCB cu un nou terminal (investitia: “Programul strategic de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Interational Henri Coanda Bucuresti”).
Impactul cumulat se va produce ca urmare a emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf,
noxe), a zgomotului si vibratiilor produse de activitatile de construire, a utilajelor folosite,
etc. Cu toate acestea, siturile NATURA 2000 sunt situate la o distanta mare de proiecte
si NU vor fi afectate.

n etapa de operare, traficul c.f. NU va afecta ariile NATURA 2000.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU

LEGA’TURA CU APELE, MEMORIUL VA Fl COMPLETAT CU
URMATOARELE, INFORMATI, PRELUATE DIN PLANURILE DE
MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

14.1. Localizarea proiectului:

Proiectul este situat in spatiul hidrografic Arges — Vedea, pentru care exista PLANUL

DE MANAGEMENT ACTUALIZAT AL SPATIULUI HIDROGRAFIC ARGES - VEDEA.
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Administratia Nationala “ Apele Roméane”

Adresa: Str. Edgar Quinet nr. 6, Sector 1, C.P. 010018, Bucuresti, ROMANIA
Tel./Fax: +40 21 312 21 74; Tel.: +40 21 311 03 96;

Web: http://www.rowater.ro

Relatii cu publicul:

Date de contact : tel/fax : +40 21 311 01 46, e-mail: relatii_cu_publicul@rowater.ro

Relatii cu presa:

Date de contact : tel/fax : +40 21 311 01 46, e-mail: relatii_cu_presa@rowater.ro

prin

Administratia Bazinala de Apa Arge. - Vedea

Adresa: Calea Campulung, nr. 6 - 8, cod 240156, Pite.ti, ROMANIA

Tel/Fax: +40 248 218 250; +40 248 223 449; +40 248 220 878; +40 248 211 549

Web: http://www.rowater.ro/daarges/SCAR/Planul%20de%20management.aspx

Email: dispecer@daav.rowater.ro

Zona este tributara ansamblului lacustru amenajat pe raul Colentina (lacurile Chitila si
Straulesti) si prezintd mari variatii de debite si nivele, in functie de precipitatiile sezoniere din
bazinul hidrografic.

Corpul de apa subterana are codul ROAGOS3, iar corpul de apa de suprafata are codul
ROLW10-1-25-17_B1.

Raului Colentina afluent pe partea stanga al raului Dambovita, are o lungime de L=101km,
un bazin hidrografic cu o suprafatd de S=643 km? si o altitudine medie de 130 m.

Raul are o panta generala a cursului de 1%o $i prezinta un coeficient de sinuozitate de 1,56.
Pe cei 44km de curs, in zona orasului Bucuresti, raul Colentina prezinta un grad mare de
meandrare (1,5) si latimi intre 0,6 si 1,5 km. Albia minora si lunca au suferit modificari esentiale
prin crearea de lacuri folosite pentru piscicultura si agrement.

in lungul Colentinei, mai ales pe partea stanga, exista unele terase locale, cu desfasurare
mai mare in meandre, la 2m, 5m si 8m, prima fiind, in buna parte, acoperita de apa lacurilor.

Zona Otopeni se caracterizeaza prin existenta unui acvifer suprafreatic, cantonat in
orizontul argilos-prafos-nisipos superior, alimentat din precipitatii si prin drenanta din orizonturile
acvifere inferioare. Nivelele acestui acvifer variaza intre 2m si 5m, iar in perioadele cu precipitatii
de lunga durata aceste nivele se pot ridica paAna aproape de suprafata terenului.

Corpul de apa subterana freatica este de tip poros permeabil si este cantonat in depozitele
Pleistocenului superior (Pietrisurile de Colentina).

Acviferul freatic contonat in pietrisuri si nisipuri se dezvolta in interfluviul Arges — Dambovita
— Sabar — Pasarea (conform figurii urmatoare). Pe masura deplasarii catre nord se remarca o
reducere a orizontului de pietriguri si nisipuri, astfel incat la nord de linia Otopeni — Stefanesti —
Afumati acest orizont nu mai poate fi identificat.
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14.2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica
a corpului de apa de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica
starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa

Calitatea actuala a factorului de mediu apa subterana

Conform PLANULUI DE MANAGEMENT ACTUALIZAT AL SPATIULUI HIDROGRAFIC
ARGES - VEDEA, analiza privind sursele de poluare corpul de apa subterana ROAGO3, s-a
realizat cu date la nivelul anului 2013, respectiv 2011-2012 (pentru situatiile in care nu au existat
date suficiente), si a avut in vedere toate datele si informatiile disponibile.

Fata de abordarea din cadrul primului plan de management bazinal, in acesta etapa au fost
actualizate datele referitoare la posibilele surse de poluare, respectiv date cu privire la aglomerarile
umane care nu au sisteme de colectare a apelor uzate, unitati industriale si agricole.

Astfel, pentru corpul de apa subterana ROAGO03, se observa ca suprafata majoritara a
acestui corp este ocupata de terenuri cultivate. Aplicarea unei agriculturi intensive pe aceste
terenuri ar putea avea un impact negativ asupra starii calitative a corpului de apa subterana.

Ca surse de poluare identificate in zona orasului Bucuresti sunt poluarile punctuale
determinate de unitati industriale (prelucrari chimice la Jilava si Chitila; industria alimentara -
Dragomiresti Vale, Popesti Leordeni, Otopeni, Ciorogarla, Bragadiru; constructii - Popesti
Leordeni si Berceni), aglomerarile umane, care nu au sisteme de colectare a apelor uzate, precum
si poluarea difuza determinata de activitatile agricole (zootehnie - Crevedia).

Volumele de apa freatica care se extrag din corpul de apa ROAGO03 - Colentina
(reprezentand 3.11 %) este prezentat in tabelul urmator:

Corp de apa Alimentarea populatiei (mii Industrie Agricultura
subterana mc/an) (mii mc/an) (mii mc/an)
ROAGO03 999,11 2009,77 456,3

Calitatea apei subterane continuta in corpul ROAGO03 — Colentina a fost determinata pe
baza probelor prelevate din forajele de monitoring.

Analiza efectuata a indicat depasiri ale standardului de calitate pentru azotati, fosfati si la
cloruri intr-un numar redus de puncte de monitorizare.
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Analiza intreprinsd a permis sa constatam ca starea chimica a acestui corp de apa
subterana este bund datorita faptului ca suprafata poluatd cu nitrati (identificatd prin utilizarea
metodei de interpolare IDW) ocupa un procent de 11,46 % din suprafata corpului de apa
subterana.

Calitatea actuala a factorului de mediu apa de suprafata

Din analiza celor doua harti privind starea chimica globala/partiala a corpurilor de apa de
suprafata la nivelul spatiului hidrografic Arges — Vedea, se constatd ca, corpurile de apa de
suprafata din zona proiectului au o stare chimica buna.

Rezultatele evaluarii starii chimice a corpurilor de apa de suprafata:

Denumire apa Denumire Categoria Codul corpului de Stare An evaluare
de suprafata corp de apa corpului de apa apa de suprafata chimica stare

Continua — Colentina
. Intrarea AC. Buftea-
Colentina Confl. Dambovita

LA 2 2012,
(lac acumulare) ROLW10.1.25.17_B1 (BUNA) 2013

Rezultatele evaluarii starii chimice a corpurilor de apa de suprafata este conform tabelului
de mai jos:

Legenda
Covpr e aps - Law

I inge saria himsien busa
Corp di apd - Ray

.'nnqa Sarea chimca buna

Legenda
Corp de apa - Lag
- atinpe SiAnea ohimica buna

=y afing= stavea chimica buna

O e apd - Rai
— Ll ABA AT - Vatlen

alings staned chimica buna

e i 3N slarea chimeca buna
w— |_riln ARA Arges - Viades

O47BS5 19 285 3
S —
QR I 3 40
I —— T

Starea chimica globala a corpurilor de apa de suprafata Starea chimicd partiala a corpurilor de apd de
la nivelul spatiului hidrografic suprafatd la nivelul spatiului hidrografic
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Arges - Vedea Arges - Vedea

Starea ecologica/potentialul ecologic a corpului de apa din spatiul hidrografic Arges-Vedea
ROLW10-1-25-17_B1 este MODERATA (conform tabelului de mai jos).

. Categoria | Tipologie Stare/ Starea
Denumire . Codul corpului de apa - ecologica/
< corpului de corp de < Potential ’
corp de apa = < de suprafata : potentialul
apa apa ; (S/IP) o
ecologic
Continua — Colentina LA
Intrarea AC. Buftea- (lac ROLAO1 ROLW10.1.25.17_B1 P M
Confl. Dambovita acumulare)

14.3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp
de apa identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente,
dupa caz
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Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apa reprezinta unul dintre elementele
centrale ale acestei reglementari europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si
gospodarirea durabila a apelor.

Directiva Cadru Apa stabileste, asa cum s-a mentionat si in primul Plan de Management, in
Art. 4 (in special pct. 1) obiectivele de mediu, incluzand in esenta urmatoarele elemente:

e pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii chimice
bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile de apa
puternic modificate si artificiale;

e pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a starii cantitative bune;

e reducerea progresiva a poluarii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptata
a emisiilor, evacuarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de
suprafata, prin implementarea masurilor necesare;

e prevenirea sau limitarea” evacudrii de poluanti in apele subterane, prin implementarea de
masuri;

e inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in
apele subterane;

e nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane (art. 4.1.(a)(i), art. 4.1.(b)(i) ale DCA);

e pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

Legenda

Corpuri de apa - Rawrl
Ohiechve de mediu alinge

Legenda

] Corpuri de apa sublerana pentru
care s-au stabilit excepti

7 Corpuni de apa freatica

Excapti A 4.4 - prelingiees leamenaior (202220271
s Lmile adninisiabel Bazings de Apa
Corpuri de apa LacurlAcumulari
B oot oo madiu stines

gaZBE 17 255 34 0§50 2 30 4
km O — —

Exceptii de la obiectivele de mediu (starea chimicd) Exceptii de la obiectivele de mediu (starea chimica

aplicate corpurilor de apa de suprafata buna) aplicate corpurilor de apa subterana
In cazul in care unui corp de apa i se aplica unul sau mai multe obiective, se va selecta cel
mai sever obiectiv pentru corpul respectiv (Art. 4.2. al Directivei Cadru Apa).
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Pentru apele de suprafata din punct de vedere al stérii ecologice, obiectivele de mediu
reprezentate de ,starea ecologica buna” pentru corpurile de apa naturale si ,potentialul ecologic
bun” pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale sunt definite in Anexa 6.1. a Planului
de Management. Obiectivele de mediu vizdnd “starea chimica bund” a corpurilor de apa de
suprafata si apelor teritoriale sunt stabilite Tn conformitate cu prevederile din Directiva 2008/105/CE
(modificata de Directiva 2013/39/UE) si sunt prezentate in Anexa 6.1.6 a Planului de Management.

Pentru apele subterane, obiectivele de mediu sunt reprezentate de starea chimica buna si
starea cantitativa buna a corpurilor de apa subterana. Pentru starea chimica a corpurilor de apa
subterana, obiectivele de mediu sunt stabilite in conformitate cu prevederile Ordinului Ministrului
nr. 621 din 7 iulie 2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane din Romania .i a
prevederilor Directivei 118/2006/EC.

Se mentioneaza ca atingerea obiectivelor de mediu reprezentate de ,stare ecologica
buna/potential ecologic bun” indicate in Planurile de Management bazinale are termen 2015
(termenul stipulat in Directiva Cadru Apa), mai putin pentru corpurile de apa cu exceptii de la
obiectivele de mediu. In cazul substantelor prioritare existente, pentru care s-au stabilit noi
standarde de calitate a mediului, starea chimica buna trebuie atinsa in 2021.

Obiectivele de mediu ale corului de apa subterana si exceptiile de la obiectivele de
mediu pentru corpurile de apa subterana sunt prezentate in tabelul urmator:

Denumirea —_
Bazin corpului de Cod corp Obiectiv Obiectiv S.tar.e < S_tar.ev Tip
. . = de apa . de calitativa | chimica .
hidrografic apa < | demediu . < . | exceptie
< subterana mediu actuala actuala ’
subterana
Stare Stare 3 3
Arges Vedea Colentina ROAGO03 cantitativa | calitativa BUNA BUNA -
BUNA BUNA

XV. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292/2018
PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI
PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE
CAZUL, IN MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR IN CONFORMITATE
CU PUNCTELE III-XIV.,

15.1. Caracteristicile proiectului
a) dimensiunea si conceptia intregului proiect:

Proiectul ,,Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Aeroport International
Henri Coanda Bucuresti — Faza II”, tine cont de prevederile noului Plan Urbanistic Zonal al
AIHCB, corelat cu accesul public al persoanelor la viitorul terminal aeroportuar, PUG Tunari si cu
toate studiile de fezabilitate si proiectele initiate si aflate in diferite faze de implementare ale
Companiei Nationale Aeroporturi Bucuresti (CNAB), ale S.C. Metrorex S.A., ale Companiei
Nationale de Cai Ferate “CFR” SA si ale Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR).
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Lucrarile prevazute in prezentul proiect sunt corelate cu proiectul “Dublarea liniei de cale ferata
existenta intre statiile Mogosoaia si Balotesti” aflat, in acest moment, in executie.

De asemenea, lucrarile prevazute in prezentul proiect sunt corelate cu lucrarile prevazute in
proiectul “Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroportul International Henri Coandéa Bucuresti” si care au fost
finalizate; prezentul proiect NU prevede nicio lucrare pe acest racord c.f. executat.

Amplasamentul proiectului este situat in intravilanul Municipiului Bucuresti si in intravilanul
si extravilanul comunei Mogosoaia, al orasului Otopeni, al comunei Balotesti si al comunei Tunari,
judetul lifov.

Suprafata totala definitiva ocupata de proiect este de circa 73,27ha, din care circa
33,48ha este suprafata existentd administrata de “CFR” si circa 39,80ha este suprafata noua
necesara (suprafata expropriatd). Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de circa
3,18ha.

Prezentul proiect supus aprobarii prevede:
e modernizarea si electrificarea liniei c.f. existente intre Cap X halta de miscare Pajura
si Cap Y halta de miscare Balotesti;
e racord nou de cale ferata din capatul Y al haltei de miscare Balotesti la noul terminal
al aeroportului cu tunel de 4.245m si statie c.f. noua (Terminalul Est, AIHCB);
e reabilitarea racordului c.f. existent la zona Cargo.

Obiectivele generale ale proiectului sunt;

o dezvoltarea unui sistem de transport combinat care sa permita legatura transportului
aerian cu transportul feroviar in conditii de siguranta si eficienta;

o imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de
circulatie la 80 km/h pentru trenurile de marfa si la 120 km/h pentru trenurile de
calatori;

e asigurarea gabaritului de electrificare (in sistem de alimentare de 25 kV);

e marirea capacitatii de tranzit a calatorilor din AIHCB,

e asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI: sarcina pe osie (22,5 t), gabarit
de incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilitati pentru persoane cu mobilitate
redusa;

e dezvoltarea unor variante de conectare a AIHCB la reteaua feroviara existenta in
zona.

Linia de cale ferata Bucuresti Nord — AIHCB supusa aprobarii trece prin:
¢ halta de miscare Pajura;

punct de oprire Parc Mogosoaia: se infiinteaza;

statia c.f. Mogosoaia (se sistematizeaza);

punct de oprire Odaile: se desfiinteaza;

halta de miscare Balotesti (se sistematizeaza);

zona Cargo;

punct de oprire Tunari: se infiinteaza;

statia c.f. Terminal Est, AIHCB: se infiinteaza.

TIPURI DE LUCRARI previzute in proiect:
o |ucrari de infrastructura si suprastructura, terasamente c.f,;
e pasaje, poduri, podete si tunel;
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lucrari de constructii civile lucrari de consolidare;

lucrari la linia de contact — electrificare;

lucrari de semnalizari si centralizari feroviare;

lucrari de telecomunicatii feroviare;

lucrari de drumuri, trotuare si piste de biciclete;

lucrari de colectare si scurgerea apelor;

lucrari de alimentare si canalizare, alimentarea cu energie electrica;
lucrari de protectia mediului;

lucrari de demolare.

Suprafata totala definitiva ocupata de proiect este de circa 73,27ha, din care circa

33,48ha este suprafata existentda administrata de “CFR” si circa 39,80ha este suprafata noua
necesara (suprafata expropriata).

In perioada de executie, temporar se va ocupa circa 31.800mp=3,18ha, din care:

5.200mp + 6.300mp = 11.500mp pentru 2 organizari de santier la punctul de oprire Odaile.
8.300mp pentru organizarea de santier de langa DJ 200B (din care 1.500mp reprezinta
platforma tehnologica pentru pasajele inferioare);

5.000mp pentru platformele tehnologice temporare la poduri/podete/pasaje/tunel;

2.500mp pentru drumurile de acces tehnologice la poduri/podete/pasaj;

4.500mp pentru amenajarea variantelor rutiere ocolitoare la DJ 200B.

LUCRARI DE INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA, TERASAMENTE C.F.:

Proiectul propune urmatoarele lucrari:

reabilitarea liniei c.f. existente Bucuresti — Urziceni pe amplasamentul actual al liniei c.f.
intre Pajura si Balotesti, pe circa 18,27km total traseu si anume: pe intervalul Pajura —
Mogosoaia, pe circa 7,40km, sistematizarea pe existent a statiei c.f. Mogosoaia, pe circa
2,09km, pe intervalul Mogosoaia — Balotesti, pe circa respectiv 6,66km si sistematizarea
haltei de miscare Balotesti, pe circa 2,12km;

realizarea unui racord nou de cale ferata la Terminalul Est al AIHCB (statie c.f. noud), pe
amplasament nou, pe circa 6,76km;

reabilitarea liniei c.f. Baneasa — Chitila, pe amplasamentul existent, pe circa 2,57km si
reabilitarea liniei c.f. pe amplasament nou alaturat (in zona podului de incrucisare (tunel) de
la km pr. 7+971), pe circa 0,90km;

reabilitarea racordului c.f. existent in zona Cargo, pe amplasamentul actual, pe circa
0,50km.

In dreptul noului pod de incrucisare prevazut pe un amplasament alaturat la km pr. 7+971,

niveleta liniei c.f. Baneasa — Chitila s-a ridicat cu circa 50cm, iar niveleta liniei c.f. Bucuresti
— Urziceni s-a coborat cu maxim 60cm. Pentru asigurarea gabaritului de electrificare, diferenta
de nivel dintre cele doua linii c.f., in dreptul noului pod de incrucisare va fi de 8,00m.

In profil longitudinal se va urmari asigurarea lungimii minime a elementului de profil.
In aliniament, latimea substratului caii va fi de 3,60m.
In curba, latimea substratului caii va rezulta in functie de supraindltare si de latimea

banchetei de la nivelul platformei c.f., dar va fi de minim 3,60m.

Tn situatiile in care latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficienta, se vor realiza lucrari

de largire a rambleelor prin completari cu material granular sau largirea debleelor prin saparea
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taluzurilor. Grosimea substratului caii va fi de 40cm. In baza substratului cdii va fi prevazut
geotextil cu rol de separatie si geogrila cu rol de ranforsare.

PASAJE, PODURI, PODETE $I TUNEL

Prin proiect sunt prevazute 9 lucrari/constructii, si anume: 1 pasaj pietonal nlocuit, 1 pod inlocuit,

1 pod reabilitat, 1 podet inlocuit, 1 podet demolat, 2 pasaje inferioare noi, 2 podete noi, 1 tunel nou. Aceste
lucrari sunt:

inlocuirea pasajului pietonal existent care asigura subtraversarea liniei c.f. Chitila —
Baneasa cu un pasaj pietonal nou la km pr. 7+623 cu suprastructura din grinzi metalice
inglobate si calea pe balast, iar infrastructura alcatuitd din doua culee fundate direct;
mentionam ca acest pasaj pietonal este situat in continuarea pasarelei metalice existente
peste liniile c.f.

inlocuirea podului de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931 cu un pod nou pentru linie c.f.
simpla, pe un amplasament alaturat cu respectarea gabaritului de electrificare, la km pr.
7+971; podul va fi de tip GZCJ cu L=46m deschidere;

reabilitarea podului peste raul Colentina, la km ex. 8+672/km pr. 8+651, consolidarea
culeelor aferente podului cu micropiloti si refacerea protectiei albiei, prin intermediul unor
dale de beton prevazute la baza cu blocuri de anrocamente;

demolare podet C2 si camere amonte/aval; podetul propus pentru demolare reprezinta o
subtraversare c.f. a unor conducte apa spre fabrica de bere Chitila la km ex. 8+697; in
momentul actual, conductele sunt dazafectate ca urmare a nefunctionarii fabricii de bere;
inlocuirea podetului boltit la km ex. 10+529 cu un podet nou din cadre prefabricate din
beton armat la km pr. 10+509, curatarea si pereerea albiei in aval de podet pe 15m;
desfiintarea trecerii la nivel peste linia c.f. Bucuresti — Urziceni si realizarea unui pasaj
inferior peste DJ 200B, la km pr. 24+976;

realizarea unui pasaj inferior pentru supratraversarea liniei c.f. de racord nou propusa la
Terminalul Est AIHCB, peste DJ 200B, la km pr. 24+999;

realizarea unui podet la km pr. 25+311, care va asigura descarcarea apelor pluviale pe sub
linia c.f. de racord la terminalul nou al aeroportului, spre canalul ANIF;

realizarea unui podet de descarcare care va asigura continuitatea canalului ANIF pe sub
drumul judetean DJ 200B;

realizarea unui tunel nou intre km pr. 25+350 + km pr. 29+595, L=4.245m. Tunelul va avea
sectiune circulara (executie cu scutul) sau casetata (cu pereti mulati de la suprafata).

LUCRARI DE CONSTRUCTII CIVILE:

Prin proiect sunt prevazute lucrari de construciii civile in punctul de oprire Parc Mogosoaia,

statia c.f. Mogosoaia, halta de miscare Balotesti, punctul de oprire Tunari gi in statia c.f. Terminal
Est, AIHCB, si anume:

la Punctul de Oprire Parc Mogosoaia (nou infiintat): se va realiza 1 peron prevazut cu un
refugiu de asteptare calatori si o trecere la nivel pentru accesul la peron.

in statia c.f. Mogosoaia: se vor realiza 3 peroane prevazute cu copertine, 1 pasarela
pietonala la capatul peroanelor si 1 cladire container CE (centralizare electrodinamica)
pentru instalarea echipamentelor de semnalizare;

in halta de miscare Balotesti: se vor realiza 3 peroane prevazute cu refugii de asteptare
calatori, 1 trecere la nivel la capatul peroanelor si 1 cladirea container CE (centralizare
electrodinamica) pentru instalarea echipamentelor de semnalizare.

in punctul de oprire Tunari (nou infiintat): se vor realiza 2 peroane si o trecere la nivel
pietonala pentru trecerea de la un peron la altul.
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realizarea unui statii noi de cale feratd supraterana la noul Terminal Est, AIHCB, cu un
regim de inaltime P+E partial, cu indltime maxima construitd de aproximativ +10m, de la
cota terenului natural. Dimensiunile maxime ale statiei c.f. propuse sunt: 170,70m (150m
zona debarcare si 20,07m zona tampon) x 18,50m).

Noua statie va face legatura cu noul terminal de aeroport si va avea o zona destinata:

- publicului calator: zona de destinaté publicului calator (zona de asteptare — peroane).

- personalului c.f. si serviciilor c.f.: casa de bilete, birou de miscare, grupuri sanitare, scari
si trotuare rulante.

LUCRARI DE CONSOLIDARE:

Proiectul prevede urmatoarele lucrari de consolidare:

pereti mulati intre cele doud pasaje inferioare propuse pe DJ 200B la km pr. 24+976 si km
pr. 24+999 de o parte si de alta a DJ 200B; peretii mulati se vor racorda la culeele
pasajelor.

micropiloti in fata culeelor podului existent peste réul Colentina de la km pr. 8+651;
micropilotii vor fi dispusi pe un rand si au rolul de a consolida culeele podului.

LUCRARI LA LINIA DE CONTACT — ELECTRIFICAREA:

Proiectul prevede urmatoarele lucrari:

pe linia c.f. Bucuresti — Urziceni se va reabilita/moderniza linia de contact intre km pr.
4+800 + km pr. 6+500 pe circa 1,70km traseu si in statia c.f. Mogosoaia, pe circa 2,09km
traseu;

pe linia c.f. Bucuresti — Urziceni se va electrifica linia c.f. intre km pr. 6+500 + km pr.
12+197 pe circa 5,70km traseu, cele 2 linii c.f. pe intervalul Mogosoaia — Balotesti, inclusiv
linia c.f. (dubla) executata conform proiectului “Dublarea liniei de cale ferata existenta intre
statiile Mogosoaia si Balotesti”, pe circa 6,66km traseu, cat si liniile c.f. in halta de migcare
Balotesti, pe circa 2,12km traseu.

electrificarea racordului nou de cale ferata la Terminalul Est-AIHCB, pe circa 6,76km
lungime traseu.

pe linia c.f. Baneasa — Chitila se va reabilitarea/modernizarea liniei de contact pe circa
2,57km lungime traseu si se va electrifica varianta locala de traseu la podul de incrucisare,
pe circa 0,90km lungime traseu.

LUCRARI DE SEMNALIZARI S| CENTRALIZARI FEROVIARE:

Proiectul prevede lucrari de semnalizari si centralizari feroviare pe intervalul Pajura —

Mogosoaia, in punctul de oprire Parc Mogosoaia, in statia c.f. Mogosoaia si in halta de miscare
Balotesti, precum si in statia c.f. Terminal Est, AIHCB, si anume:

pe interval cap X Pajura — cap X Mogosoaia, se vor adapta instalatile de semnalizare (se
vor inlocui circuitele de cale si cablurile de semnalizare si automatizare si se vor proteja
instalatiile din vecinatatea caii ferate electrificate).

pentru siguranta pietonilor la trecerea la nivel care asigura accesul la peron, la punctul de
oprire Parc Mogosoaia, trecerea la nivel va fi prevazuta cu doua semnale luminoase si un
semnal acustic.

in statia c.f. Mogosoaia si in halta de miscare Balotesti se vor inlocui instalatiile existente
cu instalatii electronice de semnalizare, se vor instala echipamentele de semnalizare in
cladirile noi tip container si se vor adapta instalatiile de bloc de linie automat (BLA) dintre
statia c.f. Mogosoaia si halta de miscare Balotesti prin interfata cu instalatiile electronice
realizate Tn cele doua statii c.f. Se vor reface retelele de cabluri.
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e la noul racord c.f. la Terminalul Est, AIHCB, inclusiv la statia c.f. Terminal Est, AIHCB se
vor efectua toate lucrarile de semnalizare. Comanda si controlul obiectelor din teren
(semnale, electromecanisme de macaz, circuite de cale, instalatie autostop, etc.) vor fi
cuprinse in aceiasi instalatie electronica de semnalizare care va deservi si halta de miscare
Balotesti. Se vor executa toate lucrarile de protectie a omului si a instalatiilor Tmpotriva
influentelor caii ferate electrificate.

LUCRARI DE TELECOMUNICATII FEROVIARE:
Proiectul prevede:
¢ in halta de migcare Pajura, se vor monta echipamente/sisteme/retele de telecomunicatii;
pe intervalul cap X Pajura — cap X Mogosoaia, la racordul c.f. la zona Cargo si la racordul
c.f. la Terminalul Est, AIHCB, se vor executa lucrari la reteaua de fibra optica.
e in Punctul de Oprire Parc Mogosoaia (nou infiintat), Punctul de Oprire Tunari (nou infiintat)
si in statia c.f. Terminal Est, AIHCB sunt propuse lucrari de telecomunicatii.

LUCRARI DE DRUMURI, TROTUARE SI PISTE DE BICICLETE:

Refacere DJ 200B: Se va reface DJ 200B pe circa 540m (cu 2 pasaje inferioare si pereti
mulati racordati la culeele acestora) si se va amenaja un sens giratoriu.

Drumuri de intretinere: In perioada de executie, reteaua de drumuri de intretinere
existentd in zona caii ferate (pana in zona haltei de miscare Balotesti) va fi folositd pentru accesul
la lucrare. Aceste drumuri de intretinere existente NU necesita amenajare.

Singurele drumuri de intretinere noi propuse prin prezentul proiect sunt intre halta de
miscare Balotesti si noul Terminal Est, AIHCB. Drumuri de intretinere noi se vor amenaja cu
balast, pe amplasament nou paralel cu traseul c.f. proiectat. Dupa finalizarea lucrarii, drumurile de
intretinere se vor utiliza pe toata perioada de operare a investitiei.

Drumurile de intretinere pot fi folosite si ca drumuri de acces la terenurile agricole. Ele
permit dezvoltarea ulterioara conform prevederilor PUG Tunari din data de 21.01.2011.

Trotuare si piste de biciclete: Conform PUG Tunari, de o parte si de alta a drumului nou
proiectat pe partea dreapta a c.f., de la Punctul de Oprire Tunari nou infiintat (zona km pr. 24+460) si
pana in zona pasajului inferior de la km pr. 44+999 pe DJ 200B, s-au prevazut trotuarele si piste de
biciclete.

LUCRARILE DE COLECTARE S| SCURGEREA APELOR constau din:
santuri de beton pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice.
drenuri longitudinale pentru colectarea apelor subterane;

7 separatoare de hidrocarburi la descarcarea drenurilor;

bazin de retentie, evaporare si infiltratii.

LUCRARI DE ALIMENTARE S| CANALIZARE, ALIMENTAREA CU ENERGIE
ELECTRICA:

e la statia c.f. Mogosoaia, nu sunt necesare lucrari (se pastreaza sursa si sistemul de
alimentare cu apa existent, precum si modul de evacuare al apelor uzate menajere la
reteaua de canalizare existenta);

e la statia c.f. Terminal Est, AIHCB, alimentarea cu apa se va face de la reteaua aeroportului,
ce se va extinde conform unui proiect ulterior. Apele uzate menajere de la statia c.f.
Terminal Est, AIHCB vor fi evacuate in sistemul de canalizare al aeroportului, ce va fi extins
conform unui proiect ulterior.

e alimentarea cu energie electricda a punctului de oprire Parc Mogosoaia, a statiei c.f.
Mogosoaia, a haltei de migcare Balotesti si a punctului de oprire Tunari se va face din
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reteaua electrica locala de distributie, iar alimentarea cu energie electrica a statiei c.f.
Terminal Est, AIHCB se va face din reteaua electrica a aeroportului.

LUCRARI DE PROTECTIA MEDIULUI
e panouri fonoabsorbante in zone cu functiune de locuire nvecinate caii ferata (Bucuresti -

Sector 1, Balotesti, Otopeni si Tunari); panourile vor avea indltimea de 2,50m masurata de

la NSSproiectat (nivel superior sind) si se vor monta pe o lungime totald de 10.405m, din

care: 4095m pe partea stanga a c.f. + 6310m pe partea dreapta a c.f.

Nivelul de zgomot estimat generat de traficul feroviar (pentru un trafic maxim prognozat) pe
zonele cu functiune de locuire conform P.U.G. aprobate este:

e Pajura-Mogosoaia: pe intervalul orar 7°°-19%° = 105dB(A), pe intervalul orar 19%-
23% = 102dB(A) si pe intervalul orar 23%°-7% = 101dB(A);

e Mogosoaia: pe intervalul orar 7°-19%° = 98dB(A), pe intervalul orar 19%°-23% =
92dB(A) si pe intervalul orar 23%°-7% = 99dB(A);

e Mogosoaia-Balotesti: pe intervalul orar 7°°-19% = 97dB(A), pe intervalul orar 19%-
23% = 90dB(A) si pe intervalul orar 23%-7% = 98dB(A);

e Balotesti: pe intervalul orar 7°-19° = 97dB(A), pe intervalul orar 19%-23% =
90dB(A) si pe intervalul orar 23%°-7% = 98dB(A).

Prin reabilitarea caii ferate si montarea panourilor fonoaborbante in zonele cu functiune de
locuire, nivelul de zgomot la receptor va fi de 38+42dB(A) pe intervalul Pajura - Mogosoaia, de
29+36dB(A) in Mogosoaia, de 27+35dB(A) pe intervalul Mogosoaia - Balotesti si de 27+35dB(A) in
Balotesti, acesta fiind situat sub limitele maxime admisibile conform Ordinului nr. 119/2014
(55dB(A) pentru intervalele orare 7°-19% si 19%°-23% si 45dB(A) pe intervalul orar 23%°-7%) si SR
10009:2017 (50dB(A) pentru intervalele orare 7%°-19%, 19%°-23% sj 23%-7%). Noua structura a caii
ferate impreuna cu panourile fonoabsorbnante vor asigura un nivel scazut de zgomote si vibratii
pentru zonele cu functiune de locuire confrom P.U.G. aprobate.

e amenajare spatiu verde nou: circa 93.300mp.

LUCRARI DE DEMOLARI:

Se impune dezafectarea/demolarea a circa 18,27km (traseu de linie c.f. Bucuresti -
Urziceni) + 3,46km (traseu de linie c.f. Baneasa - Chitila) + 0,50km (traseu de linie c.f. zona
Cargo). Asadar un traseu total de liniei c.f. dezafecata de circa 22,23km.

Totodata, se vor demola/dezafecta 4 lucrari de arta: pasajul pietonal care asigura
subtraversarea liniei c.f. Chitila — Baneasa, podul de incrucisare (tunel) de la km ex. 7+931;
podetul din cadre prefabricate C2 (subtraversare c.f.) de la km ex. 8+697 si podet boltit de la km
ex. 10+529.

Peroanele din statia c.f. Mogosoaia si cele din halta de miscare Balotesti se vor
demola/dezafecta. Drumul judetean DJ 200B existent se va dezafecta pe circa 540m conform
planului de situatie (se va circula pe varianta ocolitoare), precum si trecerea la nivel de la
intersectia linia c.f. Bucuresti — Urziceni cu DJ 200B. Dupa finalizarea lucrarilor de refacere a DJ
200B pe circa 540m/100m, varianta rutiera localda temporara propusa la DJ 200B pentru
mentinerea circulatiei rutiere se vor desfiinta. Toate retele de cabluri din zona lucrarii se vor reloca.

EXPROPRIERI
Proiectul prevede demolarea a trei constructii existente, conform tabelului urmator:

Tabel centralizator — Cladiri propuse pentru demolare
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: Suprafatd | Constructii .
Numele si y Tip
Numar de de , :
Judet | UAT prenumele | Parcela | Tarlaua : : Constructie | proprie
. . cadastral | expropriat | expropriat ’
proprietarului -tate
(mp) (mp)
lifov S'g'FioLrg” 6/1 2 61302 301 258 c1 Privat
= .
[Ifov = . 24 C3 Privat
= Parvu 6/2 2 61307 128
Gheorghe
lIfov 56 Cc2 Privat

NOTA: C1 — constructie industriala si edilitara la sol; C2 — constructie de locuintd; C3 — constructie
anexa

DURATA DE EXECUTIE A LUCRARILOR:

Durata estimata de executie a lucrarii este de 36 luni, iar durata estimata de elaborare a
proiectului tehnic este de 16 luni.

in perioada de executie a lucrérii, intre Cap X statia c.f. Pajura si Cap Y halta de miscare
Balotesti se va circula pe linia c.f. (dubla) aflata, in acest moment, in executie.

In perioada de executie a celor doua pasaje inferioare si a sensului giratoriu pe DJ 200B,
circulatia rutiera pe DJ 200B se va mentine (se va amenaja o varianta rutiera locale
temporara). Se apreciaza ca aceste lucrari prevazute pe DJ 200B vor dura circa 6 luni.

TEHNOLOGIA DE EXECUTIE:
Lucrarile de reabilitare a liniei de cale ferata se pot executa atat prin metoda clasica (in
statie c.f./halta de miscare), cat si cu trenul de lucru (pe intervale c.f.).

Prin metoda clasica, tehnologia de executie pentru reabilitarea traseului c.f. consta in:

o Lucrari de terasamente, sapaturi si umpluturi, executate mecanizat si manual, sprijiniri;

e Lucrari de arta: poduri, podete, pasaje inferioare, tunel;

e Lucrari de pregatirea platformei terasamentului, inclusiv consolidarea acestuia cu geotextil
si geogrile;

e Lucrari de asternere mecanizata a substratului caii;

o Realizarea prismei caii din piatra sparta;

¢ Montarea suprastructurii c.f., pe traverse din beton armat.

in toate fazele acestui proces tehnologic, starea vremii influenteaza in mod deosebit timpii si
viteza de executie, pana la asternerea stratului de piatra sparta din prisma caii.

La executia lucrarii prin metoda clasica, transportul materialelor si al deseurilor generate se
va face pe drumurile de intretinere adiacente caii ferate; aceste drumuri se vor amenaja la
inceperea lucrarilor.

Pe intervalele c.f., lucrarile la reabilitare a liniei c.f. se recomanda sa se execute cu trenul de
lucru. Mentionam ca frontul de lucru se va deplasa in lungul caii ferate.

Perioada de functionare este nelimitata, Tn conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

ALTERNATIVELE STUDIATE:

Pentru modernizarea si electrificarea liniei de cale ferata existente, intre cap X halta de
migcare Pajura si cap Y statia c.f.Balotesti, au fost studiate doua alternative in ceea ce priveste
nivelul de interventie la structura caii ferate, si anume:
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i) Lucrarile de reparatie c.f.

ii) Lucrarile de reabilitare

Cea de a doua alternativa (lucrari de reabilitare), desi este mai scumpa asigurd o
infrastructura a caii solida cu cheltuieli de intretinere practic nule in primii 5 ani si reduse in
urmatorii 20 de ani.

Pentru realizarea din capatul Y al statiei c.f. Balotesti a unui racord de cale ferata
electrificata, la noul terminal (Terminalul Est, A.I.H.C.B.), au fost studiate doua alternative, care
se deosebesc prin profilul longitudinal proiectat al traseului si implicit prin lungimea de tunel c.f.
rezultata.

i) Racord de cale ferata la suprafata terenului

ii) Racord de cale ferata la tunel, 4.245 km lungime

In cazul alternativei Racord de cale ferata la suprafata terenului, elementele geometrice ale
traseului in plan sunt la fel ca la alternativa aleasa (cu tunel).

Diferenta consta in profilul longitudinal al traseului care va urmari ih mare suprafata terenului
care este aproape plana. Fata de lucrarile de arta din alternativa cu tunel, in aceasta solutie apar
in plus trei podete de descarcare si inca un pasaj inferior pe DJ200B.

S-a ales a doua alternativa, deoarece nu are nicio intersectie cu canalele de desecare din
zona si nu intra in conflict cu conditiile de siguranta ale aeroportului.

Pentru racordul c.f. la zona Cargo, au fost studiate doua alternative:

i) Pastrarea legaturii existente din capatul X al statiei Balotesti

ii) Realizarea unei noi legaturi inainte de capatul X al statiei, dinspre Bucuresti spre
zona cargo Alternativa b) este nefezabila.

ORGANIZARI DE SANTIER:

Suprafetele ocupate temporar pentru amenajarea organizarilor de santier insumeaza
=19.800mp din care: 11.500mp la punctul de oprire Odaile (5.200mp si 6.300mp) si 8.300mp langa
DJ 200B.

Amplasamentele propuse pentru organizarile de santier sunt pe un amplasament puternic
antropizat, sunt in limita caii ferate, pe terenul proprietatea CFR.

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

e construciii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si
cele privind controlul executiei;

o toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate:

In cap 111.6.1.11. din prezentul memoriu de prezentare sunt prezentate proiectele existente
si/sau aprobate, precum si impactul cumulat.

In concluzie, executia celor trei proiecte importante (cale ferata, autostrada A0 — Lot 1 si
Lot 2 si extindere aeroport Terminal Est) in acelasi timp, poate conduce la un impact moderat in
zona Tunari. Impactul va fi local si temporar, se va manifesta ca urmare a intensificarii traficului in
zona, a emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf, noxe), a zgomotului si vibratiilor produse de
activitatile de construire, a utilajelor folosite. Toate lucrarile sunt esalonate in timp, iar frontul de
lucru aferent executiei c.f. si autostrazii se deplaseaza in lungul traseelor propuse, in timp ce
frontul de lucru aferent extinderii noului aeroport este local (zona statiei c.f. Termial Est, AIHCB) .

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii:
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In perioada de executie se vor folosi urmétoarele resurse naturale:
e agregatele naturale: pietris, nisip, piatra, bolovani de rau;
e combustibil: benzina sau motorina pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Se va excava circa 592.500mc pamant, din care circa 18.200mc se va fi folosit pentru
amenajarea spatiului verde.

Pamant excedentar (574.300mc va fi transportat de Antreprenor in depozite definitive
(gropi de umplutura) din judetul Iifov cu acordul autoritatilor locale.

Cantitatea de piatra sparta recuperata in urma procesului de ciuruire este de circa
20.350mc. Acestei cantitati se adauga un necesar de aproximativ 87.650mc de piatra sparta noua.

Cantitatea de balast necesara pentru construirea terasamentului este de circa 218.400mc.

Antreprenorul se va aproviziona cu materiale necesare executiei lucrarii numai de la
societati autorizate existente (balastiere, cariere, statii de betoane, statii de asfalt, etc.).

NU se vor folosi resurse naturale din ariile naturale protejate sau din albia cursurilor de apa
si NU sunt necesare DEFRISARI; se va curdta/indeparta doar vegetatia spontana (tufisuri,
maracinisuri, vegetatie ierboasa) existenta in amplasamentul lucrarii in zona de siguranta/protectie
c.f. (terasamentul/taluzul c.f., zona podului de incrucisare (tunel) de la km pr. 7+971 unde linia c.f.
se mutd pe amplasament aldturat la maxim 55m si zona de racord c.f. nou la Terminalul Est,
AIHCB).

Proiectul NU implica realizarea unor gropi de imprumut, ci doar amenajarea unor gropi de
umplutura cu material rezultat din excavatii.

In perioada de executie, asigurarea apei In scop igienico-sanitar pentru cele trei organizari de
santier propuse se va asigura de la reteaua publica sau alte surse autorizate, cu ajutorul cisternelor
auto. Alimentarea cu apa potabila a personalului se va face prin achizitionarea de apa imbuteliata
din comert.

In perioada de exploatare, alimentarea cu apa a statiei c.f. Terminal Est - AIHCB, se va face
de la reteaua aeroportului, ce se va extinde conform unui proiect ulterior.

La statia c.f. Mogosoaia, se pastreaza sursa si sistemul de alimentare cu apa existent.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

Tipurile si cantitadtile de deseuri generate, precum si gestionarea acestora au fost
prezentate detaliat in cap. VI. A. cap. 8.; deseurile rezultate vor fi gestiona conform H.G. nr.
856/2002 si Legii nr. 211/2011. Prezentam in cele ce urmeaza principalele deseuri generate in
perioada de executje:

e deseurile rezultate din lucrarile de constructie: pamant excedentar din sapatura (574.300mc
sau 1.148.600tone), piatra sparta - refuz de ciur (61.050mc sau 146.600tone), traverse din
beton (circa 49.520buc sau 11.200tone), beton (4.330mc sau circa 10.400tone), deseuri
metalice (circa 13.400tone): sina, material marunt de cale, cabluri si lemn (circa 1150buc
sau 320tone): travese de lemn creozotate, se vor colecta separat cu respectarea legislatiei
n vigoare (se vor valorifica prin coincinerare la fabricile de ciment autorizate);

e depozitarea deseurilor nevalorificabile se va face numai in locurile indicate de administratia
local3;

e deseurile valorificabile (metal, etc.) vor fi predate catre unitati specializate autorizate;
traversele de lemn creozotate declasate se vor valorifica energetic la fabricile de ciment
autorizate;

e deseurile menajere se vor colecta selectiv in pubele si vor fi preluate de agentul de
salubritate.
in perioada de exploatare, se vor genera cu precadere deseuri menajere atat in statiile

c.f./haltele de miscare, céat si in lungul tronsonului c.f.
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Cantitatile de deseuri menajere vor fi in functie de numarul de calatori si de personalul caii
ferate. De asemenea, se vor mai genera deseuri rezultate din activitatile curente de intretinere si
reparatii a caii ferate, deseuri in mare parte amestecuri metalice.

e) poluarea si alte efecte negative;
Impactul asupra factorilor de mediu a fost prezentat in cap. VII al prezentului memoriu.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;

- riscul de accident, tinandu-se seama in special de substantele si tehnologiile
utilizate: Proiectul propus NU se incadreaza in Directiva SEVESO; NU se utilizeaza substante
chimice periculoase. Riscul major identificat poate fi cel al unui accident rutier/feroviar, iar prin
proiect au fost adoptate masuri de siguranta circulatiei rutiere si feroviare, etc.

- riscul de accidente majore si/sau dezastre cauzate de schimbarile climatice:

in vederea evaluarii vulnerabilititii si riscului asociate proiectului propus la schimbarile
climatice si de a propune masuri/solutii de adaptare a acestuia in acest sens, a fost elaborat
studiul privind schimbarile climatice in conformitate cu metodologia elaborata de Directia Generala
Actiuni Climatice a Comisiei Europene (DG Climate Action) “Non-paper Guideline for Project
Managers: Making vulnerable investments climate change resilient”.

in cadrul analizei pentru stabilirea necesitdti de adaptare la schimbari climatice a

proiectului propus, au fost parcurse urmatoarele etape:
e Analiza de senzitivitate (S);

Evaluarea expunerii prezente si viitoare (E);
Analiza de vulnerabilitate (V);
Evaluarea riscurilor;
Identificarea si evaluarea optiunilor/masurilor de adaptare;
Evaluarea si integrarea masurilor/solutiilor de adaptare in proiect.

Evaluarea expunerii la diverse riscuri s-a realizat pe baza datelor existente privind situatia
actualda (anul 2020), a datelor istorice privind riscurile climatice, tindnd cont si de
frecventalintensitatea riscurilor climatice, precum si pe prognoze de evolutie viitoare pentru
riscurile climatice analizate pe durata de viatd a componentelor proiectului (60 de ani; anul final
2080).

Studiul a luat in calcul 14 variabile climatice, din care:

e 9 variabile climatice la riscuri primare: temperaturi medii anuale, temperaturi
extreme ridicate, precipitatii medii anuale, precipitatii abundente extreme, viteze medii
ale vantului, viteze extreme ale vantului, umiditate, zédpada si inghet - freezing rain,
radiatie solara;

e 5 variabile climatice la riscuri secundare: furtuni (tornade), inundatii, alunecari de
teren/eroziunea solului, seceta, incendii de vedetatie.

Analiza vulnerabilitatii, bazata pe analiza senzitivitatii si a evaluarii expunerii, a stabilit un
nivel de vulnerabilitate mediu la conditiile actuale pentru 4 variabile climatice (viteza extrema
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a vantului, zapada si inghet - freezing rain, inundatii, seceta) si un nivelul de vulnerabilitate
ridicat pentru 1 variabila climatica (temperaturi extreme ridicate).

in conditii viitoare, analiza vulnerabilitatii proiectului a identificat un nivelul de
vulnerabilitate mediu pentru 7 variabile climatice (precipitati abundente extreme, viteza
extrema a vantului, zapada si inghet - freezing rain, furtuni/tornade, inundatii, seceta, incendii de
vedetatie) si un nivelul de vulnerabilitate ridicat pentru 1 variabila climatica (temperaturi
extreme ridicate).

Evaluarea riscurilor asupra componentelor proiectului a stabilit un risc cu un nivel
moderat (temperaturi extreme ridicate); numar: 1) si niciun risc cu nivel mare.

Pentru riscul identificat cu nivel moderat (temperaturi extreme ridicate) au fost
propuse/incluse masuri/solutii de adaptare la schimbarile climatice in cadrul proiectului tehnic.
Aceste masuri/solutii de adaptare sunt prezentate in tabelul urmator:

[¢H) [¢H) —
Variabila 8 o S o S
. . o 20 Masurii/solutii de adaptare 293
climatica o= ; S =N
(8]
w w =
Pentru adaptarea caii de rulare a trenurilor la temperaturi mari si schimbari
de temperaturi, proiectul prevede folosirea sinei de tip 60E12.
- Pentru liniile situate in aliniament sau in curba cu raza R > 1000 m se vor
- utiliza sine realizate din otel marca R260: interval de duritate cuprins intre
Temperaturi © 260 si 300 HBW; carbon - mangan (C-Mn), netratat termic. 5
(] . . N o . . N
extreme ° - Pentru liniile situate Tn curba cu raza R £ 1000 m se vor utiliza sine 6]
ridicate § realizate din otel marca R350 HT: interval de duritate cuprins intre 350 gi 7]
390 HBW; carbon - mangan (C-Mn), tratat termic. Pentru sinele realizate
din otel marca R350 HT exista cerinte suplimentare referitoare la duritate.
De asemenea, proiectul prevede realizarea caii fara joante; sina cu prindere
elastica pe traverse de beton.

Evaluarea riscurilor asupra componentelor proiectului dupa integrarea masurilor/solutiilor
de adaptare la schimbarile climatice a stabilit un risc cu un nivel scazut (temperaturi extreme
ridicate; numar: 1). in concluzie, prin implementarea masurilor/solutiilor de adaptare in proiect,
riscul rezidual este redus la un nivel acceptabil (nivel scazut).

- risc de alunecari de teren:

Din punct de vedere al Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a —
Zone de risc natural — alunecéri de teren, in zona proiectului, potential de producere al
alunecarilor — scazut, probabilitate de alunecare — foarte redusa.

Din punct de vedere al stabilitatii, intregul amplasament are asigurata stabilitatea generala
si locala, avand in vedere ca terenul este situat pe o zona relativ plana.

Nu este cunoscuta existenta unor accidente subterane. Conform studiului geotehnic, la
data efectuarii investigatiilor/observatiilor de teren, in apropierea rambleului liniei caii ferate
existente NU au fost observate zone cu exces de umiditate sau zone instabile.

Conform normativului NP 074/2014 terenul investigat se incadreaza in categoria
geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.
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Factorii externi, care pot influenta defavorabil stabilitatea si rezistenta terenului de fundare
din argila prafoasa, sunt: variatile de temperatura; fenomenul de inghet-dezghet; precipitatii
atmosferice; infiltratii de apa. Pentru aceasta trebuie aleasa adancimea de fundare sub zona ce
prezinta variatii de volum, in zona cu un indice de plasticitate Ip > 35% si o umflare libera UL >90,
care le caracterizeaza ca pamanturi cu umflari si contractii mari.

Potentialul de producere al alunecarilor in viitor este scazut.

Harta cu zonele de risc pentru alunecari de teren

- seismicitatea:

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, arealul investigat se incadreaza in gradul 8,
corespunzator gradului VIII pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50ani.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,30g, pentru cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR = 225 ani cu 20% probabilitate de depasire in 50 ani. Valoarea perioadei de control
(colt) a spectrului de raspuns este Tc= 1.6s, conform normativului P100-1/2013.

- riscul hidrologic de inundatii:

Proiectul este situat in spatiul hidrografic Arges — Vedea. Zona este tributard ansamblului
lacustru amenajat pe raul Colentina (lacurile Chitila si Straulesti) si prezinta mari variatii de
debite si nivele, n functie de precipitatiile sezoniere din bazinul hidrografic.

Corpul de apa subterana are codul ROAGOS3, iar corpul de apa de suprafata are codul
ROLW10-1-25-17_B1.

Raului Colentina afluent pe partea stdnga al raului Dambovita, are o lungime de L=101km,
un bazin hidrografic cu o suprafata de S=643 km? si o altitudine medie de 130 m.

Raul are o panta generala a cursului de 1%o si prezinta un coeficient de sinuozitate de 1,56.
Pe cei 44km de curs, in zona orasului Bucuresti, raul Colentina prezinta un grad mare de
meandrare (1,5) si latimi intre 0,6 si 1,5 km. Albia minora si lunca au suferit modificari esentiale
prin crearea de lacuri folosite pentru piscicultura si agrement.

Tn lungul Colentinei, mai ales pe partea stanga, exista unele terase locale, cu desfasurare
mai mare Th meandre, la 2m, 5m si 8m, prima fiind, in buna parte, acoperita de apa lacurilor.

Din punct de vedere al Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a —
Zone de risc natural-inundatii, cantitatea maxima de precipitatii cazutd in 24 de ore este:
100mm-=+150mm.

Conform Planulului de Management al Riscului la Inundatji - Administratia Bazinala de Apa
Arges — Vedea, pe raul Colentina s-au produs inundatii in:

e julie 1970, avand o durata de 21 de zile;
e julie 1972, avand o durata de 6 de zile;
e julie 1975, avand o durata de 4 de zile.
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Cea mai semnificativa inundatie pe raul Colentina a fost cea din iulie 1975, denumirea
localitatii inundate este Colacu, judetul Dambovita. Aceastad localitate este la o distanta de
aproximativ 30 km fatd de amplasamentul proiectului.

Principalele lucrari de aparare impotriva inundatiilor pe raul Colentina:

Denumire baraj/acumulare Cea mai apropiata comuna/localitate
Buftea Buftea
Buciumeni Buftea
Mogosoaia Mogosoaia
Chitila Chitila
Straulesti Bucuresti
Grivita Bucuresti
Béneasa Bucuresti
Herastrau Bucuresti
Floreasca Bucuresti
Tei Bucuresti
Plumbuita Bucuresti
Fundeni Bucuresti
Pantelimon | Bucuresti
Pantelimon I Pantelimon
Cernica Pantelimon

Mentiondm ca din informatiile primite de la beneficiar, COMPANIA NATIONALA DE CAl
FERATE “C.F.R.“ S.A., pe traseul liniei de cale ferata aferenta prezentului proiect, pana in prezent
NU s-au inregistrat inundatii.

Traseul caii ferate intersecteaza cursul de apa permanent Colentina, peste care exista un
pod, iar in aceasta zona inundatiile au probabilitate medie de depasire.

Cea mai mare parte a proiectului NU este situata intr-o zona cu risc potential semnificativ la
inundatii.

Legenda

Fenca Scenaril

@ Aveale zolate afectate de inundati istorice semnificative
— Spcicare de rau atectale de inundati istorice semnificative
I zore otectate de inundat istorice semnificative
[ imita Administratiei Bazinale de Apa

Rawuri secundare
Rauri principale

Inundatii cu probabilitate mare de depasire
[ Irundatil ou probabiitate medie de depasire
I (rundatii cu probatilitate mica de depasie
[ uimsta Administratiel Bazinale de Apa

Rawn secundare

—— Raw princigale
[ | Acumulan i
Orase

Extiﬁderea z;reélelér ind |I in cele 3nar| (0,1%,
1%, 10%) pentru spatiului hidrografic Arges - Vedea

Zone afectate de inundatii istorice semnificative
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Legenda

Sectoare APSFR

Sectoare APSFR modelate

hidraulic

Sectoare APSFR unde s-au

utilizat metode simplificate
E Limita Administratiei Bazinale

de Apa

Rauri secundare

Rauri principale

[ 7] Acumulari

| Orase

Zone cu risc potential semnificativ la inundatii

Avand in vedere lucrarile de aparare impotriva inundatiilor de pe raul Colentina si ca
proiectul se intersecteaza cu raul numai la km pr. 8+651, putem spune ca potentialul de producere
a inundatiilor, astfel incat sa afecteze investitia (tronsonul de cale ferata), este scazut.

Probabilitatea actuala si viitoare de producere a unor inundatii/viituri care sa afecteze
investitia (tronsonul de cale ferata) este redusa.

g) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a

poluarii atmosferice

In perioada de executie, lucrarile de modernizare a sectorul de linie c.f. pot determina un
disconfort populatiei (zgomot, vibratii, praf, noxe ca urmare a executiei lucrarilor propuse si a
functionarii utilajelor/echipamentelor folosite). Avand in vedere masurile prevazute in proiect, se
apreciaza ca impactul asupra populatiei este redus, acesta se manifesta temporar si local.

Cumulat, cu proiectul autostrazii AO si cu cel de extindere al aeroportului (cu un nou
terminal: Terminal Est al AIHCB), impactul asupra populatiei se estimeaza a fi moderat in zona
Tunari.

In perioada de exploatare, lucrédrile prevazute in proiect vor avea efecte pozitive asupra
asupra populatiei (reducerea semnificativa a nivelului de zgomot si vibratii ca urmare a
reabilitarii caii: prindere elastica; sina sudata; inglobarea aparatelor de cale sudate in calea;
panouri fonoabsorbante), imbunatatirea indicatorilor de trafic feroviar pe sectorul modernizat,
cresterea vitezei de circulatie feroviare, conditii de siguranta in trafic.

15.2. Amplasarea proiectului

a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor:
Terenul este situat in intravilanul Municipiului Bucuresti si in intravilanul si extravilanul
comunei Mogosoaia, al orasului Otopeni, al comunei Balotesti si al comunei Tunari, judetul llfov.
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Folosinte actuale: cai de comunicatie rutiera (DR), cai ferate (CF), arabil (A) si zonele de
protectie aferente.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul
acesteia:

Suprafata totala definitiva ocupata de proiect este de circa 73,27ha, din care circa
33,48ha este suprafata existentd administrata de “CFR” si circa 39,80ha este suprafata noua
necesara (suprafata expropriata).

n perioada de executie, temporar se va ocupa circa 3,18ha.

Apa: Zona Otopeni se caracterizeaza prin existenta unui acvifer suprafreatic, cantonat in
orizontul argilos-prafos-nisipos superior, alimentat din precipitatii si prin drenanta din orizonturile
acvifere inferioare. Nivelele acestui acvifer variaza intre 2m si 5m, iar in perioadele cu precipitatii
de lunga durata aceste nivele se pot ridica pana aproape de suprafata terenului.

Corpul de apa subterana freatica este de tip poros permeabil si este cantonat in depozitele
Pleistocenului superior (Pietrisurile de Colentina).

Acviferul freatic contonat in pietriguri si nisipuri se dezvolta in interfluviul Arges — Dambovita
— Sabar — Pasarea.

Pe masura deplasarii catre nord se remarca o reducere a orizontului de pietrisuri si nisipuri,
astfel incéat la nord de linia Otopeni — Stefanesti — Afumati acest orizont nu mai poate fi identificat.

n judetul lifov panza freatica se afla la baza depunerilor loessoide (-20,00m, -30,00m), din
ele alimentandu-se cu apa potabila localitatile neracordate la reteaua de canalizare.

Practic adancimea panzei freatice pe teritoriul Bucurestiului si in zonele limitrofe variaza
mult in functie de relief. Astfel in lunca Dambovitei se situeaza intre 0,00m si 4,00m, iar pe
interfluvii (Dambovita — Colentina si Dambovita - Sabar) este plasata la 7,00m — 30,00m.

Apa subterana se gaseste la adancimi variate, in functie de prezenta stratului impermeabil.

Sol si subsol: Pe majoritatea tronsoanelor c.f. investigate, forajele geotehnice executate
au interceptat la suprafatd sol vegetal, sub acestea interceptandu-se, in functie de zona, fie
umpluturi sau terenul natural. Terenul natural interceptat este constituit din formatiuni coezive
(prafuri argiloase, argile, argile prafoase, argile nisipoase si nisipuri argiloase) si formatiuni
necoezive (nisipuri mici/fine cu sau fara liant). Starea de consistenta a acestor pamanturi este
plastic vartoasa. In zona de influentd a apei subterane pamanturile pot avea un indice de
consistenta mai scazuta (plastic consistent). Pamanturile necoezive au un grad de indesare mediu.

Biodiversitate: Lucrarile sunt desfasurate in cea mai mare parte in amplasamentul caii
ferate existente, unde vegetatia si fauna limitrofa este foarte redusa (zona antropizata).

Pentru realizarea proiectului NU sunt necesare DEFRISARI; se va curata/indeparta doar
vegetatia spontana (tufisuri, maracinisuri, vegetatie ierboasa) existenta in amplasamentul lucrarii in
zona de siguranta/protectie c.f. (terasamentul/taluzul c.f., zona podului de incrucisare (tunel) de la
km pr. 74971 unde linia c.f. se muta pe amplasament alaturat la maxim 55m si zona de racord c.f.
nou la Terminalul Est, AIHCB).

c) capacitatea de absorbfie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

zone umede, zone riverane, guri ale raurilor: Linia de cale feratd Bucuresti Nord —
AIHCB traverseaza o vale fara nume si raul Colentina.

Beneficiar: ‘ Proiectant: Pag 133 din 132

CFR

N/

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF "CFR" SA BAICONS Impex SRL




7

Instrumente Structurale
20r14-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti - Faza Il

zone costiere si mediul marin: nu este cazul,

zonele montane si forestier: nu este cazul;

NU sunt necesare DEFRISARI; se va curata/indepérta doar vegetatia spontana (tufisuri,
maracinisuri, vegetatie ierboasa) existentd in amplasamentul lucrarii in zona de siguranta/protectie
c.f. (terasamentul/taluzul c.f., zona podului de incrucisare (tunel) de la km pr. 7+971 unde linia c.f.
se mutd pe amplasament alaturat la maxim 55m si zona de racord c.f. nou la Terminalul Est,
AIHCB); se va respecta cu strictete amplasamentul proiectului.

arii naturale protejate de interes national, comunitar, international:
Proiectul NU intra sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 intrucat cele mai apropiate situri
NATURA 2000 de amplasamentul proiectului sunt:
e ROSPA0044 - Gradistea - Caldarusani - Dridu la circa 210,50km;
e ROSCI024 - Scrovistea la circa 213,10km;
¢ RONPAQO013 - Zona naturala protejata Scrovistea la circa 213,10km.

zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000
desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone
protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor,
precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si
hidrogeologica: doar situri NATURA 2000 conform celor prezentate anterior (pct. 4)

zonele In care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru
proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri: NU este cazul.

zonele cu o densitate mare a populatiei:

Linia c.f. Bucuresti Nord - AIHCB traverseaza urmatoarele zone cu densitate mare a
populatiei: intravilanul Municipiului Bucuresti — sector 1 (in 2020, 260.007 de locuitori) si al orasului
Otopeni (in 2011, 13.861 de locuitori), judetul llfov. De asemenea, traseul trece prin intravilanul si
extravilanul comunei Mogosoaia (in 2011, 7.625 de locuitori), al comunei Balotesti (in 2011, 8.314
de locuitori) si al comunei Tunari (in 2011, 5.336 de locuitori), judetul Iifov.

peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic:

Sunt necesare cercetari arheologice preventive pe traseul c.f. (zona unde proiectul
intersecteaza situri arheologice). Lucrarile la calea ferata, in zonele unde nu sunt identificate situri
arheologice, trebuie sa faca obiectul unui diagnostic intruziv derulat strict pentru sectorul nou de
cale ferata (in faza de executie anterior lucrarilor de constructiei, ulterior asigurarii accesului in
teren).

Pe toata perioada de executie, lucrarile vor fi supravegheate arheologic.
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15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata:

Traseul c.f. propus pentru modernizare strabate zone cu densitate mare a populatiei
(intravilanul Municipiului Bucuresti — sector 1 si orasul Otopeni, judetul llfov), dar si zone cu
densitate mica a populatiei (comunele Mogosoaia, Balotesti si Tunari, judetul lifov).

n perioada de executie a lucrarilor, impactul se manifesta local, in special in zona frontului
de lucru (in lungul caii ferate, drumurile de intretinere din imediata vecinatate a c.f., amplasamentul
organizarilor de santier, perimetrul statiile c.f./halte de miscare, zona lucrarilor de artd, la tunel si la
cele doua pasaje inferioare propuse pe DJ 200B), prin emisii in atmosfera (pulberi in suspensie,
noxe) si zgomot/vibratii. Lucrarile sunt esalonate in timp si spatiu, iar frontul de lucru se va deplasa
in lungul caii ferate. Se vor folosi panouri acustice mobile in imediata vecinatate a activitatii
generatoare de zgomot si vibratii, pentru protejarea zonelor locuite. Se vor respecta toate masurile
de protectie a zonelor locuite prezentate in prezentul memoriu.

Tn perioada de operare, zona in care se resimte impactul este redusa si aceasta urmareste
traseul cdii ferate la o distanta de pana in 250m de o parte si de alta a c.f. Zgomotul produs de
traficul feroviar la trecerea garniturilor de tren este atenuat ca urmare a masurilor prevazute in
proiect (realizarea caii fara joante, sind cu prindere elastica pe traverse de beton, panourilor
fonoabsorbante). Elementele pozitive ale impactului produs in perioada de operare sunt mult mai
importante, acestea constand in principal in asigurarea unui trafic fluid in siguranta si confort.

In concluzie, activitatile desfasurate in etapa de executie si de operare, NU vor afecta
sanatatea populatiei.

b) natura impactului:
Natura impactului a fost prezentata in cap. VIl al prezentului memoriu.

¢) natura transfrontaliera a impactului:

Lucrarile sunt situate la o distanta = 55Km fata de granita cu Bulgaria, se vor executa cu
tehnici modeme si cu respectarea legislatiei de mediu in vigoare. Proiectul NU are un impact
transfrontier.

d) intensitatea si complexitatea impactului:
Se apreciaza ca impactul asupra mediului este redus.

d) probabilitatea impactului:
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Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute, se estimeaza ca atat in
perioada de executie cat si in perioada de exploatare, probabilitatea de manifestare a impactului
este redusa.

e) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului:
Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului au fost prezentate in
cap. VIl al prezentului memoriu.

f) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate:

Analizénd proiectele existente si/sau planificate in zona (“Autostrada A0 Centura Bucuresti”
- Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si “Programul strategic de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Interational Henri Coand& Bucuresti” -
Aeroport International Henri Coandéa Bucuresti), complexitatea si perioada de executie posibila a
acestora in raport cu proiectul propus, apreciem ca, in cazul in care lucrérile se vor executa in
aceeagi perioadd de timp, impactul cumulat va fi moderat, local, temporar si se va produce ca
urmare a intensificarii traficului Tn zona, a emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf, noxe), a
zgomotului si vibratiilor produse de activitatile de construire, a utilajelor folosite.

Toate lucrarile sunt esalonate in timp, iar frontul de lucru aferent executiei c.f. si autostrazii
se deplaseaza in lungul traseelor propuse, in timp ce frontul de lucru aferent extinderii noului
aeroport este local (zona statiei c.f. Termial Est, AIHCB) .

in perioada de executie, Antreprenorul va monta panouri acustice mobile In imediata
vecinatate a activitatii generatoare de zgomot, in vederea protejarii zonelor locuite (atenuarea
zgomotului produs de utilaje, etc.).

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului:

Masurile de prevenire/reducere/ameliorare corespunzatoare fiecarui tip de impact/efect,
propuse atat pentru etapa de executie cat si pentru etapa de operare sunt prezentate in
cap. VI din prezentul memoriu.
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Tntocmit,

SC BAICONS IMPEX SRL

Inscris in Lista Expertilor care elaboreazé . . o .
studii de mediu la pozitia nr. 84 Semnatura si stampila titularului,

Mihaela Adriana STEFANESCU SC COMPANIA NATlONALA DE CAI FERATE “CFR” SA

Director General Adjunct Proiecte cu Finantare Externa

Monica-Maria MIHAILEANU

Sef Serviciu Directia Pregatire Proiecte cu Finantare Externa
Manuela BADEA
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