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Propunere de traversare a Pietei Unirii cu tramvaiul

Unirea liniilor de tramvai 21 si 32

Avand in vedere ca la nivelul Ministerului Transporturilor si al Asociatiei pentru Dezvoltare

Intercomunitara Bucuresti - Ilfov, prin Grupul de lucru Bucuresti- Ilfov, se discuta despre traversarea

Pietei Unirii cu tramvaiul, Asociatia ,,Metrou Usor” vine in intampinarea tuturor partilor implicate cu

o propunere detaliata de implementare a proiectului respectiv.

Mentionam ca o intentie de implementare a fost deja prezentata in cadrul GLBI (si este deja prezenta

in spatiul public), insa noi propunem o solutie diferita care prezinta mai multe avantaje.

Astfel, propunem traversarea Pietei Unirii cu tramvaiul prin laturile de vest si nord, pe marginea

parcului si prin scuarul din fata Hanului lui Manuc, ca linie tip green-track si cu bucla de

intoarcere pentru tramvaiele venind dinspre nord-est. Aceastda abordare, schitata detaliat in

paginile urmatoare, prezinta urmatoarele facilitati:

conflicte de trafic minime. Spre deosebire de propunerea initiald, aceasta abordare

intersecteaza fluxurile existente ale traficului rutier prin intersectii deja existente si necesita
doar ajustarea timpilor de semaforizare ,la fantani” in sud-vest si la Corneliu Coposu in nord-
est. Propunerea initiala introduce multiple intersectii tramvai — carosabil si necesita
semaforizare dedicata.

acces facil la metrou. in prezent existd un flux considerabil de cilitori care coboard din
tramvai in sudul pietei (linii 7, 23, 32) si care doresc sa continue calatoria cu M2. Drept urmare,
acestia intrd la metrou la ,Banca Religiilor” (acces M1 / M3) si aglomereaza inutil
corespondenta M1/M3 — M2 (care si-a atins deja capacitatea maxima si care provoaca
aglomeratie masiva la orele de varf, neputand prelua tot fluxul de calatori din ambele statii).
Propunerea noastra vine in intdmpinarea acestei probleme prin statii dedicate cu acces
dedicat la metrou, atit la M1/M3, cat si la M2. Notam ca propunerea initiald utilizeaza
accesurile existente, care sunt deja aglomerate. in plus, propunerea noastra asigura un

transfer Facil si rapid si la statiile de autobuz din sud-vestul pietei, respectiv din nord.
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e prioritizarea transportului in comun si culoare unice. Atingem aceste deziderate in trei

pasi, cum urmeaza:

O

eliminarea conflictului de trafic dintre tramvaie si traficul catre Bd. Regina Maria
/ Rahova prin permiterea tranzitului direct de la semaforul de ,la fantani” din sud-vest
catre Bd. Regina Maria (spatiul exista si acum si este folosit ca statie de taxiuri, urmand
a fi largit prin eliminarea buclei pentru tramvaie si a statiei / peronului.

prioritizarea traficului dinspre Rahova / Bd. Regina Maria pentru a preveni blocajele
extensive care pot afecta si transportul in comun de pe aceasta artera ingusta. Astfel,
accesul dinspre Piata Unirii catre Str. Bibescu Voda este interzis, iar traficul dinspre Bd.
Regina Maria devine prioritar la intersectia cu Aleea Dealul Mitropoliei. Benzile se pot
distribui pentru a elimina orice conflicte cu o insula.

instaurarea culoarului unic tram-bus pe Bd. Corneliu Coposu. Pentru a prioritiza
transportul public si a preveni blocarea acestuia in trafic, propunem acest culoar unic,
cu statii comune tram-bus la Str. Sf. Vineri. Aditional, pentru a prioritiza autobuzele
dinspre Splaiul Independentei (linia 385) si pentru a preveni conflictele de trafic, se
instaureaza banda unica BUS pe breteaua Splai — C. Coposu, cu statie inaintea
trecerii de pietoni si cu faza de semaforizare dedicata autobuzelor pentru a permite

incadrarea acestora pe culoarul unic de pe Bd. C. Coposu.

e infrastructura necesara pentru trasee scurte / ranforsari (Rahova - Unirii, Colentina -

Unirii, Titan — Unirii). Propunem constructia unei bucle de intoarcere in extremitatea sud-

vesticd a parcului, pentru a intoarce tramvaiele de pe traseele scurte dinspre nord-estul

orasului (Titan, Colentina), precum si racordarea noii linii de tramvai de pe Bd. C. Coposu la

terminalul existent SF. Vineri, pentru aintoarce tramvaiele de pe traseele scurte dinspre sudul

orasului (Rahova). Este imperios necesara infrastructura pentru a intoarce traseele scurte

astfel incat acestea sa se intersecteze in piata, pentru a maximiza transferul calatorilor si

legaturile.

e trasee radiale si ranforsari pentru degrevarea traficului pe axele majore de transport ale

orasului. Propunem urmdtoarele trasee

O

O

O

Colentina — Rahova (liniile 21 + 32 de azi)

Colentina - Piata Unirii (linia 21 de azi, cu intoarcere in noua bucla propusa)

Rahova - SFf. Vineri (linia 32 de azi prelungita la SF. Vineri)

Baneasa — CFR Progresu (liniile 5 + 7 de azi)

optional, fie un traseu Republica / Faur / Titan — Rahova (linie nouad), fie un traseu Faur

— Zetari (o versiune a liniei 23 de azi, via Traian — C. Coposu - Piata Unirii — 11 lunie)
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Pe termen mediu, daca se dovedeste ca transportul public pe noua axa este perturbat de traficul
rutier, se poate reconfigura linia de tramvai pe Bd. Regina Maria astfel incat sa Fie reconstruita
pe lateral, separata de trafic. Traficul rutier de tranzit s-ar permite intre Piata Regina Maria si Piata
Unirii in regim de sens unic catre Piata Unirii, iar pe sens opus (catre cartier), prin Bd. Unirii — Bd.
Libertatii. Trebuie mentionat ca linia de pe Bd. Regina Maria a fost ultima data modernizata in 2002
— 2003 si in prezent nu se mai prezinta in parametri optimi, deci o reconstructie este justificabila

economic si tehnic.

Pe termen lung, trebuie reluate studiile, proiectarea si executia pentru noul Bd. Uranus. Prin
crearea acelei alternative dinspre Rahova catre centru / nord, Bd. Regina Maria se poate degreva de
traficul de tranzit si, pentru a sustine un flux constant si previzibil pe noua axa de transport public
creata prin legatura din Piata Unirii, poate deveni arterd dedicata exclusiv transportului public si

accesului riveranilor.

in continuare, anexatd la document, este o interpretare graficd a viziunii noastre privind noua

legatura cu tramvaiul din Piata Unirii.

Asociatia ,,Metrou Usor”

6 aprilie 2021
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] -_ Propunere statie noua pentru tramvaie

== . dimensiune peroane: 5m x 36m (litimea de 5m permite aliturarea
unui lift [3nga scarile accesului)

corespondenta la metrou (M2) prin pasaj nou cu strapungere directa
in accesul ,,Manuc”

noile peroane vor fi accesibile direct de pe trotuarele existente

| Propunere band3 dedicat3 pentru autobuz (linia 385 in prezent)
pentru a preveni conflictele de trafic (breteaua catre Bd. C. Coposu are
| trei benzi dedicate pentru ,inainte”, insa pe Coposu vor ramane doar
doua). Autobuzele de pe banda dedicata se pot incadra pe culoarul unic
/= de pe Bd. C. Coposu pe o faza dedicata de semaforizare.

- ,;. | Propunere statie noua pentru autobuze pe trotuarul existent in

prezent, inainte de trecerea de pietoni, care va deservi traseele ce
=4 utilizeaza banda BUS.
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-~ :‘%Q ' , h R SN e G Lk . | *+ permite legatura cu Calea Calarasilor (pentru un
» A | SRR \ viitor traseu Rahova - Titan)
permite accesul in terminalul Sf. Vineri (pentru
viitorul traseu scurt Rahova - Unirii - SF. Vineri)
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| Propunere statie noua

« statie noua inainte de intersectia cu Str. SF. Vineri
(peroane comune tram + bus, permite legatura la

acelasi peron atat pentru directia Colentina cat si
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Propunere statie noua
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5m permite alaturarea unui lift langa scarile
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noi cu strapungere in spatiile tehnice
este posibil sa necesite relocarea partiala a
echipamentelor tehnice si de ventilate de la
metrou aflate in prezent pe amplasament,
insa linia, asa cum este desenata aici,
ocoleste in mare masura gurile de aerisire
peron dedicat pentru debarcarea calatorilor,
permite stationarea pentru reglarea
timpilor de mers
legaturi pietonale noi racordate la aleile
existente - propunere minimala (consideram
necesara legatura peronului pentru
debarcare cu cel pentru imbarcare + acces
: M1, precum si legatura la trecerea de
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Acces metrou

Conexiune nouq, subterana, la metrou

)
TR
redistribuite cu ajutorul unei insule
accesul dinspre Bd. Regina Maria devine
drum cu prioritate
accesul dinspre nord catre Bd. Regina
Maria se permite direct, fara a mai ocoli

fosta bucla pentru tramvaie (spatiul exista |
si in prezent)

Legatura pietonala noua

Statia de metrou Unirii 1 (M1, M3)

Statia de metrou Unirii 2 (M2)

| ] Spatii tehnice la metrou

BUS Culoar unic nou (pentru autobuze)
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_ Sistematizare rutiera noua: insula / spatiu verde
S Banda carosabila noua
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