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1. INFORMATII GENERALE
1.1. TARA BENEFICIARA:
Roménia.
1.2. AUTORITATEA CONTRACTANTA
CNAIR SA (,,Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta™) este persoana juridica romana de interes
strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatca
Ministerului Transporturilor Infrastructurii si Comunicatiilor (MTIC) pe baza de gestiune
economica si autonomie financiara, potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei
Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale SA prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia
Nationala a Drumurilor din Romania aprobata prin Legeanr. 47/2004, completata prin Ordonanta de
Urgenti a Guvernului nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de
Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania - S.A, precum si modificarea si completarea unor acte
normative.
Compania Nationala de Administrarea a Infrastructurii Rutiere — S.A. este Beneficiarul final al
acestui Proiect, avand sediul in Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania cod
postal 0101873, email: office@andnet.ro. Infrastructura majora de transport din Romania este
reprezentata de: Autostrizi, Drumuri expres, Drumuri Europene, Drumun Nationale principale si
secundare. Aceasta infrastructura majora de transport se afld in administrarea CNAIR SA.
C.N.A.LR. are ca obiect principal de activitate: construirea, intrefinerea, repararea, administrarea §i
exploatarea autostrizilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum §i
a altor elemente de infrastructura rutierd definite conform legii, in scopul desfasurarii traficului rutier
in condifii de siguranta a circulatiei. Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(C.N.A.LR. S.A)) este Beneficiarul final al acestui Proiect.
1.3.CADRUL NATIONAL RELEVANT
Romania a devenit stat membru al Uniunii Europene la data de 01 ianuarie 2007 potrivit prevederilor
tratatului Consiliului Europei. Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de
transport de interes national si european este descrisi in Master Planul General de Transport, aprobat
prin HG 666/2016. Strategia din Romania pentru infrastructura majora de transport rutier se
raporteaza inclusiv la liniile directoare stabilite de Uniunea Europeana. Strategia privind
infrastructura rutiera din Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului, dezvoltarea regionala
echilibrata, eliminarea decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de gestionare si intretinerc a
tuturor drumurilor nationale. Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al
strategiei in domeniul transporturilor il reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa
fie suportul activitatii economice si sociale, pentru imbunatatirea calitatii vietii.
1.4.STADIUL ACTUAL iN SECTORUL DE REFERINTA
Infrastructura majora de transport din Roménia este reprezentata de: autostrazi, drumuri expres,
drumuri europene, drumuri nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de
transport se afla in administrarea CNAIR SA. Existd de asemenea si o retea de infrastructura
secundara, reprezentata de drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri rurale si drumuri de
exploatare, infrastructura aflata in administratia autoritatilor locale de pe raza unitatilor
administrative pe care isi desfasoara traseul. Traseul actual principal se realizeaza pe DJ 602, un
drum cu obanda pe fiecare sens de circulatie, cu un trafic foarte ridicat, cu sectoare pe care este
atinsa capacitatea de circulatie a drumului.
Intretinerea Refelei de Drumuri
Responsabilitatea pentru intrefinerea si administrarea retelei de drumuri apartine CNAIR SA, prin
subunitatile sale.
Date de Trafic Rutier Disponibile
Beneficiarul va asigura datele de trafic, rezultate in urma recensamantului de trafic, anchetelor OD

cat i cele rezultate de la inregistririle automate de trafic rutier. Acestea vor fi puse la dispozitia
Prestatorului la sediul CESTRIN.




2

1.4 SURSA DE FINANTARE

Proiectul va fi finantat de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor Infrastructurii
si Comunicatiilor, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, precum si/ sau din alte
surse legal constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

2  OBIECTIV, SCOP SI REZULTATE ASTEPTATE ALE PROIECTULUI

2.1 OBIECTIVE

Obiectiv general

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economici a retelei de transport din
Romdnia. Obiectivul operational specific este de a aduce imbunatifiri in ceea ce priveste
descongestionarea traficului pe ruta existenta, asigurand un grad ridicat de siguranta traficului rutier

cu urmatoarele rezultate si efecte pozitive asteptate:
» Imbunatatirea confortului participantilor la trafic;
e Reducerea numarului de accidente;
» Imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului;

* Reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare.

2.2 SCOPUL PROIECTULUI

Scopul principal al acestui proiect este elaborarea Studiului de Fezabilitate pentru realizarea

conexiunii proiectului “Penetratic Prelungirea Ghencea — Domnesti si Supralargire Bulevardul

Ghencea intre Strada Brasov si Terminal Tramvai 417 cu proiectul “Pasaj Suprateran pe DJ 602

Centura Bucuresti-Domnesti”,denumit in continuare Proiectul in conformitate cu reglementarile

tehnice si legislatia in vigoare si a cerintelor din Caietul de sarcini.

2.3 REZULTATELE ASTEPTATE DIN PARTEA PRESTATORULUI

Prestatorul va presta serviciile de proiectare, de o manierd rezonabild si prin competenta si

profesionalismul asteptate din partea unei organizatii cu statut profesional ridicat, in conformitate

cu standardele stabilite in acest Caiet de Sarcini privind Elaborarea Studiului de Fezabilitate (SF),

tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi

etc.);

Serviciile vor fi prestate in strinsa coooperare cu CNAIR- SA. in special, dupa cum este detaliat in

sectiunile respective din prezentul document, CNAIR SA va fi responsabild pentru urmitoarele:

a.  Va pune la dispozitia Prestatorului declarat castigator documentatia primita de la Primaria
Municipiului Bucuresti privind Studiul de Fezabilitate pentru*Penetratie Prelungirea Ghencea
- Domnesti si Supralargire Bulevardul Ghencea intre Strada Brasov si Terminal Tramvai 41

b.  Pentru a se elabora un Studiu de Trafic in conditii unitare la nivelul intregii tiri, CNAIR SA
va oferi acces Prestatorului declarat castigator la Modelul National de Transport, implementat
la CESTRIN;

c.  Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 265/2008, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

3. TPOTEZE SI RISCURI

in pregitirea Ofertei, Prestatorul trebuie s aibi in vedere cel putin ipotezele i riscurile descrise

exemplificativ in continuare, s estimeze posibilele efecte precum si masurile de minimizare ale

acestora,

in acest sens, la intocmirea ofertei, Prestatorul trebuie si ia in considerare resursele necesare (de

timp, financiare i de orice altd natura), pentru implementarea strategiilor de risc propuse.

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura

de achizitie publica precum si prin semnarea contractului si nu va avea nicio pretentie in cazul

aparitiei acestora, cu exceptia cazurilor in care culpa se datoreaza unor terte parti sau unor motive

neinputabile acestuia. Lipsa culpei va trebui sa fie dovedita de catre Prestator,
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Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daca sunt necesare in vederea
indeplinirii scopului Proiectului), fara a solicita alte costuri suplimentare, Beneficiarului.

3.1 IPOTEZE PRIVIND PRESTAREA SERVICIILOR

Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:

- Buna cooperare intre toate pirtile implicate: Autoritate Contractantd, Contractant, autoritafi
competente i orice alfi factori relevanti implicati;

- Respectarea de ciitre Prestator si Beneficiar a termenelor stabilite prin prezentul caiet de
sarcini,

- Serviciile solicitate sunt descrise explicit in Caietul de Sarcini §i sunt reglementate prin
legislatie specifica, accesibild tuturor factorilor interesati;

- Nu se previad schimbdri ale cadrului institufional si legal care si afecteze major
implementarea si desfisurarea in bune conditii a Contractului;

- Toate informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru
prestarea/realizarea serviciilor in legaturd cu proiectul vor fi puse la dispozitia Contractantului, in
miisura in care sunt la dispozifia Autoritdfii Contractante;

in special, dupa cum este detaliat in sectiunile respective din prezentul document, CNAIR SA va fi
responsabil pentru urmitoarele:

- Pentru a se economisi timp in dinamica realizarii studiului de trafic, CNAIR SA va asigura
acces Prestatorului declarat castigator la Modelul National de trafic implementat la CESTRIN,

- Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 265/2008, cu modificarile si completarile ulterioare.

3.2 RISCURI

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta Prestatorului, in prezentul
Caiet de Sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este
responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea Beneficiarului, dar va intreprinde toate
demersurile rezonabile pentru a preveni aparifia acestor riscuri §i a minimiza consecinfele unor
asemenea riscuri.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea / minimizarea / controlul / alocarea riscurilor
Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice §i recunoscute
ale managementului riscurilor proiectelor.

Prestatorul are obligafia de a lua toate masurile necesare pentru evitarea concretizirii urmétoarelor
riscuri §i a consecintelor acestora:

. Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de
Prestator si rezultate ca urmare a unor investigatii/studii incomplete, defectuoase sau de slaba calitate
sau rezultate in urma unor activitati de proiectare defectuoase.

. Riscul ca solutia tehnica sa nu fie aprobata in CTE CNAIR chiar daca aceasta respecta
criteriile minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cat solutiile tehnice
propuse presupun servicii si lucrari care in acceptiunea Beneficiarului il dezavantajeaza. In cadrul
CTE CNAIR in momentul sustinerii spre avizare a proiectului, Prestatorului i se vor comunica
observatiile si comentariile asupra solutiilor tehnice care sunt in dezavantajul Beneficiarului. Avand
in vedere faptul ca obiectivul de investitii se afla in faza de proiectare Studiu de Fezabilitate,
Prestatorul va intocmi o documentatie in conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016 pe care o va
propune spre avizare si punere in acord cu Beneficiarul ale carui interese sunt reprezentate prin CTE
CNAIR SA. Se are in vedere faptul ca Prestatorul nu are experienta in administrare a unei retele de
drumuri nationale la nivelul Beneficiarului. In momentul sustinerii documentatiei tehnice in vederea
obtinerii avizului CTE CNAIR, Prestatorul va demonstra si asigura Beneficiarul de indeplinirea
prevederilor si cerintelor HG nr. 907/2016, la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare
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precum si asumarea acesteia in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 cu modificarile si
completarile ulterioare. Obtinerea avizului CTE CNAIR nu exonereaza Prestatorul de asumarea in
continuare a indeplinirii prevederilor si cerintelor HG nr. 907/2016, Ja nivelul documentatiei tehnice
propuse spre avizare precum si insusirea acesteia in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995
cu modificarile si completarile ulterioare.

. Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate sa apara modificari legislative precum
si modificari ale reglementarilor tehnice aplicabile in desfasurarea activitatilor de Proiectare, de
investigare, de elaborare a studiilor si analizelor, etc. necesare intocmirii Studiului de Fezabilitate.
Prestatorul va completa/ajusta/reface studiile si lucrarile desfasurate pana la momentul aparitiei
acestor modificari si va reproiecta tinand cont de normecle/reglementarile tehnice/legislatia si
standardele in vigoare.

. In situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare
a faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzator obiectul prezentului contract, si/sau
solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul isi va asuma consecintele
aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului.

. Riscul ca studiile de teren sa nu fie acceptate de Beneficiar. Studiile de teren incomplete in
conformitate cu prevederile legislative, reglementarile tehnice in vigoare si prezentul caiet de sarcini
nu vor fi acceptate de Beneficiar ca mijloc de argumentare a solutiilor tehnice propuse;

. Studiile de teren vor fi realizate in baza reglementarilor tehnice si legislative in vigoare, dar
se va tine cont si de faptul ca, Beneficiarul poate solicita cu pana la 20% mai multe
masuratori/determinari/incercari, dupa caz. Costurile cu aceste incercari / determinari / masuratori
sunt incluse in pretul Contractul de servicii;

. Riscul de a intampina dificultati in efectuarea masuratorilor, studiilor, analizelor,
investigatiilor, etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului si care pot conduce la
intarzieri in procesul de proiectare si costuri suplimentare. Nu intra in responsabilitatea
Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru efectuarea masuratorilor / lucrarilor
geotehnice sau de alta natura / studiilor, etc.;

. Risc de intarziere in prestarea serviciilor, in baza observatiilor sau cerintelor speciale
formulate de catre autoritatile competente de mediu, de catre administratorii/custozii ariilor naturale
protejate (Situri Natura 2000, parcuri, rezervatii, etc.), de catre ONG-uri si/sau alte organizatii
similare, de catre publicul participant la dezbaterile publice sau alti factori implicati in derularea
procedurilor de mediu;

. Risc de intarziere in prestarea serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale trebuie
obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de studii de teren.
C Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate in cadrul acestui caiet de sarcini sa apara

modificari in legislatia si reglementarile tehnice aplicabile in domeniul mediului, eventual pot aparea
noi arii naturale protejate {de tip Natura 2000 sau anumite arii Natura 2000 sa fic extinse, arii de
interes national, etc), iar pentru schimbarile aparute pe parcurs, Prestatorul trebuie sa tina cont de
acestea si va face toate demersurile in vederea obtinerii documentelor de reglementare in domeniul
protectiei mediului. In astfel de situatii elaborarea studiilor suplimentare cade in sarcina
Prestatorului.

. Riscul de intarzieri in obtinerea avizelor din partea Autoritatilor Romane, ori plangerile
aparute in perioada consultatiilor publice (ex. probleme de mediu, probleme de patrimoniu cultural,
etc) cu impact asupra termenului de finalizare si livrare a studiului de fezabilitate sau a altor servicii
si lucrari solicitate conform caietului de sarcini.

. Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de catre Prestator a tuturor
avizelor, acordurilor, permiselor si a autorizatiilor necesare, avand in vedere implicarea mai multor
autoritati si institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constrangeri.
Imposibilitatea de obtinere de catre Prestator la timp sau chiar deloc a unuia sau mai multor
avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce la imposibilitatea de obtinere a actului de
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reglementare in domeniul mediului sau a altor autorizatii necesare, fapt ce ar determina blocarea
realizarii proiectului.

. Riscul nerespectarii termenelor stabilite de autoritatile pentru protectia mediului in cadrul
procedurii pentru obtinerea actului de reglementare in domeniul mediului si informarea publicului.
. Riscul de intarziere in elaborarea studiilor de evaluare a proprietatilor afectate ca urmare a
dificultatilor in identificarea proprietarilor terenurilor aferente coridorului;

. Riscul identificarii incomplete/necorespunzatoare a retelelor de utilitati, care poate conduce
la intarzieri si costuri suplimentare in realizarea proiectului.

. Riscul de intarziere in implementarea activitatilor conform Caictului de sarcini datorita

obligatiei de a raspunde observatiilor suplimentare urmare efectuarii Auditului de Siguranta Rutiera,
in conformitate cu OUG nr. 22/2016 pentru modificarea si completarea Legii nr. 265/2008 privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera. Modificarile generate de observatiile
transmise vor fi efectuate de Prestator ca parte a obligatiilor contractuale.

. Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutului
necorespunzator al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea activitatilor specifice
de elaborare a Studiului de Fezabilitate. In aceasta situatic vina va fi considerata a Prestatorului si
nu va putea fi impusa Beneficiarului

. Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

. Riscul neincadrarii de catre Prestator in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor,
asumat prin Contractul de Servicii ce rezultd din aceastd procedurd;

Pot aparea in derularea contractului si urmatoarele riscuri care cad in sfera de control a autoritatii
contractante (fie ca sunt specifice autoritifii sau ale unor terfe pirti) si anume:

a. dificultiifi de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv personal
insuficient sau diferente de intelegere a notiunilor din caietul de sarcini);

b. datele si informatiile necesare desfisurdrii serviciilor comunicate de citre Autoritatea
Contractanti nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerinjelor solicitate prin Caietul de Sarcini;

c. adiugarea de activititi/ solicitari de informatii noi, in funciie de progresul activitifilor.

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la
intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale,

CNAIR SA isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate de
intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si lucrarilor,
de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

4. DESCRIEREA SERVICIILOR

In cadrul acestui capitol, sunt detaliate cerintele minimale ale Beneficiarului cu privire la activitatile
si serviciile care trebuie sa fie realizate de catre Prestator in vederea elaborarii Studiului de
Fezabilitate pentru Proiect.

Avand in vedere faptul ca serviciile solicitate sunt de proiectare, se vor aplica solutii tehnice
corespunzatoare sub aspect tehnic si al reglementarilor tehnice in vigoare al solutiei optime la nivelul
Beneficiarului respectiv, al administratorului retetei de drumuri nationale si autostrazi.

Serviciile pe care Prestatorul le va realiza vor fi in conformitate cu prezentul caiet de sarcini, cu
prevederile HG nr.907/2016, cu modificirile si completirile ulterioare, cu respectarea legislatici i
reglementarilor tehnice curente in vigoare si in baza aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe
cele mai bune practici nationale si internationale in domeniul infrastructurii de transport, pentru
realizarea Proiectului, vor include, dar nu se vor limita la activitati, investigatii, servicii de proiectare,
analize, evaluari, studii, etc.

Prestatorul va realiza serviciile solicitate la un nivel cantitativ si calitativ minim solicitat prin
legislatie, prin cerinfele prezentului caiet de sarcini, prin reglementarile tehnice in vigoare si in
special prin Legea 10/1995 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, privind calitatea
in constructii. Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor necesare, in vederea
gestiondrii corespunzitoare a riscurifor generale mentionate , fara a solicita alte costuri

Elabararc St de Fezabilitate penine concvitnea proscemlo “Peavtratic Prefungived Ghencea - Damncsid se Sapratargrre Bulevardiel Ghencea intre St Brasov si Termin
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Beneficiarului. Beneficiarul se asteapta ca in urma executarii acestor servicii sa se defineasca un
Proiect robust, temeinic analizat si pregatit din punct de vedere tehnic, juridic, financiar, social,
economic si din punct de vedere al cerintelor de mediu, etc.
4.1 STUDIUL DE FEZABILITATE - ASPECTE GENERALE
Studiul de fezabilitate va cuprinde 3 etape principale, astfel:
1. Stabilirea criteriilor de proiectare, inclusiv pe baza analizei de rezistentd la schimbiri
climatice,
2. Identificarea constringerilor, analizarea a minim doua scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii. Selectarea variantei optime
3. Detalierea variantei optime si finalizarea studiului de fezabilitate.
Studiul de Fezabilitate va respecta continutul cadru definit in HG 907/2016. Sumarul activitagilor,
investigatiilor, serviciilor de proiectare, analizelor, evaluarilor, studiilor, etc. pe care Prestatorul le
va presta si realiza in vederea elaborarii Studiului de Fezabilitate , vor include dar nu se vor rezuma
la acestea:
APLICABILITATEA LEGISLATIEI SI A REGLEMENTARILOR IN VIGOARE
ANALIZA MULTICRITERIALA
STUDIUL DE TRAFIC
STUDII DE TEREN
Studii topografice detaliate
Studii hidrologice
Studii geotehnice
Studii arheologice
Alte investigatii de sol si materiale
Studii privind ocuparea terenurilor- Exproprieri
Identificarea, relocarea si protejarea utilitatilor publice
» ACTIVITATI DE PROIECTARE
v" Lucriri de drum, intersectii, podete, lucrari de consolidare
v" Lucrari hidrotehnice
¥" Siguranta circulatiei rutiere
v" Conectarea refelei locale de drumuri
» EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI
» ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR
» AUTORIZATH, AVIZE SI ACORDURI

VVVY
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Obicctivele proiectului sunt, fara a se limita la acestea:
v' Asigurarea conexiunii dintre proiectul implementat de Primaria Municipiului Bucuresti
si Proiectul CNAIR privind construirea Pasajului Domnesti, constand din:
o largire la 4 benzi DJ 602 in zona Proiectului
o continuizare pista de biciclete;
o zona mediana verde pentru amplasare ulterioara unei cai duble de tramvai;
O amenajare trotuare;
v' cresterea siguranfei traficului auto §i pietonal in vecinitatea arterelor de circulatie
existente,
v' diminuarea efectelor poluarii aerului asupra mediului si sdnatatii populatiei, cauzate de
emisiile de gaze de esapament de la autovehicule;
v’ incadrarea emisiilor in valorile limita admise la nivel european, pentru aerul ambiental;
v' reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare.

Prestatorul va acorda asistenta Beneficiarului pe intreg circuitul de avizare pana la aprobarea
indicatorilor tehnico-economici, conform Studiului de fezabilitate elaborat.

Elaborare S de Fezabilitate pentry conexivnea proiccatei ™ Penetratie Prefunssirea Ghengea - Dommesti A Supralisgive Bulevardul Ghonced intee Steada Brasov si Teeamiand
Tramvai 317 cu proiccied “Pavaf Suprateran pe 031 602, Centura Bucuvests Dommesti™
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4.2 STABILIREA CRITERIILOR DE PROIECTARE

4.2.1 Aplicabilitatea cadrului legislativ si reglementarilor tchnice in vigoare

Prestatorul va identifica si va analiza actele normative, standardele si ghidurile, nationale si
europene, aplicabile i relevante pentru fiecare activitate necesard pentru elaborarea Studiului de
Fezabilitate precum §i pentru celelalte activitifi de prestat conform prezentului caiet de sarcini. In
cazul in care exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice relevante,
Prestatorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarca cu succes
a serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut.

Se va avea in vedere prevederile OUG nr. 7/2016 privind unele misuri pentru accelerarca
implementarii proiectelor de infrastructurd transeuropeani de transport, precum §i pentru
modificarea si completarea unor acte normative.

Prestatorul va include in cadrul Raportului de Inceput o lista a actualelor standarde propuse a fi
utilizate in cadrul proiectului. Lista standardelor va identifica potenjialele conflicte (daci este cazul)
intre reglementarile roménesti §i normele europene adoptate in Romania.

4.2.2 Studiul preliminar de rezistengii la schimbdri climatice

Prestatorul va realiza Studiul preliminar de rezistenta la schimbari climatice.

Prestatorul va folosi metodologia definitd in documentul intitulat "Non —paper Guidelines for
project managers: Making vulnerable investments climate resilient” publicat de Directia Generali
Politici Climatice din cadrul Comisiei Europene'.

Cu titlu de exemplu, nivelul intensitatii precipitatiilor de dimensionare va fi adaptat pentru a asigura
o protectie efectivi a Proiectului impotriva inundatiilor, nu doar cu privire la nivelurile din trecut
dar si cu privire la nivelurile probabile din urmitorii 50 de ani.

4.2.3 Prezentarea criteriilor de proiectare

Ca rezultat al analizelor elaborate in conformitate cu sectiunile de mai sus, Prestatorul va prezenta
criteriile de proiectare pe care urmeazi si le aplice pe parcursul elaborarii Studiului de Fezabilitate,
ce vor fi incluse in Raportul de inceput.

Beneficiarul se asteapta ca in urma executarii acestor servicii necesare elaborarii Studiului de
fezabilitate, sa se defineasca un Proiect robust, temeinic analizat si pregatit din punct tehnic, juridic,
financiar, social, economic, din punct de vedere al cerintelor de mediu, etc.

Prestatorul are obligatia verificarii tuturor datelor/studiilor/informatiilor puse la dispozitia sa de catre
Autoritatea Contractanta cuprinse in Studiul de fezabilitate existent.

Prestatorul, dupa o verificare si o analiza atenta, va confirma exactitatea informatiilor puse la
dispozitie de catre Beneficiar, le va actualiza, dupa caz completa si isi va asuma responsabilitatea si
raspunderea pentru cele care vor fi utilizate in cadrul proiectului.

Prestatorul va utiliza informatiile aferente documentatiei tehnice puse la dispozitie, cu mentiunea ca,
la momentul utilizarii acestor informatii, acesta are obligatia de a actualiza toate specificatiile
tehnice, materialele utilizate, breviarele de calcul, tehnologiile utilizate precum si orice alte aspecte
care tin de serviciile de proiectarc si de conformitatea Proiectului, la nivelul normelor,
reglementarilor tehnice, legislatiei si standardelor in vigoare la momentul ordinului de incepere.
4.3 ANALIZA MULTICRITERIALA

Ca parte a acestei elape, Prestatorul va identifica, studia si propune scenarii/optiuni tchnico-
economice, fundamentand si recomandénd, justificat i documentat, scenariul/ optiunca tehnico —
economicd optimi pentru realizarea obiectivului de investilii.

Punctul de pornire a analizei multicriteriale va consta in identificarea constringerilor precum si in
elaborarea metodologiei pentru analiza multicriteriala.

Constrangerile relevante vor fi identificate si localizate. Acestea vor include, fird a fi limitate la:

N

'A se vedea:
https://ec.europa.cv/clima/sites/clima/files/adaptation/what/docs/non_paper euidelines project managers ¢

n.pdf

Elabarare Studiv de Fezabifitate pemtri coneviunea proice nefui " Pongiratie Prefungirea Gheneva - Domnesi sé Supratargive Bulevandad Ghencer intee Strada Beasov sé Terait
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a. zone locuite, industriale, etc,
b. cdi de comunicatii,
¢. relele utilitan,
Metodologia generald a Analizei multicriteriale se va realiza pe baza recomandarilor din ,, Guide to
Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” elaborat de Directia Generald Politicd Regionala si
Urbani (DG Regio)’.
Prestatorul va recomanda o varianta cu punctajul cel mai mare pentru analizi Analiza multicriteriala,
inclusiv variantele identificate, impreuna cu recomandarca Prestatorului in ceea ce priveste varianta
de optima / revizuita, vor fi comunicate Beneficiarului pentru aprobare de citre Coordonatorul de
Proiect / Echipa de proiect, si avizare in sedinti CTE -CNAIR.
Compararea Detaliatd a celor Doud Variante. Prestatorul va detalia cele doud variante si va selecta
varianta optimad.
Pentru fiecare dintre cele doud variante, Prestatorul va intreprinde studii de teren, la un nivel suficient
pentru a pregiti proiectul, va identifica solutii tehnice si a estima costurile aferente, va elabora o
evaluare a impactului asupra mediului si va stabili prin analizd cost-beneficiu impactul socio-
economic al variantelor analizate.
Ca rezultat al prezentei etape, Prestatorul va selecta, fundamentat si justificat, varianta optima.
4.4 STUDIUL DE TRAFIC
Scopul studiului de trafic va consta in determinarea traficului la momentul darii in explotare si pentru
o perioada de perspectiva de 30 de ani, in functie de tipul de structura rutiera adoptata. Pentru a se
economisi timp in dinamica realizarii studiului de trafic, Prestatorului declarat castigator i se va
asigura acces la datele necesare din Modelul National de Transport, care are implementati baza de
date a CESTRIN, in conditii de securizare a informatiilor, la sediul CESTRIN. Prestatorul va efectua
prognoza de trafic in baza careia se va elabora Analiza Cost-Beneficiu.
Prestatorul va planifica si realiza studii ale sarcinii pe osie in conformitate cu normativul AND
584/2012 pentru a determina Factorii de Echivalentd a Vehiculelor si modele de supraincircare, in
vederea calculdrii impreund cu datele de trafic, a rezistentei stucturii rutiere, intrucat normativul de
dimensionare PD 177/2001 nu prevede acest calcul.
4.5 INVESTIGATII DE TEREN
La baza analizei si fundamentarii corectiilor in vederea alegerii variantei optime vor sta si
investigatiile de teren. Beneficiarul atentioneaza viitorul Prestator asupra seriozitatii si
profesionalismului cu care isi va indeplini sarcinile privind aceste investigatii de teren, ce ii revin
asa cum sunt cle descrise in prezentul caiet de sarcini cat si in legislatia si reglementarile tehnice
relevante, in vigoare.

Studii geotehnice
Prestatorul va furniza un studiu geotehnic, daca este cazul sa completeze documentatia existenta -
documentatie care va fi pusa la dispozitia acestuia de catre beneficiar. Studiul va respecta exigentele
NP 074-2014 *Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”, SR EN 1997-2
“Proiectarea geotehnica. Investigarea si incercarca terenului”, AND 614-2013 “Indrumator de
intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri nationale, drumuri expres si autostrazi”,
STAS 1242/2-83 si HG nr. 907/2016 privind ctapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice. Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af
(.Rezistenta §i stabilitatea terenului de fundare al constructiilor i al masivelor de pamant”).
Verificatorul Af va fi contractat de catre Prestator.

A se vedea: hitp://ec.curopa.cu/regional policy/en/information/publications/suides/2014/suide-to-cost-
benefit-analysis-of-investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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Studii topografice

Prestatorul va completa documentatia existenta, daca cste cazul. Prestatorul va realiza studiile
topografice detaliate in baza sistemului STEREO 70 pentru planimetrie si in Sistem MAREA
NEAGRA 75 pentru altimetrie vizate de OCPI

Alte investigatii de teren si materiale

Prestatorul va efectua o investigatie completd a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe si
teste de laborator, va estima cantitatile de materiale disponibile, in conformitate cu practica
internationala. Prestatorul va stabili sursele potentiale de materiale de constructie, distanta de
transport fatd de amplasamentul organizirii de santier si de asemenea posibilele trasee pentru
transportul acestora.

Exproprieri. Documentatii pentru ocuparea terenurilor.

Prestatorul va realiza activitati privind intocmirea documentatiilor necesare pentru exproprierile de
imobile, in conformitate cu cerintele legislatiei in vigoare, si va acorda asistenta Beneficiarului pana
la emiterea HG .

Prestatorul va completa documentatia existenta cu documentatiile pentru ocuparea terenurilor.
Identificarca Utilitatilor/Instalatiilor. Mutiiri si Protejiiri Instalatii.

Prestatorul va realiza verificarea amanuntita a retelelor de utilitati care vor fi afectate de lucrarile de
constructie a drumului,atat pentru cele prevazute in Certificatul de Urbanism, cat si pentru celelalte
utilitati identificate ulterior, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele amplasate in
zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite beneficiarului
proiectele pentru a se realiza notificarea detinatorilor de Utilitati pentru eliberarea amplasamentului
conform Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, cu modificarile si

aps g

si va intocmi documentatiile aferente, respectiv studii de solutie (studii de coexistenta), avizul fiind
emis pentru solutia de relocare/protejare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-
economic.Documentatia va contine si suprafetele de teren afectate de catre mutarea/protejarea
retelelor de utilitati, care vor fi incluse in coridorul de expropriere pentru lucrarile de infrastructura
rutiera.

Se precizeazi faptul ci nu ver fi acceptate avize de principiu_emise de ciitre detinitorii de
utilititi, ci doar avize conforme, angajante pentru acei detinitori, in conformitate cu regulile si
procedurile valabile pentru fiecare tip de utilitate.

Prestatorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in coridorul de
expropriere astfel incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren
suplimentare, acolo unde proprietarii de utilitati vor solicita un proiect de specialitate sau un studiu
de coexistenta. Prestatorul va efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze si sa le prevada
in oferta sa financiara, rambursarea acestor cheltuieli nu cade in sarcina Beneficiarului daca se
doveste ca nu au fost realizate, orice cheltuiala legata de utilitati sau de obtinerea avizelor pentru
utilitati cade in sarcina Prestatorului. Prestatorul va elabora Documentatii tehnice pentru toate
tipurile de utilitati, respectiv necesare pentru relocare / protejare de utilitati, inclusiv liste cu cantitati
estimate necesare.

Prestatorul va asigura serviciile de verificare tehnica a proiectelor / documentatiilor tehnice necesare
pentru relocare / protejare de utilitati,in conformitate cu Legea 10/1995, republicati, cu modificirile
si completirile ulterioare.Prestatorul va estima costurile cu aceasta verificarea proiectelor si lc va
include in propunerea sa financiara.

Taxele si/sau tarifele percepute de catre Autoritati/Detinatorii de utilitati, contravaloarea intocmirii
tuturor_studiilor_si documentatiilor necesare in_vederea obtinerii_avizelor/acordurilor conform
solicitarilor Cerintelor Beneficiarului, vor fi suportate integral de catre Prestator si vor fi incluse in
Pretul Contractului.

4.6 ACTIVITATI DE PROIECTARE

Prestatorul isi va insusi si va utiliza toate documentele si studiile din cadrul Studiul de Fezabilitate
existent si va clabora Proiectul, conform aplicabilitatii legislatiei si reglementarilor tehnice in

Eluborare Studit de Fezabilitate st conceviunea proiectudut " Peaciratio Prelimgivea Ghenceo Domiesti af Suprilegzire ulevardnd Gloseew teire Sirada Brasor si Tevming!
Tramnti 417 cu proiecmd “Pusaf Suprateran pe D268, Comnra Rucueest Domnesti™
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vigoare (Eurocoduri, reglementari geotehnica, mediu, normative revizuite, etc.). Pentru asigurarea

continuitatii traseului si pentru a nu afecta alte obiective de investitii/ proiecte, se va avea in vedere

corelarea cu obiective ce sunt deja realizate/ urmeaza a fi realizate si/ sau sunt in executie.

Prestatorul va avea in vedere ca prin realizarea Proiectului, acesta sa fie integrat in cadrul proiectului

Penetratie Prelungirea Ghencea — Domnesti si Supralargire Bulevardul Ghencea intre Strada Brasov

si Terminal Tramvai 417 cu proiectul“Pasaj Suprateran pe DJ 602, Centura Bucuresti-Domnesti, in

sensul asigurarii functionalitatii acestuia si prin prisma lucrarilor deja realizate sau in curs de

realizare pe DJ 602, in zona Proiectului.

Lucriiri de drum

La proiectarea se vor evita pe cat posibil valorile limita (minime) ale clementelor geometrice.

Dimensionarea structurii rutiere va {ine cont de valorile din Studiul de trafic, se va realiza in

conformitate cu PD 177/2001 si se va verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet; totodata

se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima recomandata,

caracterizata prin valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa.

Straturile bituminoase componente ale structurii rutiere vor fi prevazute in conformitate cu

prevederile Normativului AND 605/2016, si vor avea in alcatuire bitum modficat cu polimeri.

Se vor stabili solutii constructive pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale si pentru drenarea si

evacuarea apelor subterane ce pot afecta corpul drumului(in special in zone cu relief plat).

Intersectii cu drumurile publice clasificate

Se vor elabora studii de circulatie necesare justificarii tipurilor de amenajari proiectate in scopul

identificarii eventualelor probleme legate de capacitatea de circulatie a intersectiilor, modul de

reglementare si dirijare a traficului rutier.

Planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu

coordonatele ridicarii topo, precum si obstacolele existente in zonele respective.

Sistemul propus de colectare si evacuarc a apelor de suprafata si a apelor subterane

Sistemul de scurgere a apelor reprezintd una din caracteristicile cele mai importante pentru durata

de viata a Proiectului si pentru asigurarea unei exploatiri corespunzitoare a acesteia in conditii de

sigurantd. Prin urmare, Prestatorul Studiului de Fezabilitate va acorda importanta cuvenitd

proiectului privind sistemul de colectare i scurgere a apelor.

Proiectul de scurgere a apelor va prevede toate lucririle §i masurile necesare in acest scop, inclusiv

cele de evacuare a apelor citre emisari, sau de colectare a acestora in bazine de retentie si evaporare,

elc., findnd cont de aspectele de mediu sau de alte constringeri existente,

Proiectantul va adopta solutii optime privind proiectarea lucrarilor de scurgerea apelor, astfel incat,

in zonele in care Proiectul traverseaza zone locuite sa se aiba in vedere realizarea unor lucrari care

sa nu produca disconfort riveranilor.

Proicctare structura rutieri

Dimensionarea Structurii rutiere se va realiza in conformitate cu prevederile reglementarilor tehnice

in vigoare. Se vor analiza minim 3 solutii distincte de structura rutiera (rigid, suplu, semirigid).

Pentru spatiile de parcare-daca este cazul si spatiile pentru Statii STB se vor adopta structuri rutiere

rigide.

Solutia finala de structura rutiera va rezulta in baza unei analize multicriteriale, in baza a minim 5

parametrii, care vor pune accent pe lucrarile de intretinere si costurile intiale de investitie.

Peisagistica

Prestatorul va prevedea lucrarile de amenajare peisagistica intr-un sub-capitol distinct si va tine cont

de minim urmatoarele:

o materialele propuse trebuic sa fie compatibile cu zona climatica, caracteristicile pedologice,
hidrologice si litologice ale zonelor unde se propune ca materialul peisagistic sa fie plantat;

o sistemul radicular al materialului peisagistic trebuie sa fie pretabil pentru zona respectiva;

o oportunitatea necesitatii unui sistem de irigare functie de particularitatile climatice ale zonei,
corelat cu exigentele fata de apa ale materialului dendrologic peisagistic propus;

Fluborare Studin de Fezabilitte pemtr (onevuned proicendui "Penetritic Prehagivea Gliencea - Domeesii a Supralurgore Bulevarded Clcneea irtee Steada Brasov si Terminad
Touavuns 317" o profecd " Pasaf Suprateron pe 10 602, Contara Bucnresti-Domnessi
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o caracteristicile materialului peisagistic solicitat cum ar fi diametrul tulpinei, corelat cu varsta,
calitatea precum si recomandarile privind lucrarile de intretinerca a acestora;

o pe planul de situatie se vor preciza locatiile speciilor propuse ,

o la proiectul de peisagistica trebuie precizat diametrul la colet, inaitimea speciilor propuse si
varsta acestora;

Iluminat

Sistemul de iluminat se va realiza in conformitate cu normativele si standardele in vigoare.

Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-EN 40-1-1994 si SR-

EN 40-2-2006, trebuie iluminate intersectiile .

Corpurile de iluminat vor fi, de asemenea, previzute la un standard adecvat, cu aprobarea

Beneficiarului.

Se va respecta Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrazi din 2012 cu

completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.

Pentru asigurarea iluminatului se vor avea in vedere urmitoarele:

a. iluminatul se va realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme economice de energie,
alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua nationala/regionala/locala de
energie electrica;

b. iluminatul se va realiza cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune;

Proiectarea iluminatului ciilor de circulatie rutiera se face in conformitate cu SR-EN 13201 si CIE

115-2010, o importantd deosebita acordandu-se selectdrii claselor de iluminat pentru evitarea

supradimensiondrii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si cresterea

eficientel sistemului de iluminat propus; Criteriile si parametrii care stau la bazi selectarii claselor
de iluminat conform SR-EN 13201 sunt:

a. Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zona si tipurile de utilizatori
exclusi;

b. Parametri - zona (geometria), utilizarea traficului si influentele externe legate de mediu;

Selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmitorii parametrii:

viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate interseciii, nivelul luminantei

ambientale si ghidajul vizual;

Selectarea corecta a claselor de iluminat este in strinsa corelare cu indeplinirea unor criterii de

performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica;

Solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aiba un factor de mentinere cit mai ridicat

$i cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

Este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectivi;

Solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaplive, respectiv cu

senzori crepusculari de zi §i noapte §i senzori de trafic cu posibilitd{i de gestionare a intensitiii

luminoase de catre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficicnta energetica a

sistemului de iluminat. Este obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul

luminotehnic si determinarea distantei dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y)

pentru fiecare stalp.

Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere ca,

acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor ruticre.

Siguranta Circulatici Rutiere

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare si cu

codul rutier roméan; cu SR 1848-1, 2, 3: 2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de

semnalizare rutierd.si SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere), aflate in vigoare la
data de referinta,

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta ruticra.

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera se vor realiza in

conformitate cu prevederile Legii 265/2008, republicati, cu completarile si modificarile ulterioare,

si este in sarcina Investitorului/ Beneficiarului.
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Prestatorul va asigura asistenta de specialitate beneficiarului, prin punerea la dispozitic a Proiectului,

in vederea realizarii evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si a auditului de siguranta rutiera,

avand in vedere ca acestea se realizeaza dupa finalizarea Studiului de Fezabilitate si sunt parti
componente ale acestuia.

Estimiirile generale de costuri si devizul general de cheltuieli

Devizul General, va fi intocmit in conformitate cu cerinjele Hotirarii Guvernului nr. 907/2016, cu

modificdrile §i completirile ulterioare, Prestatorul va intocmi un deviz general de cheltuieli pentru

intregul proiect si devize pe obiecte ce vor cuprinde lista de cantitdfi pe articole conforme cu
indicatoarele de norme de deviz, precum si estimarile de cost aferente pentru ficcare categoric

principala de lucrari. Atat Devizul General cit si Devizele pe Obiect vor acoperi intreaga lungime a

Proiectului. Prestatorul va duce la indeplinire accastd activitate folosindu-se de experienta

profesionald si de implicarea care se impune pentru un proiect de o asemenea anvergurd si

importan{d. In cazul costurilor unitare, Prestatorul va detalia sursa folosita, acolo unde este cazul,
pentru derivarea/calcularea acestor costuri.

4.7 EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Prestatorul are obligatia de a incepe culegerea datelor si informatiile necesare pentru realizarea

studiilor de mediu in termen de 5 zile de la data de incepere a contractului

La momentul finalizarii procedurii de mediu si dupa obtinerea actului de reglementare in domeniul

mediului, Prestatorul are obligatia de a transmite la CNAIR SA tot dosarul care sa contina

documentatiile complete si toata corespondenta care a stat la baza emiterii acestuia, din timpul
procedurii de mediu.

Documentatia de mediu intocmita in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare va

fi elaborata in 2 exemplare si transmisa atat pe suport de hartic cat si in format electronic pe CD/

DVD.

4.8 ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR

Pe baza investigatiilor, studiului de trafic, studiilor diverse, activitatilor de proiectare, evaluarilor

etc. Prestatorul va realiza analiza cost-beneficiu a Proiectului in vederea justificarii variantei optime,

a determinarii indicatorilor tehnico-economici de cost, etc. precum si a indicatorilor de eficienta

financiara si economica specifici Proiectului. Rezultatele analizei cost beneficiu vor sta la baza

deciziilor de investitie si de finantare a Proiectului.

Analiza Cost-Beneficiu

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu ultimele

variante ale:

a. Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 januarie 2015, de
stabilire a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste modelele pentru raportul de progres,
transmiterea informatiilor privind un proiect major, planul de actiune comun, rapoartele de
implementare pentru obiectivul privind investitiile pentru crestere economica si locuri de munca,
declaratia de gestiune, strategia de audit, opinia de audit si raportul anual de control si in ceea ce
priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu si, in temeiul Regulamentului (UE)
nr. 1299/2013 al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste modelul pentru
rapoartele de implementare pentru obiectivul de cooperare teritoriala europeand,

b. ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 - 2020 elaborat de Direcfia Generald Politica Regionald si Urband (DG Regio)’.,
fara insa a se limita la aceasta;

c. Master Planului General de Transport pentru Romania, Vol. 2, Partea C: ,,Ghid privind
elaborarea unalizei cost-beneficiu economice i financiare §i a analizei de risc”,

‘A se vedea: htip://ec.europa.ew/regional policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-
benefit-analysis-of-investment-projects-for-cohiesion-policy-2014-2020
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d. ,,Update of the Handbook on External Costs of Transport”, ianuarie 2014,

e. Criteriile de eligibilitate prevazute in Ghidul solicitantului, vananta aprobata, pentru POIM
2014-2020 (criterii  disponibile la adresa de intemet www.fonduri-ue.ro/poim-
2014#implementare-program.);

f. Alte ghidun, lucrari clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu, conform legislatiei romane.

La momentul claborarii analizei cost-beneficiu se vor folosi date din cadrul Master Planului

General de Transport al Romaniei.

In cazul in care exista informatii contradictorii intre informatiile acestor documente, se va solicita

opinia si clarificarile Beneficiarului inaintea transmiterii raportului de inceput.

Analiza cost-beneficiu va include analiza de fezabilitate financiara, socio-economica si de risc in

conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu si in baza celor

mai bune practici de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul transporturilor. Pentru toate
ipotezele de intrare, factorii de influenta (driveri), precum si pentru parametrii pe baza carora se va
realiza ACB (si Modelul Financiar), se va face o documentare si prezentare in detaliu, cu specificarea

surselor de informatii si a referintelor (benchmark-urilor) privind datele, informatiile si a

parametrilor utilizati.

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune explicit
de 30 de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor de trafic vor constitui
informatii pentru calculul beneficiilor economice.
Se vor corela obiectivele Proiectului cu obiectivele POIM, asa cum a fost agreat cu Comisia
Europeana. De asemenea se vor identifica principalele caracteristici ale Proiectului si rezuitatele
analizei cererii de trafic pe baza carora s-au analizat costurile si veniturile Proiectului.
Identificarea investitici si definirea obiectivelor
Se vor corela obiectivele proiectului cu obiectivele POIM, asa cum a fost agreat cu Comisia
Europeana. De asemenea se vor identifica principalele caracteristici ale proiectului si rezultatele
analizei cererii de trafic pe baza carora s-au analizat costurile si veniturile proiectului.
Analiza si estimarea costurilor de investitie, devize si graficul de realizare al investitici
Estimarea costurilor de investitie se va face pe baza investigatiilor si studiilor efectuate, analiza de
piata a resurselor tehnico-materiale si umane, preturile curente de piata si de asemenea se va baza
pe solutiile tehnice si structurile definite in cadrul activitatilor de proiectare.
Prestatorul va prezenta, documenta si fundamenta ipotezele si riscurile luate in calcul in estimarea
costurilor de investitie precum si cele de operare si intretinere, reabilitare, cu documentarea si
prezentarea surselor de informatii si a referintelor utilizate in determinarea listelor de cantitati,
preturilor, listelor de cantitati pe articole de deviz comasate, categoriilor principale de lucrari,
devizelor pe obiect, devizului general. Pentru asigurarea transparentei devizelor de costuri, nu se va
accepta ca, in cadrul costurilor de baza sa fie incluse elemente de natura cheltuielilor imprevizible
sau includerea unor ,,rezerve” in baza riscurilor identificate. Elementele de cheltuieli imprevizibile
sau aferente riscurilor vor fi cuantificate si prezentate separat de costurile de baza, in cadrul
analizelor de risc.

Prestatorul se va asigura ca estimarile de cost se vor face pentru toate activitatile si lucrarile

previzionate ca fiind necesare pentru realizarea Proiectului.

Prestatorul va intocmi graficul de realizare a investitiei, detaliat pe activitati si lucrari, aferente

Proiectului pe perioada previzionata de realizare a investitiei, cu alocarea costurilor estimate.

Prestatorul va face dovada si se va sigura ca are implementate propriile proceduri privind

managementul calitatii cu privire la metodologiile si procesele interne privind estimarile de cost.

In vederea aplicarii procedurilor de management al costurilor proprii Beneficiarului si in vederea

asigurarii calitatii metodologiilor privind estimarile de cost, Prestatorul va preda si prezenta

Beneficiarului, toate foile de lucru, cu toate detaliile si calculelele detaliate aferente analizelelor

referitoare la estimarile clementelor de cost (cantitati, preturi, alte elemente) efectuate de catre

Prestator, in vederea auditarii tehnice si economice ale acestora de catre Beneficiar.
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Devizele pentru Proiect vor fi prezentate in conformitate cu cerintele Hotararii Guvernului nr. 907/

2016 cu modificirile si completirile ulterioare.

Analiza Optiunilor

In cadrul analizei optiunilor, Prestatorul va compara scenariul ,fara proiect” (do minimum) cu

scenariul ,,cu proiect” (“do project™). Scenariul a face minimum include un nivel realist de intretinere

si un volum minim de imbunatatiri minore acolo unde este absolut necesar pentru a evita deteriorarea

infrastructurii de transport,

Analiza Financiara

In cadrul Analizei Financiare se vor analiza fluxurile financiare ale Proiectului, din care fac parte:

a. Costuri de investitie si valoare reziduala pentru variantele analizate;

b. Costuri de Operare si Intretinere (inclusiv materii prime, mana de lucru, energia electrica si
costurile pentru intretinerea regulata a lucrarilor planificate) pentru variantele analizate;

c. Surse de finantare.

Costurile de investitie vor reprezenta valoarea totala cu TVA a Proiectului asa cum este reflectata in

devizul general, la care se vor adauga in masura posibilitatilor costurile aditionale legate de

managementul Proiectului. Costurile de investitie se vor prezenta in conformitate cu devizul general

din cadrul HG 907/2016cu modificarile i completrile ulterioare si vor cuprinde si costurile istorice

adica costurile consumate si angajate de care Beneficiar pana la acest moment cat si costurile viitoare

pentru realizarea Proiectului.

Costurile de investitie vor fi detaliate pe ani in functie de graficul de realizare al investitiei/calendarul

de implementare al Proiectului. Modalitatea de ajustare la inflatie a preturilor va fi agreata impreuna

cu Beneficiarul la momentul transmiterii Raportului de inceput.

Costuri de operare si intretinere vor fi prognozate in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru

drumuri nationale si autostrazi si vor fi analizate pentru fiecare alternativa recomandata. Costurile

de intretinere si operare ale sistemului vor include cel putin urmatoarele:

a. Costurile de functionare a infrastructurii (ex: semnalizare / controlul traficului)

b. Costurile de intretinere (ex:. curatare, reparatii minore, intretinerea pe timp de iarna)

¢. Costurile de reabilitare (ex: inlocuirea stratului de uzura).

In tabelele analizei financiare si economice se vor regasi aceste costuri calculate incremental pentru

varianta ,,cu proiect” si ,,fara proiect”.

Costurile pe intreaga durata de viata a unui obiectiv sunt cele asociate cu detinerea sau administrarca

unui mijloc fix, care se inregistreaza de-a lungul ciclului de viati al obiectivului. Analiza costurilor

pe intreaga duratd de viatd a unui obicctiv includ costurile de reparatii capitale, costurile operationale

si costurile de intretinere. Pentru estimarea costurilor pe intreaga duratd de viatid a obiectivului,

Prestatorul va utiliza normele de intretinere relevante in vigoare in Romania,

Pentru a elabora o analizi a costurilor pe intreaga durati de viati a obiectivului, Prestatorului i se va
solicita si determine si sa analizeze urmitoarele costuri:
a. Costurile de investitie, ex. costul constructiei
b. Costuri de operare si intretinere, care vor include:
e Intretinerea curenta
« Intretinerea periodici planificata
¢ O estimare a operatiilor de intretinere reactive (la cererea Beneficiarului in caz de degradare)
¢ Costuri de modernizare, costuri de reparatii capitale, etc.
Numarul de ani ce va fi calculat pentru operatiile de intretinere va fi de 30.
Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Valoarea reziduala se va lua in calcul pentru ultimul an din ciclul de viata al Proiectului.Valoarea
reziduala va fi determinata prin calcularea valorii actuale nete a fluxurilor de numerar pentru durata
de viafa rimasi a operafiunii.
Urmatoarele rezultate vor fi oferite in cadrul analizei financiare, dar nu se vor limita la:
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a. Sustenabilitatea financiara, care include costul investitiei, veniturile si costurile de operare,
precum si sursele de finantare. Nu se va include aici valoarea reziduala. In cadrul sustenabilitatii
se va calcula fluxul de numerar net al Proiectului.

Rentabilitatea investitiei totale. In acest tabel, cheltuielile (iesirile) includ toate investitiile si

costurile de operare iar veniturile (intrarile) includ orice venit posibil plus valoarea reziduala,

Calculand balanta unor astfel de cheltuieli si venituri (folosind o rata de actualizare

corespunzatoare), se vor defini urmatorii indicatori de performanta financiara:

e Valoarea Neta Actualizata Financiara a Investitiei (VNA-F/C)

Rata Financiara Interna de Rentabilitate a Investitiei (RFIR/C).

Raportul B/C

- Rentabilitatea capitalului propriu, unde iesirile includ capitalul propriu format pe baza
planului de cheltuieli din: partea de cheltuieli eligibile suportate din GoR, cheltuielile
neeligibile si TVA. Se vor defini urmatorii indicatori de performanta financiara:

e Valoarea Neta Actualizata Financiara a Capitalului (VNA-F/K)
e Rata Financiara Interna de Rentabilitate a Capitalului (RFIR/K).
e Raportul B/C.

Analiza economica

Analiza economica se va baza pe principiul comparatiei costurilor si beneficiilor, prin comparare cu

situatia curenta. Costurile si beneficiile economice vor fi identificate, cuantificate, estimate si

analizate

Rezultatele analizei vor fi cuantificate si analizate cu ajutorul indicatorilor de eficienta socio-

economica principali: Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE), Valoarea Actuala Neta

Economica (VANE) si raportul Beneficiu/Costuri. Analiza va fi insotita de testarea adecvata a

parametrilor critici,

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei economice este de 5.5%.

Costurile de investitie si cele de intretinere vor fi transformate din costuri financiare in costuri

economice prin eliminarea TVA-ului si ulterior, aplicarea factorilor de conversie in functic de tipul

de costuri care intra in structura acestora pe baza recomandarilor din ,,Guide to Cost-benefit Analysis

of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 — 2020”, decembrie 2014.

In cadrul analizei economice vor fi luate in considerare urmatoarele tipuri de beneficii principale

calculate in varianta cu proiect si fara proiect:

a. Beneficii din reducerea timpului de parcurs — reducerea timpului de parcurs pentru pasageri si
cargo pe baza ratei de ocupare a vehiculelor sau a gradului de incarcare cu marfa (exprimata in
minute pentru fiecare tip de vehicul).

b. Beneficii din reducerea costurilor de operare a vehiculelor (pentru fiecare tip de vehicul)

c. Beneficii din reducerea numarului de accidente: in acest caz, in cazul largirii drumului trebuie
calculata reducerca numarului de accidente in conditiile mentinerii unui anumit numar de
accidente pe drumul existent.

d. Beneficiile externe legate de impactul asupra mediului sau impactul socio-economic invarianta
“cu proiect” si “fara proiect

Tipurile de beneficii externe legate de impactul asupra mediului sau impacturi socio-economice ce

vor fi analizate vor include:

o Poluarea fonica (ziua si noaptea)

Poluarea atmosferica (noxe)

Efectul de sera / schimbarile climatice

Alte impacturi asupra mediului cum ar fi: vibratii, separare, vizualizare, consum de resurse,

peisaj, poluarea solului / apei, fragmentarea habitatelor naturale, biodiversitate etc.

Alte impacturi socio-economice cum ar fi: utilizarea terenului, dezvoltarea economica, locuri

de munca pe termen scurt si pe termen lung, coeziunea la nivel national si european,

urbanizare, efect de retea, efectul de izolare/fragmentare.
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Pentru valorile unitare ale costurilor de operare a vehiculelor, costurile accidentelor si costurile
timpului se vor utiliza valorile propuse in Masterplanul General de Transport al Romanici (validate
de catre Ministerul Transporturilor, in prezent MTIC).

Prestatorul va realiza estimari cu privire la forta de munca ocupata pentru realizarea Proiectului ,
care vor include informatii cu privire la numarul de locuri de munca atat din faza de executie a
acestora cat si in faza de operare. Se vor descrie si prezenta costurile si beneficiile socio-economice
care nu au putut fi cuntificate in termeni monetari. Prestatorul va completa tabelele la capitolele
aferente analizei economice cu valorile indicatorilor economici rezultati in urma elaborarii ACB -
analiza economica. Cuantificarea emisiilor de gaze cu efect de seri generate de proiect si estimarea
costului economic al emisiilor de dioxid de carbon (CO2) utilizat pentru monetizarea externalitiilor
acestor emisii trebuic si se bazeze pe o metodologie transparentd aliniatd cu obiectivele de
decarbonizare ale UE pani in 2050. In ceea ce priveste adaptarea la schimbirile climatice, costurile
misurilor vizind sporirea rezistenfei proiectului la efectele schimbarilor climatice care sunt
justificate in mod corespunzitor in studiul de fezabilitate trebuie s fie incluse in analiza economica.
Beneficiile mésurilor respective, de exemplu, masurile luate pentru a limita emisiile de gaze cu efect
de serd sau a spori rezistenta la schimbirile climatice, la conditiile meteorologice extreme si la alte
dezastre naturale trebuie sa fie evaluate, incluse in analiza economici, si descrise in mod adecvat.
Analiza de senzitivitate

In analiza Cost-Beneficiu va fi inclusa o analiza de senzitivitate. Analiza de senzitivitate urmareste
identificarea variabilelor critice si impactul lor potential asupra modificarii indicatorilor tehnico-
economici (cost investitie, durata, etc.) si a indicatorilor de eficienta socio-economica (RIR, VAN,
B/C etc), financiari si socio-economici.

Criteniile care vor fi adoptate pentru alegerea variabilelor critice variaza in functie de particularitatile
Proiectului definit si vor fi precis stabilite si fundamentate. Ca un criteriu general, recomandarea este
de a lua in considerare acele variabile sau parametrii pentru care o variatie absoluta de +/- 1% a
cazului de baza are un impact mai mare de +/- 1% in VAN a Proiectului. Rezultatele analizei de
sensitivitate vor fi prezentate si prin diagrame/grafice de tip Spider si Tornado, sau alte grafice
relevante pentru indicatorii de eficienta relevanti.

De asemenea se vor justifica tipul si nivelele de variatie selectate in realizarea acestei analize si
prezentarea clara a parametrilor de variatie selectati si a concluziilor aferente.

Analiza dc risc

In urma rezultatelor investigatiilor de teren, studiilor, evaluarilor, etc. realizate pentru definirea
Proiectului se vor aplica principiile managementului de risc al in sectorul transporturilor, asa cum se
regasesc in standardele si buna practica internationala.

Prestatorul va efectuao analiza a riscurilor identificate aferente fiecarui factor de influenta (,driver™)
potential, asupra sanselor Proiectului de a se incadra in costurile estimate, graficul/calendarul de
implementare si de a atinge indicatorii de eficienta socio-cconomica specifici si estimati in cadrul
scenariul de baza. Analiza de risc a Proiectului se va face in baza principiilor, standardelor,
metodologiilor si procedurilor recunoscute international, specifice managementului riscurilor
proiectelor in sectorul transporturilor..

Analiza de risc si impactul riscurilor particulare ale Proiectului asupra indicatorilor tehnico-
economici (cost de investitie, grafic de realizare/calendar de implementare, etc. ) precum si asupra
indicatorilor de eficienta financiara si economica (RIR, VAN, B/C), va include:

o ldentificarea riscurilor specifice;

analiza (calitativa si cantitativa);

cuantificarea (estimarea impactului si a probabilitatilor de realizare);

ierarhizarea (in functie de nivelul/importanta impactului si probabilitatii);

propunerea masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de implementare si
finalizare a Proiectului

0000
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Analiza de risc a Proiectului se va face in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si
procedurilor recunoscute internationale, specifice managementului riscurilor proiectelor in sectorul
transporturilor.

Beneficiarul sc asteapta ca aceste metodologii sa fie prezentate si fundamentate respectand principiul
transparentei in cadrul volumului ACB din cadrul Studiului de Fezabilitate.

Pentru riscurile care nu pot fi cuantificate se va realiza o analiza calitativa a acestor riscuri, precum
si 0 descriere si prezentare a acestora, inclusiv motivele pentru care nu s-a putut realiza o cuantificare
a acestora. Prestatorul va prezenta un registru (o matrice) al riscurilor, sub forma unui tabel
centralizat al riscurilor identificate relevante pe fiecare domeniu de analiza a Proiectulu,
probabilitatea de aparitie a acestor riscuri, estimarea impactului asupra factorilor de influenta,
parametrilor, variabilelor (ex. costurilor de investitie, nivelului de finantare, costurilor de intretinere,
duratei constructici, etc.), cuntificarea cantitativa/ monetara a riscurilor, precum si descrierea
masurilor de reducere a riscurilor cu impact negativ asupra indicatorilor tehnico-economici ai
Proiectului si a indicatorilor de eficienta socio — economica ale acestuia. Analiza de risc cu privire
la impactul asupra indicatorilor tehnico-economici (cost de investitie, durata, etc.) se vor centraliza
intr-o matrice (registrul) a riscurilor dupa modelul de mai jos.

Nr. | Denumire | Descriere | Valoare factor de | Probabilitate | Impactul | Valoare Masuri
crt. | risc risc influenta caz de de aparitie estimat Estimataa | propuse de
baza % Y Riscului eliminare /
reducere /
control
1 2 3 4 5 6 7 = 4x5x6

Concluziile analizei de risc vor fi prezentate si sub forma unor grafice relevante si vor fi incluse in
volumul privind ACB din cadrul Studiului de Fezabilitate.

Astfel se va recomanda de catre Prestator plafonul necesar de “rezerve” de costuri si termene de
realizare, care ar trebui avut in vedere pentru executia si intretinerea drumului .

Concluziile ACB vor include argumentarea alegerii solutiei tehnice din punct de vedere financiar,
tehnic (si masuri de siguranta), socio ~ economic si de mediu ctc. Concluziile ACB vor fi prezentate
in cadrul unui document care va cuprinde cel putin urmatoarele sectiuni:

I. Prezentarea si obiectivele Proiectului

2. Analiza optiunilor

3. Analiza financiara

4. Analiza economica

5. Analiza riscului si a senzitivitatii

6. Modelul Financiar

7. Manualul Modelului Financiara

Concluziile si recomandarile analizei ACB, cat si o cronograma realizata in Microsoft Project si care
va tine cont de legaturile logico-temporale dintre diferitele activitati si punctele critice identificate,
prezentand in ansamblu perioada de implementare preconizata.

Modeclul Financiar

In vederea realizarii Analizei Cost-Beneficiu, Prestatorul va elabora un Model Financiar in MS
Excel care va permite analizarea si prezentarea din punct de vedere monetar a Proiectului precum
si a ipotezelor si factorilor care influenteaza indicatorii tehnico-economici si indicatorii de eficienta
financiara si socio-economica.

Meodelul Financiar trebuie sa fie elaborat astfel incat, prin structura sa, sa permita analize de scenarii
diferite cu privire la surse de finantare diferite pentru finantarea constructiei unui astfel de proiect
precum: fonduri europene, imprumuturi si surse bugetare,

4.9 AUTORIZATII. AVIZE SI1 ACORDURI

Prestatorul va elabora documentatiile ce vor sta la baza obtinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor

in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile necesare conform Certificatelor de
Urbanism .
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Prestatorul va verifica cu atentic toate conditiile impuse in Certificatul de Urbansim, in special
conditiile referitoare la restrictiile impuse de planurile de amenajare teritoriala deja aprobate, precum
si conditiile mentionate in avizele si acordurile pe care le va obtine.

Prestatorul este responsabil pentru claborarea imediata a oricaror documentatii de specialitate
necesare in conformitate cu cele prevazute de legea romana in vigoare si va obtine in numele
Beneficiarului toate avizele, acordurile, permisele si a autorizatiile necesare .

Prestatorul va intocmi documentatia in vederea obtinerii avizelor/ordinelor de scoatere a terenurilor
expropriate, dupa caz, din circuitul agricol si forestier in conformitate cu legislatia in vigoare.
Avizele/ acordurile trebuie sa aiba mentiunea ca sunt emise pentru autorizarea lucrarilor.

Daca pentru obtinerea avizelor de utilitati sunt solicitate studii de specialitate si studii de coexistenta,
aceasta sarcina revine Prestatorului.

De asemenea, in cazul in care in vederea obtinerii unor avize de specialitate este necesara elaborarea
unor studii de arheologie, studii legate de resurse minerale, munitii, costul acestor studii vor fi
suportate de catre Prestator si va fi inclus in cadrul Propunerii Financiare.

In cazul in care in propunerea financiara nu este o linic separate pentru aceste studii, se considera ca
Prestatorul si-a inclus si distribuit aceste costuri in articolul de oferta financiara.

Prestatorul este responsabil pentru elaborarea documentatiilor necesare pentru obtinerea/ revizuirea
tuturor autorizatiilor, avizelor si aprobarilor prevazute de legea romana in vigoare si la momentul
realizarii ofertei isi va evalua si include aceste riscuri in cadrul propunerii financiare.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca unele institutii si
autoritati emit initial avize, acorduri, autorizatii preliminare urmand ca de indeplinirea anumitor
conditii sau completari sa fic emise avize, acorduri, autorizatii finale. Prestatorul va fi responsabil
de obtinerea tuturor aprobarilor/ avizelor/ autorizatiilor finale si intocmirea documentatiei necesare
pentru respectarea conditionalitatilor din avize. Prestatorul raspunde de obtinerea autorizatiilor,
acordurilor, licentelor si avizelor necesare ca urmare a Proiectului final al Prestatorului.

Prestatorul va intocmi studii de specialitate si studii de coexistenta pentru obtinerea avizelor de
utilitati (Electrica, Transelectrica, Romtelecom, Transgaz, CEZ, Ministerul Culturii, etc, studii de
arheologie sau studii legate de resurse minerale, munitii sau orice alt domeniu), in conformitate cu
cerintele avizatorilor si a legislatiei aplicabile in vigoare.Studiile de specialitate si de coexistenta vor
fi aprobate de avizatori prin grija prestatorului. Costul lor va fi evaluat si estimat in propunerea
financiara.

Prestatorul poate incheia contracte cu firme de specialitate sau institutii specializate, atestate in
vederea elaborarii documentatiilor specifice conform legii in vigoare si cerintelor avizatorilor, in
vederea intocmirii studiilor de coexistenta sau studiilor de specialitate pentru obtinerea avizelor.
Costul lor va fi evaluat si estimat in propunerea financiara. Prestatorul trebuie sa se familiarizeze in
totalitate cu avizele necesare si procedurile aferente pentru obtinerea acestora si trebuie sa le aiba in
vedere la intocmirea programului detaliat de implementare prezentat in Raportul de Inceput.
Prestatorul trebuie sa aiba in vedere ca in functie de complexitatea aprobarilor solicitate, Ministerele
sau Autoritatile Centrale, pot emite aprobari in mod direct si/sau conditionat de obtinerea aprobarilor
prealabile de catre directiile si/sau agentiile din subordine.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca obtinerea unor avize,
acorduri, autorizatii sunt si/sau au implicatii sau conditionari de obtinerca in prealabil a unor alte
avize, acorduri, autorizatii.

Prestatorul va fi responsabil in legatura cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie va fi
necesar sa isi obtina pentru echipa si echipamentele sale pe toata perioada de implementare a
contractului, atat in perioada executarii masuratorilor, a studiilor si a oricaror investigatii de teren pe
amplasamentul Proiectului, cat si ori de cate ori va fi necesar. In acest sens, orice daune sau afectari
produse de catre Prestator asupra: populatiei, imobilelor apartinand domeniului de stat si privat, a
mediului inconjurator, a resurselor naturale si alte asemenea, vor fi suportate neconditionat,
irevocabil si integral de catre Prestator.
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Facturile aferente taxelorftarifelor emise in vederea obtinerii avizelor, acordurilor privind acest
Proiect trebuie sa fie emise in numele CNAIR SA, cu mentiunea platibil prin Prestator pentru a evita

o eventuala refacturare a TV A-ului. Imediat ce un aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie va

fi emis(a), Prestatorul va fi responsabil cu analizarea in detaliu a respectivului document, anterior

mentionat, in sensul si in scopul de a sesiza prompt conditiile, restrictiile sau alte aspecte impuse de
autoritatile emitente de avize/acorduri, aprobari, autorizatii si va propune in scris cu promtitudine
solutii de rezolvare/clarificare a tuturor aspectelor intampinate.

Prestatorul este responsabil de informarea Beneficiarului, ori de cate ori i se solicita sau cand este

necesar, asupra stadiului obtinerii avizelor, acordurilor, permiselor, aprobarilor si orice autorizatii.

Oricand la solicitarea Beneficiarului, dar nu inainte de solicitarea de catre Prestator a efectuarii

platilor/platii finale referitoare la prestatiile realizate in cadrul contractului, Prestatorul are obligatia

de a prezenta unul sau dupa caz mai multe volume/dosare in care sa fie incluse urmatoarele:

a. cuprins detaliat in format tabelar, cu toate avizele, acordurile, in ordinea din certificatul de
urbanism, permisele, aprobarile si/sau autorizatiile obtinute in care sa fic precizata data emiterii
si data eventualei expirari daca e cazul, sau alte observatii pe care le considera necesare;

b. toate avizele, acordurile, permisele, aprobarile si/sau autorizatiile obtinute, in original;

c. fiecare aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie trebuie sa fie insotit de:

i. adresa sau dupa caz dovada de depunere la emitent a documentatiilor sau dupa caz a raportelor
de specialitate prin care a solicitat emiterea avizului, acordului, autorizatie, etc.;

ii. dovada/dovezile privind achitarea de catre Prestator a taxelor/ tarifelor sau costurilor
echivalente pentru obtinerea fiecarui aviz, acord, autorizatie, etc.;

iii. documentatiile sau dupa caz a raportelor de specialitate care au fost depuse in scopul emiterii
avizului, acordului, autorizatiei, etc., documentatii si rapoarte care au stat la baza obtinerii,
insotite de viza emitentului sau dupa caz o dovada ca emitentul a analizat documentatiile
depuse;

iv. dupa caz, orice proces-verbal sau minuta semnata de prestator cu institutiile si autoritatile
emitente de avize.

d. Proiectantul va preda catre Beneficiar un exemplar dupa documentatiile finale ce au stat la baza
obtinerii avizelor/ acordurilor si autorizatiilor (CD/DVD), pentru a putea fi utilizate ulterior.

5.  MANAGEMENT DE PROIECT

5.1 INSTITUTIA RESPONSABILA

Contractul de servicii va fi coordonat de catre Directia Tehnica din cadrul C.N.A.LR.- S.A. care va

nominaliza un Coordonator de Proiect responsabil cu supervizarea si monitorizarea implementarii

serviciilor, clarificarea problemelor care pot aparea pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile
specifice si a altor activitati desfasurate de Prestator.

5.2 STRUCTURA MANAGEMENTULUI

Coordonatorul de Proiect va conduce o echipa de proicct formata din specialisti cu experienta pe

domenii diferite, din cadrul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere.

5.3 FACILITATI ASIGURATE DE CATRE AUTORITATEA CONTRACTANTA

C.N.A.LR S.A acorda o importanta deosebita finalizarii cu succes si la un nivel de calitate ridicat a

servicitlor solicitate si considera implementarea ca o responsabilitate comuna si, prin urmare, va

avea o abordare activa in sustinerea Prestatorului in vederea indeplinirii activitatilor ce ii revin.

C.N.A.LR S.A se va concentra in special pe:

a. Colectarea si transmiterea catre Prestator, la momentul atribuirii contractului, a tuturor datelor si
studiilor existente care au relevanta pentru Proiect;

b. Asigurarea accesului la alte date relevante carc vor fi solicitate in mod rezonabil de catre
Prestator, in limita existentei lor:

¢. Asigurarea unei legaturi cu alte agentii guvernamentale si ministere.

d. Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si finalizarii in
termenul contractat.
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Suplimentar fata de cele de mai sus, C.N.A.LR S.A va pune la dispozitia Prestatorului orice alte
informatii relevante, solicitate in mod rezonabil de catre acesta.

Asigurarea Calitatii

Independent de prevederile legislatici romanesti, ca activitatile de proiectare din cadrul Studiului de
Fezabilitate si sa fie certificate de catre verificatorii nationali atestati, Prestatorul este obligat sa
implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii in conformitate cu cele mai ridicate
standarde internationale. Prestatorul trebuie si facd dovada implementérii  Sistemului de
Management al Calitatii conform SR EN ISO 9001 sau echivalent in domeniul in care se incadreaza
activitatea principala ce face obiectul contractului. Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu
Raportul de Inceput. Planul de Calitate se va baza pe Sistemul de Management al Calitatii
Prestatorului.

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate de
catre Prestator. La solicitarea Beneficiarului, Prestatorul are obligatia de a pune la dispozitia acestuia
toate datele, informatiile si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale interne de
monitorizare si control a serviciilor contractate.

6. LOGISTICASI PLANIFICARE

6.1 LOCATIE

Prestatorului ii este solicitat sa stabileasca un birou pentru Proiect in Bucuresti, care va fi principala
baza a operatiunilor, in vederea facilitarii comunicarii cu Coordonatorul de Proiect din C.N.A.LR.
S.A.

6.2 DATA DE INCEPERE. DURATA DE PRESTARE A SERVICIILOR

Data intrarii in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucratoare de la data semnarii
Contractului de ambele parti, sub conditia constituirii Garantiei de Buna Executie.

Durata de prestare a serviciilor de proicctare, , ce vor fi indeplinite de catre Prestator, este de
2luni de la data de incepere a serviciilor de proiectare.

Data de incepere a serviciilor va fi notificata de catre Beneficiar dupa data intrarii in vigoare a
Contractului, dar nu mai tarziu de 15 zile lucratoare de la data intrarii in vigoarc a contractului.
Pana la Datu de incepere a serviciilor, specificata in Notificarea Beneficiarului, Prestatorul va fi
mobilizat atat din punct de vedere al personalului, cat si din punct de vedere al echipamentelor /
utilajelor necesare desfasurarii activitatii,

Data de incepere din notificare nu poate depasi 2 luni de la data emiterii notificarii, dar nu va
fi mai scurta de 15 zile lucratoare de la notificare.

De la Data de incepere, Prestatorul va fi mobilizat atat din punct de vedere al personalului cat si din
punct de vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.

Prestatorul va elabora ,manualul de asigurare a calitatii specific pentru Proiect” si va clabora
programul detaliat pentru implementarea sarcinilor sale contractuale. Aceste doua documente vor fi
prezentate Beneficiarului in Raportul de Inceput.

Prestatorul se obliga sa respecte termenele limita pentru transmiterca documentelor elaborate,
dupa cum urmeaza:

1. Raportul de Inceput va fi inaintat pentru aprobarea finala la Beneficiar in termen de 15 zile de
Ia Data de incepere.

2. Rapoarte de progres lunare — in primele 5 zile ale lunii imediat urmatoare;
Studiul de Fezabilitate — 2 luni de la Data de incepere,

4. Raport de finalizare a serviciilor de- 1 luna de la aprobarca Studiului de fezabilitate Final
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Prestatorul va avea in vedere, pentru incadrarea in termenele de mai sus, ca predarea documentatiilor,
este in forma finala acceptata / agreeata / avizata de beneficiar, cu respectarea cerintelor de raportare

(Capitol 8.)

7. CERINTE PRIVIND PERSONALUL S1 BAZA TEHNICO-MATERIALA
7.1 CERINTE DE PERSONAL. PROGRAMUL PERSONALULUI
Pe parcursul derularii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar care sa
acopere intreaga durata a contractului. Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru
indeplinirea corecta a sarcinilor descrise. In cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a
sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza ulterioara a proiectului, Prestatorul va avea
nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul de Sarcini, acesta va raspunde pentru
asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita costuri suplimentare, Prestatorul va asigura
personal adecvat pentru indeplinirca sarcinilor, in acord cu cerintele minime definite in prezentul
caiet de sarcini. Prestatorul este liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel
incat sa sc asigure pe toata durata contractului. Prestatorul va include in oferta sa numele si CV-
ul numai pentru expertul cheie,
Pentru_expertii non-cheie si ,,alti experti”® nu sunt necesare CV-uri la momentul ofertei.
Prestatorul va trebui sa asigure resursele de personal minime astfel:

1. Coordonator de proiect — expert cheie
Alti experti

2. Expert Evaluator imobile

3. Topograf

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea

serviciilor.

Prestatorului i se solicita sa asigure urmatorul personal, care indeplinesc urmatoarele cerinte minime:
1. Coordonator de proiect — expert cheic

a} detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire
sau echivalent a unei Facultati / Universitati in domeniul constructiilor (inginerie civila) sau
similar;

b) experienta profesionala in calitate de Coordonator proiect / contract si/ sau Adjunct Coordonator
proiect/ contract si/ sau Manager proiect/ contract si/ sau Adjunct Manager proiect/ contract si/
sau Director proiect/ contract si/ sau Adjunct Director proiect/ contract si/ sau Project Manager
si/ sau Sef Proiect si/ sau Adjunct Sef Proiect, in cadrul unui contract de elaborare si/ sau
revizuire si/ sau actualizare si/ sau completare Studii de Fezabilitate si/ sau Proiecte Tehnice
pentru constructie noua si/ sau modernizare si/ sau largire de infrastructura de transport rutier

Alti experti necesari
2. Expert Evaluator Imobile

a) Membru titular sau membru acreditat de catre Asociatia Nationala a Evaluatorilor Autorizati din
Romania, specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile, conform Ordonantei nr. 24 din 30 august
2011 privind unele masuri in domeniul evaluarii bunurilor cu modificarile si completarile
ulterioare.

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, momentul

in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul si-a

asigurat accesul la serviciile acestuia.

Ulterior semnarii contractului, Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea

acesteia, numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu dovada apartenentei ca

»membru titular” sau ,membru acreditat” la Asociatia Nationala a Evaluatorilor Autorizati din

Romdnia, specializat EP1- Evaluari de Bunuri Imobile. Documentele se vor prezenta in coptie lizibila

cu mentiunea ,.conform cu originalul” ; pentru personalul nerezident, se va prezenta documente

privind inscrierea in tabloul Asociatiei, in cazul in care in tara de rezidenta au calitatea de evaluator
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autorizat (conform prevederilor art. 28 a Ordonantei nr. 24 din 30 august 2011, cu modificirile si
completirile ulterioare)
3. Topograf
a) Detine autorizarc pentru categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5
(pentru personalul roman) / art. 7 si 8 (pentru personalul strain) din Regulamentul aprobat prin
Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentici Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara. Se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ,,conform cu originalul” a Certificatului
de autorizare in categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5 din
Regulamentul aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale
de Cadastru si Publicitate Imobiliara.
Pentru expertii straini, se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ,conform cu originalul® a
Certificatului de autorizare in categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 7 si 8
din Regulamentul aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale
de Cadastru si Publicitate Imobiliara.
Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea
tehnica, momentul in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
Ulterior semnarii contractului, Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acesteia, numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu autorizatia pentru categoria A
sau D conform Ordinului ANCPI nr. 107/2010 pentru aprobarea Regulamentului din 29 martie 2010
privind autorizarea sau recunoasterea autorizirii persoanelor fizice si juridice roméne, ale unui alt
stat membru al Uniunii Europene sau ale unui stat care aparfine Spatiului Economic European in
vederea realizérii §i verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul cadastrului, al geodeziei si al
cartografiei pe teritoriul Romaniei. Aceasta va fi valabila la data prezentarii.

o\

In timpul derularii contractului, Prestatorul va asigura scrviciile verificatorilor atestati in

domeniile necesare verificarii tehnice a proiectului, a proiectelor / documentatiilor tehnice necesare

pentru relocare / protejare de utilitati precum si pentru verificarea documentatiilor aferente Studiului

geotchnic.

Daca este cazul, Prestatorul poate avea in vedere pentru indeplinirea prezentului contract si alti

experti decat cei solicitati de Beneficiar. Toti expertii nominalizati de Prestator trebuie sa fie

independenti si sa nu existe conflicte de interese in responsabilitatile care le revin.

Costurile aferente mobilizarii acestor experti sunt considerate a fi incluse in pretul ofertat, Prestatorul

neputand solicita ulterior semnarii contractului sume suplimentare pentru decontarea serviciilor

prestate de acesti experti.

Activitati minime ce vor fi realizate de personalul asigurat de Prestator

Coordonator de proiect

a) Este managerul general al contractului si va raspunde de implementarea conforma a intregului
contract pe toata perioada contractuala, de pregitirea logisticii, de coordonarea activitatii de
raportare si monitorizare si de coordonarea/supervizarea intregului personal implicat in
realizarea contractului;

b) Varaspunde de toate aspectele legate de proiectarea drumului.

¢} Vaasigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate circumstantele
legate de implementarea contractului;

d) Vaaviza rapoartele si livrabilele, precum si orice rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

¢) Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate
cu prevederile legale;

7.2 FACILITATI ASIGURATE DE CATRE PRESTATOR

Prestatorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea desfasurarii activitatii

in mod corespunzator.
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Prestatorul se va asigura, de asemenea, ca membrii personalului sau sunt echipati adecvat cu
calculatoare/laptop-uri si imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice necesare
pentru realizarea serviciilor solicitate conform Caietului de Sarcini.
8. RAPOARTE
8.1. CERINTE DE RAPORTARE
Prestatorul va pregati si prezenta urmatoarele rapoarte in cursul sarcinii sale, atat pe suport de hartie
cat si in varianta electronica editabila, pdf sau alte formate strict specializate:
1. Raportul de Inceput — 15 zile de la data de incepere, pentru Etapa 1.
Cerinjele privind structura minimala a Raportului de Inceput/ Raportului de progres, Studiului de
fezabilitate, vor fi convenite impreuna cu Beneficiarul in cadrul sedintei de inceput. Pe durata
prestarii serviciilor, Beneficiarul poate solicita completarea structurii Raportului de Inceput/
Raportului de progres, intr-o forma agreata cu Prestatorul, astfel incat rapoartele sa reflecte serviciile
prestate, in conformitate cu prevederile contractului si anexelor la acesta, parti integrante din
contract.
2. Rapoarte de progres lunare
Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres lunare — primul raport de progres va fi livrat la o luna
dupa inaintarea Raportului de Inceput. Acestea au un rol informativ, de raportare, monitorizare a
progresului in implementarea serviciilor si semnalare a problemelor identificate pe parcursul
derularii sarcinilor asumate de Prestator.
In anexa, Rapoartele de Progres vor contine minutele intalnirilor. Prestatorul va intocmi minutele
tuturor sedintelor/intalnirilor la care participa si le va transmite spre emiterea punctului de vedere
tuturor participantilor mentionati in lista de prezenta, minuta cuprinsa in raport va fi cea agreeata
impreuna cu Beneficiarul.
3. Swudiul de Fezabilitate — 2 luni de la Data de incepere
La predarea livrabilelor, Prestatorul va respecta structura Studiului de fezabilitate, pe volume,
precum si celelalte livrabile conform structurii agreate .
Studiul de fezabilitate completat si prezentat conform cerintelor Beneficiarului, va respecta
continutul - cadru al studiului de fezabilitate din HG nr. 907/2016, cu modificirile si completirile
ulterioare.
4. Raportul de finalizare a serviciilor =3 luni de la Data de incepere
Raportul de finalizare a serviciilor sau Raportul final se va emite la finalizarea duratei de prestare a
serviciilor si va include o descriere a tuturor activitatilor, studiilor, va detalia modul de indeplinire a
scopului contractului de catre Prestator.

8.2. TRANSMITEREA S1 APROBAREA RAPOARTELOR
Toate rapoartele si documentele care vor fi inaintate, vor fi pregatite in limba romana. Toate
rapoartele vor fi prezentate atat in format electronic: scanate-pdf si editabil (word, excel, CAD
,dwg.), etc., cat si pe hartie si vor fi distribuite dupa cum urmeaza:
CNAIR SA: 1 original in limba romana,

2 copii in format electronic pdf si editabil

Rapoartele lunare de progres vor fi inaintate prin e-mail sau pe suport CD/ DVD in format
electronic, atat editabil (word, excel, CAD, etc.), cat si .pdf. Numai dupa aprobarca de catre
Beneficiar, Prestatorul va transmite un exemplar al raportului de progres pe suport hartie precum si
un exemplar format electronic, scanat .pdf (inclusiv semnaturi/stampile).
Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atat la Registratura Prestatorului
cat si la cea a Beneficiarului. Copiile in format electronic vor fi trimise prin e-mail sau, in cazul
fisierelor mari, pe CD/DVD. Acestea vor contine inclusiv semnaturile /stampile.
Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semnatura si stampila Prestatorului.
Beneficiarul, in termen de maxim 20 de zile de la primirea Rapoartelor sau documentelor mentionate
in prezentul Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu indicarea
motivelor in cazul respingerii Rapoartelor sau al solicitdrii unor modificari si/sau completari.
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Studiul de Fezabilitate Final se va analiza si aviza in Consiliul Tehnico-Economic al Companici
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A., CTE -M.T.1.C., si Consiliul
Interministerial.

Documentatia depusa spre avizare de catre CTE — Siguranta Circulatici si CTE — CNAIR va
contine si Raportul de audit de siguranta ruticra pentru faza de proiectare respectiva (Studiu
dc Fezabilitate) si va include toate modificarile si completarile solicitate prin recomandarile
Raportului de audit.

Prestatorul, in calitate de proicctant, va acorda asistenta Beneficiarului in procesul de avizare
si aprobare a indicatorilor tchnico - cconomici.

Prestatorul are datoria de a infiinta, mentine si actualiza o arhiva a documentelor, desenelor, notelor
din teren si corespondentei care va fi pusain format electronic pe CD-uri. La finalizarea serviciilor,
aceasta arhiva va fi predata CNAIR, devenind in totalitate proprietatea CNAIR. Daca Prestatorul va
primi cereri de copii ale documentelor sau privind alte informatii legate de acest Proiect, aceste cereri
vor fi adresate catre CNAIR SA care va instructa Prestatorul in consecinta. Prestatorul nu va
transmite documente de nici un fel fara aprobarea specifica a CNAIR SA.

8.3 MASURI DE PUBLICITATE

Planul de Informare si Publicitate pentru Promevarea Proiectului

Planul de Informare si Publicitate pentru Promovarea Proiectului stabileste regulile de identitate
vizuald care trebuie respectate in perioada de implementare a Proiectului si prezintd elementele
vizuale obligatirii ce urmeazi a {i realizate de pirtile implicate in implementarea proiectului:
Beneficiar, Reprezentantul Beneficiarului si Prestatorul, si este realizat de catre Reprezentantul
Beneficiarului.

Implementarea Planului de Informare si Publicitate pentru Promovarea Proiectului se va face in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, in corelare cu Manualul de Identitate Vizuali
pentru Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania, in vigoare la data implementarii proiectulu,
aplicabil proiectelor cu finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020.
In acest sens, la intocmirea bugetului aferent Cheltuielilor de informare si publicitate se vor avea in
vedere documentele publicate de Ministerul Fondurilor Europene (MIV 2014-2020, editia revizuita
din ianuarie 2018 publicati pe portalul hitp://www.fonduri-ue.ro/transparenta/comunicare.

Elaborarea si publicarea unor articole de presa

In conformitate cu Manualul de Identitate Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014 - 2020 in
Romania, edifia revizuita ianuarie 2018, aplicabil proiectelor cu finantare in cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020, este mandatoriu ca, la inceputul si la finalizarea
programului/proiectului finantat din instrumente structurale, Beneficiarul sa publice in media
articole de presa (anunturi media).

Astfel, Prestatorul va bugeta un numar de 2 articole de presa.

Continutul 5i forma articolelor de presa, in prealabil, vor fi aprobate, de citre CNAIR.

Informatiile si elementele grafice obligatorii pentru anunt sunt cele prevazute in Manualul de
Identitate Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania, editia ianuarie 2018,
disponibil la adresa http://www.fonduri-ue.ro.-“imagesfﬁlesftransparenta/ comunicare

Prestatorul va transmite CNAIR céte 2 exemplare ale publicatiilor respective.

Publicitate Indoor Si Outdoor

Materialele de informare/ promovare realizate pentru signalistica de interior sau de exterior vor
confine setul obligatoriu de insemne grafice compus din emblema Uniunii Europene, sigla
Guvernului Romaniei si sigla Instrumentelor Structurale in Romania, pozitionate conform regulilor
din secliunea Sigle i pozifionarea acestora, numele proiectului, precum si fraza ,,Proiect cofinantat
din Fondul ... prin Programul Operational ...”. Exemplele de materiale nu sunt exhaustive. Pentru
orice alt material indoor si outdoor se aplici regulile mentionate anterior.
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Documente elaborate in cadrul contractului

Documentele elaborate in cadrul contractului de citre Prestator (Rapoarte, documentatii tehnico-
economice, livrabile de orice tip si in orice format — exclusiv corespondenta contractuala) vor
respecta masurile de identitate vizuala specifice (ex. inscriptiondri sigle, textul “Proiect finantat prin
- ]”) previzute in Manualul de Identitate Vizuala in vigoare la data realizarii acestora.

9. MONITORIZARE SI EVALUARE

9.1 DEFINIREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA

Derularea contractului va fi monitorizata de Beneficiar, prin Coordonatorul de Proiect nominalizat,

in concordanta cu toate documentele de furnizat prezentate in Capitolul - RAPOARTE din prezentul

Caiet de Sarcini.

Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv Verificabili} pentru monitorizarea si evaluarea activitatii

Prestatorului sunt:

a. Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caict de sarcini conform calendarului la momentul
semnarii contractului/acte aditionale;

b. Aprobarea rapoartelor conform calendarului la momentul semnarii contractului/acte aditionale;

c. Se va accepta maxim o versiune draft a rapoartelor solicitate conform cerintelor din cadrul
capitolului ,,Rapoarte”. Prestatorul se va asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor respecta
integral Cerintele si instructiunile Beneficiarului ulterioare semnarii contractului. In cazul
transmiterii a mai mult de o versiune draft a unui raport, Beneficiarul este indreptatit sa poata
aplica penalitati conform contractului. Versiunea finala a rapoartelor solicitate conform
cerintelor capitolului ,Rapoarte”, se considera versiunea care va include comentariile
Beneficiarului si a celorlalte parti implicate;

d. Respectarea perioadei de elaborarea Studiului de Fezabilitate, in vederea introducerii de
comentarii ale Beneficiarului si ale celorlalte parti implicate.

9.2 RESPONSABILITATI

a. Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor, studiilor si solutiilor propuse
in cadrul Studiului de Fezabilitate, conform Cerintelor Beneficiarului. Prestatorul va raspunde
pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutiile alese potrivit prevederilor si conditiilor
contractuale, oricand pe durata de viata a Proiectului.

b. Prestatorul va respecta prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii - Republicata
cu modificari si completari ulterioare si va fi responsabil pe toata durata de viata a Proiectului,
pentru solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de fezabilitate potrivit prevederilor
contractuale.

c. Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cate ori este solicitat, conform legislatiei in vigoare si
conditiilor contractuale,

Elaborare Studin de Fecabilitate penim Coneviunea proice i Penvivatic Prefungived CGheneca - Domaesti si Suprotargive Buleverdnd Gheneea ingre Steada Brasov si Teraiinat
Tramvai $17 o proiccndt “Pasaj Supraseran e D602 Centura Mucaresti-Domnesi ™

28



