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CAIET DE SARCINI

in vederea furnizari de autobuze electrice echipate cu sisteme GPS si sistem de informare cilitori
pentru proiectul

"Dezvoltarea sistemului public de transport in comun in municipiul Birlad prin achizitia de autobuze

electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon”,

finantat prin POR, Axa prioritard 3 — Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scizute de carbon,

prioritatea de investifii 4 e — Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdii urbane
multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare.
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DEFINITII

Autobuz electric - autovehicul de transport in comun, actionat de un motor/motoare electric/e alimentat/e
de la o sursd proprie de energie formati din baterii electrice.

Durata medie de buni functionare reprezintd media limitelor minime i maxime previzute pentru durata
normald de functionare previzuta de citre producitor (in ani). Durata normala de functionare reprezinti
durata de utilizare in care se recupereazi, din punct de vedere fiscal, valoarea de intrare a mijlocului fix
pe calea amortizarii Duwtatele normale de functionare (utilizare) a mijloacclor fixe sunt stabilite i
Hotérarea de Guvern 2139/2004, publicati in Monitorul Oficial, partea I, nr. 46 din 13.01.2005.

Reparatia generala (RG) - reparatie planificatii ce are drept scop depistarea si remedicrea defectelor cate
conduc la o stare de functionare necorespunzitoare sau la o stare de defectare. Planificarca tepataliel
generale in ciclul de revizii si reparatii planificate si nominalizarea lucririlor ce vor fi efectuate, se
realizeazd de cétre producator (vezi Manualul Utilizatorului), producitor care stabileste de asemenea
norma de tip suu norma de kilometri la care acest tip de intervenlie se realizeaza.

Ofertant - operator economic care raspunde cererii de ofertd pentru produse si servicii.
Furnizor — operator economic care a fost declarat castigitor al licitatiei si care semneazi contractul de

furnizare de produse cu autoritatea contractanti.

Beneficiar - entitatea (institutie publicd) care organizeazi procedura de achizitie pentru atribuirea
bunurilor (autoritatea contractantd) si incheie contractul de furnizare cu ofertantul desemnat castigator.
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LISTA DE ADNOTARI $1 PRESCURTARI

ABS
ASR
AVL
CAN
CE-CEE
CEE-ONU
CGMT
DDP
FBS
FPROM
ETP
GPS
GSM
IGBT
IR

ITS
LED
OBD
PAFS
PTM
RAR
SIGDE
SDV
UE

USB
UTC
uv

VIN
WI-FI
WLAN

Anti-lock Braking System

Anti Slide Rotation

Automatic Vehicle Location

Controller Arca Network

Comunitatea Economici Europeani

Comisia Feonomicd a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Curopa
Computerul de Gestionare Management de Trafic
Delivered Duty Paid

Flectronic Braking System

Erasable Programmable Read Only Memory

Foil Screened Twisted Pairs

Global Positioning System

Gilobal System for Mobile Communications
Insulated-Gate Bipolar Transistor

Infrared

Intelligent Transportation Systems
Light-Emitting Diode

On-Board Diagnostics

Poliester Armat cu Fibra de Sticla

Public Transport Management

Registrul Auto-Romén

Sistemul Informatic de Gestiune si Diagnosticare Electronica
Scule Dispozitive Verificatoare

Uniunea Europeand

Universal Serial Bus

Urban Traffic Control

Radiatii Ultraviolete

Vehicle Identification Number

Standard de Internet Wireless

Wireless Local Area Network
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1 INTRODUCERE

Aceastd sectiune a Documentatiei de Atribuire include ansamblul cerinfelor pe baza cirora fiecare
Ofertant va elabora Oferta (Propunerea Tehnic# si Propunerea Financiari) pentru furnizarea produselor
care fac obiectul prezentei proceduri. Acestea definesc, dupa caz si fird a se limita la cele ce urmeaz,
caracteristici referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performants, siguranta in exploatare, dimensiuni,
precum si sisteme de asigurare a calitafii, terminologie, simboluri, teste si metode de testare, ambalare,
ctichetare, marcare, conditiile pentru certificatea coufornitdlii cu standarde relevante sau altele asemenea.

Aceasta secfiune cuprinde si informatii despre institutiile competente de la care furnizorii pot obtine
informatii privind reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, la prevenirea si stingerea
incendiilor gi la protectia mediului, care trebuic respectate pe parcursul fndeplinitii contractului si care
sunt in vigoare la nivel national sau, in mod special, in regiunca ori in localitatea in care se furnizeazi
produsele.

in cadrul acestei proceduri, Municipiul Bérlad indeplineste rolul de Autoritatea contractanti, respectiv
Achizitor Tn cadrul Coutractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentafiei de Atribuire, orice activitate descrisi intr-un anumit
capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit In alt capitol, trebuie interpretati ca fiind mentionata
in toate capitolele unde se considerd de catre Ofertant ci aceasta trebuia mentionatd pentru asigurarea
indeplinirii obiectului Contractului.

2 CONTEXTUL REALIZARII ACESTEI ACHIZITII DE PRODUSE

Procedura de achizitii organizatd de citre Autoritatea contractanti — Municipiul Barlad, are ca obiect
furnizarea de autobuze electrice echipate cu sisteme GPS si sistem de informare cilitori pentru
proiectul “Dezvoltarea sistemului public de transport in comun in municipiul Birlad prin achizitia de
autobuze electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon”, finantat prin POR, Axa prioritard 3 —
Sprijinirea tranzifiei cdtre o economie cu emisii scizute de carbon, prioritatea de investitii 4 e —
Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in
special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile §i a mdsurilor
de adaptare relevante pentru atenuare.

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilititii urbane trebuie sa
devina mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o
mobilitate bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalti calitate si eficienta, reducerea
utilizétii autoturistnelor in paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv se pot asigura conditiile pentru
realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modala a transportului privat cu autoturisme (in
crestere in Romania), cétre transportul public. In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu
autoturisme si emisiile de echivalent CO2 in orage/municipii.

Achizitionarea a 10 autobuze electrice echipate cu sisteme GPS si sistem de informare cilitori in
cadrul proiectului ”Dezvoltarea sistemului public de transport in comun in municipiul Birlad prin
achizitia de autobuze electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon” va avea o contributie esentiald
la reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane.
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2.1 Informatii despre Autoritatea contractanti

Tabelul nr. 1

Nr. | Informatie Detaliere

] 1. BART.
Autoritate  contractanta: MUNICIPIUL, BART AD ]

1. | denumire, adresi, pagini et . g
oy % 1 Bérlad, str. 1 Decembrie nr 21, cod postal: 731182, jud Vaslui

www.primariabarlad.ro

Administrarea UAT Municipiul Bérlad si cresterea calitatii vietii

2. | Misiune R e . 2 : v
locuitorilor municipiului prin oferirea de servicii publice calitative.

3. | Sectorul de activitate Autoritate locald
Activitate

4. | principald/atributia Servicii generale ale administratiilor publice
principala

Asigurarea de servicii calitative de transport public in comun
locuitorilor Municipiului Bérlad cu impact redus asupra factorilor
Activitatile/atributiile de mediu;

autoritdtii  contractante | Punerea in aplicare a prevederilor si obiectivelor PMUD Municipiul
care sunt | Bdrlad 2017-2030, care vizeazii sciiderca emisiilor GES generate de
5. | afectate/influentate de | transportul cu autoturisme individuale in cadrul zonei urbane, prin
rezultatul contractului ce | implementarea de solutii alternative de transport durabil.

urmeazd a fi atribuit | Dezvoltarea capacitatii administrative pentru operarea sistemului de
(direct sau indirect) transport public local iInfiintat, bazat pe autobuze ecologice.
Asigurarea conditiilor optime pentru desfasurarea transportului
public in comun in municipiul Bérlad.

2.2 Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea bunurilor

Insuficienta dezvoltare a sistemului de transport public local de cilatori existent, precum si organizarea
administrativd a municipiului Barlad impun utilizarea de cétre comunitatea locald a mijloacelor de
transport personale, In vederea accesibilizarii zonelor de interes ale localitdtii, determindnd cresterea
traficului rutier cu autoturisme in paralel cu emisiile de CO2 produse de acesta.

Municipiul Bérlad are o suprafati intravilani de 10,28 km? cu o organizare administrativi in care existi
distante relativ mari intre zonele de interes ale Municipiului. Astfel, sistemul de transport public existent
format din 6 trasee cu o lungime totald de 27 km., nu acopera in totalitate intreaga suprafatd intravilana,
ceea ce cauzeazd o mobilitate urband redusi la nivelul Municipiului Barlad.

Avand In vedere distantele mari dintre centrul Municipiului Bérlad si cartierele aferente, insuficienta
dezvoltare a sistemului public de transport existent, precum si scopul autoritdtii publice locale de a reduce
nivelul gazelor cu efect de serd emise, devine necesard infiintarea unor trasee de transport public local in
comun §i achizitia de autobuze electrice/ecologice pentru asigurarea logisticii de operare a celor doui noi
trasee infiintate.

Prin accesarea de fonduri nerambursabile se doregte achizifionarea a 10 aulobuze eleclrice/ecologice
echipate cu sisteme GPS si sistem de informare céldtori, care vor asigura satisfacerea nevoilor de
mobilitate pentru utilizatori, contribuind la imbunétitirea eficientei transportului public de célatori, a

.....

autoturisme, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2.
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Dezvoltarea sistemului public de transport in comun prin achizitia de autobuze electrice, care vor opera
pe doud noi trasee infiintate la nivelul serviciului public de transport reprezintd o necesitate investitionald
a municipiului Barlad, intrucit problematica creglerii nivelului emisiilor de CO2 provenite din transportul
rutier motorizat constituie unul dintre principalele riscuri ecologice urbane, ce au un impact negativ asupra
mediului Inconjuritor, si implicit asupra calititii vietii.

Problemele privind mobilitatea urband identificate in municipiul Bérlad, precum® 1) parc insuficient de
vehicule pentru transportul public, 2) calitatea inadecvald a serviciilor de transport public (frecventa,
regularitate), 3) inexistenta autovehiculelor adaptate combustibililor alternativi au determinat necesitatea
achizitiondrii a 10 autobuze electrice, echipate cu sisteme GPS gi sistem de informare cilitori.

Numarul autobuzelor electrice necesare a fi achizifionate si capacitatea acestora au fost corelale cu cererea
de calatorii rezultatd din PMUD si Studiul de Trafic, precum si cu capacitatea financiari a solicitantului
de a susfine serviciul de transport public de caldtori. Autobuzele electrice ce vor fi achizitionate sunt
specifice pentru transportul calatorilor agezati pe scaune sau in picioare si vor dispune de caracteristici
precum motor electric asincron, cu alimentare de la o sursi electricé si cu omologérile aferente complete.

2.3 Alte initiative/proiecte/programe asociate cu aceastii achizitie de produse

Proiectul ”Dezvoltarea sistemului public de transport in comun in municipiul Birlad prin achizitia de
autobuze electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon”, avand ca obiectiv investitional principal
asigurarea unei flote de 10 mijloace de transport public in comun, electrice, este complementar cu
proiectul investitional “Modernizarea infrastructurii de transport in scopul reducerii emisiilor de
carbon in municipiul Barlad” prin intermediul caruia se va asigura dezvoltarea sistemului de transport
public in comun prin infiinfarea de noi trasee pe care vor circula autobuzele electrice/ecologice si
asigurarea elementelor de infrastructurd si suport necesare, inclusiv a statiilor de incircare aferente
autobuzelor electrice ce fac obiectul prezentei proceduri.

Concret, achizitia celor 10 autobuze electrice este asociatd cu proiectul depus prin POR 3.2
"Modernizarea infrastructurii de transport in scopul reducerii emisiilor de carbon in municipiul Barlad”,
avand 1n vedere cd prin acesta din urma au fost incluse urmatoarele interventii: - dezvoltarea sistemului
public de transport in comun prin infiintarea de noi trasee pe care vor circula autobuzele
electrice/ecologice propuse a fi achizitionate; construirea unei autobaze, in perimetrul céreia vor fi garate
autobuzele electrice propuse a fi achizitionate prin prezentul proiect; construirea si dotarea unei autobaze
cu logisticd specificd pentru atelierul intern de reparatii creat si spélétoria destinatad autobuzelor electrice
achizitionate; achizitionarea a 12 statii electrice pentru alimentarea flotei de autobuze electrice; realizarea
a 3 parcéri de transfer de tip "Park&Ride” care sa incurajeze utilizarea transportului public in comun in
interiorul municipiului; reabilitarea infrastructurii rutiere aferenta traseelor de transport public electric pe
o lungime de 7.112 m. gi amenajarca de 38 de statii de transport public pentru célatori.

Complementaritate celor 2 proiecte de investitii rezida si din contributia comund a acestora la atingerea
obiectivului general referitor la diminuarea gradului de emisie a gazelor cu efect de serd in municipiul
Bdrlad printr-o abordare investitionald integratd ce vizeazd implementarea de solutii ecologice de
transport public in comun.

Proiectele de investitii ante mentionate au la baza directiile de actiune si obiectivele trasate la nivelul
Planului de Mobilitate Urbana Durabild al municipiului Barlad, in materie de promovare a unei mobilitati
urbane multimodale durabile, axate pe reducerea emisiilor de CO2 la nivel local, avand in vedere ca
masurile investitionale integrate conduc la realizarea tranzitiei de la o mobilitate bazata in principal pe
utilizarea autoturismelor private si motorizate la una bazatd pe transportul public ecologic.
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2.4 Cadrul general al sectorului in care Autoritatea contractanti isi desfisoari activitatea
Nu este cazul.

2.5 Factori interesati si rolul acestora, daci este cazul

La momentul actual, populatia municipiului Béarlad beneficiazi de transport public in comun la nivel
local, fnsd avand in vedere faptul ca aceasta utilizeaza pentru deplasare, cu precidere, autoturismele
personale, calitatea viefii cetdfenilor si mediului Tnconjurdtor sunt afectate, orasul avind un nivel ridicat
de emisii de carbon in sectorul transporturilor.

Achizifionarea a 10 autobuze electrice echipate cu sisteme GPS si sistem de informare cilitori,
contribuic la atingerea rezultatelor si beneficiilor anticipate de catre Autoritatea Contractantd, care includ,
dar nu se limiteaza la aspecte precum dezvoltarea unui sistem public de transport in comun, ecologic, prin
infiintarea a 2 noi trasee de transport public in comun pe care se vor realiza curse cu programe de transport
prestabilite ce vor asigura conectivitatea directa N-S/S-N in municipiul Barlad.

Labelul nr. 2

Factor interesat Asteptiri

UA'T' Municipiul Birlad in calitate de:
- Autoritate Contractanta si Investitor

Achizitionarea a 10 autobuze electrice echipate cu
sisteme GPS si sistem de informare célitori, care vor
indeplini toate conditiile legate de fiabilitate, securitate,
confort, protectic ambientald la nivelul normelor
europene actuale

- Autoritate a administratiei publice in

calitate de responsabila de operarea

sistemului public de transport ecologic

infiintat prin proiect.

- Prezentarea tuturor documentatiilor si documentelor
necesare operdrii autobuzelor electrice in conditii de
sigurantd si confort, conform legislatiei in vigoare.

Personalul angajat in cadrul serviciului |-

public de transport in comun infiintat

Instruirea de cétre furnizor a personalului cu privire
la modalitatea de operare si functionare a autobuzelor
electrice achizitionate;

Populatia municipiului Barlad

- iIn calitate de beneficiari directi al
investitiei si utilizatori ai infrastructurii
create/dezvoltate.

Achizitionarea a 10 autobuze electrice echipate cu
sisteme GPS si sistem de informare célatori va aduce
beneficii atat locuitorilor municipiului Barlad, cét si
persoanelor care vor tranzita zona, prin oferirea

posibilitétii de mobilitate si transport de la un punct din
cadrul orasului la altul.

Agentia de Dezvoltare Regionala Nord
Est — in calitate de autoritate implicata in
gestionarea finantarii nerambursabile

punerea lu dispoczitie a Tuttegii docwmnentatii privind
bunurile achizitionate in cadrul prezentei proceduri de
achizitie;

- vetilicates confounitdlii mijloacelor de tansport
achizitionate in raport cu conditiile din Contractul de
Finantare;

- verificarea si decontarea cererilor de rambursare/platad
referitoare la bunurile achizitionate:

- verificarea atingerii indicatorilor si rezultatelor
proiectului.
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3 DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE

3.1 Descrierea situatiei actuale la nivelul Autorititii/entititii contractante

In prezent, conform PMUD al municipiului Barlad, mobilitatea urban in aria de studiu a proiectului este
afectatd de nivelul scazut de dezvoltare a infrastructurii publice de transport, respectiv insuficienta de
dezvoltare a sistemului de transport public local de calitori existent.

PMUD al municipiului Barlad 2017-2030: P.M.U.D. urméreste “crearea unui sistem de transport durabil,
care sda satisfacd nevoile comunitdtilor din aria de studiu”, vizdnd urmdtoarele obiective strategice:
asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport cu efecte externe negative reduce (consum de
spatiu, consum de energie, poluare a aerului i a solului, poluare fonicd, efect de serd); - optimizarea
transportului de persoane si bunuri prin imbundtdtirea utilizdrii resurselor §i prin integrare modald
adecvatd, - imbundtdtirea sigurantei traficului si securitdtii transporturilor pentru toate modurile de
fransport din aria vizatd; - asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport eficace si eficiente,
economic §i financiar, - dezvoltureu trausportului nemotorizat”. Astlel, masuile stabilite ptin prezentul
proicct contribuie i se Incadreazi in obiectivele propuse prin intermediul PMUD, si, totodata, raspund
necesitafilor identificate pe plan local in cadrul acestuia, ceea ce contribuie la eficientizarea mobilitatii
urbane 1n municipiul Barlad si la scdderea nivelului de emisii de CO2.

Cele 6 trasee de care dispune sistemul actual de transport nu asigurd o conectivitate directa intre zonele
Nord si Sud ale municipiului, iar o parte dintre ele au o capacitate de transport subdimensionatd, fapt care
genereazd supraaglomerdri in orele de varf, conducénd la o scidere a atractivititii serviciului public de
transport céldtori. Astfel, locuitorii cartierelor Deal si Cotu Negru sunt nevoiti sd schimbe cel putin 2
autobuze pentru a ajunge In zona de nord sau de sud a municipiului. Mai mult, in zona de nord a
municipiului sunt localizate fabrici (fabrica de ulei, de péine, etc.) si societiti comerciale care inglobeazi
un numar mare de salariati din municipiu pentru care lipsa unor trasee de conectivitate directa pe directia
sud-nord se transpune prin durate de timp ridicate pentru a ajunge la locul de munca si retur.

in aceste conditii populatia locald este tentantd si utilizeze in mod excesiv mijloacele de transport
personale (motorizate) pentru a se deplasa spre punctele de interes, fapt reliefat si de rezultatele din studiul
de trafic, bazat pe investigarea populatiei cu privire la mijloacele de transport utilizate ih mod curent,
rezultate care reflectd o cotd alarmantd a modului de transport motorizat (autoturisme), respectiv 48,1%
dintre célatori utilizeaza in mod curent autoturismul personal pentru deplasarea in interiorul municipiului.
Utilizarea excesivi a mijloacelor de transport motorizate personale, influenteaza emisiile de gaza cu efect
de sera la nivelul municipiului, care, in anul 2017, la nivelul ariei de analiza, inregistrau o cantitate de
19.805,5 tone/an, respectiv 0,27 tone/locuitor, valoare, desi aflatd sub media nationala, prezinté tendinte
de crestere de la an la an, sustinute de progresele de dezvoltare socio-economicd ale municipiului.

3.2 Obiectivul general la care contribuie furnizarea produselor

Obiectivul general: Diminuarea gradului de emisie a gazelor cu efect de serd in municipiul Barlad
printr-o abordare investitionald integratd ce vizeazd implementarea de solutii ecologice de transport
public in comun.

Proieclul propus ate la baza duectiile de acliune si obieclivele tasale la nivelul I'lanului de Mobilitate
Urband Durabild al municipiului Bérlad, in materie de promovare a unei mobilitdti urbane multimodale
durabile, axate pe reducerea emisiilor de CO2 la nivel local, avand in vedere cd masurile investitionale
integrate conduc la realizarea tranzitiei de la o mobilitate bazata in principal pe utilizarea autoturismelor
private si motorizate la una bazata pe transportul public ecologic.
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Iuterventiile de dezvollare a sistemului de transport public in comun prin achizilionarea a 10 autobuze
electrice care vor opera pe 2 noi trasee de transport public in comun ce se propun a [i infiinfale, se regisesc
integral in principalele obiective trasate in cadrul PMUD a municipiului Bérlad, vizdnd dezvoltarea
sustenabild a mobilitatii urbane in aria de studiu a proiectului.

3.3 Obiectivul specific la care contribuie furnizarea produselor

Obiectivul specific:
Dezvoltarea sustenabild a mobilitatii urbane in municipiul Barlad prin introducerea tehnologiilor
ecologice de transport public pentru caldtori.

Insuficienta dezvoltare a sistemului de transport public local de cdlatori existent, precum si organizarea
administrativi a municipiului Béarlad impun utilizarea de cétre comunitatea localda a mijloacelor de
transport personale, in vederea accesibilizirii zonelor de interes ale localitdtii, determinind cresterea
traficului rutier cu autoturisme in paralel cu emisiile de CO2 produse de acesta.

Achizifionarca a 10 autobuze clectrice/ecologice care vor asigura satisfacerca nevoilor de mobilitate
pentru locuitori, va contribui la imbunatatirea eficientei transportului public de célétori, a frecventei si a
timpilor sdi de parcurs, accesibilitfii, transferului citre acesta de la transportul privat cu autoturisme,
credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2.

Rezultat asteptat general:

Prin abordarea integratd, achizitia celor 10 autobuze electrice, aldturi de celelalte activitati ale proiectelor
investitionale selectate pentru a primi finantare, contribuie la atingerea obiectivelor §i directiilor de
dezvoltare trasate in PMUD al municipiului Barlad 2017-2030, precum si la obiectivul specific 3.2 al axei
prioritare 4e din cadrul Programului Operational Regional, axat pe , reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild”, avand 1n vedere urmatoarele rezultate
asteptate:

* reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport (tone echivalent CO2/an) cu 3,2% in
primul an de operare a investitiei prin compararea situatiei ”fara proiect” cu situatia ”cu
proiect”, fard a genera o crestere a acestor emisii in afara ariei de studiu, datorita Infiintérii a doud
rute noi de transport public pe care vor circula autobuze electrice/ecologice si a crearii facilitétilor
care incurajeazi utilizarea modurilor nemotorizate de transport (piste pentru biciclisti, reabilitare
trotuare);

= reducerea deplasirilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme (veh*km/an) cu
8,4% in primul an de operare a investitiei prin compararea situatiei ”fara proiect” cu
situatia ”cu proiect”, ca urmare a infiintérii a doua rute noi de transport public pe care vor circula
autobuze electrice/ecologice, coroboratd cu crearea infrastructurii necesare ulilizdrii modurilor
nemotorizate de transport la nivelul municipiului Bérlad (transport velo, pietonal);

3.4 Produsele solicitate si operatiunile cu titlu accesoriu necesar a fi realizate

Obiectul contractului este furnizarea de autobuze electrice echipate cu sisteme GPS si sistem de
informare cilitori pentru proiectul "Dezvoltarea sistemului public de transport in comun in municipiul
Bdrlad prin achizitia de autobuze electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon”, finantat prin POR,
Axa prioritard 3 — Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scdzute de carbon, prioritatea de
investitii 4 e — Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdfii urbane multimodale durabile
si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare.
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Capacitati (in unitati fizice si valorice):

Autobuze electrice propuse a fi achizitionate cu o capacitate de 16
| locuri pe scaun + 1 loc sofer + 2 strapontine, 33 - 35 locuri in picioare 10
(nr.)
2. Sisteme GPS localizare autobuz (nr) 10
3 Panouri informare calatori in timp real (nr) 10

3.4.1 Prevederi generale

Autobuzele electrice echipate cu sisteme GPS si sistem de informare calatori ce vor fi furnizate vor fi noi
si vor Indeplini toate conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protectia ambientald la nivelul
normelor europene actuale.

Toate cele 10 de autobuze electrice care vor fi ofertate vor fi fabricate de acelasi producétor si sub aceeasi
marcd. In cadrul propunerii tehnice, olertantul va prezenla obligaloriu marca, tipul, varianta si
producitorul autobuzelor electrice ofertate, precum si poze din exterior, interior, bord, motor, ctc. ale
marcii autobuzelor clectrice ofertate.

Caietul de sarcini se refera la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineascd autobuzele
pentru a fi inmatriculate in vederea folosirii lor pe drumurile publice din Romania.

Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu
reglementdrile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite de
autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania. In specificatiile tehnice
se indicad standardele ce vor fi respectate, precum §i anumite limite restrictive pentru dimensiuni §i
caracteristici constructive solicitate de cétre beneficiar.

Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile prevdzute de legislatia, reglementarile si
standardele din Roménia. Standardele si reglementirile sau echivalentele acestora vor fi aplicate in
varianta valabild la momentul publicérii anuntului de participare.

Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in autobuzele
electrice a persoanelor cu dizabilitafi, respectiv: Ordinul 189/2013 actualizat si Legea 448/2006
actualizata.

Autobuzele electrice vor avea omologdrile acordate de catre autoritdtile abilitate in acest domeniu, din
statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, in baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE
modificatd de Directiva 2005/64/CL, 2001/85/CL, 2004/104/CL sau Certificat de omologare de tip RAR
(Registrul Auto Romén), conform Legii 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000, a Ordinului 2132/2005
—RNTR 7 si a Ordinului 211/2003-RNTR 2, cu toate modificérile si completérile ulterioare.

Ofertantul va prezenta copiile conform cu originalul ale documentatiei de omologare a autobuzelor

electrice, din care si rezulte ca:
v Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificate de omologare emise de RAR (Registrul Auto
Romén) in Roménia, in conformitate cu prevederile legale din Romania

sau
v' Autovehiculele ofertate nu au certificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto Roman), fiind

omologate de autoritdtile competente in unul din statele membre ale UE.
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Dacé la data limitd stabilitd pentru depunerea ofertelor, autobuzele electrice ofertate sunt omologate de
autoritatile abilitate in acest domeniu, dintr-un stat membru al UE, ofertantul declarat castigétor are
obligatia sa predea un exemplar al certificatului de conformitate, in original, la RAR (Registrul Auto
RomaAn), in vederea certificirii autobuzelor si eliberdrii cartilor de identitate pana la data livrarii acestora,
pe cheltuiala si riscul sdu si fara a afecta termenul de livrare.

In situatia in care producétorul provine din afara UE, autobuzele electrice ofertate trebuie s fiec omologate
de autoritatile abilitate in acest domeniu, autoritifi similare cu RAR (Registrul Auto Roman), dintr-un stat
membru al UE, urménd ca in Roménia, omologarca/certificarca de citre RAR (Registrul Auto Romén) a
autobuzelor ofertate si se efectueze de citre ofertantul declarat castigétor, pana la data livrarii autobuzelor,
pe cheltuiala si riscul séu si fard a afecta termenul de livrare

Indiferent de tipul omologdrii intreaga structurd care echipeaza autobuzele electrice ofertate trebuie si
aiba aceleasi specificafii constructive si tehnice.

In documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obligi ca, in
cazul in care oferta sa va fi declarati cistigitoare, si asigure pe cheltuiala si riscul siau, fard obligatii
din partea beneficiarului, livrarea, la beneficiar, a autobuzelor electrice numai dupd obtinerea de la
RAR, pentru fiecare autobuz livrat, a numdrului national de registru si a cdrtii de identitate, pe care s-
a aplicat folia de securitate.

Ofertantul declarat castigator si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta, obligatoriu, la livrarea
autobuzelor electrice, pentru fiecare autobuz electric livrat, cartea de identitate a autobuzului, in
original, eliberatd de RAR, pe care s-a aplicat folia de securitate, certificatul de conformitate in
original, cu traducere autorizatd in limba romdnd, emis de producdtorul autobuzelor electrice. Un
exemplar al certificatului de conformitate, in original, va fi predat de cétre ofertantul declarat castigétor,
la RAR 1in vederea certificirii si obtinerii cirtii de identitate a autobuzului. Certificatele de conformitate
vor indeplini prevederile Directivei 2007/46/CE, respectiv Ordinului 211/2003 —RNTR 2, cu modificérile
si completérile ulterioare.

Ofertantul declarat castigitor se obligd si aplice eventualele modificéri necesare ca urmare a modificarii
legislatiei in vigoare in Roméania daci acestea nu au putut fi prevazute la data semnérii contractului pe
baza celor convenite de comun acord cu beneficiarul.

Consumabile solicitate a fi livrate pentru reviziile tehnice planificate sunt cele aferente indeplinirii tuturor
planurilor de revizii tehnice planificate la autobuzele electrice ofertate, revizii care urmeaza a fi efectuate
in perioada de garantie acordatd. Reviziile tehnice planificate se realizeazi la un interval de 100.000 km.
Pretul consumabilelor si pretul serviciilor de inlocuire a consumabilelor va fi suportat de beneficiar.

3.4.2 Cerinte tehnice eliminatorii - generalitii

Autobuzul electric trebuie sa se incadreze intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii functionale,
dotiri si particularititi la nivelul parcului auto al achizitorului, pentru care sunt solicitate cerinele
obligatorii din prezentul caiet de sarcini.

Conditiile tehnice enumerale in prezentul caiel de sarcini (inclusiv anexe) reprezintd condifiile tehnice si

de dotare minime obligatorii pentru oferta tehnica. Aulorilalea conlractauld poale accepla specilicatii
tehnice care sa ofere performante si caracteristici similare sau superioare celor solicitate.
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Fara a aduce atingere normelor tehnice obligatorii de la nivel national, in misura in care sunt
compatibile cu actele normative adoptate la nivelul Uniunii Europene, specificatiile tehnice din
cuprinsul prezentei documentatii de atribuire (fisa de dale, caietul de sarcini, etc.) care [ac trimilere
la standarde nationale care transpun standarde curopene, evaluiiri technice europene, specificatii
tehnice comune, standarde internationale, alte sisteme de referinti tehmice instituite de citre
organismele de standardizare europenec sau, in lipsa oricirora dintre acestea, la standarde
nationale, la agremente tehnice nationale, Stas-uri, normative sau specificatii tehnice nationale
referitoare la proiectarea, realizarea si la utilizarea produselor, vor fi citite ca fiind insotite de
mentiunca “sau echivalent”.

Deasemenea orice trimitere din cuprinsul documentatiei de atribuire la denumiri de sursa,
productie, origine, tehnologie de fabricatie, marca de fabrica sau de comert, va fi cititd ca fiind
insotitd de mentiunea “sau echivalent”.

Ofertan(ii au obligatia ca 1 cazul fu cate au neclaitili asupta unei cerinle, si ceard clarificiii. In caz
contrar, se considerd cd toate conditiile tehnice prevdzute in Caietul de Sarcini au fost acceptate.
Beneficiarul isi rezerva dreptul de a respinge orice ofertd ca neconformé, in cazul in care ofertantul
prezintd in propunerea tehnicd solutii tehnice, performante si functionalitdti diferite de cele previzute in
Caietul de Sarcini sau lipsesc unele dotéri cu echipamente, sisteme sau aplicatii software etc.

Autobuzele electrice propuse vor fi prevazute cu solutii conforme normelor europene privind iesirile de
siguranta fara a afecta celelalte cerinte ale caietului de sarcini.

Toate autobuzele electrice, vor permite atit incdrcare lentd, cit si incdrcare rapidd a bateriilor electrice
cu care sunt echipate. Incarcarea bateriilor autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul statiilor de
incédrcare rapida si lenta.

Avand in vedere conditiile specifice ale transportului public, autobuzele electrice vor permite conectarea
la doud sisteme de incércare a bateriilor, lenta si rapida, care vor functiona cu acelasi randament indiferent
de conditiile climatice specifice, respectiv temperaturi de la — 30 panad la + 50 grade Celsius.
v Inciircare lenti - in care bateriile se vor incirca 100% din capacitate, in maxim 6 ore;
v Inciircare rapidi — intre 5 - 15 minute in care bateriile electrice se vor inciirca intre 10% -
25% din capacitatea acestora— utilizata pentru prelungirea duratei de functionare a autobuzului.

Ofertantul va furniza, in limba romdnd, toate informatiile tehnice cu privire la solutia tehnicd adoptati
pentru incdrcarea rapidd si lentd a bateriilor cu care sunt echipate autobuzele electrice.

In cadrul prezentei proceduri de achizitie NU se vor oferta statiile de incércare lentd si, respectiv
rapidi, acestea facand parte dintr-un proiect de investitie complementar si va face obiectul unei proceduri
de achizitie ulterioare.

Ofertantul va furniza insd, in cadrul propunerii tehnice, toate informatiile tehnice cu privire la solutia
tehnicd necesar a fi adoptatd pentru incdrcarea rapidd si lentd a autobuzelor electrice (ex. fise tehnice
cu specificatii tehnice pentru statii de incdrcare lentd si, respectiv pentru statii de incdrcare rapidi
compatibile cu modelul de autobuz electric ofertat).

Conditii de mediu inconjuritor

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatirii intr-o zond cu clima temperat-continentala de tranzitie si
vor asigura o functionare fiabild in urmatoarele conditii ambiante:
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- climat temperat continental cu nuante excesive, fiind caracterizata prin veri cdlduroase si secetoase
si ierni geroase. Temperaturile sunt cuprinse intre 8 grade Celsius si 9,8 grade Celsius si precipitatii
relativ reduse.

- temperatura maxima absoluta (46,6 grade Celsius) a fost inregistratd la Murgeni, iar cea minima (-
32 grade Celsius) la Negresti, fapt ce demonstreaza, un aspect al continentalismului pronuntat,
marcat de o amplitudine termicé [oarte mare a valorilor extreme, respectiv — 72, 6 grade Celsius.

- In conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupd indicele de umezeala
Thortwalte, zona studiati se incadreaza la tipul climatic I (1b) — moderat uscat, cu regim hidrologic
de tip 1. Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25 °C;

- Presiunea atmosferica cuprinsé intre 866 ... 1066 kPa;

- Altitudinea de la nivelul mérn (0 m) pand la maxim 1000 m;

- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zdpada, chiciurd, gheats, apa cu sare, produse petroliere,
materiale si solufii antiderapante.

Vor fi respectate conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR ON 60721-2-1:2014, “Clasificarca
conditiilor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturd si umiditate” si specificatiile
CEE- ONU R 107, cu toate modificérile si completarile ulterioare. Ofertantul isi va asuma raspunderea
privind functionarea autobuzelor electrice in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in zona
utilizatorului si va completa si semna un angajament in acest sens.

Autobuzele electrice achizitionate vor opera pe 2 noi trasee de transport public care vor asigura
conectivitatea directd pe directia Sud-Nord a municipiului. Traseul nr. 1 are o lungime de 15,36 km si
traseul nr. 2 are o lungime de 15,40 km. Achizitionarea a 10 autobuze electrice vor asigura [unclionalilatea
sistemului de transport monitorizat satisficind nevoile de mobilitate in interiorul orasului pentru
utilizatori, in conditii moderne si ecologice. De asemenea, introducerea de doud noi rute va contribui la
fluidizarea traficului sistemului public la orele de varf si cresterea atractivitatii acestuia pentru populatie.

Estimativ, o medie de 3.095 de persoane pe zi vor utiliza noile autobuze electrice de cilatori in primul
an de operare a investitiei.

Caracteristici operationale autobuze

Autobuzele electrice ofertate vor indeplini urmatoarele specificatii:

v" Durata medie de functionare de minim 15 ani;

v' Termenul de garantie acordat intregului vehicul este minim 2 ani;

v" Termenul de garantie acordat pentru bateriile electrice este de minim 5 ani. Dacé dupa o luna de
zile de incércare la capacitatea maxima a bateriilor, in conditii de exploatare normald a autobuzelor
electrice, capacitatea de incércare a bateriilor scade sub valoarea de 80%, valoare rezultatd din
analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, iar in
urma verificérilor efectuate se constati ci:

1. cauza sciderii capacititii de Incdrcare a bateriilor se datoreazii baleriilor, aceslea vor [i
inlocuite de cétre ofertantul declarat céstigétor;

2. cauza scaderii capacititii de incédrcarc a bateriilor cste alta decdt cca mentionatd la pet. 1,
atunci ofertantul declarat castigétor va avea obligatia de a remedia defectul apérut;

3. dacd defectul nu poate fi remediat sau se constatd cd in termen de 3 luni de la eliminarea
defectiunii apare acelasi gen de defectiune, atunci ofertantul declarat céstigitor va avea
obligatia de a inlocui autobuzele respective in perioada de garanlie.

Incarcarea modulelor de baterii, trebuie si fie realizati fard a fi nevoie de scoaterea acumulatorului din
compartimentul special amenajat din interiorul autobuzului.
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Ofertantul va preciza valorile urmitorilor indicatori de fiabilitate:

v Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 100.000 km —
ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km — ore);

v Manopera totalii aferentii cxecutiirii tuturor reviziilor tchnice planificate la intervalul de
100.000 km in ore, suma manoperei (suma timpilor normati ai muncitorilor) aferenta
tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km;

v Consumabilele aferente §i alte repere ce sunt specificate in planul de revizui (ehnice
planificate (euro), care reprezinta valoarea in euro a tuturor consumabilelor necesare
efectuarii tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreund cu planul de revizii tehnice planificate.
Descrierea generala constructiva a autobuzelor

Autobuzele trebuie sa indeplineascd conditii speciale de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientala la nivelul normelor europene si internationale in vigoare pana la data ultimei livréri, respectiv
inmatriculdri la beneficiar si trebuie sa asigure o fiabilitate ridicata, o mentenanta scazuti si accesibilitate
ugoard la agregale.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitalea malerialelor
utilizate la fabricarea si echiparea autobuzelor electrice furnizate nu a fi necesara revizia zilnicd. Vor fi
admise verificdri zilnice pentru integritatea autobuzelor electrice in ansamblu si verificéri ale sistemelor
mecanice si electrice ce concura la siguranta circulatiei.

Autobuzele vor avea o capacitate de 16 locuri pe scaune + 2 strapontine + 1 loc sofer + 1 loc special
amenajat pentru persoanele de dizabilititi, locuri in picioare: 33 - 35 locuri (calculate la 0,125 m2 /
calator In picioare, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 107. Autobuzele electrice ofertate vor avea
lungimea cuprinsa in intervalul 8.000 mm — 11.000 mm.

Numirul de locuri pe scaune solicitate se refera la locurile fixe si nu la scaune retractabile (de tip
»Strapontine™). Producdtorul poate suplimenta numarul de locuri pentru caldtorii din autobuzul electric
prin montarea de scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in sectorul pentru persoanele
cu dizabilitati. Autobuzele vor fi previzute in mod obligatoriu cu loc special amenajat pentru cdrucior
rulant.

Caroseria va avea podeaua complet coboratd. Nu se admit trepte pe toata suprafata disponibila pentru
pasagerii in picioare. Caroseria va fi garantata la coroziune minim 8 ani. Caroseria va fi garantatd
impotriva fisurii, deformarii, ruperii pe toatd durata medie de functionare a autobuzelor electrice.

Fa va i previzuld cu minim 2 usi de acces pentru calatori (pentru autobuzele capacitate medie) si minim
1 us# de acces pentru calatori (pentru autobuzele capacitate micd), conform Regulamentului CEE-ONU
nr. 107/, situate pe partea dreapta. Usile vor fi prevazute cu deschideri de minim 1,2 metri pentru accesul
in partea centrala si min. 0,60 metri pentru accesul prin partea din fata. Amplasamentul usilor,
configuratia compartimentului pentru célatori si a rampei de urcare a persoanelor care se deplaseaza cu
cérucior, vor asigura o buni circulatie célatorilor si o incircare proportionald a puntilor.

Toate inscriptiondrile din interiorul §i exteriorul autobuzelor electrice vor fi In limbile roméana §i engleza.

Vopsirea exterioard si toate inscriptiondrile (presiune in pneuri, iesiri de sigurantd, locuri cu destinatie
pentru persoanele cu mobilitate redusa, cdrucioare rulante, etc.) vor fi realizate de citre ofertantul declarat
castigitor. Elementele specifice de design privind vopsirea exterioard a caroseriei se vor stabili de comun
acord cu beneficiarul.
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Postul de conducere va fi amplasat separat de compartimentul c&latorilor, cu acces direct din exterior i
va [i previzul cu instalalii care si asigure microclimatul corespunzitor, fiind realizat cu un sistem
ergonomic cu respectarea normelor privind sanatatea si igiena muncii.

Autobuzele vor fi propulsate de un motor asincron, avind o putere minima de 120 kW. Autobuzele
vor avea o instalatie de frinare actionatd pneumatic cu doud circuite, frane pe disc la toate rofile. Suspensia
va fi integral pneumatic#, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii la sol pe o singurd parte
pentru accesul pasagerilor care se deplaseazi cu caruciorul rulant (functia de ingenunchiere).

Directia va [i de Lip servo-asistald, cu volauul pe partea stingd (CCE-ONU R 79).

Autobuzul va fi dotat cu friina de serviciu, frind auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa, frana de
statie BUS-STOP controlata cu microprocesor si frand de stationare pe axa spate, acfionata prin cilindri
dubli de frand prin arc acumulator de forta.

Axa fata va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente, iar puntea spate motoare va fi compacta,
cu coroana si pinion de atac cu dantura hipoida.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme electronice de control a frénarii i tractiunii ABS (Anti-
lock Braking System)/EBS (Electronic Braking System)/ASR (Anti Slide Rotation), cu sistem de
recuperare a energiei de franare, diagnoza, control si parametrizare prin refeaua CAN (Controller Area
Network).

3.4.3 Conditii tehnice de calitate
Specificatii constructive:

Cele 10 autobuze electrice ce fac obiectul Caietului de sarcini vor fi realizate dupa o solutie unitara. Toate
subansamblele si piesele componente vor fi de serie, interschimbabile, la intregul lot de 10 bucéti autobuze
electrice livrate. Originea si producitorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea
autobuzelor electrice se vor pastra pentru intregul lot de autobuze livrat. Toate autobuzele electrice care
vor fi ofertate trebuie si indeplineascd obligatoriu conditia de a fi fabricate de acelasi producator si sub
aceeagi marca.

Autobuzul, ca intreg, ce cuprinde subansamblele importante (puntea motoare, puntea fata, compresorul,
caseta de directie, pompa servodirectie, electromotorul, alternatorul/alternatoarele, bateriile de
acumulatori, caroserie, echipamentele de incilzire, climatizare), trebuie sa fie garantat de ofertantul
autobuzelor prin certificate de garantie insotite de certificate de conformitate CoC.

Autobuzele clectrice vor fi dotate cu un sistem de remorcare in caz de avarie, conform direclivei
77/389/CEE.

Toate subansamblele si componentele care echipeazd autobuzele electrice trebuie sa aiba o functionare
normala, fird sa-si modifice performantele in conditiile de mediu in care functioneaza vehiculele.
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Materiale:

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioard a compartimentului pentru cilitori si a
platformei pentru cilitori, a cabinei de conducere si a instalatiei electrice, se vor prezenta buletine de
incerciri emise de laboratoare autorizate EU, R.A.R. sau laboratoare autorizate de cétre organismele
acreditate de certificare din Romaénia, privind comportarea acestora la flacara s1 foc, degajarile de fum,
compusii halogenati, gazele toxice precum si privind lipsa componentelor interzise pentru utilizare la
mijloacele de transport public. Acestea vor fi prezentate, in copie, impreund cu oferta si vor fi insotite de
traducerea autorizatd in limba roména.

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului autobuzelor si a platformei vor fi lavabile, rezistente
la solutiile utilizate pentru spilare si curitare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curétarca petelor,
folosite in mod uzual in domeniul transportului public.

Materialele vor fi rezistente la antivandalism, antigraffiti i in caz de deteriorare nu vor produce agchii
si/sau muchii tdioase care sa afecteze integritatea si sandtatea calatorilor. Componentele din cauciuc vor
[i rezistente la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici $i la produscle petrolicre, la varialil de
temperaturd si presiune, lumind solari gi ultraviolete §i vor avea cu durata de utilizare estimatd de minim
5 ani.

Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor electrice
Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor electrice ofertate trebuie sa fie urmatoarele:

* Dimensiuni exterioare:
> Lungime totald: minim 8.000 mm, respectiv maxim 11.000 mm;
> Inaltime totald: maxim 3.500 mm;
» Litime totald: maxim 2550 mm (farad oglinzi exterioare);
> Iniltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-ONU R 107, seria de
amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusé.

= Dimensiuni interioare:
v Deschiderea libera a usilor pentru céldtori: minim 1.200 mm;
v" Deschiderea libera a usilor pentru calatori in partea fata: min. 0.600 mm;
v/ Panta interioard a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Caracteristici functionale ale autobuzelor electrice (manevrabilitate)

Caracteristicile functionale ale autobuzelor electrice vor fi urmétoarele:

= Stabilitatea in rampa si pantdi: minim 10% (la incéircare maximd);

=  Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzele se vor inscrie in oricare sens de bracaj, in
interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fird ca vreunul din punctele sale extreme sd depiseascd
perimetrul cercului, conform Regulamentului CEE-ONU R 107

= Cand punctele extreme ale autobuzelor electrice se deplaseazi, in oricare sens de bracaj, pe un
cerc cu raza de 12,5 m, autobuzele electrice se vor Inscrie in interiorul unei coroane cu lafimea de
7,5 m, conform CEE-ONU R 107,

=  Unghiul de atac: minim /;

= Unghiul de degajare: minim 7°;

»  Autobuzele electrice ofertate trebuie si aibi capacitatea de a se deplasa cu numdrul maxim de
cilitori, cu toate instalatiile auxiliare functionale si cu viteza maxima de deplasare pe un drum cu
un gradient de inclinare cuprins intre 6 si 10 %.
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Cerintele privind manevrabilitatea va fi sustinute prin documentatia depusi la oferta.

Caracteristici masice ale autobuzelor electrice

Ofertantul va detalia prin documentatia prezentatd caracteristicile de masa §i repartitia pe toate
puntile autobuzelor electrice, astfel:

v
v
v

v

v

Masa utila (kg);

Masa proprie a autobuzelor electrice, conform Regulamentului (CE) NR. 661/2009 (kg);
Masa totalii (maximi autorizatd) a autobuzelor electrice (kg). Se va specifica obligatoriu
repartitia sarcinilor pe punti;

Capacitate transport cilitori: minim 49 persoane din care minim 16 pe scaune si minim 33
de persoane in picioare (calculata la 0,125m2 / calator in picioare, conform Regulamentului
CEE-ONU nr. 107), plus conducitorul auto, plus un loc special amenajat pentru persoanele
cu dizabilitati;

Raportul masa utili/masi totald (maxim autorizata).

Specificatii functionale ale autobuzelor clectrice (performante dinamice)

Performantele dinamice ale autobuzelor electrice vor fi urmétoarele:

v

v

L C U W

Viteza maximai (cu dispozitiv limitator de viteza reglabil) limitata la 70 km/h (CEE-ONU R 68, R
89, Directiva 92/24/CE, HG 899/2003, cu toate modificarile si completdrile ulterioare);
Acceleratia medie de la 0 la 40 km/h:

— la sarcind maxima 0,9 — 1,1 m/s%

— la autovehicul gol 1,1-1,3 m/ %
Deceleratia garantatd, in regim de frinare de urgenta de la 50 km/h pénd la oprire, va fi de minim
5m/s%
Frana de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incércat la sarcind maxima, pe o
pantd sau rampa de minim 18%;
Timpul de raspuns al frénei de stationare va fi de maxim 0,8 secunde;
Viteza maxima de mers inapoi va fi de 5 km/h.

Specificatii operationale ale autobuzelor electrice

Specificatiile operationale ale autobuzelor electrice vor fi urmétoarele:

v
v
v

Durata medie de functionare de minim 15 ani;

Termenul de garantie acordat de minim 2 ani;

Termenul de garantie acordat pentru bateriile electrice este de minim 5 ani. Dacé dupd o luna de

zile de inciircare la capacitatea maximi a bateriilor, In conditii de exploatare normali a autobuzelor

electrice, capacilalea de Tucdicate a bateriilor scade sub valoarea de 80%, valoare rezultatii din

analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, iar in

urma verificdrilor cfectuate se constatd cd:

1. cauza sciderii capacititii de incircare a bateriilor se datoreazd bateriilor, acestea vor fi
inlocuite de citre ofertantul declarat castigitor;

2. cauza sciderii capacititii de incércare a bateriilor este alta decit cea mentionatd la pet. 1, atunci
ofertantul declarat c4stigitor va avea obligatia de a remedia defectul aparut;

3. daci defectul nu poate fi remediat sau se constaté cd in termen de 3 luni de la eliminarea
defectiunii apare acelasi gen de defectiune, atunci ofertantul declarat castigitor va avea
obligatia de a inlocui autobuzele respective in perioada de garantie.
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Ofertantul va preciza valorile urmitorilor indicatori de fiabilitate:

— Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 100.000 km —
ore (suma timpilor (uturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km — ore);

— Manopera totali aferentii executirii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de
100.000 km in ore, suma manoperci (suma timpilor normati ai muncitorilor) aferenta
tuturor reviziilor tehnice planificate Ia un interval de 100.000 km;
Consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii tehnice
planificate (euro), care reprezinti valoarea in euro a tuturor consumabilelor necesare
efectudirii tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreuna cu planul de revizii tehnice planificate.

Conditiile privind protectia anticoroziva

Sistemul de protecfie anticoroziva aplical va asigura o duratd medie de utilizare a caroseriei egala cu
cea a autobuzului. Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectic anticorozivi folosit. In cazul
utilizirii de profil inchis, se va detalia protectia la interior a acestuia. Sistemul de vopsire si protectie
anticoroziva va permite spilarea cu sistem de perii rotative, cu jet de apa si substante de curétare, fiind
rezistent la radiatiile solare UV, la agentii poluanti si conditiile de mediu.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fard a deteriora vopseaua la
inlocuirea repetati a acestora. Ofertantul va stabili conditiile tehnice i metodologia privind aplicarea si
neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive.

Ofertantul garanteazi ci sistemul de protectie anticoroziva aplicat caroseriei permite utilizarea repetatd,
de citre beneficiar, a reclamelor pe folie autoadeziva si drept urmare se obligd sa mentina termenul de
garantie ofertat pentru autobuzele electrice chiar si in cazul utilizarii repetate a reclamelor pe folie
autoadeziva.

Ofertantul va atasa la oferti o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul
producerii unor accidente de circulatie cu precizarea atit a materialelor ce vor fi folosite ciit si a
specificatiilor tehnice a acestora.

Protectia anticorozivi la partea inferioard a caroseriei §i a sasiului va asigura rezistenta la lovire cu pietre,
nisip, gheats, materiale antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific si figa tehnica a
materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire vor respecta obligatoriu Directiva 2004/42/CE
privind limitarca emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici, cu toate
modificarile si completarile ulterioate.

Acoperirile, atét cele de protectie anticoroziva (numdr straturi, grosime strat, etc.) cat si cele decorative,

vor fi specificate in documentatia constructivi si tehnologica a autobuzelor electrice. Acestea vor asigura
o garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, firi operatii de intretinere.

Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblelor si componentelor

Unitatea electricd de tractiune
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Solutia constructivd a unitatii electrice de tractiune a autobuzului electric este din punct de vedere
constructiv cu motor electric de tractiune, pentru care se vor asigura condifiile prevdzute in cele ce
urmeaza:

Motorul de tractiune va fi un motor electric asincron trifazat, cu randament ridicat, alimentat de la un
invertor, cu rotorul in scurtcircuit. Motorul va avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut, cu
rdcire exterioara cu acr auto ventilat sau cu lichid si cu o durata de functionare de minim 500.000 km
fira interventii de intretinere si reparatii.

Principalele caracteristici alc motorului trebuic si sc incadreze obligatoriu 1n limitele:
v" puterea nominali totald a unitatii electrice de tractiune: min 120 Kw;
v" cuplul motor maxim: si se obtind la turatii relativ reduse.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai unitétii electrice de tracfiune :
v' puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min);
v" cuplul motor maxim (Nm), turatia minima de cuplu maxim (rot/min).

Comanda si controlul functionarii unitatii electrice se va realiza de cétre unitatea electronicd de comanda
a acliondrii. Aceasta va f1 integratd cu sistemul de gestiune electronicd al autobuzului. Unitatea electronica
va furniza informatii privind valorile parametrilor de functionare ale motorului. Sistemul de comanda si
control va oferi informatii conducatorului de vehicul, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii
cu consecinte grave (supra incélzire).

Unitatea electricd de tractiune trebuie s functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus si trebuie sé fie
un produs de serie omologat, certificat CE sau certificat de catre laboratoare autorizate de citre organisme
acreditate de certificare.

Durata de viatd a motorului trebuie sé fie de minim 8 ani.

Comanda si controlul functiondrii unitatii electrice de tractiune se va realiza de citre unitatea electronica
de comanda a actiondrii. Aceasta va fi integratd in sistemul de gestiune electronica al autobuzelor electrice.
Unitatea electronica va furniza informatii privind valorile parametrilor de functionare ale unitatii electrice
de tractiune. Sistemul de comanda si control va oferi informatii conducatorului auto, intervenind automat
in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave (supraincalzire). Unitatea electricd de tractiune va
functiona cu un nivel de zgomot cit mai redus si va fi un produs de serie omologat, certificat CE sau
certificat de citre laboratoarele autorizate de organismele acreditate de certificare (CEE-ONU R 100,
Directiva 92/53/CEE, 70/156/CEE, cu toate modificarile si completarile ulterioare).

Termenul de garantic va fi de minim 500.000 km.

Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continui a alimentdrii unitatii
electrice de tractiune, realizand urmatoarele functii
v Demaraj si frAnare lind fard socuri in functionare;
v' Franare electricid recuperativd si inmagazinarea la bord a energiei recuperate. Se solicita
recuperarea energiei de frdnare in proportie de minim 80%.

Echipamentul de tractiune va fi realizat utilizand tehnologia IGBT (Insulated-Gate Bipolar Transistor) si
va fi comandat de unitatea de comanda si control cu microprocesor.
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Componentele de fortd IGBT vor fi montate izolat pe radiatoare, iar récirea acestora se va face prin
ventilatie fortatd cu ventilatoare fard perii si fara intretinere. Tunelul de ricire va fi complet separat de
componentele alimentate cu tensiune, [Ard ca vaporii de apd din aerul folosit la ricire sd poatd produce
deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim IP 65. Sistemul
de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele autobuzelor electrice
in vederea optimizérii consumului de energie electrica.

Instalatia electricd va contine obligatoriu, pe 14ngs echipamentele de tracliune si (rAnare, urméitoarele:

v Intrerupitor automat de protectie;

v TFiltru de paraziti radio (Directiva 72/245/CE)

v" Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea referinti diferenta de
potential intre caroserie si carosabil, controlat de microprocesor (Conform CEE-ONU R 107,
Directiva 70/221/CE, Ordinul 1147/2009, cu toate modificarile si completirile ulterioare) si va fi
monitorizat de computerul de bord. Dispozitivul trebuie sd deconecteze circuitele de inalta
tensiune in cazul in care scurgerea de curent depégeste 3 mA la o tensiune de 750 Vcc, sau dacd
tensiunca masuratd este mai mare de 40 V.

Pentru aceste componente se¢ impun urmétoarele condifii:

v" Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice vor respecta conditiile tehnice
mentionate in Caietul de Sarcini;

v" Toate componentele vor fi de serie, ugor de achizitionat de pe piata internd sau internationald;

v" Se vor respecta conditiile de compatibilitate electromagnetica (CEE-ONU R 10, HG 487/2015, cu
toate modificarile si completérile ulterioare;

v" Se vor respecta conditiile de compatibilitate electromagneticd (CEE-ONU R 10, HG 487/2015, cu
toate modificarile si completarile ulterioare).

Elementele echipamentului electric vor fi inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele electrice, iar
cutiile vor fi inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul va fi inscriptionat obligatoriu in fiecare loc de conexiune cu eticheta contindnd numérul
circuitului, respectiv locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionérile vor fi usor lizibile,
realizate intr-o variantd industriald, rezistente in timp si vor permite identificarea circuitelor electrice si a
componentelor conform schemelor electrice i de cablare.

Cablurile de forta vor fi de tipul flexibil, cu izolatie si manta de protectie si vor fi dimensionate si reziste
la o tensiune de 3000 Vcurent continuu.

Contactele auxiliare, releele de comanda si micro intrerupétoarele vor fi de tipul capsulat, protejate
corespunzitor impotriva prafului. Componentele de fortd vor [i de clasi speciald, de serie mare. Nu se vor
accepta componente dedicate. Se vor livra kit-urile de instalare software proprii cat si software-ul de
diagnoza.

Bateriile electrice

Bateriile electrice vor avea capacitatea de 160 - 200 kwh si vor asigura autonomia cerutd pentru
autobuzele electrice conform specificatiilor din Figsa Tehnicd aferentd autobuzului electric anexati
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caietului de sarcini. Ofertantul declarat castigitor va prelua de la beneficiar, bateriile electrice care trebuie
inlocuite pe toata perioada de garantie a acestora, pe costurile ofertantului, in vederea reciclarii acestora.

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium, cu o densitate mare a energiei Inmagazinate,
respectiv cu un volum si 0 masi minimé pentru realizarea autonomiei solicitate, cu o sigurantd maxima
in exploatare in condifiile climatice in care vor functiona. Termenul de garanfie va fi de minim 5 ani in
care acestea Isi vor plstra o capacitate practicd de Inmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea
initiala.

Daca dupa o luna de zile de incédrcare la capacitatea maxima a bateriilor, in conditii de exploatarc normala
a autobuzelor electrice, capacitatea de inc#rcare a bateriilor scade sub valoarea de 80%, valoare rezultatd
din analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, iar in urma
verificarilor efectuate se constata ca:
1. cauza scdderii capacititii de incércare a bateriilor se datoreazi bateriilor, acestea vor fi inlocuite
de cétre ofertantul declarat castigator;
2. cauza scaderii capacititii de incarcare a bateriilor este alta decat cea mentionatd la pct. 1, atunci
ofertantul declarat castigitor va avea obligatia de a remedia defectul aparut;
3. dacd defectul nu poate fi remediat sau se constatd ¢d in termen de 3 luni de la eliminarca defecliunii
apare acelagi gen de defectiune, atunci ofertantul declarat castigator va avea obligatia de a inlocui
autobuzele respective in perioada de garantie.

Bateriile electrice vor permite minim 3 incércéri rapide/autobuz electric/ zi (maxim 15 minute) i o
incarcare lentd/autobuz (maxim 8 ore), fard si isi piarda calitéfile functionale pe toatd perioada de garantie
a bateriilor.

Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masd, etc.) ale bateriilor electrice va fi ales de
citre producitorul autobuzelor electrice, astfel incét sd asigure functionarea sigurd, respectiv 0 autonomie
de transport corespunzind la minim 150 km efectiv rulati, in cele mai defavorabile conditii
(functionarea sistemului de incilzire si cu inciircare maxima de persoane).

Ofertantul va prezenta un buletin de mésuriitori din care si reiasd consumul specific nregistrat
pentru ciclul de deplasare SORT 2 (,,Standardised On-Road Test cycles” — ciclul 2, mixed/easy
urban) emis de un laborator acreditat din UE, conform documentului UITP “E-sort Electric
Addendum” (a se vedea http://www.uitp.org/news/E-SORT-addendum).

Nivelul minim acceptat de incircare a bateriei de acumulatori va fi afisat la bordul autobuzelor electrice
si memorat, cu posibilitatea descarcirii online in calculatoarele aflate la platformele de parcare, respectiv
autobaza, dupi care va fi prelucrat de modulul statistic si specificat in rapoartele pe criterii emise de acesta.

Ofertantul va furniza o solutie de echipare cu baterii a autobuzelor electrice, astfel incdt masa si volumul
bateriilor sa fie c4t mai reduse, in favoarea unui numar cit mai mare de cilétori transportati.

Suportul si carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiile ignifuge, neinflamabile si/sau cu
autostingere. Imediat dupa borna pozitiva a bateriilor clectrice va fi instalat un intrerupétor general de
electricitate.

Pentru a nu afecta calitatile functionale ale bateriilor electrice si pentru a asigura o buna functionare a
acestora, compartimentul in care sunt montale baleriile, va [i prevazul cu un sistemn de climalizate, care
sd asigure, pe toatd durata anului, indiferent de anotimp, o temperaturd constanta in acest compartiment.
Temperatura din acest compartiment va fi indicatéd pe displayul computerului de bord.
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Furnizorul va asigura disponibilitatea bateriilor dupé cei minim 5 ani de utilizare, care se vor achizitiona
printr-o procedurd de atribuire in acord cu legislatia in vigoare la acea daté si la cererea utilizatorului le
va prelua pe cele vechi (daca utilizatorul nu le giiseste o alta intrebuintare). Calitatea noilor baterii va [i la
nivelul tehnologiei la zi in domeniu. In acest sens va prezenta o Declaratie privind disponibilitatea
bateriilor dupd cel minim 5 ani de utilizare solicitati in Fisa de date la punctul IV.4.1, [I) Declaratii
angajament, punctul 14,

Autonomia autobuzelor electrice

Autonomia autobuzelor electrice va fi de minim 150 kin, efectiv rulati, tntre doua Incarcari, cu o vilezi
maxima de deplasare de 80 km/h, in conditiile in care functioneaza sistemul de incdlzire sau climatizare
la capacilalea maxind de ulilizare a instalatiei de ricire/incalzire si cu Inclircare maxima de persoane.

La bordul autobuzelor electrice, afisajul care indica autonomia acestora in functie de energia rimasi in
baterii va fi exprimat in kilometri.

Incarcarea bateriilor electrice.

Datorité conditiilor specifice ale transportului public, autobuzele clectrice vor permite conectarca la doua
sisteme de incdrcare a bateriilor, lentd si rapidd, care vor functiona cu acclasgi randament indiferent de
conditiile climatice specifice, respectiv temperaturi de la— 30 péna la + 50 grade Celsius.

v" Incircare lentd in care bateriile se vor inciirca 100% din capacitate, in maxim 8 ore. Pentru
aceasta incércare autobuzele trebuie sa aiba o priza trifazata de 400 V c.a. prin care se cupleazi cu
un conector adecvat la statia de incércare care alimenteaza bateriile cu energie electrica trifazata
la 400 V curent alternativ.

Autobuzul trebuie sa aibad echipamentul electronic adecvat pentru acest fel de incércare, care sa controleze
complet procesul de incdrcare, sa regleze: tensiunea necesara pentru incércare, limitarea de curent
(reglabila) sau de tensiune, dupd caz, protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de
incdrcare etc. Se va utiliza incdrcarea prin conectori in priza (stecher) si nu prin utilizarea de pantografe.

v" Incdrcare rapidi in care bateriile se vor inciirca intre 5 - 15 minute in care bateriile electrice
se vor incéirca intre 10% - 25% din capacitatea acestora - utilizatd pentru prelungirea duratei
de functionare a autobuzului.

Furnizorul de autobuze nu va furniza in cadrul prezentului contract si conectorii, insd va specifica in
oferta tehnica detaliile tehnice pentru asigurarea compatibilititii autobuzelor cu viitoarele solutii de
incdrcare, in conditiile pdastrdrii garantiei pentru bateriile de acumulatori.

Modulul electronic de comanda

Unitatea de comanda si conttol va fi interconectala cu computerul de bord si va asiguta unindloarele
functii:
v" Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si frénare electrica cu
inregistrarea numdarului de actionari/deconectdri ale instalatiei de tractiune, respectiv de franare;
v" Logica generala si interblocérile pentru functionarea in siguranta a autobuzului electric;
v" Supravegherea bunei functionari a altor cchipamente si semnalarea disfuncfionalititilor (ex.
colplesor, actolerine, ele.)
Controlul patindrii la demararea autobuzului;
Diagnoza echipamentului de tractiune i franare electrica;
Protectie la supratensiune, supracurent si scurtcircuit precum si posibilitatea functionarii normale
cu polaritate inversa la firele de contact;

AN
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v’ Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie §i comanda
decuplarii intrerupdtorului general in caz de avarie;

Actionarea In caz de avatie a inticruptorului general;

Memorie nevolatila la evenimente si erori in funcfionare care va asigura inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 1000 de kin de fuuctionare a autobuzului, inregistrarea datelor privind
spatiu, timp, viteza, parcurs (km) si posibilitate de descércare facila a datelor la platformele de
parcare sau in autobaza;

v’ Asigurarea priorititii frAnei fati de mers.

S

Sistemul de tractiune - frénare va fi previzut cu instalatie de misurare si inregistrare a consumului de
energie electrica, cu indicarea energiei recuperate, starea de incircare a acumulatorilor si inregistrarea
datelor pe memorii nevolatile pentru determinarea activitatii fiecirui conducitor de vehicul.

Informatiile privind consumul de energie, starea de incircare a acumulatorilor vor putea fi vizualizate, in
timp real, pe computerul de bord. Datele referitoare la consum vor fi descércate in autobaza sau
platformele de parcare si vor putea fi extrase rapoarte functie de sofer, autobuz.

Se vor livra kit urile de instalare, software proprii echipamentului de tractiune cat si software-ul de
diagnoza.

Durata de functionare va fi de minim 8 ani.

Pedalierele cu traduciitoare de pozitie (controlere)

Comanda sistemului de frinare si comanda pentru acceleratie vor fi realizate cu pedale cuplate cu
traducétoare de pozitie de inalta fiabilitate §i sigurantd de functionare. Resorturile mecanice vor permite

actionarea cu forta controlati, reglabild si nu va avea ca efect obosirea picioarelor conducétorului auto.

Ruperea accidentald a arcului de rapel a pedalei nu trebuie s3 permiti pornirea necontrolati a autobuzelor
electrice.

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frani se va realiza redundant, astfel incat, in caz de defectare
a unei parti a mecanismului respectiv, pedala nu va actiona necontrolat (autobuzele electrice nu vor
raméne fird frind mecanicd). Functionarea pedalierelor va fi monitorizati de computerul de bord.

Multiplicator/demultiplicator de turatie/cuplu

Multiplicatorul/demultiplicatorul de turatie/cuplu ca avea un termen de garantie de minim 500.000 km.
Solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si relacerea parametrilor prin rejeaua CAN (se prefer
integrarea pentru diagnozé cu sistemul de gestionare electronica al autobuzelor electrice).

Ofertantul va prezenta in oferta tchnica tipul solutiei adoptate, cu prezentarea in detaliu a catacteristicilor

acesteia. Ofertantul va pune la dispozitia beneficiarului pentru tot lotul de autobuze electrice un set
din logistica necesara diagnosticirii ( aplicatii software).

Puntile
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Solutiile constructive pentru puntile faté si spate din componenta autobuzelor electrice vor fi astfel alese
incat autobuzele electrice sd fie executate cu planseu (podea integral coboratd), fira trepte pentru calatorii
aflati Tn picioare,

Puntea spate

Asigurd transferul puterii unitétii electrice de tractiune cétre roti (punte motoare). Puntea spate va fi
compactd, de tip carter (arbori planetari descircati), cu reductor central cu coroand s1 pinion de atac , cu
danturd hipoidd, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate sd fie echipatd cu reductor central n una sau doud
trepte.

Nu se va accepta modelul de punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii. Ofertantul va
prezenta In oferta sa tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Puntea spate va avea un termen de garantie pentru un parcurs de minim 500.000 km. Carterul puntii spate
va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea autobuzelor electrice.

Puntea fata

Puntea fatd va fi de tip: rigidd, sau de tip semi punti independente. Puntea fatd va fi cu echipare ABS/EBS.
Puntea fatd va avea un termen de garantie pentru un parcurs de minim 500.000 km. Aceasta va fi
previzutd cu locuri marcate pentru suspendarea autobuzelor electrice.

Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul, filtrul
separator, filtrul uscator, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele, robinetele,
etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi realizate din materiale cu inalti rezistenta la agenti corozivi.
Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din otel inox sau alte materiale care vor asigura
aceleasi caracteristici tehnice.

Rezervoarele de aer comprimat vor fi previzute cu purjare automatd si manuala, iar sistemul de purjare
va fi prevazut cu un rezervor de colectare pentru evitarea poludrii. La partea din fata si la partea din spatele
a autobuzelor electrice, pe sasiu, in imediata apropiere a dispozitivului de remorcare, se va amplasa cate
o cupla rapidad pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla rapida va fi prevdzuti cu supapa uni
sens si cu un dop de protectie.

Suspensia

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sistem de suspensie controlata electronic, cu functie de
ingenunchiere (Keeling), cu sistem de reglare automata a asictei in functic de sarcina. I'uncfia de control,
diagnosticare si parametrizare va fi integrata in sistemul de gestiune electronicé a autobuzelor electrice.

Suspensia va fi pneumatica integral, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii la sol atat pe o
parte, pentru accesul calatorilor (functia de Keeling), cat si integral in situatiile de drum cu denivelari cu
limilarea vilezei de deplasare

Reglajul garzii la sol va putea fi blocat in situaia ,,autobuz aflat in service". Autobuzele electrice vor fi
previizute cu un tablou accesibil din exterior, care va include prize de aer independente (marcate cu text)
cu legitura la fiecare punte (inclusiv stAnga-dreapta), aceasta permitand ajustarea independentd a gérzii la
sol a fiecarui burduf de aer (grup in cdzut puntii motoare) in cazul de urgenta.
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Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistratd in memoria computerului de bord.
Componentele sensibile la lovire de cétre pietre, gheata si alte obiecte dure, instalate sub sasiu, vor i
protejate contra lovirii.
= Axa fatd va fi echipata cu:
v" Doua perne de aer si bare de reactiune;
v" Doua amortizoare hidraulice cu dublu efect. cu limitator de cursa.
= Axa spate va fi echipata cu:
v Minim doua perne de aer si bare de reactiunc;
v" Miniin doua amottizoate hidiaulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se prefera ca toate pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzelor electrice sa fie de aceeasi
marca §i aceeasi tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei vor fi protejate mecanic contra loviturilor
si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

Sistemul de franare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de fidnare cu discuri pe puntea fatd si pe puntea spate, cu
control electronic al franarii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate si de tip ABS/EBS pe
puntea [atd cu parametrizare pe magisirala CAN. Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmatoarele
sisteme de franare (CEE-ONU R 13, R 90, Directiva 71/320/CE, cu toate modificérile si completérile
ulterioare):

= Frénd de serviciu (pneumatica) cu doua circuite independente pe fiecare axe, respectiv cu afisare
la bord a presiunilor de lucru. La cursa maximi de actionare a pedalei de frand va fi aplicat efectul
maxim de franare pneumatica. Franarea pneumatica va fi actionatd pe discuri de franc pentru toate
cele doua punti. Sistemul de franare cu disc va fi echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta
distanta dintre garnitura de franare si disc;

= Fréna de stationare (sau de mand) mecanica cu resort de acumulare si comanda pneumatica, cu
actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanica a resortului de acumulare se va face cu o cheie
speciald care va fi inclusa in oferta. Neactionarea franei de stationare dupd parcarea si parésirea
autobuzului electric de catre conducéitorul auto va fi avertizata sonor la bord;

» Frand auxiliard (de incetinire), electricd, recuperativi si reostaticé;

» Fréni de statie va fi controlatd cu microprocesor si va fi activata automat la deschiderea usilor sau
la comanda manuald a conducatorului auto. Frana de statie va fi actionatd pneumatic, cu comanda
electrica, pe discurile de frina la opririle in statii cu usile deschise. Frana de statie va avea prioritate
de functionare la actionarea simultand accidentald a pedalelor de frdna si de acceleratie. Frana de
statie va fi echipata cu instalatie electronici de supraveghere care va asigura protectia antiblocare
si protectia antipatinare conectatd prin magistrala de date la computerul de bord. Solutia
constructivd va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin refeaua CAN. Sistemul
clectronic va furniza informafii cu privire la gradul de uzura at garniturilor de frana cu avertizare
opticd la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzurd. Frana de oprire va actiona
pneumatic pe discurile de frana la oprite in statii cu usile deschise.

Garniturile de frini vor fi de tip ecologic (fard azbest, conform normelor UE) cu o duratd medie de buna
functionare de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maxima admis, respectiv senzor pentru
limita de uzurd. Garniturile de frdna nu vor produce vibratii, scartdituri sau zgomote deranjante pe toata
gama de viteze si de forte de franare indiferent de gradul de uzura.

Discurile de frAnd se vor Incadra intr-o durati medie de bund functionare de minim 400.000 km.
Ofertantul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de frini (doui
seturi) care vor fi incluse in pretul ofertei.
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Directia

Directia va fi servoasistatd. Volanul va fi pe partea stdnga, cu posibilitatea ajustérii indltimii gi inclinérii
acestuia. Functia de ajustare va fi inactivd (blocatd) pe toatd durata deplasarii autobuzelor electrice.
Directia va asigura realizarea unui unghi de bracaj de 50° ... 60° care va permite obtinerea unei raze de
viraj a rotii exterioare de maxim 10 m (conform prevederilor CEE-ONU R 107). Articulatiile sferice ale
mecanismului de directie vor fi fara intretinere.

Sistemul de rulare

Autobuzele electrice vor f1 echipate cu un set de anvelope de vard, impreund cu un set de anvelope de
iarnd, urbane, fara camera (Tubeless). Din punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte
din categoria ,,Premium". Conform acestei clasificdri anvelopele vor avea urmitoarele caracteristici
(Directiva 92/23/CE, 2001 /43/CEE, cu toate modificérile si completarile ulterioare):

v Nivel de zgomot maxim 74 dB;

v' Clasa energeticd minim D sau E;

v" Aderenta la carosabil ud minim olasa C.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasa corespunzdtor de cétre ofertant tindnd cont de Incéarcérile pe
punti si asigurarea géarzii la sol impuse, cu o durata de buna functionare de minim 120.000 km.
Ofertantul declarat castigiitor va schimba anvelopele ori de cate ori este nevoie, pani la atingerea
numirului de 120.000 km, in acest fel fiind asigurati mentinerca garantiei de minim 120.000
km/anvelopa.

Jantele, vor fi de tipul tubeless, fard inel demontabil. Anvelopele vor fi noi, de tip radial. Nu se accepta
anvelope resapate. Profilul de rulare va fi de tip urban, care va asigura aderenta atét in sezonul cald cat si
pe timp de iarnd pe un carosabil acoperit cu polei, gheatd, zipada. Pe caroserie, in dreptul rotilor, va fi
marcatd presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv la rotile montare pe interior de
la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valve.

La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Dacd sistemul de
protectie al piulitelor necesita chei speciale, pentru operatii de montare/demontare, ofertantul declarat
castigitor va asigura un set de chei pentru fiecare autobuz electric livrat. Autobuzele vor fi dotate cu
avertizoare presiune pneuri.

Caroseria

Structura caroseriei pand la nivelul podelei, va fi construitd din tevi rectangulare din (net aliat sau din
inox, asamblate prin suduri in mediu de gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi construita din profile
usoare, preferabil prin asamblari care sa permita inlocuirea in caz de necesitate. O alta solutic acceptabila
pentru structura caroseriei sunt materialele compozite, astfel incét si se permitd implementarea unei solutii
cu o masa totala cat mai scdzuta.

Structura caroseriei va fi protejata corespunzitor anticoroziv (la interior si la exterior) prin procedeul de
cataforeza, zincare la cald sau echivalent, operatiuni anticorozive aplicate caroseriei si structurii
autobuzelor electrice in mod unitar si integral (interiorul si exteriorul profilului si ansamblurilor
nedemontabile) si care sa nu comporte operatiuni ulterioare de mentenanta si intretinere), pentru a asigura
durata medie de functionare solicitata a caroseriei.
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Protectia anticoroziva la partea inferioara a caroseriei si sasiului va asigura rezistenta la lovire cu pietre,
nisip, gheata, materiale antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific (material, numar de
straturi, grosime strat, etc.) si fisa tehnica a iaterialelor folosite.

Structura caroseriei va fi prevdzuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fati si din spatele
rotilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzelor electrice prin
dispozitiv flx. Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montare a geamurilor nu va permite
migcdri §i vibratii ale cadrelor componente care si conduc# la fisurarea parbrizului duplex sau la
spargerea geamurilor de tip sccurit.

invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcatuit la partea superioara din panouri de table de aluminiu,
table galvanizata sau inox, fixate prin lipire sau sudura, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante si
izotermice, iar la partea inferioara cu panouri din plastic intérit cu fibra de sticla (Poliester Armat cu Fibri
de Sticla PAFS), table de aluminiu, tabla galvanizata sau inox, usor demontabile

Solutiile constructive i de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tampondri vor fi asamblate din
module usor demontabile (piesd separati) pentru usurinta repardrii sau inlocuirii. invelisul partii din fata,
cel al pértii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panowi de plastic Tutirit cu fibri de sticla
(PAFS), table aluminiu, otel-inox sau tabla galvanizata.

Acoperisul va fi fixat prin sudura sau alt sistem echivalent. Pentru montarea antenei radio si a antenelor
pentru transmiterea si descircarea online a datelor, la varianta invelig plafon nemetalic va fi previzut un
plan de masa din material metalic.

invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la vibratii,
socuri si variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avind o culoare asortata cu celelalte
repere din interior.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de
service.

Vopsirea exterioara si alte inscriptiondri (interioare si exterioare) vor fi realizate de furnizor conform
solicitdrilor beneficiarului. Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor electrice vor fi
scrise in limba romana si englezi.

La partea frontald lateral superioard, caroseria va fi previzuta cu suporti pentru stegulete, previzuti cu
orificii de scurgere a apei. Caroseria va fi echipata cu aparatori impotriva stropirii cu noroiul provenit de
la roti, cat si pentru protectia suspensiei (a pernelor de aer).

Usile de acces

Numdrul usilor de acces pentru célatori va fi de minim 2, situate pe partea dreapti a autobuzelor electrice.
Usa de minim 1200 mm latime va fi cu céite 2 foi de usi, cu functionare automatd, iar usa din fata, cu o
latime de minim 600 mm, poate fi cu o singuri foaie, cu functionare automata. Conducétorul auto va
avea acces in autobuzul electric printr-o usd, care poate fi actionatd in mod independent fatd de restul
usilor pentru calatori.

Usile vor fi comandate electronic si actionate electric sau pneumatic. Comanda electronica a usilor se va
integra in sistemul de gestiune electronicd al autobuzelor electrice. Usile de acces vor indeplini
urmatoarele conditii:

v" Toate usile vor fi cu deschidere independenti;
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v’ Vor asigura etanseitatea caroseriei;

v" Vor fi vitrate pe minim 80 % din suprafati;

v" Cele doud foi ale usii se vor deschide si se vor fnchide simultan i vor fi previizule cu sistem pentru
protectia calatorilor la strivire (limitarea fortei de inchidere la intAmpinarea unui obstacol urmati de
deschiderea c1 automata) 1 protectie la deschiderea in mers a usilor de cétre cilitori;

v" Comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiilor impuse de
RAR;

v’ Partea vitratd a usilor va fi protejatd Impotriva sprijinului accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bard de protectic pozitionatd In zona inedie a zouei vitiale si pe diagonali.
Bara va avea dublu rol, acela de bara de mana la urcarea célatorilor si rolul de protectie a geamului
usii In cazul sprijinirii de acesta a calitorilor;

v In caz de urgents, dupa oprirea autobuzului electric, usile vor fi deschise din interior si exterior,
chiar daca nu existd alimentare cu energie electrici. Identificarea sistemului de actionarc a
deschiderii ugilor in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu ,,Actionare in caz de
urgen{i’”,

v' Autobuzele electrice vor fi prevazute cu un dispozitiv care si nu le permiti rularea cind usile sunt
deschise. Deplasarea autobuzelor electrice cu usile deschise va fi permisa doar in regim de avarie,
fard cdldtori, prin actionutcu unci cotenzi suplimentare de urgen(d, cu limitarea vitezei de deplasare.
Butonul de comandd va fi prolejat, iar utilizarea acestuia va fi semnalizati si memorati in
computerul de bord;

v' Functia de inchidere-deschidere a usilor va fi semnalizati optic si acustic pe tabloul de bord.
Functionarea anormald a usilor va fi avertizatd optic intermitent la bord si va fi semnalizati si
memoratd in computerul de bord;

v' Usilor autobuzelor electrice vor fi previzute cu sisteme de inchidere si asigurare pentru evitarea
accesulul persoanelor neautorizate, dupa incheierea programului de circulatie;

v" Usa de acces a conducatorului auto va fi previzuti cu sistem de inchidere si asigurare din exterior
(cu buton de comanda mascat) si sistem de protectie. Daci sistemul adoptat este cu doui foi, atunci
acestea vor avea comenzi individuale si ambele foi vor putea fi inchise de citre conducitorul auto;

v In vecinitatea usilor, in compartimentul pentru célétori, vor fi montate butoane pentru solicitarea
opririi in stafii, precum si butoane pentru deschiderea de cétre catitori a usilor, dar numai dupi
sosirea autobuzelor electrice in statie si oprirea completd a lor. Butonul trebuie s fie capabil si
memoreze comanda de deschidere a usii chiar si inainte de sosirea in statie si s semnalizeze local
(prin schimbarea ilumindrii) acest fapt operatorului serviciului de transportului. Butoane pentru
deschiderea de cétre cildtori a usilor in conditiile mai sus mentionate, vor fi obligatoriu montate si
pe exteriorul caroseriei, in apropierea fiecdrei usi, sau chiar pe usi, functie de solutia adoptati de
producdtor. La bord, semnalul pentru solicitare ,,statie sau deschidere usi” va fi semnalizat optic. La
usa din mijloc, unde este montatd rampa de acces a persoanelor cu dizabilititi si a celor ce se
deplaseazd cu céruciorul rulant, vor fi montate atét la interior cit si la exterior butoane pentru
solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru solicitarea actiondrii rampei. Acestea vor fi
semnalizate distinet la bordul autobuzelor electrice. Soferul va avea posibilitatea ca de la un buton
amplasat pe bord si selecteze modul de deschidere a ugilor in mod automat doar a usilor care au
avut comanda de deschidere din partea calatorilor, 1ar soferul doar valideazd deschiderea dupa
oprirea in statie sau s deschida in mod independent fiecare usi prin comanda unui buton de la bord
pentru fiecare usa;

v Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al numérului de calatori.
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Iesirile de siguranta

Numarul minim al iesirilor de siguranta, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor vor fi conforme
cu normativele europene si internationale in vigoare, CEE-ONU R 107, Directiva 92/22/CE, 2001/92/CE,
cu toate modificarile s1 completarile ulterioare.

Autobuzele electrice vor fl echipate cu ciocénele de spargere a geamurilor considerate iesiri de sigurant.
Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. Iesirile de sigurantd vor fi marcate si
inscriptionate In limba romani si engleza.

Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent la temperatura,
lumind, UV si va fi garantat pe toatd durata medie de funcfionare a autobuzelor electrice. Parbrizul va fi
din geam Duplex si va asigura o vizibilitate de pe locul conducitorului auto la 180°, cu o transparenta
minimd de 75%.

Ferestrele  laterale ale compartimentului  pentru cilitori vor asigura o venlilafic naturald a
compartimentului prin geamuri rabatabile sau culisate la partea lor superioard. Dimensiunile, numérul
ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si dispunerea lor va fi astfel aleasd incét sd se asigure o
ventilatie naturala optima, in conditiile in care nu este necesara functionarea instalatiilor de aer conditionat
sau de ventilatie.

Geamurile laterale vor avea un indice de transparenta cuprins intre 40 % si 70 %, pe o anumitd nuanti de
culoare, pentru a proteja caldtorii de razele solare si care sd contribuie inclusiv la mentinerea unei
temperaturi scizute in interiorul compartimentului pentru célétori pe timp de vard (CEE- ONU R 43).

Autobuzele electrice vor fi previzute cu stergitoare si instalatie de spélare a parbrizului. Aceast instalatie
va dispune de sistem de reglare a vitezei stergitoarelor, atat pentru functionarea continud, cit si pentru
functionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.

Scaunele pentru cilitori si locuri pentru persoane cu dizabilitati

Scaunele pentru cilatori vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla sau mase plastice cu tratament
antistatic, proprietdti antigraffiti, vopsea inglobatd, antivandalism cu tapiteria rezistentd la uzurd si
murdarie, ugor lavabild. Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor cu
mobilitate redusd (in zona amplasirii rampei de acces destinatd acestui scop) va asigura respectarea
normelor internationale si europene in vigoare (CEE-ONU R 107, R 80, Directiva 74/408/CEE,
96/37/CEE, 2001/85/CE, cu toate modificérile si completérile ulterioare). Autobuzele electrice vor
respecta toate prescriptiile regulamentului mai sus mentionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu
mobilitate redusd si a celor care folosesc pentru deplasare carucioare rulante la bordul autobuzelor
electrice.

Montarea scaunelor in compartimentul calatorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor) se va face
prin fixarea lor in consoli si prin asigurarea cu o bara de sustinere fixatd in plafon sau cu sprijin in podea,
cu conditia s fie usor demontabile.

In zona usii unde este amplasati trapa destinatd accesului persoanelor cu dizabilitd(l, se va rezerva un
spatiu destinat caruciorului.

In zona frontala va fi previzut un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea caruciorului (centura
retractabili pentru cdrucioare simple si fixare in podea pentru carucioarele electrice), iar pe peretele lateral
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o bard de sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu proteze. De asemenea, in zona destinati
persoanelor cu dizabilitati va fi prevdzut un sezut rabatabil cu un spatar si centura retractabild pentru
persounele care se deplaseazd cu cadru (Directiva 76/115/CE, 96/38/CE, cu toatc modificérile si
completdrile ulterioare).

Alegerea culorilor pentru scaune, tapiteria scaunelor si bare se va face astfel incat impreuni cu celelalte
culori din compartimentul pentru cildtori sa creeze un confort ambiental armonios.

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, bdtrani,
invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop vor fi prevazute minim patru locuri rezervate. Locurile
special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat.

Realizarea acestor inscriptiondri va fi de tip permanent, antivandalism (nu se admit autocolante).
In vecinatatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor monta
panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din podea si pdna la o indl{ime de minim 0,8 m i vor
respecta conditiile de amenajare interioara conform CEE-ONU R 107, pentru protectia céldtorilor aflati
pe scaune. Panoul paravan va fi confectionat din materiale antivandalism (materiale plastice, etc.).

Barele si manerele de sustinere

Barele de ména curentd vor fi executate din inox sau alte materiale si vor fi acoperite cu vopsele speciale,
sau alte solutii de protectie cu izolare termicd, rezistente la uzurd §i exfoliere. Dispunerea barelor de
susfinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzitor de confort al calétorilor §i a
circulatiei libere in compartimentul pentru calatori. Dispunerea barelor, a ménerelor de sustinere flexibile
si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare. Se vor respecta
prevederile CEE-ONU R 107.

Ménerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu un sistem de prindere stransa
pentru evitarea culisdrii lor. Vor fi previzute si bare de sustinere verticale distribuite uniform in
compartimentul pentru calatori.

Solutia de asamblare a barelor si ménerelor de sustinere va asigura o protectie antivandalism, aspect placut
si o rezistentd corespunzitoare. Acestea vor fi concepute si instalate in asa fel incat sd nu prezinte nici un
fel de risc de ranire pentru calétori. Zona vitrat a usilor va fi protejata printr-o bara diagonala de protectie.

Postul de conducere
Organizare habitaclu

Organizarca postulu1 de conducere s1 amplasarca comenzilor vor fi rcalizate conform standardelor si
reglementarilor internationale in vigoare. Trebuie sa fie executat intr-o concepfie moderna, cu o
vizibilitate buna pentru conducitorul autovehiculului. Postul de conducete va [i separal cowmplel de
compartimentul calatorilor si va fi inchis din podea pana la plafon in zona din spatele soferului.

Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioara dreaptd, pentru asigurarea vizibilititii la prima
usd si la sistemul de oglinzi, protejat cu bare care sa impiedice spargerea geamului in caz de
supraaglomeratie, iar in partea inferioara si in spatele conducétorului auto, va fi realizat din materiale
rezislente mecanic (antivandalism si consolidatd impotriva vibratiilor) si rezislenle la coroziune.

Volanul situat in fata pe partea stdnga, cu posibilitatea ajustdrii in plan vertical si orizontal si trebuie sa
aiba incorporat in el butonul pentru actionarea claxonului.
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Scaunul va fi ergonomic, reglabil pe 3 directii, cu suspensie pneumaticd, cu amortizor de socuri si cu
suport lombar. Postul de conducere va fi echipat cu compartiment pentru lucrurile personale ale
conducatorului auto, respectiv cu un compartiment pentru acte si alle accesoril.

Postul de conducere va fi previzut pe partea stAngd cu un geam culisat (GGeamurile laterale din zona de
vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute cu sistem de degivrare, cu temporizator, pentru a
asigura o vizibilitate corespunzétoare conducétorului auto.

Cabina de conducere va [i prevazutd cu un patasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de sus a
parbrizului, pe toata lungimea lui si doud parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral stdnga pentru
postul de conducere. Postul de conducere va [i prevazut cu hands-[ree.

Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce va include si functia
de diagnosticare la bord (On-Board Diagnostics OBD). Tabloul de bord va respecta condifiile ergonomice
impuse de normele internationale si va contine toate elementele de comanda ale subansamblurilor,
respectiv instrumentele destinate controlului si actiondrii autobuzelor electrice.

Carcasa si panoul comenzilor vor fi realizate din material rezistent la razele solare Computerul de bord cu
afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologia pentru stocare, prelucrarea datelor si afisarea
referitoare la functionarca, cxploatarca, monitorizarca, diagnosticarca autovehicului (OBD).

Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronici a
autobuzelor electrice (SIGDE). Furnizorul va furniza aplicatiile software de analizd si diagnozé pentru
autovehicul, inclusiv licenta.

Datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, in computerul de gestionare management de trafic
(CGMT), instalat ulterior achizitiei autobuzelor, care va efectua transmiterea de date online si wireless in
autobaza operatorului serviciului de transport.

Bordul autobuzelor electrice va fi echipat cu toate aparatele, echipamentele, butoanele, martorii luminosi

si acustici, comutatoarele, etc. pentru a asigura diagnoza, memorarea evenimentelor, respectiv

comunicarea cu calatorii (Directiva 78/316/CE, 94/53/CE, cu toate nenotificdrile si completarile

ulterioare). De pe bordul autobuzelor electrice nu vor lipsi obligatoriu urmitoarele indicatoare:

Vitezometru (CEE-ONU R 39, Directiva 75/443/CE, 97/39/CE);

Kilometraj (odometru);

Tahograf digital (Regulamentul 165/2014, Ordinul 1366/2005);

Indicator al energiei inmagazinate in bateriile electrice;

Indicator al tensiunii in circuitele de frinare;

Butoane individuale de comandi a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru semnalizarea

inchiderii-deschidern acestora s1 buton de actionare separat pentru usa postului de conducere;

Buton de comandi de securitate care s asigure in caz de urgentd franarea autobuzului electric,

oprirca motorului electric si deschiderea usilor (in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr.

107);

v Buton de comandi care valideazi deschiderea usilor de cétre célitori, dupa oprirea autobuzelor
electrice in statie;

v Mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupd urcarea §i oprirea
motorului;

v Intrerupitor general de urgent, etc.

LT T O e
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Computerul de bord va avea o interfatd pentru operatorul serviciului de transport usor accesibild cu meniu
in limba roména. Acesta, va furniza pe display urmatorii parametrii:

Presiunea aer;

Presiunea de [rdnare;

Temperatura uleiului din compresor, respectiv nivelul de ulei din compresor;

Colmatarea filtrului de aer compresor;

Supratemperatura unitafii electrice de tractiune;

Supratemperatura motorului compresor si a invertorului de tractiune;

Lipsa lensiunii In relea pentru incércarea bateriilor electrice;

Starea de incédrcare a bateriilor electrice, voltmetru;

Temperatura din compartimentul unde sunt amplasate bateriile electrice;

Avertizor luminos si sonor de functionare anormalé a principalelor sisteme;

Nivelul de incarcare a bateriilor de acumulatori;

Defectele apirute in timpul functionirii autobuzului electric la toate sistemele aflate sub
monitorizare (in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor ce concura la siguranta
circulatiei).

<K
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Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de funcfionare va fi averlizald oplic i acustic la
bord. arametrii critici (¢x. supratemperaturd unitate clectricad dc tractiune, supratemperaturd motor
compresor, supratemperaturéi ulei compresor, ete.) vor [i memorali $i vor fi accesibili spre descércare in
autobazd sau la locurile de parcare, in vederea analizérii de cétre personalul tehnic al operatorului
serviciului de transport.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemul de gestiune electronic al
autobuzelor electrice. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionarii
autobuzelor electrice la toate sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu defectele sistemelor
ce concurd la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, in limba roméind sau
pictograme (nu sub forma de cod de defect). Ofertantul va furniza si nomenclatorul de defecte.

Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru: defecte grave (autobuzului electric nu i se permite
deplasarea) si separat, defecte curente (autobuzului electric i se permite deplasarea). In cazul defectelor
grave, in care autobuzului electric nu i se permite deplasarea, va apédrea pe display-ul acestuia un mesaj
de avertizare cu denumirea defectiunii si faptul ca nu se mai permite deplasarea, iar in cazul defectelor
curente, in care autobuzului electric i se permite deplasarea, pe display-ul acestuia, va apdrea un mesaj de
avertizare cu denumirea defectiunii, distanta in km pe care o mai poate parcurge acesta si limitarea vitezei
autobuzului electric din momentul atentiondrii aparitiei unei defectiuni.

Facilititile oferite de aplicatiile software ale computerului de bord, vor permite restrictionarea accesului
conducétorului auto la reglajul parametrilor setati, respectiv la resetarea defectelor memorate.

Conducitorul auto se va autentifica cu codul de angajat al operatorului serviciului de transportului la
inceperea si la inchiderea schimbului. Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descércate
online, prin intermediul CGMTY( instalat ulterior achizitiei autobuzelor), in computerele de la locurile de
descércare (autobaza).

Parametrii monitorizati si memorati in computerul de bord sunt urmaétorii:

Viteza maximi de deplasare si depésirea vitezei legate;

Intervalul de turatii a motorului/unitatii electrice de tractiune;

Nivelul normal de mers al suspensiei;

Consumul de energie inclusiv energia recuperate si consumul de energie aferent fiecdrui
conducitor auto;

Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa;

SRS NN
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v" Functionarea usilor de acces.

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt unmétoarele:

v" Neincadrarea in valorile optime ale presiunii din circuitele de franare;

v’ Depisirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru unitatea electrice de tractiune,
motorul de la compresorul de aer comprimat, motorul de la servodirectie, echipamentele
electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatia de aer conditionat;

Franarea brusca (accelerafii - deceleratii in afara recomanddrilor de exploatare economice);

Numarul de acfionari ale pedalei de acceleratie si frAnare;

Fisa de accident care indica detalii referitoare la: franari, viteza, lumini, stare usi, date identificare

conducdtor auto, ora incidentului inregistrat;

v" Consumul de energie instantanee si totald cu contoare total neresetabile sau partial resetabile de
citre personalul autorizat;

v" Timpul de functionare al unitatii electrice de tractiune, a motorului compresor, a motorului de la
instalatia de clima;

v Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil); Functionarea anormala sau

defectarea suspensiei;

Numadrul de aclionari ale ajustiri garzu la sol;

Funcfionarca anormala sau defectarca functionarii usilor de acces;

Deschiderea neautorizata a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa.

NN

AN

Cowmputerul de bord va tansmite datele tnregistrale computerului de gestiune si management (rafic
(CGMT), carc va i instalat prin intermediul unor mufe standardizate,

Se vor livra echipamentele necesare descarcarii online si WLAN a datelor, montate pe autobuzele electrice
cat si cele situate la locurile de descércare a datelor, precum si aplicatiile software si interfetele de
descdrcare a datelor.

Se va asigura si aparatura, aplicatiile software, interfetele, etc. necesare diagnosticarii si reparérii
subansamblurilor asigurate de catre furnizor si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si
diagnosticarea electronica a autobuzelor electrice.

Aplicatiile software pentru computerele care vor stoca datele inregistrate vor indeplini urméitoarele
conditii:

Procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizdrii datelor;

Interfata cu operatorului serviciului de transport care va fi in limba romani;

Interfata cu operatorul serviciului de transport va fi intuitiva, usor de utilizat si de inteles;
Generarea automata de rapoarte si statistici (definirea rapoartelor pe baza, analizelor predefinite
din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil si sortarea
rezultatelor, predefinirea filtrelor cu aplicare periodica pentru rapoarte si statistici);

v Lditarea altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decét cele standard.

RN NN

Amplasarea componentelor echipamentului va fi realizatd astfel incat sd se asigure accesul pentru
depanare cét si pentru vizualizarea facila a informatulor afisate.

Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redusa

Podeaua autobuzelor electrice va fi realizatd in varianta podea integral coboratd. Nu se admit trepte pe
toatd suprafata disponibild pentru calatorii in picioare.

Autobuzele electrice vor fi previzute la usa II-a cu o rampd care va facilita accesul persoanelor ce se
deplaseaza cu carucior rulant sau cu cédrucior pentru copii.
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Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusa se preferd a avea un mecanism simplu si fiabil,
usor si rapid de manevrat. Rampa va [i acoperitd cu material cu rezistentd la uzura si proprietati
antialunecare cu aderenta ridicata pe ambele fete.

Pozitia ,,rampa coboratd” va fi semnalizatd optic la bord, iar in aceasta situatie, sistemul de siguranta al
autobuzului electric nu va permite punerea lui in migcare. Rampa va f1 marcata cu material reflectorizant,
pentru a fi vizibila noaptea in pozitia ,,rampé coboritd”. Podeaua autobuzelor electrice se va executa, din
materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprictéti fonoabsorbante si izolate termic.

Podecaua va fi acoperitda de un covor, lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil si ignifug.
Pentru covor, solutia tehnica a montajului si imbinérile la margini vor evita dezlipirea, patrunderea apei
si a impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu un termen de garantie de minim
8 ani. Culoarea covorului va fi in concordanta cu designul general al compartimentului pentru célatori

Podeaua va fi continud fard trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru deblocarea
mecanicd a cilindrilor dubli de frdnd se acceptd existenta in podea a unor orificii de dimensiuni reduse
acoperite cu capace corespunzitonrc i ctanse.

Compartimentul pentru echipamente (unitatea electricii de tractiune, compresorul, servodirectia,
aerul conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzului electric, realizat astfel incat sa asigure spatii suficiente pentru accesul si Intretinerea facila a
agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri §i agregate. In cazul necesitatii
utilizarii unor scuturi sub autobuzele electrice (cu rol antifonic si de protectie), acestea vor fi confectionate
din materiale usoare cu posibilitdti de demontare rapida (glisiere, cleme rapide, sau asambliri clasice).
Fixarea acestor materiale trebuie sa fie realizata astfel incat sa reziste la conditiile de exploatare si
intretinere (temperaturi, vibratii, detergenti si spilarea cu jet de apa sub presiune).

Izolarea fonica si termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sd corespunda
normelor internationale in vigoare. Fixarea acestor materiale va fi realizatd astfel incat si reziste la
conditiile de exploatare si intretinere (temperatura, vibratii, detergenti si spdlarea cu jet de apd sub
presiune). Echipamentele electrice ale autobuzului vor fi protejate impotriva pétrunderii apei, prevenind
astfel producerea unui scurtcircuit sau deteriorarea acestora.

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi prevdzute capace de vizitare
cu acces din compartimentul pentru calatori, care prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare
a caldtorilor. Acestea vor fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat si antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe partite laterale ale autobuzului electric. Capacele de acces la
motoare vor fi previzute cu senzori de ,,capac deschis" care vor bloca pornirea accidental de la bord.
Deschiderea acestora in timpul functionarii motorului va fi avertizata optic la bord.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca numdr si vor permite accesul ugor
la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Acestea vor avea o construclie robusla, elangd si sa asigure
o mare siguranta in exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele de vizitare vor [i rezistenle
mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate termic, Tonic si vor fi interschimbabile
intre autobuzele electrice.
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Compartimentele surselor radiante de cdldura permanente (motoarele de tractiune, compresor,
servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorului, etc.) vor fi separate de habitaclul
compartimentulul pentru calatori, obligatoriu si prin materiale termoizolante. Din punct de vedere
al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor sc vor respecta masurile prevédzute in CEE-ONU R
107, R 34/2016/1428, cu toate modificarile si completarile ulterioare.

Compartimentul motoarelor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv cu un
sistem de oprire a alimentarii cu energie electrice in caz de avarii.

Sistemul de climatizare (incalzire, ventilatie si aer conditionat)

Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmitoarele sisteme de incilzire, ventilatie si conditionare a
acrului:
v" Instalatie de incélzire a compartimentului pentru calatori, a cabinei conducétorului auto si de
degivrare a parbrizului (Directiva 2001/56/CE);
v" Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru calatori si cabina conducatorului
auto cu functie de racire;
v" Geamuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperis pentru ventilagic natural;
v Instalatie de ventilafie forfatd pentru evacuarea aerului viciat din compartimentul pentru calatori
si ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei.

Nu se vor accepta solutii de incélzire bazate pe dispozitive cu ardere de combustibili. Prin organizarca
compartimentului pentru calatori, a postului de conducere precum si prin performantele sistemului de
incalzire, climatizare si ventilatie, autobuzele electrice vor asigura confortul necesar calatorilor si al
conducitorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp. Temperatura in compartimentul pentru
calatori si la postul de conducere va fi reglata atat prin aplicatiile software specifice cat si prin reglaj
manual de la postul de conducere.

Aplicatia va furniza rapoarte despre timpul de functionare a sistemului de aer conditionat pe autovehicul,
pe zi, pe tuna. Pentru sezonul rece aplicatia va monitoriza si va furniza rapoarte despre temperatura din
interiorul compartimentului pentru calatori, respectiv temperatura din exterior pe autovehicul, pe zi, pe
tuna.

Sistemul de climatizare functioneazi utilizdnd bateriile electrice aflate in dotarea autobuzului electric.
Asigurarea microclimatului pe timp de iarna (sezon rece)

Sistemul de incélzire va fi integrat in sistemul general de gestiune si diagnosticare electronicd al
autobuzelor electrice.

Sistemul de inc#ilzire va asigura in compartimentul pentru célitori o temperaturd de minim + 15 grade C
la 0 temperaturd a medmulu exterior de - 15 © C. In compartimentul pentru calatori instalatia de incalzire
va fi montatd in partea de jos la nivelul podelei, in extremitatile laterale si protejatd de grile difuzoare.
Numdrul si amplasarea acestora va asigura o distributie uniforma in tot compartimentul pentru calitori.

in habitaclul conducatorului auto distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de
conducere (distributie tridimensionald) dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului cald
(rece).

Incilzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normald si va exclude aburirea sau girarea acestuia la
temperatura de - 30 C, fara ca jetul de aer cald sd producd fisurarea termicd a parbrizului datoritd
diferentelor de temperatura.
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Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in compartimentul pentru célitori va
preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare célitori. Geamurile
laterale (din zona vizibilitatii conducatorului auto) vor fi prevazute la baza lor cu difuzoare de aer cald
sau cu rezistentd electrica pentru degivrare-dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi previzute cu o rezistenta electrica cu rol de dezaburire.
Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microclimatul compartimentului c#latorilor si al postului de conducere, pe limp de vard, va [i asigural
printi-o instalatie de aer conditionat compusa din una sau mai multe unitai pentru intregul autobuz
electric. Microclimatul pentru postul de conducere va fi asigurat de o instalafie de aer conditionat
independenta.

Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optimid de confort termic, in conformitate cu
reglementérile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25 grade C la o
temperaturd a mediului exterior de + 35 grade C. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii
¢t i a debitului de aer separal pentru compartimentul pentru cilitori i separal pentiu postul de
conducere. Pornirea si oprirea aerului conditionat va fi realizatd automat de la bordul autobuzului electric,
respectiv din dispecerat pentru asigurarea unei temperaturi optime de confort termic.

Ofertantul va furniza date cu privire la consumul mediu suplimentar de energie a autobuzului electric, cu
instalatiile de acr conditionat pornitc. Se vor prezenta buletine de mdsurdtori privind consumul mediu
suplimentar in conditii de exploatare pe timp de vari cu instalatiile de aer conditionat pornite si la fel
pentru consum pentru instalatia de incdlzire pe timp de iarnd.

Ventilatia naturala

Ventilatia naturald a compartimentului pentru céldtori va fi realizata prin geamurile basculante ale
ferestrelor laterale si/sau prin trape de ventilatie placate in plafon cu vedere directd din compartimentul
pentru célitori a autobuzului electric (trapele vor fi amplasate si vor avea dimensiunile conform CEE-
ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (inainte,
inapoi si trapa total deschisa).

Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensului autobuzele electrice vor fi
previzute cu exhaustoare (ventilatoare), ale ciror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de aer patruns
in compartimentul pentru cilitori. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de un motor electric fard
perii colector.

Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioare va fi realizala in conformilate cu uormnele si
reglementirile interne si Internationale (CEE-ONU R 48, Directiva 76/756/CEE, 76/757/CE, 76/758/CE,
76/759/CEE, 76/760/CEE, 76/761 /CEE, 77/538/CEE, 77/539/CEE, 77/540/CEE, 77/541/CEE,
2008/89/CE, cu toate modificérile si completrile ulterioare).
Instalatia de 1luminare interioard va fi de tip LED (Light-Emitting Diode), alimentatd la 24 Vce si va avea
urmétoarele caracteristici:

v Tluminatul in planul de lectura al calatorilor agezati pe scaune va fi de minim 140 Lx;
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v Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a compartimentului pentru calatori
(eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita incidenta luminoasa directd sau prin reflexie
asupra postului de conducere;

v" Tluminatul in zona scirilor va fi de minim 80 Lx;

v lluminatul din interiorul habitaclului conducétorului auto va avea comanda separatd pentru
functionare la cerinfa acestuia (nu se va accepta sincronizarea ilumindrii postului de conducere
odata cu deschiderea usilor).

Automatizarca iluminatului in compartimentul calatori va avea doua faze:
v" Taza de drum (cu usile inchise) 1n care lampile din imediata apropiere a postului de conducere
vor fi stinse;
v" Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitafi sporite Farurile si lampile
exterioare vor avea incinte etanse si unde este cdzut puncte de eliminare a condensului.

Alte caracteristici tehnice (protectia elementelor expuse agentilor de mediu)

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea inferioard a sasiului si
exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu (api, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental pe
carosabil etc.) vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona motorului,
compartimentul bateriilor electrice, traseele conductelor si instalatiilor, a componentelor instalatiei de aer,
suspensie si frane, vor fi prevazute elemente cu rol de protectie: scuturi, covor anti-noroi (tip ,,mudguard")
etc.

Instalatia electrica de alimentare si distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi amplasate in interiorul autobuzelor
electrice, in zone cu acces pentru intretinere. Compartimentul bateriilor electrice si tabloul de distributie
aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de mediu.

Tablourile de distributie vor fi previzute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si cu rezerve de
legiturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi Insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de protectie
si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba romana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandata la cuplare-decuplare prin intermediul unui Intrerupétor
general. Alimentarca instalatiilor auxiliare va fi intreruptii odatit cu acfionarea intrerupétorului general.
Componentele mstalatie1 electrice vor asigura o buna functionare a autobuzelor electrice in conditiile
urmiitoarelor specificatii tehnice:

v" Amplasarea lor pe autobuzele electrice va asigura accesul pentru lucrérile de intretinere;

v Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

v Traseul cablajelor va fi realizat intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioard a
compartimentului pentru calatori, cu acces din acest compartiment, prin capace usor demontabile,
care si permitd interventia usoard pentru eliminarea eventualelor defecte;

v" Toate componentele vor fi din productia de serie, de inalti fiabilitate i usor de achizifional de pe
piata;

v Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi prevdzute cu o sursé de iluminare si cu un
intrerupator local;
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v" Toate componentele si anume cablajele (fiecare cablu electric In parte), conectorii, comenzile
electrice si electronice etc., vor fi inscriptionate cu codurile corespunzitoare din diagramele
electrice. Solutia de mscriplionare va fi rezistentd la deteriorare in timp;

v Toatc cablajele vor fi previzute inci de la asamblare cu un numir de conexiuni de rezervi pentru
0 ugoard Inlocuire a circuitelor intrerupte, numéarul maxim al firelor de rezerva, pe fiecare
manunchi de cabluri. va fi decis de producitor in funcfie de complexitatea cablajului:

v" Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune 1ar conectorn aferenti,
expusi la umezeald, vor fi etansi. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice vor fi protejati
suplimentar cu vaselind neutrd. Farurile gi lampile exlerioare vor avea de asemenea incinle elange
iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

Sistemul informatic de gestiune (SIGDFE) prin CAN

Autobuzele electrice vor avea un sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronicad (SIGDE) prin
reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare clectronicd, compus in principal din hardware si software si
tefea CAN, va inlegla, subsisteme gestionate la randul lor electiic $i electronic. Poale avea [unclii de
comandd, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil up-
gradarii aplicatiilor software gi integririi in cadrul lui a unor noi functii aferente sistemelor addugate
ulterior si va asigura transferul de date cédtre computerul de gestionare si management a autobuzului
electric si citre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice, si de automatizari ale sistemelor mecanice ale autobuzului
electric vor fi integrate cu acesta: tabloul de bord, computerul de bord, computerul Intelligent
Transportation Systems (ITS), sistemul de tractiune, sistemul de franare, sistemul de suspensie, sistemul
de actionare a ugilor, sistemul de climatizare, sistemul de iluminare, sistemul de semnalizare, in scopul
schimbului de informatii, al comenzii si al controlului anumitor parametri.

Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE vor fi furnizate si valorile pentru consumul de
energie al autobuzului electric, respectiv pentru energia recuperata. Contorul consumului de energie va
fi neresetabil de personalul neautorizat. De asemenea prin intermediul SIGDE vor fi furnizate informatii
cu privire la autonomia disponibila raportatd la consumul de energie al autobuzului electric.

Valoarea consumului de energie al autobuzului electric si energia recuperata vor fi furnizate in valori
absolute (ex: kWh pe un interval de timp, din data, ora pand in data, ora .....), in valori raportate medii
(ex: kWh/100 km sau kWh/ora pe anumite intervale cerute) si optional puterea absorbitd in valori
instantanee (ex: kWh /100 km instantaneu, kWh /ora instantaneu). Datele vor fi puse la dispozitie si in
format electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii.

SIGDL va asigura transferul de date catre computerul ITS si catre alte echipamente. Vor fi asigurate
interfete si legidturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati, RS232, USB,
wireless etc.).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuzul electric cat si
arhitectura la nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc.) respectiv descrierea
functionalitatilor software pentru echipamentele instalate in autobuzul electric.

Accesorii instalatii si echipamente

Accesoriile, instalatiile si echipamentele solicitate in Caietul de Sarcini pentru echiparea autobuzelor
electrice sunt obligatorii si vor fi respectate cerintele functionale (Directiva 2006/42/CE).
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Ofertantul va include in preful ofertei, toata SDV-istica specifici, necesara diagnosticdrii, reglirii,
intrefinerii si repardril autobuzelor electrice, inclusiv SDV-istica pentru inlocuirea garniturilor de frana
sau a discurilor de frdnd, a instalatiei de aer condifionat si a articulatiei dintre pirtile rigide ale
autobuzelor electrice, ale echipamentelor IT etc.

Aulobuzele electrice vor fl previizute cu urindtoarele accesorii:

v' Oglinzi retrovizoare exterioare, cu ajustare electrici a orientarii si sistem de degivrare cu
rezistenta electrice, pentru ambele oglinzi. Suportii de sustincre vor fi de tip demontabili pe sistem
sindl ,,rindunica” si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor electrice. Oglinda
din dreapta va avea oglinda pentru zona usii [ si acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor
fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere faptul ci oglinzile se vor
plia zilnic pentru trecerea prin statia de spalare) (CEE-ONU R 46, Directiva 71/127/CE);

v’ Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din dreptul

tuturor usilor de serviciu;

Cupla pentru remorcare fata-spate (Directivei 77/389/CEE, 94/20/CE);

Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

v’ prize tip USB, pe pirtile laterale ale habitaclului, pentru inciircare dispozitive mobile (ex: telefoance
mobile) ale calatorilor. Vor i amplasale minim 2 prize indiferent de tipodimensiunea autobuzelor
ofertate;

Roata de rezerva, cricul;

Cale pentru roti, fixate si asigurate;

Douai stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducitorului auto;

Doua truse medicale;

Un set de triunghiuri reflectorizante (CEE-ONU R 27);

O vestd reflectorizanti;

Ciocénele pentru fiecare iesire de urgenti;

O cheie pentru roti;

Minim doud seturi de chei pentru pornire, deschidere/inchidere usi;

Cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor;

Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz).
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Ofertantul va fi include in pretul ofertei, toata SDV-istica specifica necesara diagnosticarii, verificarii,
regldrii, Intretinerii si reparérii autobuzelor electrice, inclusiv SDV-istica pentru inlocuirea garniturilor de
frand sau a discurilor de frana.

In oferti vor fi indicate amplasarea/pozitionarea accesoriilor in autobuzul electric.
Sisteme, Instalatii si Echipamente imbarcate

Sistemele, instalatiile si echipamentele imbarcate solicitate in prezentul Caiet de Sarcini pentru echiparea
autobuzelor electrice sunt obligatorii (exemplu: sistem informare célatori in interiorul autobuzului, sistem
localizare autobuze prin dispozitive GPS auto, computer de bord - OBD, computer de gestiune si
management frafic - CGMT, sau un singur computer care sd indeplineascd functiile mai multor
calculatoare cum ar fi: calculatorul de bord si computerul de management de trafic (CGMT), integrarea
sistemelor In SIGDE, instalatic audio cu microfon, sistem informare calitori, ctc.) si trecbuic si respecte
cerintele functionale, acestea nefiind optionale.

Dotiiri obligatorii:
Autobuzele electrice vor fi livrate obligatoriu cu urmitoarele dotari:
- Computer de gestiune si management trafic (CGMT);
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- Sistem de informare calitori — faciliteaza transmiterea informatiilor citre pasageri prin
intermediul echipamentelor (corelate cu tipurile de informatii transmise):
v" Panouri indicatoare de tip matricial pentru traseul parcurs, instalate pe autobuz;
v' Sistem de informare audio-video (panouri pentru informare cilitori, instalate in interiorul
autobuzului pentru transmiterea informatiilor publi-media, Radio-CD-USB si microfon);

- Sistem localizare autobuze in trafic prin disozitive GPS auto montate pe autobuze.
Sistemele vor fi gestionate prin intermediul CGMT.
Instalatii si echipamente electrice si electronice

Toate echipamentele electrice si electronice mai jos menfionate trebuie sa corespunda urmétoarelor
conditii privitoare la mediul urban:

zona climatica: N;

doweniul tetmperatutilor de utilizare. -400C... +800C,

umiditatea relativa a aerului la 200C: max. 80%:

umiditate (in functionare): max. 95% RH la 400C;

clasa de protectie: IP 20;

protectie la vibratii, socuri, praf, apa, UV,

zgomot la exterior — intre 50 gi 80 dBA

tensiune de alimentare-minimum domeniul cuprins intre 15-30 Vce

protectia la supratensiuni (virfuri de tensiune) de pana la 50 Vcc pe timp de pana la 1ms;
protectia la conectare cu polarilale inversala.

LRSS YEK

Durata medie de functionare a instalatiilor si echipamentelor electrice si electronice va fi de minim 8 ani.
Toate echipamentele electronice gestionate prin aplicatii software vor fi livrate cu aplicatia de bazi pe
suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgradate pe cheltuiala furnizorului pe toata
durata de garantie a autobuzelor electrice.

Pentru echipamentele electronice care functioneazi pe baza de EPROM (Erasable Programmable Read
Only Memory) se va furniza si dispozitivul de inscriptionare al acestora, respectiv aplicatiile software
aferente.

Computer de gestiune si management trafic

Autobuzele vor fi dotate cu un Computer de Gestionare i Management Trafic (CGMT) sau echivalent,
caracteristicd GPS, echipament Wi-Fi i comunicare online.

Monitorul si tastatura integratd a CGMT se va instala in cabina de conducere, intr-un loc ugor accesibil si
cu vizibilitate maximé pentru conducatorul auto CGMT trebuie sa indeplineascd urmétoarele cerinfe
tehnice minimale:

Procesor: minim 600 MHz,

Memorie: minim 256 MB

Monitor: LCD / Ecran tactil analog rezistent / Rezolutie miniméa 800 x 480

Diagonala: minim 7 inch

Luminozitate ajustabild: minim 400 c¢d / m*

Tastaturd: minimum 35 taste programabile cu iluminare pe fundal cu lumind LED

Carcasa: Aluminiu

Récire in regim pasiv (fard ventilator)

Panou frontal IP65
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v Sistem de operare: Ubuntu Linux sau orice alt sistem de operare echivalent (ex. Windows CE,
Windows 7, etc.), cu conditia ca acestea si nu genereze costuri ulterioare legate de instalarea
altor aplicafii pentru integrarea in sistemele existente: Controlul traficului urban (UTC);
Managementul transportului public (PTM); Localizarea Vehiculului in mod automat prin satelit
(AVL).

V' Capacitiiti de extindere:

IEEE 802.11b/ g WLAN
GPS
GPRS / CDMA / HSDPA
v Aporturi / randamente:
+ Memorie: CompactFlash de tipul II minim functia 1
+ Port COM: minim 2 x RS-232/422/485 (configurabil)
- USB: cel putin 3x USB2.0

- LAN: 10/100 Mbps minimum 1 x RJ-45 Ethernet prin intermediul extensiei conectate la un
numdr de validatoare.

- Difuzor: incorporat 1W

+ GPS: (inclus) 50 canale GPS cu conector SMA
- CAN Bus

+ WWAN: HSDPA modem Quad-band

- WLAN: IEEE802.11b / g cu conector SMA
v’ Anteni:

« operare obisgnuita:

- 802.11 WiFi: 2400-2485 MHz

- GPS: 1575.42 MHz +/- 2

» GPS: minimum 26 dB

- Intervalul de temperatura: -30°Cla+80°C
- Instalare: capota vehiculului

- Rezistentd la peria de spalare a vehiculului
v Alimentarea:

- Alimentare la retea: 9 + 36 Vdc

- Compatibil pentru vehiculele comerciale

- Cheie de contact Pornit / Oprit;

- {ntarziere la puterea de pornire (implicit 2 secunde)

- Intérziere la oprire (implicit 5 secunde).

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcatuit din minim urmétoarele module functionale:

— Modul de inregistrare de evenimente (cutie neagrd) fdrd posibilitatea resetdrii de cdire
conducdtorul auto, Instalatie de mdsurare §i inregistrare vitezd,

— Modul de autodiagnozi si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului electric §i
diagnosticdrii pentru intretinerea autobuzului;de diagnozd pentru mentenanfd;

— Modul de mdsurare consum energie electricd consumatd §i recuperatd - afisarea se va face pe
display fard posibilitatea resetdrii de cdtre conducdtorul auto (inclusiv informatii privind
Sfunctionarea sistemelor de climatizare/incalzire);

— Modul de comandd pentru sistemul de informare audio-video al cdlatorilor,
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— Modul de interfatare §i comunicatie wireless precum §i modul de comunicatie online.

Programul managementului computerizat al traficului trebuie si ineludi licenie pentru modificarca rutelor
de trafic prin intermediul antenei WLAN, a anunturilor vocale si a orarului. Managementul traficului
compulerizat trebuie sd dispund de capacitatea de a transmite, prin intermediul interfetei WLAN
compatibile, rapoarte 1n cadrul sistemului ,,modulului statistic” alcétuit din echipamente hardware gi un
program cu licentd ce vor [i incluse u preful ofertei.

CGMT va furniza baza de date preluata de la SIGDE, pozitionarea GPS, informatiile pentru pasageri,
comunicatia online etc.

Logarea la CGMT se va realiza pe doudl nivele pe bazd de acces cu parold, iar user-ul individualizat va
avea cel pufin urméitoarele drepturi:
v" Administrator (personal autorizat):

- Selectionarea depoului / autobuzului

- Setarea numadrului de inventar al vehiculului

- Vizualizarea tuturor parametrilor de monitorizare

- Selectionarea rutei (linia de transmisie, cursa speciald, retragerea etc.)
- Selectarea locatiei curente

v" Utilizator (sofer):

- Selectionarea rutei (linia de transmisie, cursa speciala, retragerea etc.)
- Seleclarea localiei prezenle

CGMT va trebui sa indeplineasca urmatoarele functii:

colectarea datelor si statisticilor din cadrul sistemului SIGDE pentru asigurarea intrefinerii
preventive a autobuzului;

alertarea soferului si a personalului de intretinere cu privire la problemele operafionale ale
autobuzului;

operarea si controlul audio si video a sistemului de informare a pasagerilor;
urmarirea locatiei autobuzului prin GPS §i mésurarea distanfelor parcurse;
comunicarea si interactiunea cu alte sisteme;

aplicatii pe hartd, navigare si indrumarea soferului;

informatiile privind orarul soferului si conformitatea;

comunicarea radio dintre sofer si dispecer prin intermediul mesajelor ad-hoc sau al celor
predefinite.

Calculatorul trebuie si fie compatibil cu cel pufin urmatoarele metode de transferarc a datelor
(conectivitate):

Comunicarea datelor prin interfati wireless (WLAN) si alte tehnologii wireless (exclus cele
inflarosii),

Transferul de date prin interfatd in regim online pe frecventa utilizarii gratuite (sau la un cost
redus);

Comunicarea datelor prin interfatda USB si Ethernet 10/100 Mbps, RJ45;

Cablu serial - RS232 (si, optional, 485, ete.).
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Sisteme de informare cilitori

v' Panouri matriciale
Autobuzul electric va fi prevdzut cu urmatoarele panouri matriciale:

— Panou frontal extern cu [.ED care indicd numarul liniei prin trei pozitii alfanumerice si destinatia pe
maxim doud radnduri. Rezolutia minima de 16 x 128 pixeli;

— Panou intern cu LED cu afigarea automatii a urmdtoarelor opriri, rezolufic minima 8 x 128 pixeli.
— Panou exlern cu LED, lateral pe parlea dreapld care afiseazd numdirul liniei prin trei pozitii
alfanumerice si destinatia pe maxim doud rAnduri, rezolutia minima 16 x 128 pixeli.

— Panou in spate cu LED care afigeaza numdrul liniei prin 3 caractere alfanumerice, cu rezolutie
minima de 16 x 32 pixeli.

Sistemul informare — audio/video (multimedia)

Sistemul va [i utilizat pentru informarea pasagerilor gi pentru afisarea difuzirii spoturilor de publicitate
prin intermediul unor panouri amplasate in interiorul autobuzului electric. Acesta va fi alcituit din: un
ecran/monitor (panou de informare), un modem, un sistem GPS si un player digital.

Sistemul va avea urmatoarele specificafii minimale:

- Player digital pentru informarca caldtorilor si pentru diluzarea spoturilor publicitare cu
urmatoare caracteristici: conector cu CARD SD sau echivalent (minim 64 GB); minim 1 GB memorie
RAM, minim 1 GB memorie FLASH; receptie de semnal on-line, integrat cu computerul de management,
pentru gestionarea informatiilor postate pe display-uri; Port USB 2.0, Ethernet , RCA audio-video input-
output, S-video, RS232; Bluetooth, GPRS clasa 10; Conectivitate asigurati cu sistemul audio din
compartimentul céldtori, astfel incéat in care pe ecrane ruleazi spoturi video care au si audio, sunetul se va
auzi in compartimentul pentru célétori.

Caracteristici minime panouri pentru informare calitori (display cu tehnologie LED, respectiv LCD
TFT, sau echivalent, instalate in interiorul autobuzului pentru transmiterea informatiilor publi-media:
— posibilitate de conectare la informatiile receptionate cu ajutorul GPS-urilor din mijloacele de
transport in comun si sistemul de management de flota;
- afiseazd urmdtoarele statii de autobuze si timpul lor de sosire;
— tehnologie LED/LCD sau echivalent;
— unghi de vizibilitate: minim 100 grade;
— durata de viatd > 100,000 ore;
— rezolutie minima 2560x1080p;
— contrast minim 1000:1;
- dimensiuni minime: 50x70xcm;
-~ cdrcasa anlivandalism ventilaté;
ccran protectic transparent, antreflexic, antivandalism, intershimbabil;
— Conexiune CTP/IP;
— Senzor de luminozitate ambientald pentru reglarea automats a luminozitatii display-ului;
- Panourile trebuie sa fie adecvate pentru utilizarea “in mers”.

Sistemul de informare interior va indeplini urmétoarele functiuni (dintre care primele trei simultan):
Va afisa aolivatea su inactivatea opetdtii in modul solicitare oprire”, de ex.. Mod soliciture oprire
activat: pentru oprirea autobuzului in stafie este necesard solictarea opririi de la butoanele
amplasate pe barele verticale din dreptul usilor; de asemenea va afisa solicitarea opririi la
urmétoarea statie (OPRIRE solicitatd/STOP requested);
- Vaafisa parcursul rutei, statia la care se afla (urmeaza sa se afle) vehiculul, posibilitati de conectare
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cu alte rute (obligatoriu corespondenta cu alte rute in stafia urmétoare) etc.;

- Va permite afisarea altor mesaje predefinite (Ex: “der conditionat in functiune!” Va rugdm nu
deschideti geamurile! Defectiune tehnicd. Vi rugam pardsiti vehiculul!)

- Anuntarea sonord prin intermediul instalaiei de anunt vocal in corelare cu informatiile afisate;

- Informarea audio-video va fi facutd in functie de pozitia in spatiu furnizatd de GPS;

- fisierele media/spoturile publicitare vor fi incdrcate in cadrul sistemului prin intermediul
comunicatitlor de refea WLAN, 3G/4G sau card de memorie (in functie de mérimea figierului ce
urmeaza sa fie incércat);

- transmiterea de inforatii fu timp real de la distan(d, respecliv de la distan(d, respectiv de la
dispeceral, privind modificarile survenit in transportul public.

Sistemul va fi furnizat cu aplicatiile software si accesoriile conexe astfel incéit functionalitatea sia nu
depinda de nici o achizitie ulterioara.

Panoul de informare cilétori va fi montat in compartimentul pentru cilétori, in dreptul postului de
conducere (in spatele conducdtorului auto sau intr-o pozitie centrala fatd de latimea vehiculului), orientat
ciitre compartimentul ediliitori.

Toate informatiile afisate vor fi in limba roméana.
Se vor respecta cerintele tehnice generale ale sistemelor, instalatiilor si echipamentelor electrice /
electronice Imbarcate solicitate.

Specificatiile tehnice ale sistemelor GPS ce vor fi montate pe autobuze sunt urmatoarele:
- achizitionarea de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distanta, unghi, stare
(pornit/oprit) si transmiterea datelor achizitionate prin GPRS);
- 5 zone de actiune;
- moduri operationale;
- banda de lucru 900/1800 MHz, 850/1900 MHz;
- GPRS clasa multi-slot 12 (pana la 240 kbps);
- urmdrire: 33/99 canale;
- sensibilitate: 165 dBM;
- GPRS - statie mobile tip B;
- posibilitatea de a transmite informatii prin SMS;
- Acuratete transmise < 5 m;
- intrdri digitale;
- 1 intrare analog;
- senzor de miscare;
- dimensiuni minime: 65x56x18,5mm;
- port USB.

Radio-CD-USB si microfon

Autobuzele electrice vor fi echipate cu radio-CD-USB si microfon integrate in unitatea audio de
amplificare. Radio CD USB ul va fi un model fiird fati detagabila, incastrat si asigurat.

Conditiile tehnice pe care le va indeplini unitatea audio sunt urmatoarele:

v" Amplificator audio: minim 2 canale independente de Cate 20 W fiecare canal;

v Boxele audio: distribuite atdt la postul de conducere (minim 2) cat si in compartimentul pentru
caldtori (minim 6) cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina din fatd de cele din
compartimentul pentru calatori.

v" Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio.
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v prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce , radio-cd, etc. Anunturile vocale de statii se
vor auzi doar in salon, soferul va avea posibilitatea de a face anunturt vocale in salon prin
intermediul microfonului amplasat in cabina conducétorului. Comunicatia prin voce a soferului pe
canalul GSM se va auzi doar in cabina acestuia si se va face prin folosirea microfonulur s1 a
difuzoarelor din cabina conducétorului.

reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursi audio;

reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

va permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in salonul
pasagerilor, functie ” FADE", buton accesibil soferului;

va permite activarea functiei ,, MUTE” pentru oprirea anunturilor vocale, buton accesibil soferului;

ANENRNEN
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Unitatea audio va anunta denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului
indicatorului interior vizual.

Sistemul audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului GSM
(cartela GSM date si voce) pentru comunicarea goferului cu punctele de dispecerizare ale operatorului.
Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de la aceste numere. Numerele de
apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazi comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi
apelat, soferul va avea posibilitatea ca dintru-un meniu definit pe computer sa poatéa apela destinatiile

Magistrala de date a autobuzului electric

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o magistrald de date CAN, care va permite computerului de bord
sa comunice cu toate echipamentele si instalatiile de pe autobuzele electrice care vor fi monitorizate in
sistem multiplexare si conectate direct la computerul de bord. In timpul operirii normale, conducitorul
auto va putea vedea la bord urmiétorii parametri si informatii:

Data si ora;

Pozitia;

Statiile urmatoare;

Linie si tur;

Destinatia;

Starea usilor;

Abaterea de la program;

Timpul planificat de sosire in statii;

Starea de comunicatie radio;

Starea apelului de urgenta;

Notificarea orei de plecare in cursd;

Abaterea de la orar;

Codul de activitate;

Statea echipainentelot autovehiculului.

<
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Alte specificatii

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o instalatie electricd de alimentare cu tensiune continud stabilizatd
de | 5V, cu conectori/prize de tip port USD pentru incarcarea dispozitivelor clectronice ale pasagerilor.
Acesli conectori (prize) USB uebuie sd [ie dispounibili/dispouibile la (oale locutile corespunzdloare
scaunelor de la geam (pot fi incluse si variante prin care prin aceeasi prizd cu doua mufe USB se
asigura conectivitatea la doua scaune de la geam adiacente), si in plus un conector (priza) cu doua porturi
USB in spatiul central opus usii de la mijloc. Conectorii/prizele vor fi concepute in asa fel incat inlocuirea
acestora s poata fi realizatd usor.
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Specificatii tehnice anexate la oferta

Pentru principalele instalafii, sisteme si subsisteme, ofertantul va prezenta specificalii tehnice detaliate (in
limba roménd), rdspunzind tuturor cerintelor din Caietul de Sarcini. Ofertantul va prezenta detaliat
modalitatea si echipamentele destinate incércarii cu energie a bateriilor autobuzelor electrice.

Aceslea vor [i disponibile pe piald la momentul semnarii contractului.
Echipamentele hardware si aplicatiile software aferente ofertei

Echipamentele hardware si aplicatiile software ce vor fi incluse in preful ofertei sunt urmétoarele:

v" Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozi, reglarea si stergerea defectiunilor
memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune, motor compresor,
motor servodirectie, instalatie de incilzire, instalatie de climatizare, suspensie, frine si protectie
ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, etc.).

Aplicatiile software pentru computerul de bord;

Dispozitiv de Inregistrare pe memorii nevolatile de tip "cutie neagra";

Cchipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/ 3G/ 4G/Wi I'i montate pe autobuzele electrice,

pentru transfer de date online si WLAN;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de date

online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrica;

Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incélzire;

Aplicatiile software pentru instalatia centralizata de ungere;

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea defectiunilor

memorate;

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru subansamblurile

asigurate de citre furnizor si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnoza

electronicd a autobuzelor electrice;

v' Aplicatiile software dedicate informarii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor
putea fi descércate in formate compatibile CSV, XML, XLS, TXT.

v CD-uri cu softul original la toate sistemele si subsistemele aferente.

RRRS N NKX
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Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de baza si licentele acestora, pe suport magnetic (CD,
DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgradate pe cheltuiala ofertantului pe toata durata de garantie
a autobuzelor electrice.

Instruirea personalului de intretinere si reparare (Serviciile training)

In pretul ofertei declarat in Formularul de ofertd pentru realizarca obicctului contractului se vor include si
cheltuielile cu instruirca personalului de intretinere i reparatii, precum si autorizarea personalului pentru
a efectua lucrdri de intrelinere, mentenan(d si reparalii pe marca de autobuz electric contractatd, (Ordinul
2131/2005. RNTR 9, cu toate modificdrile §i completérile ulterioare), pentru:

— Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice;

— Diagnosticare, Intrefinere si reparare sisteme electrice;

— Intretinere, reparare caroserie.

Procesul de instruire se va desfisura la furnizor, la operatorul serviciului de transport sau la un service
autorizat de citre furnizor si agreat de beneficiar. Pentru personalul tehnic de executie (muncitorii),
cursurile de instruire pentru activititi de intrefinere si mentenantd zilnicd, inclusiv instruirea
conducitorilor auto se va desfisura in locatiile operatorului serviciului de transport/beneficiarului.
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Personalul minim care urmeazi a fi instruit este:

v
v

v

SN

AN

SENK

Minim 3 specialisti pe o perioada de 2 zile lucriitoare pentru autobuzul electric ca ansamblu;
Minim 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucraloare pentru echipamente electrice, clectronice,
diagnosticare sisteme si utilizare aplicatii software;

Minim 3 specialisti pentru o perioada de 2 zile lucratoare pentru bateriile electrice si sistemul de
Incarcare al acestora, respectiv lucrari specifice de intretinere a acestor echipamente;

Miniw 2 muncitoti peuttu diagnosticare si reparalii curente;

Minim 3 specialisti pe o perioada de 2 zile lucritoare pentru motoarele de tractiune,
si echipamentul de tractiune (invertoare);

Minim 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucritoare pentru compresor si instalatie pneumatic;
Minim 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucritoare pentru punti, sistemul de franare si sistemul
de suspensie;

Minim 2 muncitori pentru revizii tehnice planificate;

Minim 2 muncitori pentru lucréri la caroserie si la modulul usilor de acces;

Minim 10 conducétori auto instructori;

Minim 4 muncitori pentru intretinerea bateriilor electrice

Graficul cu programarea instruirii specialistilor va fi transmis furnizorului dupi semnarea contractului.
Specialiglii beneficiarului sau ai operatorului serviciului de transport vor fi instruiti in vederea cunoasterii
modului de intretinere si mentenanta zilnica a autobuzelor electrice, dar si pentru a realiza o buna operare
a acestora.

3.5 Conditii generale privind garantia

Ofertantul va prezenta o descriere a modului de realizare a activitatilor de asistent3 tehnica si service in
perioada de garantie (Legea 449/2003 modificati si completati).

a.

Garantia intregului vehicul: minim 2 ani de la data punerii in exploatare. Garantia se referd la
autobuzul electric in ansamblu la toate componentele acestuia (altele decét cele de mai jos). Ofertantul
va lua in calcul un parcurs mediu anual de 100.000 km/autobuz electric.

Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului electric:

Caroserie: minim 8 ani;

Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire: minim 8 ani;
Anvelope: minim 120.000 km;

Bateriile electrice: minim 5 ani.

Urmatoarele subansamble vor avea un termen de garantie de:

Unitatea electricd de tractiune, compresor, servodirecfie: minim 500.000 km;
Puntea fati: minim 500 000 km;

Puntea spate (motoare): minim 500.000 km;

Componentele de cauciuc: minim 5 ani;

Discurile de frana: minim 400.000 km.

Autobuzele electrice vor avea o durata medie de functionare de minim 15 ani si respectiv un termen
de garantie de minim 2 ani.

In perioada de garantie, furnizorul se obliga sa asigure si sa livreze toate consumabilele, piesele de
schimb sau subansamblele, pentru autobuzele electrice, in termen de 5 zile de la primirea comenzii de
la beneficiar/operatorul serviciului de transport.
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f. In perioada de garantie se va asigura mentenanta pentru toate produsele livrate.
Nota: Sistemul de garantii oferit pentru autobuzele electrice Municipiului Birlad nu poate fi
inferior sistemului de garantii oferit uzual de producitor.

3.6 Penaliziri gi modul de rezolvare a defectiunilor in termenul de garantie

Penalizarile aplicate ofertantului declarat castigitor, pentiu netespeclatea clauzelor contractuale, precum
si cuantumul penalitétilor de intdrziere vor fi precizate in contract.

Alte penalitati:

Neobtinerea omologdrii conform celor precizate in prezentul caiet de sarcini, va duce la rezilierea
contractului, retinerea in totalitate a garantiei de bund executie si perceperea de daune interese ce vor
Ji evaluate in raport cu prejudiciile aduse autorititii contractante.

Ofertantul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate in
perioada de garantic.

Notificarea defecfiunii autobuzelor electrice se va trimite cétre atelierul de service al furnizorului prin
fax/e-mail cu conditia confirmarii in scris a primirii comunicdrii, de citre reprezentantul de service al
furnizorului.

Constatarea defectelor pentru autobuzele electrice se va face in locatia service a operatorului serviciului
de transport sau n locatia service a [urnizorului, de citre personalul specializat al furnizorului, in prezenta
unui reprezentant al beneficiarului/operatorului serviciului de transport, in maxim 24 de ore de la primirea
notificérii de la achizitor/operatorului serviciului de transport.

Daca durata imobilizérii autobuzului in perioada de garantie depéseste 7 zile, garantia autobuzului electric
va fi prelungitd cu numérul zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile apérute in termen de garantie care
produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vitdmarea corporald a célatorilor sau a personalului
de exploatare, furnizorul va suporta daune directe si indirecte conform prevederilor contractului si
legislatiei in vigoare. Pentru defectiunile aparute in perioada de garantie in urma cérora operatorul
serviciului de transport nu poate realiza venituri din cauza imobilizarii autobuzului electric se vor percepe
daune directe si indirecte.

In cazul in care remedierea in termenul de garantie nu se realizeazi la termen, ofertantul va plati daune
calculate conform clauzelor ce vor fi previzute in contractul de achizitie. Fiecare autobuz electric in parte
va fi disponibil un numar de 347 de zile pe an din totalul de 365. Nu intra in calculul defectiunilor cauzate
de accidentele de circulatie sau actele de vandalism.

3.7 Disponibilitate (Uptime)

Fiecare autobuz electric in parte trebuie sa fie disponibil un numdr de 347 zile pe an din totalul de 365.
Nu intra in calcul defectiunile cauzate de accidentele de circulatie sau actele de vandalism.

In situatia in care autobuzul electric este indisponibil mai mult de 18 zile pe an din cauze datorate
[urnizorului, peste aceasta durata, beneficiarul este indreptatit sa perceapa penalitati/despagubiri,
pe fiecare zi de indisponibilizare, in valoare egala cu media incasarilor pe fiecare zi din ultima luna

completa, realizate pe fiecare autobuz, asa cum rezulta din evidentele contabile ale operatorului de
transport.
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in cazul in care oferta va fi declarati castigitoare furnizorul va trebui sa prezinte la semnarea
contractului un document valabil in care va fi specificat atelierul service autorical, aflat pe raza
zonei achizitorului, sau, in cazul in care nu este posibil, aflat la cea mai mica distan{a de locatia
achizitorului, si care si indeplineasci toate conditiile necesare unei bune desfisuriri a activititilor
de service pe toata durata perioadei de garantie acordata produselor furnizate. Existenta facilitatilor
de service se vor demonstra prin documente (ex: extras ONRC privind punctul de lucru ale service ului
autorizat, avizele si autorizatiile respectivului punct service, autorizatie pentru efectuarea serviciilor de
service pentru autovehicule categoria M2 si M3, etc.).

3.8 Activitatea de intretinere $i mentenanti
intretinere si mentenanta zilnica

Prin activitate de intrefinere si mentenanta zilnica se infelege totalitatea lucrdrilor executate de operatorul

serviciului de transport, lucriri de tipul:

v' Inspectie tehnicid zilnica pentru verificarea stirii normale de functionare a autobuzelor electrice;

v Inlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau a materialelor consumabile (uleiuri, unsori,
lichide, becuri, curele, fare etc.), conform legislatiei in vigoare in Romania privind circulatia rutiera
si transportul public de calatori.

Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica se va desfasura in totalitate in atelierul service al
operatorului serviciului de transport.

Cheltuielile cu manopera si consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenantd zilnica vor
fi suportate de operatorul serviciului de transport/beneficiar. Consumabilele vor fi livrate de cétre furnizor,
in maxim 5 zile de la primirea comenzii de la beneficiar/operatorul serviciului de transport, pe
cheltuiala operatorului serviciului de transport.

Personalul operatorului serviciului de transport, responsabil pentru aceste categorii de activititi, va fi
instruit si autorizat de furnizor si va avea capabilitatea de a inlocui piesele defecte care prin simpla
inlocuire nu conduc la imobilizarea autobuzului electric cum sunt: becuri, curele, etc., cat si completarea
cu lichide tehnologice sau alte materiale consumabile.

Activitatea de intretinere si mentenanta planificata

Oferta va contine o descriere a procesului de intretinere planificata din care sd reiasd periodicitatea,
operatia efectuata, piesele care vor fi inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocafi pentru
manoperd.

['1mpii alocati pentru manopera trebuie sa fie prezentali intr-o forma detaliata pe operatiile executate in
functie de tipul lucrdrilor aferente activitatilor de Intretinere planificata. Prin activitate de Intrefinere
planificata se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii planificate ale autobuzelor electrice
in functie de rulajul si de timpul de exploatare ale acestora.

Activitatea se va desfisura in totalitate in atelierul service at furnizorului. Lucrérile vor fi executate de
personalul furnizorului, instruit i scolarizat de furnizor.

Costurile manoperei si cele ale pieselor si consumabilelor necesare activititii de intrefinere si
mentenanta planificata sunt in sarcina beneficiarului/operatorului serviciului de transport pentru toaté
perioada de garantie si vor fi livrate esalonat de catre furnizor, la solicitarea beneficiarului/operatorului
serviciului de transport, pe cheltuiala beneficiarului/operatorului serviciului de transportului.
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Ofertantul va include in oferta sa urmatoarele informatii:

planul de mentenanta/revizii anual, defalcat pe trimestre,

planul de mentenanta/revizii pe intreaga durata a garantiei,

planul de mentenanta/revizii dupa expirarea duratei de garantie.

lista materialelor consutnabile si a componentelor vitale de valoare mica ce trebuise inlocuite,
termenele de inlocuire a acestora si valoarea unitara

e P ¢

Activitatea de remediere a defectiunilor
Activitatea de remediere a defectiunilor ugoare, in termen de garantie, din vina furnizorului

Prin uctivituteu de remedicre a defectiunilor ugoare in termen de garantie din vina {urnizorului se infelege
totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice la parametrii normali de functionare.

Remedierea defectiunilor usoare, pentru autobuzele electrice, in termenul de garantie, defectiuni din vina
furnizorului, se desfagoard in totalitate in locatia service ului a fwuizorului, de cilie personalul
[utnizorului pe cheltuiala si pe rdspunderea furnizorului (furnizorul va suporta, inclusiv costurile cu
transportul autobuzelor electrice, la atelierul de service a furnizorului).

Costul tuturor reperelor si consumabilelor necesare activititii de remediere a defectiunilor usoare in
termen de garantie, din vina furnizorului, sunt in sarcina furnizorului si vor fi livrate si inlocuite pe
cheltuiala acestuia.

Activitatea de remediere a defectiunilor grele, in termen de garantie, din vina furnizorului

Prin activitatea de remediere a defectiunilor grele in termenul de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice la parametrii normali de functionare.

Remedierea defectiunilor grele, pentru autobuzele electrice, in termenul de garantie, defectiuni din vina
furnizorului, se desfdsoar in totalitate in locatia service a furnizorului, de cétre personalul furnizorului
pe cheltuiala si pe rdspunderea furnizorului (furnizorul va suporta, inclusiv costurile cu transportul
autobuzelor electrice, la atelierul de service a furnizorului).

Costul tuturor reperelor si consumabilelor necesare activititii de remediere a defectiunilor grele in
termenul de garantie din vina furnizorului sunt in sarcina furnizorului si vor fi livrate si inlocuite pe
cheltuiala acestuia.

Remedierea defectiunilor aparute din vina furnizorului, in termenul de garantie, se va efectua de citre
[urnizor Prin activitatea de remediere, furnizorul este obligat sa readuci produsul furnizat la conditiile si
performantele initiate declarate in oferta. In caz contrar se vor aplica penalizarile previzute in contract.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponiri sau
comenzi de lucru ordonate de operatorul serviciului de transport)

Prin activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imnputabile furuizorului in termenul de garantie
se iulelege lolalitatea luctitilor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice la parametrii normali
de functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si ordonate de
operatorul serviciului de transport.

Caiet de sarcini achizitie autobuze electrice Pg. 50 din 66



Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tampondri sau comenzi de
lucru ordonate de operatorului serviciului de transport) se vor desfisura in locatia service a furnizorului.

Lucrérile aferente remedierii defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului vor fi executate de
personalul furnizorului pe cheltuiala beneficiarului/operatorului serviciului de tansport.

Costul tuturor reperelor si consumabilelor necesare acestor activititi de remediere i inlocuirii acestoru
sunt in sarcina beneficiarului/operatorului serviciului de transport.

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnica o descriere detaliata a modului de realizare a activititilor
de remediere in cazul unel solicitdri de interventie din partea beneficiarului/operatorului
serviciului de transportului.

v' Preturile pentru urmatoarele piese de schimb si subansamble de schimb ale autobuzelor electrice
(elemente de caroserie, clemente de tractiune si de frinare, usi, captatori, semnalizate, [aruri,
parbriz, geamuri laterale), vor fi indicate intr-o anexa, la propunerea tehnica, anexa in care se vor
indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de producitor si pretul unitar in lei fira TVA,
respectiv in euro fard TVA.

3.9 Defectiuni sistematice si vicii ascunse

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnicd o descriere detaliati a modului de realizare a activititilor
de remediere pentru viciile ascunse in perioada de garantie. Viciile ascunse sunt definite ca fiind
deficientele calitative ale produselor livrate, care existind in momentul predrii produsului, nu au fost
cunoscute beneficiarului si nici nu puteau fi descoperite de catre acesta prin mijloace obisnuite de
verificare sau receptie si care fac ca produsul si nu poatd fi intrebuintat conform destinatiei sale la
parametri ofertafi, ori ca intrebuintarea sa sa fie intru att micsoratd, ca performant, incat se poate
presupune ci dobanditorul nu ar fi contractat acelasi pret daca ar fi cunoscut deficienta. In cazul in care
pe durata intregii perioade de garantie acordatd de catre furnizor, intr-un interval de 12 luni de zile, o
avarie sau o uzurd anormald se repetd la mai mult din 10% din autobuzele electrice livrate, aceasta
reprezintd un defect sistematic de conceptie sau de fabricatie. Defectele sistematice se vor urmiri pe toati
durata perioade de garantie de la livrarea primului autobuz electric, pAni la expirarea garantiei acestora.

In acest caz, furnizorul este obligat si verifice, s inlocuiasci sau si repare, pe cheltuiala proprie,
elementul defect, la toate autobuzele electrice ce fac obiectul contractului. Daci uzura sau avaria anormali
se repetd la mai mult de 50% din produsele livrate, se vor inlocui toate produsele livrate.

Deasemenea, dacd dupd expirarea perioadei de garantie, o piesa componenti a unui agregat/subansamblu
se defecteazi (prin rupere, spargere sau uzura anormala) la un rulaj mai mic decét fiabilitatea declarata
de ofertant a agregatului/subansamblului in cauza, pentru un numéar mai mare de 10% din numarul de
autobuze electrice livrate, acesta situatie se incadreazi in categoria viciilor ascunse.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de fiabilitate
declarata sau durata medie de functionare a agregatului (subansamblului) in cauzi. Furnizorul va fi
responsabil pe intreaga duratd medie de functionare a autobuzelor electrice de remedierea viciilor ascunse
de material, conceptie sau executie pentru autobuzele electrice ca ansamblu cat si pentru loate agregatele,
sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa (furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa, toate
elementele cu defecte).
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4. DOCUMENTATII CE TREBUIE FURNIZATE AUTORITATII CONTRACTANTE iN

LEGATURA CU PRODUSUL

Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, echipamente IT aferente autobuzului electric
ofertantul va prezenta specificatii tehnice detaliate (in limba romana), rispunzand tuturor cerintelor din
prezentul caiet de sarcini.

Ofertantul trebuie sa prezinte detaliat modalitatea si echipamentele destinate incircarii cu energie a
bateriilor sistemului de acumulatori. Acestea trebuie sa fie disponibile pe piafi la momentul semnérii
contractului.

Aldturi de specificatiile tehnice detaliate aferente prezentului caiet de sarcini, ofertantul va prezenta, in
limba romana sau alta limba si traducere autorizata in limba romana, urmétoarele:

L

S

— =0 %N

12.
13

14.

15.

Comentarii - articol cu articol ale specificatiilor tehnice continute in caietul de sarcini, prin care
sa se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective, prezentate in
ordinea din caietul de sarcini;

Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior), cu indicarea cotelor principale
si a gérzii la sol;

Desenele organizarii interioare a autobuzelor electrice, care vor indica dispunerea scaunelor, a
usilor, a butoanelor pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitionarii
rampel pentru accesul nelimitat al persoanelor care se deplaseaza cu céruciorul rulant, etc.;
Documentatia completi pentru activitatea de mentenantd a autobuzelor electrice (revizii tehnice-
planul proceselor tehnologice, planificate, periodicitate, consumabile, SDV (Scule Dispozitive
Verificatoare) specifice si aparatele de diagnozid pentru realizarea activititii de mentenantd,
calculul suprafetei pentru célatorii in picioare;

Calculul suprafetei pentru céldtorii in picioare;

Schema de principiu a instalatiei electrice, care va include si schema referitoare la incédrcarea
bateriilor de pe autobuzele electrice, a retelei CAN si a conexiunilor electrice;

Amenajarea postului de conducere si a tabloului de bord, detaliat;

Schema circuitelor pneumatice;

Schema instalatiei de ungere manuald sau centralizata;

. Schema instalatiei de incalzire a compartimentului pentru célétori si a postului de conducere;
. Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) a compartimentului pentru cilatori si a postului

de conducere;

Schema de principiu a instalatiei de tractiune si de alimentare cu tensiune electrica;

Catalog cu piese de schimb si consumabile. Catalogul va contine pretul in lei si euro, pentru piesele
de schimb si pentru consumabile. Tn cazul livedrii piesclor de schimb si a consumabilelor,
conversia euro-lei se va efectua conform cursului BNR Romania la data livrarii cétre achizitor;
Copia a documentatiei de omologare, din care sd rezulte ci autobuzele electrice ofertate sunt
omologate cu certificate de omologare emise de RAR (Registrul Auto Roman) in Romania, in
conformitate cu prevederile legale din Romaénia, sau autobuzele electrice ofertate sunt omologate
cu certificate de omologare emise de cétre autorititile abilitate Tn acest domeniu, autoritéti similare
cu RAR (Registrul Auto Roman), dintr-un stat membru al UE;

Copia a certificalului de conlormilale emis de citre producilor pentru tipul de aulobuze electrice
ofertate.

Documentatia de ofertd va contine obligatoriu si urmatoarele documente:
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11.

12.

13.

Declaratie angajament pe propria raspundere din partea ofertantului din care si rezulte ¢ in cazul
In care oferta sa va fi declarata céstigatoare, va asigura anvelopele pentru autobuzele electrice, in
petioada de gatantie olettatd, pe costutile lui,

Declaratie angajament pe propria raspundere din partea ofertantului, prin care se obliga, ca in cazul
in care oferta sa va [1 declarald casligitoare, s asigure, livrarea la achizilor a autobuzelor electrice,
numai dupd obtinerea de la RAR (Registrul Auto Romén), pentru fiecare autobuz livrat, a
numdrului naional de registru si a cirtii de identitate, pe care s-a aplicat folia de secutitate,
Declaratie angajament pe propria raspundere din partea ofertantului privind functionarea
autobuzelor electrice ofertate, in parametrii declarati, in conditiile de mediu existente in zona
achizitorului/operatorului serviciului de transport;

Declarafie angajament pe propria raspundere din partea ofertantului din care s rezulte ¢ in cazul
in care oferta sa va fi declarata céstigatoare, va instrui personalul necesar al operatorului serviciului
de transport pentru efectuarea activitdfilor de intrefinere si mentenanfi zilnicid a autobuzelor
electrice;

Declaratie angajament pe propria raspundere din partea ofertantului referitoare la viciile ascunse;
Declaratie angajament pe propria raspundere din partea ofertantului din care si rezulte ¢ in cazul
in care oferta sa va fi declaratd castigatoare, va dispune de personalul responsabil si de dotarea
tehnicd necesard asigurérii reviziilor planificate si reparatiilor pentru autobuzele electrice pe toata
perioada de garantie. De asemenea, se va face dovada posibilititii oferirii service-ului si a
garantiei pe perioada solicitatd in caietul de sarcini si declarati prin propunerea tehnici;
Declaratia angajament pe proprie raspundere din partea ofertantului din care si rezulte ca in cazul
in care oferta sa va fi declaratd castigitoare, va autoriza personalul operatorului serviciului de
transport pentru efectuarea activitatilor de intretinere si mentenanté zilnici a autobuzelor electrice;
Declaratia angajament pe proprie raspundere din partea ofertantului din care si rezulte ¢4 in cazul
in care oferta sa va fi declaratd céstigdtoare, va asigura si furniza, in perioada de garantie, in baza
comenzilor primite de la achizitor/operatorul serviciului de transport, in termen de 5 zile de la
primirea acestora, consumabilele necesare activititii de intrefinere si mentenantd zilnicd a
autobuzelor electrice, la costurile mentionate in catalogul de piese de schimb si consumabile
prezentat in cadrul ofertei;

Declaratia angajament pe proprie rispundere din partea ofertantului din care si rezulte ci in cazul
in care oferta sa va fi declarata céstigitoare, va asigura in perioada de garantie a autobuzelor
electrice, efectuarea reviziilor planificate, conform planului de revizii planificate prezentat in
ofertd si a reparatiilor pentru autobuzele electrice;

Declaratia angajament pe proprie rispundere din partea ofertantului din care si rezulte ca in cazul
in care oferta sa va fi declaratad castigitoare va asigura si livra pe toata perioada de garantie a
autobuzelor electrice, toate consumabilele, piesele de schimb sau subansamblele in maxim 5 zile
de la primirea comenzii de la achizitor/operatorul serviciului de transport;

Declaratia angajament pe propria raspundere din partea ofertantului, prin care se obligi ca, in cazul
in care oferta sa va fi declaratd cstigatoare, va prelua de la achizitor bateriile electrice care
necesitd Inlocuire, pe costurile ofertantului, in vederea reciclérii acestora, pe toata perioada de
garanfie a bateriilor electrice:

Declaratia angajament pe propria rispundere din partea ofertantului, prin care se obligé ca, in cazul
in care oferta sa va fi declaratd céstigitoare, la data semnarii contractului se obligd s prezinte un
document valabil in care va fi specificat atelierul service autorizat, aflat pe raza zonei achizitorului,
sau 1n cazul in care nu este posibil aflat la cea mai micé distanta de locatia achizitorului, si care sd
indeplineasca toate conditiile necesare unei bune desfasuriri a activitdtilor de service pe toati
durata perioadei de garanfie acordata produselor furnizate.

Declatatia angajainent pe propiia tdspundere din pattea olertantulul, prin care se obligd ¢, Iu
cazul in care oferta sa va fi declarati castigdtoare, sa isi dea acordul cu privire la exploatarea de
cétre achizitor, prin intermediul operatorul serviciului de transport, a produselor achizitionate
(autobuze electrice), pe toata perioada de garantie a acestora.
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14. Declaratia pe proprie raspundere privind disponibilitatea bateriilor dupa cei minim 5 ani de
utilizare prin care furnizorul declard ci: va asigura disponibilitatea bateriilor electrice dupa cei
minim 5 ani de utilizare, care se vor achizitiona printr-o procedurd de atribuire in acord cu
legislafia in vigoare la acea datd; cd la cererea utilizatorului le va prelua pe cele vechi (daca
utilizatorul nu le giseste o alta intrebuintare) si  cd noile baterii vor fi la nivelul calitativ
corespunzator tehnologiei la zi in domeniu.

Ofertantul va prezenta la termenul limitd de depunere al ofertelor, copiile xerox, marcate conform cu
originalul ale documentatiei de omologare a autobuzelor, din care si rezulte ca autovehiculele ofertate
sunt omologate cu certificate de omologare de tip emis de ciitre R.A.R.

in cazul in care autovehiculele ofertate nu detin certificate de omologare de tip eliberat de cétre R.A.R.,
ofertantul trebuie sa prezinte la termenul limita de depune al ofertelor, dovada faptului ca autovehiculele
ofertate defin certificatele de omologare europene conform directivei CE/46/2007 modificatd prin
CE385/2009. Ofertantul va prezenta in aceasti situatie, in mod obligatoriu la termenul limitd de depune
al ofertelor si o copie marcatd conform cu originalul a certificatelor de conformitate CoC (Certificate of
Conformity) emise de cétre producétor pentru modelul de autobuz ofertat.

Daci la data licitatiei, autobuzele au omologare de tip eliberate de autoritétile competente dintr-un stat
membru al UE, omologarea de tip de catre R.A.R. a acestora se va efectua de catre ofertantul declarat
céstigétor, de la data semnarii contractului pani la data primei livréri, pe cheltuiala si riscul séu si fara a
afecta graficul de livrare. Autobuzele trebuie s fie omologate de citre R.A.R. in scopul obtinerii cértii de
identitate si a certificatului de Inmatriculare. Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor
taxelor necesare conform legislatiei romane in vigoare tindnd cont ca livrarea se va face DDP la sediul
primériei Municipiului Bérlad in conditiile INCOTERMS 2000.

4.1 Documentatie de insotire produse
Documente de insotire pentru fiecare autobuz electric

Fiecare autobuz electric va fi insotit de urmétoarea documentatie tehnica in limba romand, pe suport de
hértie:

Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducétorul auto;

Carnetul de service, pasaportul de service;

Certificatul de garantie;

Certificatul de calitate;

Certificatului de conformitate in limba romand;

Cartea de identitate a autovehiculului cu folia de securizare aplicata, eliberata de RAR;

Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale: serii, marca, tip agregate);
Copiile setnnate si stampilate de cre furnizorul autobuzelor electiice ale certificatelor de
calitate, cu mentiunea "Conform cu originalul" pentru subansamblurile principale (motor
tractiune, motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de direcfie, pompa
servodirectie, etc.);

Manualul de exploatare pentru dotérile auxiliare (radio-CD-USB, aer conditionat);

Copiile marcate conform cu originalul, dupé certificatul de omologare a autobuzului electric livrat,
respectiv certificatele de conformitate sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme,
agregate, (motoare, punti, echipamente IT, etc.).
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Documente asigurate cate un exemplar pentru toate autobuzele electrice:

Autobuzele vor fi insotite de urmatoarele documente in limba roménd, pe suport de hartie si pe suport
magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.):
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Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea de Intretinere planificata (care va cuprinde
manopera desfasurata pe operatiile de reparatie pentru toate instalatiile si subansamblele
autobuzului);

Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata in
limba romana.

Manualul de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificata pe perioada de garantic ofertatd (operatiile de intrelinere
planificatd pentru toate instalatiile si subansamblurile autobuzelor electrice si intervalele de
efectuare);

Manuale de reparatii (operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblurile
autobuzelor electrice);

Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat (utilizabil pe computer cu aplicatia
software), care va contine lista furnizorilor agreati. inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de
garantic a autobuzelor electrice. Catalogul pieselor de schimb si consumabile va prezenta
componentele mentionate ale autobuzelor electrice pe grupuri si coduri de identificare pentru
toate piesele de schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecdrei piese in ansamblu; Catalogul va
contine de asemenea pretul in lei si euro, pentru piesele de schimb si consumabile. In cazul livrarii
aceslor piese de schimb si consumabile, conversia euro-lei se va efectua conform cursului BNR
la data livrarii catre beneficiar.

Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatilor);
Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incélzire a autobuzului electric;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va contine codurile de defecte,
denumirea lor si modul de remediere);

Manuale pentru dotéri, instalatii si echipamentele IT;

Lista completa cu SDV-istica necesara realizérii diagnosticarii, verificérilor, reglajelor,
intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor electrice;

Nomenclatorul cu manopera normaté pentru activitatea de reparatii;

Acces gratuit pe toata durata de viatd a autobuzului la sursa de informatii tehnice on-line acordata
reprezentantelor service ale ofertantului;

Lista cu cantitatile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea instalatiilor si
echipamentelor, producatorii, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare etc.
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5. OPERATIUNI CU TITLU ACCESORIU, DACA ESTE CAZUL

5.1 Marcare, conservare si ambalare

Autobuzele electrice vor fi conservate si ambalate corespunzétor modului de transport pe raspunderea si
pe costurile ofertantului.

Fiecare autobuz electric, va avea montat frontal in interior §i exterior, pe peretele vertical, in partea
dreaptd, o tdblita indicatoare cu urmatorul continut, in limba roména:

— Denumirea producatorului;

— Tipul autobuzului electric;

— Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN (Vehicle Identification Number);

— Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

Masa proprie;

— Masa utila;

— Masa totala;

— Masa repartizatd pe axe (fata, spate);

— Motoare (tip, serie, putere);

— Capacitate de transport (pe scaune, total). Fiecare sasiu va avea poansonat codul VIN.

Ambalajul trebuie previzut astfel incat sd reziste, fard limitare, manipuldrii accidentale, expunerii la
temperaturi extreme, sirii si precipitatiilor din timpul transportului si depozitirii in locuri deschise. In
stabilirea marimii §i greutdtii ambalajului Contractantul va lua in considerare, acolo unde este cazul,
distanta fatad de destinatia finald a produselor furnizate si eventuala absent a facilitatilor de manipulare la
punctele de tranzitare.

Toate materialele de ambalare, precum si toate materialele necesare protectiei coletelor (folii de protectie,
cutii, etc.) vor fi preluate de cétre viitorul contractant dupi instalarea si testarea echipamentelor cu
exceptia acelor ambalaje care sunt necesare a fi prezentate in vederea acorddrii garantiei.

Transportul si toate costurile asociate sunt in sarcina exclusiva a contractantului. Produsele vor fi asigurate
impotriva pierderii sau deteriordrii intervenite pe parcursul transportului si cauzate de orice factor extern.

5.2 Instalare, punere in functiune, testare

Contractantul va efectua orice configuratie consideratd necesara pentru a asigura functionarea corecta a
autobuzelor electrice. Contractantul va realiza si toate configuridrile/setdrile necesare pentru a pune
produsele in functiune.

Punerea in functiune include, de asemenea, toate ajustérile si setdrile necesare pentru a asigura instalarea

corespunzitoare, in ceea ce priveste performanta si calitatea, cu toate configurafiile necesare pentru o
functionare optima.
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Dupa punere in functiune, Autoritatea contractants va efectua teste functionale ale produselor.

Testarea produselor va avea in vedere urmitoarele elemente: testare in conditii de utilizare ,,reald”; metode
de testare; mediul de testare; functionalititi cate tebuie Leslale; crilerii de succes/esec ale testelor.
Contractantul va efectua pe cheltuiala sa si fard nici un fel de costuri din partea Autorititii contractante
toate testele pentru a asigura functionarea produselor la parametrii agreati. Contractantul riméne
responsabil pentru protejarea produselor lufnd toate masurile adecvate pentru a preveni lovituri, zgdrieturi
si alte deteriorari, pana la predarea catre Autoritatea contractants.

Conditii de verificare a calititii

incercarile la care vor fi supuse autobuzele electrice si melodele de verificare pentru determinarea
condifiilor de verificare a calitétii sunt urmitoarele:
— conformitatea materialelor si a subansamblurilor utilizate cu cele prezentate in documentatiile
pentru fiecare bun furnizat in cadrul contractului;
— caracteristicile constructive si functionale ale tuturor echipamentelor montate pe autobuzele
electrice;
— confortului ambiental;
— indicatorilor de fiabilitate;
— performantelor functionale;
— conditiilor privind securitatea in exploatare;

Producétorul si/sau ofertantul autobuzelor electrice trebuie sa asigure din punct de vedere calitativ,
functionarea si exploatarea normala a autobuzului electric in depline conditii de siguranta a circulatiei de
la utilizator.

Piesele componente vor fi in mod obligatoriu in conformitate cu documentatia elaborata de citre
societatea constructoare prezentata in oferta.

Receptionarea cantitativa si calitativa a autobuzelor electrice se va face la utilizator, de citre reprezentanti
ai furnizorului, ai beneficiarului si ai utilizatorului, respectand prevederile din prezentul caiet de sarcini
referitoare la caracteristicile tehnice generale ale autobuzului electric din prezentul Caiet de Sarcini.

5.3 Suport tehnic

Pe toata durata contractului, atat in perioada de garantie cat si dupi expirarea perioadei de garantie, dupa
caz, Contractantul va asigura suport tehnic

Contractantul va asigura un punct de contact dedicat personalului autorizat al Autorititii contractante unde
se poate semnala orice problemd/defectiune care necesitd mentenanti preventivi sau corectivi sau solicitd
suport tehnic Contractantului in gestionarea unui incident, disponibil, pentru a se asigura c# orice situatie
semnalala esle tratatd cu promptitudine.

Contractantul va rdspunde in timp util la orice incident semnalat de Autoritatca contractants, in functie de

nivelul incidentului. Iiecarui incident este cataclerizat de un mivel de priorilate, care va evidentia impactul
acestuia asupra functionalitatilor produselor.
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Nivelele de prioritate sunt:

% Urgent - incidentul are impact major asupra functionarii produselor. Problema hnpicdici
desfasurarea activititii Autoritatii contractante:

* Critic - impact semnificativ asupra functionarii produselor. Problema impiedicd desfasurarea in
conditii normale a activitatii Autoritatii contractante. Nici o solutie alternativa nu este disponibila,
insd activitatea Autoritifii contractante poate totusi continua, insé intr-un mod restrictiv;

* Major - impact mediu asupra desfisuririi activitatii Autorititii contractante. Problema afecteazi
minor functionalitdtile produselor. Impactul reprezinti un inconvenient care necesiti solutii
alternative pentru refacerea functionalititilor;

% Minor - impact minim asupra desfisurdrii activitafii Autoritifii contractante. Problema nu
afecteaza functionalitdtile produselor. Rezultatul este o eroare minori care nu impiedic
desfasurarea in bune conditii a activitétii Autoritatii contractante.

Contractantul trebuie si asigure disponibilitatea serviciilor de suport tehnic. in cazul incidentelor cu
prioritate ,,urgent” interventia va fi asiguratd 24x7, din momentul primirii sesizarii si pani la remedierea
definitiva a problemei si asigurarea functionalititii integrale a produselor.

Contractantul va (rebui sa respecte urmdtorii timpi de rispuns, corelati cu nivelul de prioritate a
incidentului:

Nivel prioritate Tfmp de | : de Al ‘emeniare Timp de rezolvare
rdaspuns solutie provizorie
______ Urgent 1 ora Urmdtoarea zi lucrdtoare Maxim 5 zile lucrdtoare
Critic 2 ore Urmdtoarea zi lucrdtoare Maxim 5 zile lucrdtoare
Major 4 ore Maxim 2 zile lucrdtoare Maxim 7 zile lucrdtoare
Minor 4 ore Maxim 4 zile lucrdtoare Maxim 10 zile lucrdtoare

Nerespectarea timpilor de mai sus da dreptul Autoritatii contractante de a solicita penalititi/daune interese
in conformitate cu clauzele contractului de achizitie publica de produse.

5.4 Piese de schimb si materiale consumabile pentru activitiitile din programul de mentenanti
corectiva dupi expirarea garantiei

Contractantul va prezenta in propunerea tehnica:
a) recomanddri cu privire la piesele de schimb care trebuie sd existe in mod curent pentru a facilita
electuarea In cel mai scurt timp a operatiunilor de mentenanti corectiva;
b) timpul de livrare pentru piesele de schimb recomandate:
¢) modalitatea de asigurare a pieselor de schimb in perioada post garantie;
d) alte informatii relevante.

Toate piesele de schimb/materiale consumabile asigurate de Contractant trebuie si respecte cerintele
tehnice si de calitate ale producatorului produselor.
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6. ATRIBUTIILE $I RESPONSABILITATILE PARTILOR

Atributiile si responsabilititile Contractantului:

1.

10.

11.

12.

Contractantul va furniza autobuzele electrice i isi va indeplini obligatiile in conditiile stabilite
prin Contract, cu respectarea prevederilor documentatiei de atribuire si a ofertei in baza cireia i-a
fost adjudecat contractul.

Contractantul va furniza autobuzele electrice cu atentie, eficienti si diligents, cu respectarea
dispoziliile legale, aprobdrile si standardele tehnice, profesionale si de calitate in vigoare.
Contractantul se obliga sd depuna garantia de buni executie in termen de maxim 5 zile lucriitoare
de la semnarea contractului de ambele parti.

Contractantul va respecta toate prevederile legale in vigoare in Romania si se va asigura ci si
Personalul sau, implicat in Contract, va respecta prevederile legale, aprobirile si standardele
tehnice, profesionale si de calitate in vigoare.

In cazul in care Contractantul este o asociere alcituitd din doi sau mai mulfi operatori economici,
tofi acestia vor fi finufi solidar responsabili de indeplinirea obligatiilor din Contract.

Partile vor colabora, pentru furnizarea de informatii pe care le pot solicita in mod rezonabil intre
ele pentru realizarea Contractului.

Contractantul va adopta toate masurile necesare pentru a asigura, in mod continuu, personalul,
echipamentele i suportul necesare pentru indeplinirea in mod eficient a obligatiilor asumate prin
Contract.

Contractantul are obligatia de a desemna, in termen de 5 (cinci) zile de la semnarea contractului,
persoana de contact.

Contractantul are obligatia de a asigura disponibilitatea Personalului, pe toata durata Contractului.
Contractantul are obligatia de a asigura desfasurarea activititilor stipulate in Contract prin
acoperirea cu Personal specializat pe toatd durata implementirii Contractului. Contractantul trebuie
s se asigure cd, pentru toatd perioada Contractului, Personalul principal alocat fiecirei activititi
vor indeplini obligatiile stabilite in sarcina acestora.

Contractantul se obligd sd emitd factura aferentd autobuzelor electrice furnizate prin Contract
numai dupd aprobarea/receptia produselor in conditiile din Caietul de sarcini.

Contractantul este pe deplin responsabil pentru furnizarea autobuzelor electrice in conditiile
Caietului de sarcini, in conformitate cu propunerea sa tehnicd. Totodats, este rdspunzitor att de
siguranta tuturor operatiunilor si metodelor de furnizare, cat si de calificarea personalului folosit pe
toaté durata contractului.

Contractantul nu poate fi considerat raspunzator pentru incilcarea de citre Autoritatea Contractanti
sau de catre orice altd persoand a reglementrilor aplicabile In ceea ce priveste modul de utilizare a
autobuzelor electrice.

Atributiile §i responsabilitatile Autorititii contractante:

1

Autoritatea contractantd va pune la dispozitia Contractantului, cu promptitudine, orice informatii
si/sau documente pe care le detine si care pot fi relevante pentru realizarea Contractului. in masura
in care Autoritatea contractantd nu furnizeazi datele/informatiile/documentele solicitate de citre
Contractant, termenele stabilite in sarcina Contractantului pentru furnizarea produselor se
prelungesc in mod corespunzitor.

Autoritatea contractantd se obliga sa respecte dispozitiile din Caietul de sarcini.

Autoritatea contractantd isi asuma raspunderea pentiu veridicitates, corectitudines si legalitutea
datelor/informatiilor/documentelor puse la dispozitia Contractantului in vederea indeplinirii
Contractului. In acest sens, se prezumi ci toate datele/informatiile. Documentele prezentate
Contractantului sunt insusite de citre conducatorul unitatii si/sau de citre persoanele in drept
avand functie de decizie care au aprobat respectivele documente.
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4. Autoritatea contractantd va colabora, atit cat este posibil, cu Contractantul pentru furnizarea
informatiilor pe care acesta din urmd le poate solicita in mod rezonabil pentru realizarea
Contractului.

5. Autoritatea contractanta are obligatia sd desemneze, in termen de 5 zile de la semnarea
contractului, persoana de contact.

6. Autoritatea Contractanta se obliga sa receptioneze produsul furnizat si sa certifice conformitatea
astfel cum este prevazut in Caietul sarcini.

7. Autoritatea Contractantd poate notifica Contractantul cu privire la necesitatea

revizuirii/respingerea Produsului. Solicitarea de revizuire/respingerea va fi motivati, cu

comentarii scrise. Auloritatea contractantd are dreptul de a rezolutiona/rezilia contractul atunci
céand se respinge produsul livrat, de 2 ori, pe motive de calitate.

Receptia autobuzelor electrice se va realiza conform procedurii previzute in Caietul de sarcini.

9. Autoritatea conlraclantd se obligd sa plateasca Preful Contractului cétre Contractant, in termenul
previzut In contract si numai in conditiile Caietului de sarcini.

10. Contractantul va emite factura impreund cu documentele justificative in conformitate cu
prevederile Caietului de sarcini.

oo

7. LIVRAREA SI RECEPTIA PRODUSELOR

Constrangeri privind livrarea produselor

Proiectul ”Dezvoltarea sistemului public de transport in comun in municipiul Birlad prin
achizitia de autobuze electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon”, avind ca obiectiv investitional
principal asigurarea unei flote de 10 mijloace de transport public in comun, electrice, este complementar
cu proiectul investitional *Modernizarea infrastructurii de transport in scopul reducerii emisiilor de
carbon in municipiul Barlad”, prin intermediul ciruia se va asigura dezvoltarea sistemului de transport
public in comun prin infiinfarea de noi trasee pe care vor circula autobuzele electrice/ecologice si
asigurarea elementelor de infrastructurd si suport necesare, inclusiv a statiilor de inc#rcare aferente
autobuzelor electrice ce fac obiectul prezentei proceduri.

Concret, achizitia celor 10 autobuze electrice este asociatd cu proiectul depus prin POR 3.2
"Modernizarea infrastructurii de transport in scopul reducerii emisiilor de carbon in municipiul Bérlad”,
avand in vedere cé prin acesta din urmi au fost incluse urmitoarele interventii: - dezvoltarea sistemului
public de transport in comun prin infiinfarea de noi trasee pe care vor circula autobuzele
electrice/ecologice propuse a fi achizitionate; construirea unei autobaze, in perimetrul céreia vor fi garate
autobuzele electrice propuse a fi achizitionate prin prezentul proiect; construirea si dotarea unei autobaze
cu logistica specificd pentru atelierul intern de reparatii creat si spalitoria destinata autobuzelor electrice
achizitionate; achizitionarea a 12 statii electrice pentru alimentarea flotei de autobuze electrice; realizarea
a 3 parcéri de transfer de tip “Park&Ride” care sd incurajeze utilizarea transportului public in comun in
interiorul municipiului; reabilitarea infltastiuctutii rutiere aferentd raseelor de (ransport public electric pe
0 lungime de 7.112 m. si amenajarea de 38 de statii de transport public pentru cilitori.

Influenta directa si nemijlocita a evolutiei proiectului de infrastructura asupra
contractului de furnizare autobuze, ce face obiectul prezentei proceduri, consta in
imposibilitatea efectuarii probelor si implicit receptiei autobuzelor pana la realizarea
si punerea in functiune a cel putin unei statii de incarcare a acestora. In acest context
termenele de livrare asa cum sunt mentionate mai jos sunt stabilite in functie de
termenele previzionate de evolutie a proiectului de infrastructura.
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Livrarea autobuzelor electrice

Livrarea autobuzelor electrice se va face esalonat, in doua etape, dupad cum urmeazi:

Ftapa I - Livrarea primului autobuz:

1) Primul autobuz electric se va livra in maxim 3 luni de la data emiterii ordinului de livrare de catre
achizitor. Fmiterea ordinului de livrare se va face in maximum 8 luni de la data inceperii
executarii contractului conform aliniatului precedent (corelat cu termenul de semnare a
conttactului de execulie lucrirl aferent proiectului complementar ”Modernizarea infrastructurii de
transport in scopul reducerii emisiilor de carbon in municipiul Barlad” )

2) Receptia primului autobuz electric va fi efectuata intr-un termen de maxim 3 (trei) luni de la livrarca
ucestuia / dupdl expirarca unei perioade de proba care nu poate sa depiseascd 3 (trei) luni de la data
livrarii, conform prevederilor din prezentul caict de sarcini.

Etapa II - livrarea restului autobuzelor:

1) Trecerea la etapa II a contractului, este condifionata de semnarea, fara obiectiuni, a procesului verbal
de receptie al autobuzului livrat in etapa L.

2) Urmatoarele 9 autobuze electrice se vor livra in maxim 7 luni de la data semniirii procesului verbal
de receptie fara obiectiuni a autobuzului electric livrat in etapa L.

3) Receptia celor 9 autobuze electrice va fi efectuatd intr-un termen de max. 14 zile, de la data livrarii,
respectdnd prevederile Caietul de sarcini.

Livrarea si predarea finala a produselor, se va efectua de citre ofertantul declarat castigator, care a semnat
contractul, pe costurile acestuia, respectdnd termenele de livrare specificate.

Totodatd ofertantul declarat castigator si care a semnat contractul se obligd sa respecte si termenul
comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid-Franco destinatie vimuit), conform INCOTERMS 2010.
Livrarea produselor se va face in municipiul Barlad, judetul Vaslui, la o locatie ce va fi comunicata
furnizorului inainte de livrare.

O data cu livrarea primului autobuz, se va preda intreaga dotare tehnica, SDV-istica specifica,
echipamente IT, logistica pentru diagnoza, hardware, software si licente previzute in prezentul caiet de
sarcini, precum si toata documentatia de insotire in limba romana.

Receptia produselor se va face individual, pe fiecare produs, de citre comisia de receptie, in prezenta
reprezentantului furnizorului, la locul indicat de achizitor, respectand prevederile caietului de sarcini.

Comisia de receptie va fi compusa din reprezentantul/ii achizitorului, operatorului serviciului de transport
si ai furnizorului. Certificarea efecturii receptiei, se va face prin intocmirea unui proces-verbal de receptie
pentru fiecare produs, in doua exemplare, acceptat prin semnitura de reprezentantul achizitorului si al
furnizorului. Data inceperii perioadei de garantie a produselor, coincide cu data semndrii, fari obiectiuni,
a procesului verbal de receptie a [iecdrui produs.

8. MODALITATI SI CONDITII DE PLATA

Contractantul va emite factura pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat numdrul
contractului, datele de emitere si de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise in original la
adresa specificata de Autoritatea contractanti.
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Factura va fi emisd dupd semnarea de citre Autoritatea contractanti a procesului verbal de receptie
calitativd, acceptat, dupa livrare, instalare i punere in funcfiune. Procesul verbal de receptie calitativd va
insoti factura si reprezint elementul necesar realizirii plétii, impreund cu celelalte documente justificative
previzute mai jos:

a) certificatul de calitate si garantie;

b) Certificatul de conformitate emis de producitor, in acord cu prevederile Directivei 2007/46/CE,

respectiv Ordinului 211/2003 - RNTR 2, cu modificirile si completarile ulterioare;
¢) avizul de expeditie a produsului;
d) procesul verbal de receplie cantitativa;

Platile in favoarea Contractantului pentru operatiunile cu titlul accesoriu care vor fi efectuate in perioada
post garantie (ex. operatiuni de mentenan(d corectivi, piese de schimb, etc.) avand ca referinti costul si
conditiile de plala agreate de pérti in cadrul contractului.

Plata se va efectua in termenul stabilit in contract, dupa primirea ultimului document necesar efectusrii
platii.

9. CADRUL LEGAL CARE GUVERNEAZA RELATIA DINTRE AUTORITATEA
CONTRACTANTA SI CONTRACTANT (INCLUSIV iN DOMENIILF. MEDIULUI,
SOCIAL SI AL RELATIILOR DE MUNCA)

Achizitia face parte dintr-un contract cu finantare europeand aferent proiectului “Dezvoltarea sistemului
public de transport in comun in municipiul Birlad prin achizitia de autobuze electrice in scopul
reducerii emisiilor de carbon”, finantat prin POR, Axa prioritard 3 — Sprijinirea tranzitiei cdtre o
economie cu emisii scdzute de carbon, prioritatea de investitii 4 € — Promovarea unor strategii cu emisii
scdzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitdfii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante pentru
atenuare.

In aceste conditii, achizitia din proiect se va derula cu respectarea in totalitate a:

A. Prevederilor legislative nationale din domeniul achizitiilor publice:
= Legeanr. 98/2016 privind achizitiile publice cu modificarile si completarile ulterioare;
* H.G. nr. 395/2016 Norme metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului de achizitie publica din legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

Ofertantul devenit Contractant arc obligatia de a respecta in executarea Contractului, obligatiile aplicabile
Tu domeniul mediului, social gi al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul nafional, prin acorduri
colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul mediului, social gi al muncii enumerate
in anexa X la Directiva 2014/24, respectiv:

Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectivi;

Conventia nr. 29 a OIM privind munca fortat3;

Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

Conventia nr. 138 a OIM privind vérsta minimi de incadrare In munci;

Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocupatea fo1lei de muncd si profesie),
Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei.

AN ANSNSK
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B. Prevederilor legale specifice produselor achizitionate

Autobuzele electrice trebuic sa fie realizat in conformitate cu documentele de standardizare in vi goare, cu
reglementérile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care trebuie sa le tudeplineasci
vehiculele rutiere. In specificatia tehnica se indica standardele care trebuie respectate, precum si anumite
limite restrictive pentru dimensiuni si caracteristici constructive solicitate de catre beneficiar.

Aulobuzele electrice trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de urmatoarele regulamente
CEE-ONU si directive CE-CEE la care Romania a aderat:

R G N R R

SRS X B %R B T e e TN

<

CEE — ONU R 13 prescriptii privind franarea;

CEE — ONU K 27 conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;

CEE — ONU R 28 prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;

CLL — ONU R 36 constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

CEE — ONU R 39 prescriptii privind aparatul indicator de viteza;

CEE — ONU R 46 prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;

CEE — ONU R 48 prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare;

CEE — ONU R 51 prescriptii privind zgomotul autovehiculelor;

CEE — ONU R 66 prescriplii privind rezistenla mecanica a caroseriilor;

CEL — ONU R 68 privind vileza waxima cosnstiuctiva a vehiculelor ruliere care se inscrie in
Cartea de identitate a vehiculului cea indicata de constructor;

CEE-ONU R 69 sau CEE-ONU R 70 conditiile tehnice privind placile de identificare spate;

CEE — ONU R 79 prescriptii privind echipamentul de directie;

CEE — ONU R 80 prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;

CEE-ONU R 89 prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime;
CEE-ONU R 90 prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor ceea ce priveste franarea;
REGULAMENTUL (CE) NR. 661/2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta
generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitétilor tehnice separate care le sunt destinate

Directiva 76/757/CE modificata de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri;

Directiva 76/758/CE modificata de Directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de pozitie
fata, lampi de pozitie spate, lampi de franare, faruri pentru circulatia diurna, lampi de pozitie
laterale;

Directiva 76/759/CEE modificata de Directiva 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de directie;
Directiva 76/760/CEE modificata de Directiva 97/31/CE pentru lampi de iluminare a placii de
inmatriculare spate;

Directiva 76/761/CEE modificata de Directiva 1999/17/CE pentru faruri sisurse luminoase pentru
faruri;

Directiva 76/762/CEE modificata de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceata fata si becuri
pentru faruri de ceata fata;

Directiva 77/538/CEE modificata de Directiva 1999/14/CE pentru lampi de ceata spate;
Directiva 77/539/CEE modificata de Directiva 97/32/CE pentru lampi de mers inapoi;

Directiva 77/540/CEE modificata de Directiva 1999/16/CE pentru lampi de stationare;

Directiva 71/320/CEE modificata de Directiva 98/12/CE conditiile tehnice privind sistemul de
franare;

Directiva 72/245/CEE modificata de Directiva 95/54/CE conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio;

Direcliva 75/443/CEL modilicata de Directiva 97/39/CE conditiile tehnice privind mersul inapoi
si aparatul de masurare a vitezei (vitezometru);

Directiva 92/24/CEE conditiile tehnice privind limitatoarele de viteza si sistemele integrate de
limitare a vitezei;
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Directiva 70/221/CEE modificata prin Directiva 2000/8/CE conditiile tehnice privind dispozitivul
de protectie antiimpanare spate;

Directiva 74/408/CEE modificata de Directiva 96/37/CT conditiile tchnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezematoarele de cap;

Directiva 77/541/CEE modificata de Directiva 2000/3/CE conditiile telmice privind centurile de
siguranta si sistemele de retinere;

Directiva 76/115/CEE modificata de Directiva 96/38/CE conditiile tchnice privind ancorajele
centurilor de siguranta;

Directiva 78/316/CEE modificata de Directiva 94/53/CE conditiile tehnice privind identificarea
cotnenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

Directiva 2001/56/CE condiltiile tehnice privind incalzirea habitaclului;

Directiva /1/127/CEE modificata de Directiva 88/321/CEE conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare;

Directiva 92/22/CEE modiflicata de Directiva 2001/92/CEE conditiile technice privind geamurile
de securitate;

Directiva 92/23/CEE conditiile tehnice privind sistemul de rulare;

Directiva 2001/43 conditiile tehnice privind anvelopele;

Directiva 77/389/CEE modificata de Directiva 96/64/CT. conditiile tehnice privind dispozitivele
de 1emorcate,

Directiva 94/20/CEE conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare, conditiile tehnice privind
clementele de identificare a vehiculului;

Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE conditiile tehnice privind elementele de
identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare;

Directiva 70/222/CEE conditiile tehnice privind arnplasarea placilor de inmatriculare;

OUG 195/2002 republicata in 2006, privind circulatia pe drumurile publice, aprobata, cu
modificarile si completari ulterioare;

Ordinul MLPTL 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Romania - RNTR 2;

Ordinul MTCT 2132/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere -
RNTR 7;

Ordinul MTCT 1366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;

OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cartii de identitate a acestora, in
vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania;

Legea 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea
cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania;
Ordinul 343/2008 pentru abrogarea Ordinului MTCT si al MEC 1366/577/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, conditiile de montare,
reparare si verilicare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza. precum si normele de autorizare
a agentilor economici care verifica, monteaza si/sau repara tahografe si limitatoare de viteza;
Legea 449/2003 privind vanzarea produselor si garantiile asociate acestora:

Ordinul 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012
- Revizuire NP 051/2000;

[.egea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoate la aprobatea de model pentiu apatatul de
control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum si a
conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere
si a limitatoarelor de viteza;
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v' OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a perioadelor de odihna ale
conducatorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale, aprobata prin Legea
466/2003;

v" HG 119/2004 - privind stabilirea conditiilor introducerii pe piata a produselor industriale:

v Legea 240/2004 privind raspunderea producatorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte;

v" SR HD 478.2.1 S1:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu prezele in
natura. Temperatura si umiditate;

v Regulamentul 1765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea
ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului 339/93;

v' Hotdrirea Guvernului nr. 395/2016 pentiu aproburea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea
nr. 98/2016 privind achizitiile publice;

v" Legea securitatii si sanatatii in munca 319/2006, cu toate modificarile si completarile ulterioare;

Nota: Autobuzele electrice trebuie sa indeplineasci obligatoriu conditiile previzute de legislatia,
reglementirile si standardele din Romania.

Standardele si reglementérile enumerate mai sus sau echivalente vor fi aplicate in varianta valabila la
momentul semndrii contractului.

Ofertantul se obliga sa aplice eventualele modificiri necesare ca urmarea modificarii legislatiei in vigoare
in Romania daca acestea nu au putut fi previzute la data semnirii contractului pe baza celor convenite de
comun acord cu Autoritatea Contractanta.

In documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obliga ca, in
cazul in care oferta sa va fi declarata castigitoare, sa prezinte autobuzele electrice livrate la Registrul Auto
Roman (RAR) in vederea obtinerii numarului national de registru, a cartii de identitate a vehiculului (C1V)
pe care s-a aplicat folia de securitate, pe cheltuiala si riscul sau, fara obligatii din partea beneficiarului.
Cerinta este obligatorie. In oricare din situatiile de omologare, la livrarea autobuzelor electrice, ofertantul
declarat castigdtor si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta obli gatoriu pentru fiecare autobuz
electric livrat, cartea de identitate a vehiculului (CIV) in original eliberata de RAR, pe care s-a aplicat
folia de securitate, certificatul de conformitate (CoC) original, in limba romana, emis de producatorul
autobuzelor electrice. Un exemplar al certificatului de conformitate (CoC) va fi predat de catre ofertantul
declarat castigator, la RAR in vederea omologarii si obtinerii cartii de identitate a vehiculului (CIV).

Certificatele de conformitate (CoC-mile) vor indeplini prevederile Directivei 2007/46/CE, respectiv
Ordinului 211/2003-RNTR 2 cu toate modificarile si completrile ulterioare.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producatorul
autobuzelor electrice ofertate, precum si poze din exterior, interior, bord, motor, sistemul de baterii de

acumulatori, etc. ale marcii autobuzelor electrice ofertate.

Enumerarea actelor normative din acest capitol este oferiti ca referinta si nu trebuie considerati limitativa.

Caiet de sarcini achizitie autochuze electrice Pg. 65 din 66



10. MANAGEMENTUL/GESTIONAREA CONTRACTULUI $1 ACTIVITATI DE
RAPORTARE IN CADRUL CONTRACTULUI, DACA ESTF. CAZUL

Ofertantul va furniza produsele descrise in prezentul caiet de sarcini, asigurind un standard de calitate
ridicat §i va gestiona toate aspectele administrative si de organizare in vederea furnizarii produselo:
descrise in prezentul caiet de sarcini.

Relatia dintre furnizori si autoritatea contractanti, din perspectiva managementului si administrarii
acesteia, se va realiza atat telefonic, e-mail, cu confirmare de primire, cét si scris De asemenea, in situatia
in care se solicita de la autoritatea finantatoare a proiectului informatii/raportari de la furnizor, acesta va
avea obligatia de a rispunde cu promptitudine acestor solicitéri.

Avizat,
Manager proiect Responsabil tehnic
Jr. Haret Cataz% Ing. Chiper Cgzar
intocmit,
IRIMIA Nicoleta

Expert achizitii publice
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