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PUNCT DE VEDERE PRIVIND DEZAFECTAREA S1 VALORIFICAREA CA FIER VECHI
A RETELEI DE TROLEIBUZ DIN TARGOVISTE

Avandinvedere Proiectul de Hotarare nr.264 din 26.11.2020 initiat de Primaria Municipiului Targoviste
care prevede dezafectarea si vanzarea infrastructurii aferente retelei de troleibuz, Asociatia de profil “Metrou
Usor”, impreuna cu DL. Ing. Tudor Macicasan, expert in politici publice de mobilitate si transport cu experienta
in elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila din Cluj-Napoca si Timisoara si a unei serii de proiecte
similare in Romania si in afara tarii, va expunem punctul nostru de vedere.

in timp ce orasele din vest se intrec in cursa spre un transport public 100% electric, decizia de a
dezafecta reteaua aflata in conservare a troleibuzului targovistean, fara scopul precis de a o moderniza,
contravine trendului european de electrificare a sistemelor de transport public. Autobuzele diesel hibrid
achizitionate recent pot fi complementare sistemului de troleibuz odata repus in functiune. Exemple de bune
practici in acest sens se regasesc in Municipiile Brasov si Cluj-Napoca, unde autoritatile deruleaza in paralel
achizitii de troleibuze si de autobuze. Autobuzele hibrid si troleibuzele sunt complementare, mai ales in
contextulin care zona metropolitana a orasului Targoviste este poluata, cu toate ca detine astazi o vasta retea
de troleibuz ce poate fi readusa in parametri optimi de functionare intr-un orizont acceptabil de timp.

Printre avantajele reintroducerii troleibuzului in Municipiul Targoviste mentionam oportunitatea
datorata existentei retelei aflata in prezent in conservare si care poate fi reparata si repusa in functiune intr-
un orizont scurt spre mediu de timp. in aliniament cu exemplele curente de bune practici, se pot achizitiona
troleibuze cu autonomie dotate cu acumulatori care le permite circulatia pe o portiune semnificativa din
traseu, independent de reteaua de contact. Principalele avantaje ar fi scadea poluarii pe axa principala din
oras si cresterea arealului de prestare a serviciilor de transport public din zona metropolitana. Satisfacerea
cererii si necesarului localitatilor apropiate Municipiului Targoviste printr-un transport public modern cu
autobuze diesel hibrid ar conduce si la scaderea numarului de navetisti care utilizeaza automobilul personal.

Context istoric: inaugurat pe 4 ianuarie 1995, sistemul de troleibuz din Municipiul Targoviste este
unul dintre cele mai nou-inaugurate in Romania, ca parte a unui proiect guvernamental la nivel national prin
care mai multe municipii au fost inzestrate cu troileibuze in anii ‘90 (Targu Jiu, Vaslui, Baia Mare, Ploiesti, etc).

La doar 10 ani de lainaugurare, autoritdtile au decis in mod inexplicabil suspendarea serviciului electric
de transport cu troleibuze in august 2005, impotriva interesului public al cetitenilor. intreaga investitie
bugetata din fonduri guvernamentale, aflata abia in prima parte a duratei normale de exploatare, a fost
complet sabotata. Desi, hotararea a fost contestata de societatea civila si presa vremii, autobuzele poluante
second-hand si microbuzele inghesuite au luat definitiv locul transportului ecologic prestat cu
troleibuze articulate de mare capacitate.

Deciziile negative s-au tinut lant, iar in loc sa pastreze infrastructura intacta in conservare, pe stalpi, in
scurt timp sectiuni din firul-contact au inceput sa fie efectiv taiate aleatoriu cu clestele de catre operatorul de
transport, in detrimentul unei deconectari corecte din punct de vedere tehnologic care sa asigure reutilizarea
componentelor in viitor. Aceste operatiuni adhoc ale operatorului au condus la o detensionare a firului de



contact si la coborarea acestuia pana la inaltimi periculos de joase pentru siguranta traficului rutier, fapt ce a
cauzat o serie de accidente atunci cand autovehicule cu gabarit inalt au agatat cablurile. Accidentele repetate
si lipsa mentenantei curente au miscat de pe pozitie o parte din consolele metalice fixe care astazi atarna, la
propriu. Din informatiile primite la momentul respectiv, cablurile din cupru si elementele de retea (console,
macazuri, etc.) eliminate in anii trecuti au fost depozitate cu scopul unei eventuale repuneri in funtiune a
sistemului.

Cat de fezabila din punct de vedere tehnic si economic ar fi reintroducerea troleibuzului din
Municipiul Targoviste utilizand reteaua de fir-contact existenta? Reteaua de troleibuz este compusa dintr-
un ansablu de elemente de infrastructura ce trebuie analizate individual:

- stalpii: exista. Sunt utilizati pentru sustinerea iluminatului stradal, telecomunicatiilor, sistemului de
semaforizare si indicatoarelor rutiere.

- consolele metalice: exista pe stalpi. Unele sunt deplasate din pozitia corecta. Procesul mecanic de
recalibrare nu este unul complicat din punct de vedere tehnologic. Poate fi realizat internalizat cu echipele de
interventii ale Primariei sau ale operatorului de transport sau se poate opta pentru achizitionarea de servicii
specializate pentru repunerea pe pozitie a consolele metalice. Sablarea consolelor si acoperirea cu un strat
anticoroziv sunt recomandate, dar nu obligatorii.

- firele de contact: exista. Cuprul, prin proprietatile sale, nu este predispus la deteriorarea din motive
meteorologice. Faptul ca firele nu au mai fost utilizate din anul 2005 a oprit efectiv procesul de subtiere prin
frecare mecanica. Cablurile sunt apte pentru reutilizare.

- substatia de tractiune: exista. Din informatiile disponibile aceasta este nealterata, in stare de
conservare. Nu este cunoscuta starea de functionare.

-vehiculele: troleibuzele vechi erau depasite tehnic si moral, fiind casate. Se pot achizitiona troleibuze
noi, moderne, accesibile, cu garantie extinsa, finantate prin fonduri nerambusabile de mediu
(guvernamentale) sau fonduri europene prin axele destinate infrastructurii de transport si mobilitatii durabile.

Consideram ca locul Municipiului Targoviste poate fi intr-un orizont scurt de timp in categoria
municipiilor onorabile care au pastrat, modernizat si chiar extins recent reteaua si flota de troleibuze,
dupa cum urmeaza:

Baia Mare

e 2014:a achizitionat 8 troleibuze noi, moderne, complet accesibile si
cu aer conditionat, pe fonduri europene. Concomitent, au fost
edificate doud extinderi succesive ale retelei de fir-contact, iar
troleibuzele au inlocuit Fostul traseu de autobuze diesel.

e Prezent: intentioneaza sa continue demersul si sa extinda reteaua
metropolitana de fir-contact a troleibuzului pana in orasul Baia
Sprie, conform PMUD, tronsoane pentru care vor fi achizitionate
troleibuze noi de ultima generatie.

e Concluzie: un oras care initial a pornit cu o retea restransa,
inaugurata concomitent cu cea din Targoviste, a investit 1in
modernizarea flotei, in extinderi ale retelei, iar astazi are ambitia de
a continua drumul sustenabil, european, prin extinderea
troleibuzului in zona metropolitana, intr-un alt UAT.

Brasov

e 2020: au fost introduse in circulatie 26 de troleibuze moderne,
articulate (de mare capacitate), dotate cu autonomie, achizitionate
cu Fonduri nerambursabile. Sunt la ora actuala cele mai performante
troleibuze din Romania si reprezinta tehnologia de top in domeniul
transportului cu troleibuzul la nivel mondial. Cele 26 de troleibuze
au Tnlocuit deja trasee exploatate cu autobuze diesel. Autobuzele
electrice introduse in circulatie tot in 2020 coexista cu troleibuzul si
sunt complementare sistemului, inlocuind doar autobuze diesel.

e Prezent: extinderea flotei sustenabile continua, fiind in desfasurare
achizitia ainca 25 de troleibuze moderne cu autonomie extinsa.




Bucuresti

2020: licitatie pentru 100 de troleibuze noi cu autonomie extinsa de
20km prin care troleibuzul va ajunge pe rute care nu beneficiaza in
prezent de retea fir-contact.

Prezent: se intentioneaza achizitia de mai multe troleibuze
moderne dotate cu autonomie si se lucreaza la proiectele pentru
extinderea retelei de fir-contact conform PMUD.

Cluj-Napoca

2011: au fost transformate 15 autobuze diesel articulate in
troleibuze la Astra-Arad. Acestea s-au alaturat flotei existente de 10
de troleibuze noi de la vremea respectiva.

2013: au fost achizitionate 10 de troleibuze noi de mare capacitate.
2016: au Fost achizitionate 20 de troleibuze noi de mare capacitate.
2019: au Fost achizitionate 50 de troleibuze noi de mare capacitate,
prin fonduri europene nerambursabile.

2020: sunt redeschise traficului de calatori tronsoane de retea
de troleibuz pastrate in stare optima de conservare.

Prezent: continua planurile de reactivare a retelei si de cumpararea
de noi troleibuze si autobuze electrice, astfel incat Cluj-Napoca sa
aiba o flota 100% electrica in urmatorii ani.

Concluzie: Pe langa extinderea si modernizarea graduala a flotei de
troleibuze, conservarea corecta a tronsoanelor de retea Fir-
contact neutilizate pe termen nedeterminat fac reactivarea
acestora foarte ieftina, simpl3, rapida si fezabila din punct de
vedere economic si logistic. Tronsoanele conservate pe stalpi
sunt reactivate odata cu introducerea in circulatie a noilor
troleibuze.

2017: au fost achizitionate 17 troleibuze noi, complet accesibile si
dotate cu aer conditionat. Acestea s-au alaturat flotei existente de
10 troleibuze accesibile de la vremea respectiva. Concomitent, au
fost demarate lucrari etapizate de reabilitare a retelei de fir-
contact.

Prezent: se intentioneaza modernizarea si extinderea retelei retelei
de fir-contact.

Medias

2020: a fost semnat contractul cu compania castigatoare care va
produce noile troleibuze. Acestea se vor alatura flotei existente de
troleibuze de mare capacitate.

Prezent: Suntin curs procedurile pentru modernizarea si extinderea
retelei retelei de fir-contact pe care sa circule noile troleibuze.

Ploiesti

2010: au fost achizitionate 24 de troleibuze second-hand articulate,
de mare capacitate, accesibile tuturor categoriilor de calatori,
precum si dotate cu generator pentru autonomie.

2020: a fost semnat contractul cu compania castigatoare care va
produce 20 de troleibuze noi.

Prezent: se intentioneaza modernizarea retelei de fir-contact,
precum si extinderea acesteia pana la un nou nod intermodal intre
troleibuzele urbane si autobuzele extraurbane.




Timisoara

e 2015: a Fost extinsa reteaua de fir-contact pana in doua UAT
limitrofe din aria metropolitana.

e Prezent: se doreste relansarea licitatiei pentru achizitia de noi
troleibuze moderne pe fonduri nerambursabile. Acestea se vor
alatura flotei existente de 48 de troleibuze cu autonomie, aer
conditionat si rampa pentru persoanele cu dizabilitati.

Targu Jiu

e 2020: se deruleaza licitatii pentru achizitia a 20 de troleibuze
moderne (11 simple, 9 dotate cu autonomie extinsd) si pentru
modernizarea integrala a retelei de fir-contact.

Prezent: se intentioneaza achizitia altor troleibuze noi.

e Concluzie: Comparabil din punct de vedere demografic si al retelei
de troleibuz cu Targoviste, Targu Jiu este probabil cel mai ambitios
oras din Romania. Liniile de troleibuz vor creste de la numai doua,
in prezent, la nu mai putin de opt, inlocuind majoritatea traseelor de
autobuz diesel actuale cu troleibuze cu autonomie.

Vaslui

e 2015:afost Finalizat procesul de modernizare al retelei de troleibuz
in integralitate. Sitemul beneficiaza si de un nod intermodal nou
intre troleibuzele urbane si autobuzele extraurbane, precum si de o
statie moderna de spalare a troleibuzelor.

e 2020: licitatie in curs pentru 10 troleibuze si 8 autobuze hibrid.
Prezent: se intentioneaza depunerea de noi proiecte pe fonduri
nerambursabile pentru extinderea retelei de fir-contact, precum si
achizitia unei flote de troleibuze moderne.

Conform recensamantului national din anul 2011, datele demografice din orasele care au pastrat,
extins si modernizat sistemul de troleibuz, comparativ cu Municipiul Targoviste, se prezinta astfel (sortate
in ordine crescatoare):

Medias 47.204 locuitori

Vaslui 55.407 locuitori

Tdrgoviste 79.610 locuitori

Targu Jiu 82.504 locuitori

Baia Mare 123.738 locuitori

Ploiesti 209.945 locuitori

Brasov 227.961 locuitori

Galati 249.432 locuitori

Timisoara 319.279 locuitori

Cluj-Napoca | 324.576 locuitori

Bucuresti | 1.883.425 locuitori




Astfel, din perspectiva demografica, trebuie accentuat faptul ca orase cu o populatie mult mai mica
(Medias, Vaslui) sau similara (Targu Jiu) cu cea a Municipiului Targoviste au decis sa investeasca inteligent in
transportul electric de calatori cu troleibuze, iar proiectele pentru accesarea fondurilor nerambusabile au
fost aprobate de institutiile europene de specialitate care au verificat aspectele de fezabilitate economica
si legalitate. in consecinta, consideradm c& reactivarea sistemului este fezabila si justicatd economic.

in concluzie, consideram ca solutia optima este repunerea in circulatie a troleibuzului pe traseul
principal, linia 5 (,,Cartierul Micro 11" - ,Piata 2 Brazi"), utilizdnd troleibuze noi, dotate cu acumulatori care sa
le asigure o autonomie pentru extinderea traseului in anumite intervale catre zone neacoperite in prezent de
retea si catre care valorile de trafic nu justifica extinderea retelei (ex. Campusul Universitar). De asemenes,
utilizarea troleibuzelor dotate cu mijloace de stocare sau producere a energiei electrice la bord ar putea face
posibila si exploatarea liniei 1, avand aceleasi puncte terminus, dar care strabate si artere pe care nu exista
retea aeriand de fir-contact. Nu in ultimul rand, apreciem ca prin achizitionarea de troleibuze, investitia
existenta in reteaua de contact este pusa in valoare.

Pana la analizarea oportunitatii repunerii in functiune a sistemului de troleibuz, cerem pastrarea in
conservare a retelei electrice de fir-contact, pe stalpi si punerea acesteia in siguranta, pentru a nu mai
reprezenta un pericol pentru traficul rutier si pietoni.

Asteptam cu interes punctul de vedere al institutiei Dvs. V3 rugam sa ne precizati numarul de
inregistrare al prezentei Solicitari. Va rugam sa trimiteti raspunsul oficial pe adresa de e-mail:
contact@metrouusor.com

Va multumim pentru solicitudine!
Cu stimg,

Asociatia ,Metrou Usor” si Ing. Tudor Macicasan
Luni, 21 decembrie 2020
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