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Definitii

Autobuz hibrid (HEV) cu recuperare de energie - autovehicul de transport in comun, actionat de
un motor/motoare electric alimentat de la o sursa proprie de energie formatd din baterii sau
condensatori electrici alimentati de la un motor diesel si prin recuperarea energiei inertiale si un
motor termic alimentat cu combustibil fosil (motorind).

Reparatia generala (RG) este o reparatie planificatd ce are drept scop depistarea si remedierea
defectelor care conduc la o stare de functionare necorespunzatoare sau |a o stare de defectare.
Planificarea reparatiei generale in ciclul de revizii si reparatii planificate si nominalizarea lucrarilor
ce vor fi efectuate, se realizeazd de citre productor (vezi Manualul Utilizatorului), producator care
stabileste de asemenea norma de timp sau norma de kilometrii la care acest tip de interventie se
realizeaza.

Durata medie de bund functionare reprezintd media limitelor minime si maxime prevazute
pentru durata normala de functionare prevézuta de catre producétor (in ani). Durata normald de
functionare reprezintd durata de utilizare in care se recupereazs, din punct de vedere fiscal,
valoarea de intrare a mijloculvi fix pe calea amortizarii. Duratele normale de functionare (utilizare)
a mijloacelor fixe sunt stabilite in Hotdrarea de Guvern 2139{2004, publicata in Monitorul Oficial,
parteal, nr. 46 din 13.01.2008.

Ofertant este un agent economic care raspunde cererii de ofert3 pentru produse §i servicii.

Furnizor este un agent economic care a cdstigat licitatia pentru furnizarea de produse sau
prestarea de servicii si a incheiat un contract cu beneficiarul.

Utilizator este entitatea (institutie publica) care primeste spre exploatare bunurile achizitionate la
licitatie sau este beneficiarul serviciilor ofertate.

Beneficiar este entitatea (institutie publicd) care organizeaza licitatia pentru achizitionarea
bunurilor sau a serviciilor (autoritatea contractanta).

Punct de vanzare reprezint3 locatia in care este pus in folosintd echipamentul si aplicatia software
pentru emiterea si reincarcarea cardurilor de cal3torie sau emitere a biletelor pe hartie termicg;
UUID - identificator unic prin care se poate identifica orice echipament din sistemul de ticketing si
management al flotei;

GTFS - General Transit Feed Specification - Specificatii Generale Flux Transport Public; Program
de circulatie - Totalitatea semicurselor pe toate traseele dintr-o zi specifica (luni-vineri, sambata,
duminica)

Grafic de circulatie - Colectie de semicurse deservita de un autovehicul din parc (Ex.: G1, G2,
Suplimentara 11);
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1 Generalitati

1.1 Obiectul si domeniul de aplicare

Obiectul prezentului Caiet de Sarcini il reprezintd achizitionarea de autobuze hibrid (HEV) noi (cod
CPV 34121400-5 - Autobuze cu podea joasd; cod CPV 34144910-0 — Autobuze electrice), cu
actionare electricd si cu motor Diesel EuroVl, destinate transportului public de calatori pentru
operarea sistemului de transport public de pe teritoriul Municipiului Targoviste.

Proiectul este cofinanfat din fonduri europene nerambursabile, prin Programul Operational
Regional 2014 - 2020.

Prezentul Caiet de Sarcini vizeaza achizitia de autobuze hibrid (HEV).

Autobuzele hibrid (HEV) care fac obiectul prezentului Caiet de Sarcini urmeazi a fi achizitionate
pentru a deservi transportul public de cil3tori de pe rutele incluse in tabelul de mai jos:

austriar
autobuze o, krmfan
L stacate

Liswtgimne | | Tamp parcurs | Frecuental- || Frecventa S-
[k} {rmimmute) Viturretwr) (|0 (tur-metg

Dnumine Traseu

Depou Calea lalomitel - Micro XI - Minion -
Catedrala - lalomita - Dealu Mare - Spitalul
Judetean - Calea Campulung - Autogara -
Gara Teis
"Depoul Calea lalomitei - Micro Xl - MALL -
Gara - Bd. Carol | - Grigore Alexandrescu -
Plata Dol Brazi - Calea Domneasca - Nicolae
Balcescu |
Depou Calea lalomitel - lalomita - Calea |
latarnite] - Calea Domneasca - Munienia -
Col. Baltarety - Spitalul Judetean - Rormlux -
| Priseaca - Priseaca Sat
Depou Calea lalomitel - Micra XI - Catedrala
& Lirda g - Mitropolie - Bd. Carel - Gara - Pavcom - | B 37 121 [ 3 303,353.00
Vicas - $oseaua Gaesti
Campus - Plata Dol Brazi - Micro 3 - Sala
s | Linag Polivalenta - Pavcom - Gara - Bd. Carol -
Munitenia - Caraiman - Minlon - Micro X -
Depoul Calea lalomitei

1 Linka 3 67 4 1] 3 g3,156 80

2 Linia 2 95 £ 1 o8 1] 3 150,098 00

3 Limlay 9.5 0 138 &6 3 351,661.00

93 FREL 118 58 1 13581300

£ Linia g Ptata Dol Brazi - Centru - Micro X! - ANL 9.7 g L] k) 2 1§0,420.70

Depou Calea lalomitel - Curtea Damineasta -
Piata Doi Brazi - Pavcorn - Soseaua Glegtl |
Str. Legumelor - Micro X1 - Centry - Spitalul |
ludetean - Halta Teis

Depou Calea lalomitei - Micro X - Tribunalul
@ Linla 11 Now - Lic. 1. Vacarescu - Dealu Mare - Gara - | 84 3 L] B2 H 202,641.60
Autogara - Piata Aurora

Campus - Plata Doi Brazi - Micro 3 - Sala
10 | Linia1z Polivalenta - Pavcom - Gara - MALL - Miceo | 5 | 30 87 % | 4 151,34 3.00
| Xi-Depou Calea lalomitel

| Depou lalomita - APM Dambovita -
| Muntenia - Stancu fon - Dealu Mare - Gara -

7 Linia8 85 ] D) &E & | 164027.00

B Linlag -} L] 1] x5 3 152,408.00

1 | Linday | 5 .
: Pavcom - Sala Polivalenta - Cromsteel - | * 4 1 203,056 00
Spitalul Municipal - Vicas - Pavcom - Gara .
8 6,184.20
avtobuze | 1533043
| Kmj/an

Anexa 5 contine hartile traseelor care vor fi deservite de autobuzele hibrid (HEV) care fac obiectul
prezentei achizitii.



Ofertantul este responsabil si se asigure ¢d autobuzele hibrid (HEV) sunt compatibile din toate
punctele de vedere pentru operarea tutelor respective, inclusiv privind accesul si retragerea la
garaj.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi de tip solo (nearticulate), cu planseu jos (podea coborata), facilitati
pentru accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusa (rampa-kneeling), fara etaj, caroserie
CE, destinate transportului urban de calatori conform Directivei 2007/46/CE, 2009/33/CE, CEE-
ONU R 66, Legea 92/2007, cu toate modificarile si completdrile ulterioare.
Caietul de Sarcini se referd la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
autobuzele hibrid (HEV) pentru a fi inmatriculate in vederea folosirii lor pe drumurile publice din
Romania.
Autobuzele hibrid (HEV) vor avea omologdrile acordate de cdtre autoritatile competente din
statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, in baza directivelor-cadru: Directiva
70/156/CEE modificatd de Directiva 2005/64/CE, 2001/85/CEE, 2004/104/CE sau Certificat de
omologare de tip RAR conform Legii 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 si a Ordinului
2132/2005-RNTR 7, 211/2003- RNTR 2, 458/2002, 2194/2004, 2218/2005, 2135/2005-RNTR 4,
1060/2008, cu toate modificarile si completarile ulterioare.
Ofertantul va prezenta copiile conform cu originalul ale documentatiei de omologare a
autobuzelor hibrid (HEV), din care s& rezulte ca:
» Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare de tip RAR;
sau
e Autovehiculele ofertate nu au certificat de omologare de tip RAR dar sunt omologate de
autoritatile competente in unul din statele membre ale UE.
Dacid autobuzele hibrid (HEV) sunt omologate doar de autoritatile competente din UE,
omologarea de tip de citre Registrul Auto Roman (RAR) se va efectua de catre ofertantul declarat
castigitor, in termen de maxim 6o de zile de la data semndrii contractului, pe cheltuiala si
raspunderea sa. Aceasta reprezinta o conditie obligatorie pentru intrarea in vigoare a contractului.
Tn situatia in care producitorul provine din afara UE, autobuzele hibrid (HEV) ofertate trebuie sa
detind omologarea de tip pentru exploatarea pe drumurile publice pentru transportul urban de
caldtori, specificd t3rii de provenientd, urmand ca in termen de maxim 6o de zile de la data
semnarii contractului s3 obtind omologarea de tip de la RAR. in situatia in care documentele
mentionate mai sus nu vor fi obtinute in termen de 6o de zile de la data semnarii contractului,
contractul semnat cu ofertantul se reziliaza de drept. Autobuzele hibrid (HEV) vor fi omologate de
citre RAR in scopul obtinerii cartii de identitate si a certificatului de inmatriculare.



1.2 Conformitatea cu documentele de standardizare

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi realizate in conformitate cu documentele de standardizare in
vigoare, cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie
indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania. n
specificatia tehnica se indica standardele ce vor fi respectate, precum si anumite limite restrictive
pentru dimensiuni §i caracteristici constructive solicitate de citre beneficiar.

Autobuzele hibrid (HEV) vor indeplini obligatoriu conditiile prevazute de urmétoarele regulamente
CEE-ONU (Comisia Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa) si directive CE-CEE
{Comunitatea Economica Europeanad) la care Romania a aderat, respectiv legislatia roman3 in
vigoare cu toate modificdrile si completérile ulterioare:

[1] CEE-ONUR10

[2] CEE-ONUR13

[3] CEE-ONUR 24

[4] CEE-ONUR 27

[5] CEE-ONUR 28

[6) CEE-ONUR 34

[71 CEE-ONUR36

[8] CEE-ONUR3g

[g] CEE-ONUR 43

[16] CEE-ONUR 46

{11] CEE-ONUR 48

[12] CEE-ONUR 351

[13] CEE-ONURG6

[14] CEE-ONUR 68

[15s] CEE-ONUR 69/R 70

[16] CEE-ONUR7g

[17] CEE-ONUR 8o

[28] CEE-ONURSB8g

[29)] CEE-ONURgo

[20] CEE-ONUR 100

[22] CEE-ONUR 107

[22] CEE-ONUR 339

[23] Directiva 70/156f/CEE

[24]) Directiva 70/221/CEE

[25] Directiva 7o/222/CEE

[26] Directiva 71/127/CEE

[27] Directiva 71/320/CEE

[2B] Directiva 72{245/CEE

[29] Directiva 74/408/CEE

[30] Directiva 75/443/CEE

[31] Directiva 76/114/CEE

[32] Directiva 76/215/CEE

[33] Directiva 76/756/CE

[34]1 Directiva 76/757/CE



[35] Directiva 76/758/CE
[36] Directiva 76/759/CEE
[371 Directiva 76/760/CEE
[38]1 Directiva 76/761/CEE
[39] Directiva 76/762/CEE
[zo] Directiva 77/389/CEE
[41] Directiva 77/538/CEE
[42] Directiva 77/539/CEE
[43]1 Directiva 77/540/CEE
[44] Directiva 77/541/CEE
{451 Directiva 78/316/CEE
[46] Directiva g2/22/CEE
[47] Directiva g2/23/CEE
[48] Directiva 92/24/CEE
(49] Directiva 92/53/CEE
[so] Directiva g4/20/CEE
[51] Regulamentul 661/2009
[s2] Directiva 2001/43/CE
[s3] Directiva 2001/56/CE
[54] Directiva 2001/85/CEE
[s5] Directiva 2004/42/CE
[s6] Directiva 2004/104/CE
[s71  Directiva 2006/42/CEE
[s8] Directiva 2007/46/CE
[59] Directiva 2009/33/CE
[60] Directiva 2014/94/UE
[61] Decizia 2015/2088/UE
[62] Regulamentul 765/2008
[63] Regulamentul 1060/2008/CE
[64] HG457/2003

[65]1 HG 8gg/2003

[66] HG119/2004

[67] HG 487/2015

[68] HG394/2016

[69] HG21289/2011

[70] Legea 230/2003

(721 Legea 449/2003

[72] Legea 240/2004

[731 Legea31g9/2006

[74] Legea 448/2006

[751 Legeag2/2007

[76] Legeaiog/2014
[77)Legea g4/2016

[78] Legeagg/2016

[791 0OG19/1997



[80] ©OG78f2000

[B1] OG17/2002

[82] ©OG20/2010

{83] 0OG27/2012

[84] 0OGaii/z013

[85] Ordinul 458{2002

[86] Ordinul 211/2003

[87] Ordinul 2194/2004

[88] Ordinul 1366/2005

[89] Ordinul 2131/2005

[9o] Ordinul 2218/2005

[91] Ordinul 2132/2005

[92] Ordinul 2135/2005

[93] Ordinul 343/2008

[g4] Ordinul 189/2013

[g5] Ordinul 1001/2015

[g6] Ordinul 409/2016

[97] OUG1g95/2002

[g8] SRENISO goo1:2015

{99] SRENIS0 14001:2015

[100] Reglementarea SR EN 60721-2-1: 2014

Autobuzele hibrid (HEV) vor indeplini obligatoriu conditiile prevazute de legislatia, reglementarile
si standardele din Romania. Standardele si reglementarile enumerate mai sus sav echivalente vor
fi aplicate in varianta valabild la momentul semndrii contractului. Ofertantul se obligd s3 aplice
eventualele modificari necesare ca urmare a modificarii legislatiei in vigoare in Roménia daci
acestea nu auv putut fi prevazute la data semndrii contractului pe baza celor convenite de comun
acord cu beneficiarul. In situatia in care directiva la care se face referire este abrogatd sau
modificata, se va {ine cont de prevederile actului normativ in vigoare la data publicirii Caietului de
Sarcini.

in termen de 15 de zile de la data semnarii contractului cu ofertantul declarat castigitor, acesta va
fi obligat de a supune avizarii beneficiarului standardul de firm3 de produs si proiectul tehnic care
vor fi prezentate in forma cerutd de reglementérile legale in Roménia. Tn documentatia de
ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obliga ca, in cazul in care
oferta sa va fi declaratd castigatoare, s3 prezinte autobuzele hibrid (HEV) livrate la RAR in vederea
obtinerii numarului national de registru, a cartii de identitate a autovehiculului pe care s-a aplicat
folia de securitate, pe cheltviala si riscul sdu, fara obligatii din partea beneficiarului. Cerinta este
obligatorie.

In aricare din sitvatiile de omologare, la livrarea autobuzelor hibrid (HEV), ofertantul declarat
castigator si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta obligatoriu pentru fiecare autobuz
hibrid (HEV) livrat, cartea de identitate a autovehiculului in original eliberatd de RAR, pe care s-a
aplicat folia de securitate, certificatul de conformitate original, in limba romin3, emis de
producatorul autobuzelor hibrid (HEV). Un exemplar al certificatului de conformitate va fi predat
de cdtre ofertantul declarat castigator, la RAR in vederea omologgdrii si obtinerii c3rtii de identitate
a autovehiculului. Certificatele de conformitate vor indeplini prevederile Directivei 2007/46/CE,
respectiv Ordinului 211/2003-RNTR 2 cu toate modificarile si completdrile ulterioare.
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in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si producatorul
autobuzelor hibrid (HEV) ofertate, precum si poze din exterior, interior, bord, motor, etc. ale marcii
autobuzelor hibrid (HEV) ofertate.
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2 Conditii tehnice eliminatorii

Autobuzele hibrid (HEV) se vor incadra fntr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii
functionale, dotari si particularitdti la nivelul parcului auto al utilizatorului, pentru care sunt
solicitate cerintele obligatorii din Caietul de Sarcini.

Conditiile tehnice se regasesc enumerate in anexele 1 si 2, care reprezintd conditiile de dotare
minime obligatorii pentru oferta tehnica. Pentru celelalte conditii stipulate in Caietul de Sarcini,
beneficiarul poate accepta variante echivalente cu conditia ca acestea s& ofere performante si
caracteristici similare sau superioare celor solicitate.

Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritdti asupra unei cerinte, si ceard clarificiri. In
caz contrar, se considera cd toate conditiile tehnice prevazute in Caietul de Sarcini au fost
acceptate. Beneficiarul isi rezerva dreptul de a respinge orice ofertd ca neconforma3, in cazul in care
ofertantul prezinta in propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalititi diferite de
cele prevazute in Caietul de Sarcini sau lipsesc unele dotédri cu echipamente, sisteme sau aplicatii
software etc.
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3 Conditii tehnice

3.1 Cerinte de mediu inconjurator

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi destinate exploatérii in zone cu climd temperat-continentald de
tranzitie si vor asigura o functionare fiabild In urmatoarele conditii ambiante:

Temperatura ambianta - 25 °C ... + 45 °C;

Umiditatea relativa maxima 98 % RH la + 25 °C;

Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

Altitudinea de la nivelul mérii (o0 m) pana la maxim 1000 m;

Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zapad3, chiciur, gheata, apa cu sare, produse
petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Vor fi respectate conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR EN 60721-2-1:2014,
“Clasificarea conditiilor de medivu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperatura si umiditate”
si specificatiile CEE-ONU R 107, cu toate moadificarile si completarile vltericare. Ofertantul isi va
asuma raspunderea privind functionarea autobuzelor hibrid (HEV) in parametrii declarati in
conditiile de mediu existente in zona utilizatorului si va completa si semna un angajament n acest
sens.

3.2 Conditii mecanice

Autobuzele hibrid (HEV) vor fiin conformitate cu normele europene prevazute pentru indeplinirea
conditiilor mecanice de/si in functionare:

»

Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONU R 107;
Nivel de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONUR 51,
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4 Descrierea generala constructiva a autobuzelor hibrid (HEV)

Autobuzele hibrid (HEV) vor indeplini conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o fiabilitate ridicats, o mentenant3
scazuta si o accesibilitate usoara la agregate.

Prin asigurarea functiei de autodiagnozd, prin fiabilitatea echipamentelor si prin calitatea
materialelor utilizate |a fabricarea si echiparea autobuzelor hibrid (HEV) nu va fi necesar3 revizia
zilnica. Vor fi admise verificari zilnice pentru integritatea autobuzelor hibrid (HEV) in ansamblu si
verificari ale sistemelor mecanice si electrice ce concurd la siguranta circulatiei.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul n
autobuzele hibrid (HEV) a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Ordinul 189/2013 si
Legea 448/2006, cu toate modificdrile si completarile ulterioare.

Autobuzele hibrid (HEV) vor avea o capacitate de transport de minim 7o persoane din care minim
29 de persoane pe scaune (calculata la 0,125 m?/célator fn picioare, conform CEE-ONU R 107), plus
conducdtorul auto. Producétorul poate suplimenta numdrul de locuri pentru cilitorii din autobuzul
hibrid (HEV) prin montarea de scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in
sectorul pentru persoanele cu dizabilitati.

Constructia caroseriei autobuzelor hibrid (HEV) va fi realizata in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU R1o7. Conformitatea cu documentele de standardizare, din prezentul Caiet de Sarcini.
Designul exterior si al elementelor din interiorul compartimentului pentry calatori va fi unul
modern si va oferi calatorilor, un ambient si un confort corespunzitor.

Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua coborita. Nu vor fi admise trepte pe
toata suprafata disponibild pentru calatorii in picioare. Caroseria va fi garantati la coroziune minim
8 ani. Ea va fi prevazuta cu minim 3 usi de acces cu functionare automata pentru célatori, conform
CEE-ONU R 107, situate pe partea dreapta, cu cate 2 foi fiecare usd avand o Iatime de minim 1.200
mm. Caroseria va fi garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de viatd a
autobuzelor hibrid (HEV) (15 ani).

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor hibrid {HEV) vor fi in limba roman3 si
engleza si vor fi amplasate conform regulamentelor Regulametului R107 CEE-ONU si a cerintelor
din prezentul Caiet de sarcini.

Vopsirea exterioara si toate inscriptionarile conform legislatiei in vigoare (presiune in pneuri, iesiri
de siguranta, locuri cu destinatie pentru persoanele cu mobilitate redus3, cirucioare rulante, etc.)
vor fi realizate de catre ofertantul declarat castigator conform prescriptiilor legislative in vigoare.
Elementele specifice de design privind vopsirea extericard a caroseriei se vor stabili de comun
acord cu beneficiarul.

Amplasamentul usilor, configuratia compartimentului pentru céldtori si a rampei de urcare a
persoanelor care se deplaseaza cu cdrucior rulant, vor asigura o buna circulatie a cil3torilor si o
incarcare proportionali a puntilor,

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie modern3, separat complet de compartimentul
calatorilor, cu acces direct din exterior, pe partea dreapta a autobuzelor hibrid (HEV), prin usa int3i
(usa I). Postul de conducere va fi prevazut cu instalatii care s asigure microclimatul corespunzitor
si va firealizat ca un sistem ergonomic cu respectarea normelor privind s3n3tatea si igiena muncii.
Directia va fi de tip servo-asistata cu volanul pe partea stingd (CEE-ONU R 79).
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Suspensia va fi integral pneumaticd, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol pe
o singurd parte pentru accesul persoanelor care se deplaseazd cu caruciorul rulant (functia de
ingenunchiere-kneeling), cat si integral in situatiile de drum cu deniveldri cu limitarea vitezei de
deplasare.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu sisteme electronice de control a franarii si tractiunii ABS
(Anti-lock Braking System)/EBS (Electronic Braking System)/ASR (Anti Slide Rotation), cu sistem
de recuperare a energiei de franare, diagnozd, control si parametrizare prin reteava CAN
{Controller Area Network). Puntea fat3 va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente, iar
puntea spate (motoare) va fi compact, cu coroana si pinion de atac cu danturd hipoida. Vor fi
folosite numai punti utilizate la autobuzele cu podea coborat3, fabricate de producdtori consacrati.
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5 Documentatie

Oferta va cuprinde, in format electronic in limba roman4, sau altd limba cu traducere autorizat3 in
limba romang, urmatoarele:

Comentarii articol cu articol ale specificatiilor tehnice continute in Caietul de Sarcini, prin care
sa se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective, prezentate in
ordinea din Caietul de Sarcini.

Un raport elaborat de cdtre ofertant cu privire la recomandari asupra metodologiei de operare
a autobuzelor hibrid (HEV) pe rutele din proiect.

in cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urméatoarele:

Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior} a autobuzelor hibrid (HEV),
cu indicarea cotelor principale si a garzii la sol;

Desenele organizdrii interioare, care vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor
pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de sigurantd si a pozitionarii rampei pentru
accesul nelimitat al persoanelor care se deplaseaza cu caruciorul rulant, etc.;

Documentatia completa pentru mentenanta avtobuzelor hibrid (HEV) (revizii-planul proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV (Scule Dispozitive Verificatoare)
specifice si aparatele de diagnoza pentru realizarea acestora, calculul suprafetei pentru
calatorii in picioare etc.);

Schema de principiu a instalatiei electrice, care va include si schema referitoare la incircarea
bateriilor de pe autobuzele hibrid (HEV), a retelei CAN si a conexiunilor electrice;

Amenajarea postului de conducere si a tabloului de bord, detaliat;

Schema circuitelor pneumatice, componentele, punctele de mésur cu valorile presiunilor din
circuite;

Schema instalatiei de ungere manual3 sau centralizata (dac3 este cazul);

Schema instalatiei de incilzire a compartimentului pentru calatori si a postului de conducere;
Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) a compartimentului pentru cildtori si a
postul de conducere;

Schema completa a instalatiei de alimentare cu combustibil;

Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu normele
EEV;

Schema de principiu a instalatiei de tractiune si de alimentare cu tensiune electric.

Documentatia de oferta va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

Copiile marcate ,Conform cu originalul” a documentatiei de omologare a autobuzelor hibrid
(HEV) ofertate, din care sa rezulte ca acestea sunt omologate cu certificate de omologare
emise de cdtre RAR sau de catre autoritdtile abilitate in unul din statele membre ale UE. in
situatia in care ofertantul provine din afara UE, autobuzele hibrid (HEV) ofertate vor detine
omologarea de tip pentru exploatarea pe drumurile publice pentru transportul urban de
calatori, specifica tarii de provenients, urmand ca in termen de maxim 6o de zile de la data
incheierii contractuluisd obtind omologarea de tip de la RAR. In situatia in care documentele
mentionate mai sus nu sunt obtinute in termen de 60 de zile de la data incheierii contractului,
contractul semnat cu ofertantul se reziliaza de drept;
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Copia marcatd ,Conform cu originalul” a certificatului de conformitate emis de catre
producdtor pentru tipul de autobuze hibrid (HEV) ofertate;

Angajamentul ferm al ofertantului, prin care se obliga ca, in cazul in care oferta sa va fi
declaratad castigitoare, va prezinta autobuzele hibrid (HEV) livrate la RAR, inaintea fiecarei
livrari, pentru obtinerea numarului national de registru, a cartii de identitate a autovehiculului
pe care s-a aplicat folia de securitate, pe cheltuiala si riscul sau, fara obligatii din partea
beneficiarului;

Declaratia angajament pe propria raspundere, cd va face pe costurile sale si cu personalul
asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si repararea autobuzelor
hibrid (HEVY);

Declaratia angajament pe proprie rdspundere din partea producdtorului referitoare la viciile
ascunse;

Angajamentul ferm al ofertantulvi ca dispune de personalul si dotarea tehnica necesara
asigurdrii asistentei tehnice in garantie si service-ului in perioada de garantie a autobuzelor
hibrid (HEV). Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine o unitate service in
regie proprie autorizata R.A.R. si de catre producator, la autobaza operatorului de transport
public din municipivlui Targoviste. Unitatea service va fi mentinuta pe toata perioada de
garantie si va fi astfel organizata si dotata incat sa permita realizarea proceselor de intretinere
planificata, a tuturor reparatiilor, inlocuirilor si modificarilor impuse de defectiunile tehnice,
defectiunile sistematice si viciile ascunse ale autobuzelor, precum si ale celor constatate cu
ocazia reviziilor planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie pe toata pericada
de valabilitate a garantiei autovehiculelor; Vor fi livrate pe cheltuiala ofertantului, SDV-uri,
echipamente si soft-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparatii conform
Anexei 6, diagnosticare si reglare. La sfarsitul perioadei agreate de functionare a service-ului
{care coincide cu expirarea vltimei perioade de garantie a autobuzelor), Municipiul Targoviste
va pastra echipamentele si uneltele, fara achitarea vreunui cost suplimentar; In aceste conditii,
organizarea, dotarea si autorizarea unitatii service {a autobaza operatorului de transport public
din municipiului Targoviste in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in
conditiile de garantie date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si
financiara si vor fi incluse in pret;

Contractul semnat de ofertant;

Angajamentul ferm al producatorului ca va autoriza R.A.R. si de catre producator atelierul de
service al utilizatorului pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor la autobuzele hibrid (HEV}
ofertate in cel mult 30 de zile de la semnarea fara observatii a procesului verbal de receptie
finala a ultimului produs aferent prezentului contract. Ofertantul castigator este responsabil de
implementarea si certificarea service-ului in regie proprie autorizat R.A.R. si de producator la
autobaza beneficiarului. Ofertantul va furniza asistenta tehnica, va instrui personalul de
intretinere si reparatii al beneficiarului si va furniza documentatia necesara in vederea
autorizarii unei unitati service la autobaza beneficiarului pentru a efectua lucrari pe marca de
autobuz contractata (conform cerintelor R.N.T.R. g, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si
reparare sisteme mecanice; diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si
electronice; inretinere si reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc.)
Declaratia pe proprie raspundere a ofertantului ca va asigura consumabilele inclusiv anvelopele
pe toata durata perioadei de garantie;
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Declaratie pe proprie raspundere ¢ in cazul declardrii ofertei ca fiind castigitoare se va
prezenta la data la care a fost invitat pentru semnarea contractului/ contractelor;

Un document din care sd rezulte c3 se va constitui garantia de buna executie, in cazul in care
oferta sa va fi declaratd castigatoare (instrument de garantare de buni executie);

Declaratie pe propria rispundere prin care ofertantul se obligs s3 asigure dupd expirarea
perioadei de garantie, la solicitarea beneficiarului, contra cost, orice piesd sau subansamblu din
componenta autobuzului hibrid (HEV) care s-a defectat, pand |a expirarea perioadei normale de
functionare care este de 8 ani, in conformitate cu HG 2139/2004 cu toate modificrile si
completdrile ulterioare.

Opisul documentelor ofertei.

19



6 Conditii tehnice de calitate

6.1 Specificatii constructive

Lotul de autobuze hibrid (HEV) ce fac obiectul Caietului de Sarcini va prezenta o solutie unitara
pentru intrequl lot de autobuze hibrid (HEV). Toate subansamblele si piesele componente vor fi de
serie, interschimbabile la intregul lot livrat.

Originea si producitorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea autobuzelor
hibrid (HEV) se vor pastra pentru intregul lot de autobuze livrat. Tn cazuri exceptionale, schimbarea
producatorului se va face numai cu acordul scris al beneficiarului.

Subansamblele importante (puntea motoare, puntea fata, compresorul, caseta de directie, pompa
de servodirectie, electromotorul, motorul termic, alternatorul/alternatoarele, bateriile sau
condensatorii electrici, caroseria, echipamentele de incilzire, climatizare) vor fi garantate de
ofertantul autobuzelor hibrid (HEV) prin certificate de garantie insotite de certificate de
conformitate (CEE-ONU R 339 cu toate modificarile si completarile ulterioare).

Toate subansamblele si componentele care echipeazd autobuzele hibrid (HEV) vor avea o
functionare normald, fir3 asi modifica performantele in conditiile de mediu specifice in care vor
functiona autobuzele hibrid (HEV).

6.2 Materiale

Materialele utilizate se vor incadra in reglementérile in vigoare in Roménia si Uniunea European3
privind comportarea la flacir3 si foc, cu degajare redusd de fum, gaze toxice si/sau corozive, fiind
realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementarile in vigoare. Materialele utilizate
se vor Tncadra in prescriptiile internationale privind reciclarea.

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioard a compartimentului pentru calatori
si a platformei pentru caldtori, a cabinei de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), se vor
prezenta buletine de incercari emise de laboratoare autorizate UE, RAR sau laboratoare autorizate
de citre organismele acreditate de certificare din Romania, privind comportarea acestora la flacara
si foc, degajirile de fum, compusii halogenati, gazele toxice precum si privind lipsa componentelor
interzise pentru utilizare la mijloacele de transport public. Acestea vor fi prezentate impreuna cu
oferta in copie si traducere legalizata in limba romand. Materialele utilizate pentru amenajarea
interiorului si platformei vor fi usor lavabile, rezistente la solutiile utilizate pentru spalare si
curdtare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curatarea petelor, folosite in mod uzual in
domeniul transportului public.

Materialele vor fi rezistente antivandalism, antigraffitti si fn caz de deteriorare nu vor produce
aschii sifsau muchii tiioase care sa afecteze integritatea si sandtatea caltorilor.

Componentele din cauciuc vor fi reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici si la
produse petroliere, la variatiile de temperatura si presiune, lumind solara si ultraviolete i vor avea
o duratd minima de viata estimata la 8 ani.
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6.3 Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor hibrid (HEV)

Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor hibrid (HEV) vor fi urmatoarele:
¢ Dimensiuni exterioare:
o Lungime total&: minim 11.500 mm, respectiv maxim 12.500 m;
o Indltime totala: maxim 3.600 mm;
o Latime totald: maxim 2.550 mm (féré oglinzi extericare);
o TIndltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-ONU R 107, inclusiv
cele referitoare la accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusa.
e Dimensiuni interioare:
o Indltimea interioard a compartimentului pentru cil3tori: minim 2.100 mm;
o Deschiderea libera a usilor pentru caldtori: minim 1.200 mm;
o Pasul scaunelor: minim 650 mm;
o Pantainterioard a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

6.4 Caracteristici functionale ale autobuzelor hibrid (HEV) (manevrabilitate)

Caracteristicile minime functionale ale autobuzelor hibrid (HEV) vor fi urmatoarele:

» Stabilitatea in rampa si panta: minim 12 % (la incircare maxima);

* Performante la viraj {manevrabilitatea): autobuzele se vor inscrie Tn oricare sens de bracaj, in
interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fard ca vreunul din punctele sale extreme si depaseascs
perimetrul cercului, conform CEE-ONU R 107;

» Cénd punctele extreme ale autobuzelor hibrid (HEV) se deplaseazi, in oricare sens de bracaj,
pe un cerc cu raza de 12,5 m, autobuzele hibrid (HEV) se vor inscrie in interiorul unei coroane cu
Iatimea de 7,5 m, conform CEE-ONU R 107;

e Unghiul de atac: minim 7°;

* Unghiul de degajare: minim 7°.

Manevrabilitatea va fi sustinutd prin documentatia depusa la oferta.

6.5 Caracteristici masice ale autobuzelor hibrid (HEV)

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile de mas3 si repartitia pe toate puntile

autobuzelor hibrid (HEV), astfel:

» Masa utila (kg);

* Masa proprie a autobuzelor hibrid (HEV), conform Regulamentului 661/2009 (kg);

» Masa totald (maxima autorizatd) a autobuzelor hibrid (HEV) (kg). Se va specifica obligatoriu
repartitia sarcinilor pe punti;

» Capacitate transport calatori: minim 70 persoane din care minim 29 pe scaune + conducatorul
auto (29+1) (calculatd la 0,225 m?/céldtor in picioare, conform Directivei 2007/46/CE, respectiv
CEE-ONU R 107);

o Raportul masa utild/masa totald (maxim autorizat3).
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6.6 Specificatii functionale ale autobuzelor hibrid (HEV) (performante dinamice)

Performantele dinamice ale autobuzelor hibrid (HEV) vor fi urmatoarele:

Viteza maxima (cu dispozitiv limitator de viteza reglabil) limitata la 7o km/h {CEE-ONU R 68, R
89, Directiva 92/24/CE, HG 899/2003, cu toate modificarile i completdrile ulterioare);
Acceleratia medie de la o la 40 km/h:

o lasarcind maxima 0,9-1,1 m/s?;

o laautovehicul gol1,1-1,3 m/s%;
Deceleratia garantati, in regim de franare de urgentd de la 5o km/h p&na la oprire, va fi de
minim § mfs?;
Frana de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incarcat la sarcind maxima, pe
o panta sau rampa de minim 18 %;
Timpul de rdspuns al franei de stationare va fi de maxim 0,8 secunde;
Viteza maxima de mers inapoi va fi de 5 km/h.

6.7 Specificatii operationale ale auvtobuzelor hibrid (HEV)

Specificatiile operationale ale autobuzelor hibrid (HEV) vor fi urmatoarele:

Durata de functionare de minim 15 ani;

Durata de utilizare fara reparatie generald de minim 8 ani;

Durata de utilizare a bateriilor sau condensatorilor electrici de minim 8 ani. Daca dupa o lund de
zile de incircare la capacitatea maxima a bateriilor sau condensatorilor, in conditii de
exploatare normald a autobuzelor hibrid (HEV), capacitatea de incircare a bateriilor sau
condensatorilor scade sub valoarea de 8o %, valoare rezultata din analiza datelor comunicate
prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii sau condensatori, acestea vor
fi clasificate neconforme, iar ofertantul declarat castigator va avea obligatia de a inlocui
bateriile sau condensatorii respectivi in perioada de garantie.

Ofertantul va preciza valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate:

Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 100000 km-ore
(suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100000 km-ore);

Manopera totald aferentd executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de 100000
km in ore, suma manoperei (suma timpilor normati ai muncitorilor) aferenta tuturor reviziilor
tehnice planificate la un interval de 100000 km;

Consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii tehnice planificate
(euro), care reprezintd valoarea in euro a tuturor consumabilelor necesare efectuarii tuturor
reviziilor tehnice planificate la un interval de 100000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreuna cu planul de revizii tehnice planificate.
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6.8 Conditiile privind protectia anticoroziva

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva aplicat pentru a realiza durata de
viatd a caroseriei de minim 15 ani. In cazul utilizdrii de profil inchis, se va detalia protectia la interior
a acestuia. Sistemul de vopsire si protectie anticorozivd va permite spilarea cu sistem de perii
rotative, cu jet de apa si substante de curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, la agentii
poluanti si conditiile de mediu.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadezivd fird a deteriora
vopseaua |a inlocuirea repetatd a acestora. Ofertantul va stabili conditiile tehnice si metodologia
privind aplicarea si neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive. Ofertantul nu va putea scoate din
garantie autobuzele hibrid (HEV), ca urmare a utilizirii repetate a reclamelor pe folie autoadeziva.
Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul
producerii unor accidente de circulatie cu precizarea atat a materialelor ce vor fi folosite cit si a
specificatiilor tehnice a acestora.

Protectia anticoroziva la partea inferioara a caroseriei §i a sasivlui va asigura rezistenta la lovire cu
pietre, nisip, gheatd, material antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa
tehnicd a materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire vor respecta obligatoriu Directiva
2004/42/CE privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor
organici, cu toate modificarile si completarile ulterioare.

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (numdr straturi, grosime strat, etc.) cit si cele
decorative, vor fi specificate in documentatia constructiva si tehnologicd a autobuzelor hibrid
(HEV). Acestea vor asigura o garantie de minim 8 ani pentru caroserie fn ansamblu, fard operatii de
intretinere.
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7 Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblelor si

componentelor

7.1 Unitatea de tractiune

Solutia constructivd a unit3tii de tractiune a autobuzelor hibrid (HEV) poate fi din punct de vedere
constructiv:

Cu transmisie hibrid3 Tn serie, cu motorul electric de tractiune inglobat in rotile de pe puntea
din spate (tip ,hub”);

Cu transmisie hibridad in paralel, sunt cuplate la acelasi sistem de transmisie si motorul cu
ardere interni si motorul electric. Motorul electric are rolul de a suplimenta cu energie intregul
sistem de propulsie. Se accepta si solutia hibrida cu motor electric cuplat cv motorul diesel
atata timp cat celelalte cerinte din caietul de sarcini sunt indeplinite.

Pentru unitatea de tractiune electricé se admite si solutia a doud motoare electrice cuplate prin
reductoare mecanice rotile de pe puntea spate pentru a elimina problemele legate de socuri si
vibratii;

Motoarele de tractiune/hub-urile vor asigura conditiile prevazute in cele ce urmeaza:

Motorul de tractivnefhub-urile vor fi motoare electrice asincronefsincrone trifazate cu
randament ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarelefhub-urile vor avea o constructie
simpl3, robusta si usor de intretinut, cu racire exterioara cu aer autoventilat si cu o duratd de
functionare de minim sooooo km faré interventii de intretinere si reparatii;

Motorul Diesel va fi asezat vertical pentru a facilita accesul si mentenenta, cu aprindere prin
compresie, alimentate cu motoring, supraalimentate, cu intercooler, care sa corespunda
normelor de poluare Euro VI, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare tip emis
de R.A.R. sau printr-un certificat de omologare UE, impreuna cu certificatul de conformitate
(CoC) emis de catre producator.

Motorul Diesel nu trebuie sd aibd o capacitate cilindricd mai mica de 4.5 litri si o putere mai
mica de 140 kW.

Motorul va fi compatibil pentru functionare cu combustibil diesel conform cerintelor legislatiei
europene. Compartimentul motor va fi realizat astfel incat si asigure spatii suficiente pentru
accesul usor si demontarea facild a agregatelor anexe ale motorului, cat si a celorlalte
subansamble si agregate.

Transmisia miscarii la roti se va realiza prin reductor mecanic diferential. Se admite si motor cu
magneti permanenti, cu o garantie din partea producdtorului ¢d magnetii nu se
demagnetizeazd si motorul nu si pierde caracteristicile pe toatd durata de utilizare a
autobuzelor hibrid (HEV) (minim 15 ani). Motorulfhub-urile vor functiona si ca generator
electric, in regimul de franare electricd, situatie Tn care acestea vor recupera pana la minim 70
% din energia de franare. Frinarea electricd recuperativa de energie va genera energie electrica
pe perioadele de frinare, sau de cobordre a unor pante, energie care va fi inmagazinata in
baterii sau condensatori in cazul in care energia recuperatd depdseste nivelul consumului
instantaneu sau va fi utilizata local pentru alimentarea unor sisteme electrice auxiliare;
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¢ Motorul de tractiune/hub-urile vor fi fard perii, realizate cu lagdre izolate electric, fara
intretinere si echipate cu senzori pentru sesizarea depdsirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator;

e Motorui de tractiune/hub-urile vor avea un circuit de aer pentru récire realizat astfel incat apa
care poate patrunde accidental sd nu intre in contact cu bobinajele. Se accepta si alte metode
de racire care asigura functionalitatea echivalenta sau superioara, inclusiv racirea cu lichid.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65. Bobinajul va fi realizat in clasa C 200.

Motorul de tractiunefhub-urile vor fi echipate cu:

¢ Rulmenti capsulati (fard intretinere);

¢ Traductor de turatie incorporat;

* Senzori de temperaturd incorporati.

Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de vibratii

electroizolante. Incinta motorului va permite ricirea corespunzitoare a acestuia si va asigura

protectia motorului (in special zona lagarelor) impatriva patrunderii agentilor poluanti (ap3, noroi,
zdpad3, etc.).

Compartimentul de amplasare al motorului va asigura spatii suficiente pentru accesul usor i

demontarea facild a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

in cazul utilizdrii unor motoare de tractiune inglobate in roti (hub-uri) solutia constructivi va

asigura protectia acestora impotriva patrunderii agentilor poluanti (ap3, noroi, z3pad3, etc.), in

conditiile de mediu de exploatare specifice utilizatorului.

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generali

a unitdtii electrice de tractivne.

Principalele caracteristici ale unitatii electrice de tractiune se vor incadra obligatoriu in limitele:

* |3 totala a unitatii electrice de tractiune va fi de minim 120 kW;

* Minim 4 polj;

¢ Cuplu motor maxim se va obtine la turatii reduse.

Ofertantul va prezenta principalii indici de performant3 ai unitatii electrice de tractiune:

* Puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min);

e Cuplu motor maxim (Nm), turatia minima de cuplu maxim (rot/min).

Comanda si controlul functiondrii unitatii electrice de tractiune se va realiza de c3tre unitatea

electronicd de comanda a actiondrii. Aceasta va fi integratd in sistemul de gestiune electronic3 al

autobuzelor hibrid (HEV). Unitatea electronica va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare ale unitatii electrice de tractiune. Sistemul de comand3 si control va oferi informatii
conducatorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave

(supraincalzire). Unitatea electrica de tractiune va functiona cu un nivel de zgomot cit mai redus si

va fi un produs de serie omologat, certificat CE sau certificat de citre laboratoarele autorizate de

organismele acreditate de certificare (CEE-ONU R 100, Directiva 92/53/CE, 70/156/CE, cu toate
modificarile si completarile ulterioare).

Durata de viata a unitatii electrice de tractiune va fi de minim 15 ani. Durata de bund functionare

fara reparatie generald va fi de minim soocoo km.

7.1.2 Echipamentul de tractiune
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Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii

unitatii electrice de tractiune, realizand urmatoarele functii:

e Demarajsi franare lina fara socuri in functionare;

e Franare electricd recuperativd si inmagazinarea la bord a energiei recuperate. Se solicita
recuperarea energiei de franare in proportie de minim 8o %.

Echipamentul de tractiune va fi realizat utilizdnd tehnologia IGBT (Insulated-Gate Bipolar

Transistor) si va fi comandat de unitatea de comanda si control cu microprocesor.

Componentele de fortd IGBT vor fi montate izolat pe radiatoare, iar ricirea acestora se va face prin

ventilatie fortata cu ventilatoare fara perii si fard intretinere. Tunelul de racire va fi complet separat

de componentele alimentate cu tensiune, féra ca vaporii de apa din aerul folosit la racire sa poata
produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim IP 65.

Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele

autobuzelor hibrid (HEV) in vederea optimizarii consumului de energie electrica.

Instalatia electricd va contine obligatoriu, pe langa echipamentele de tractiune si franare,

urmatoarele:

o (intrerupétor automat de protectie;

e Filtru de paraziti radio (Directiva 72/245/CE);

e Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea ca referinta diferenta de
potential intre caroserie si carosabil, controlat de microprocesor (conform CEE-ONU R 107,
Directiva 70/221/CE, Ordinul 1147/2009, cu toate modificarile si completarile vlterioare) si va fi
monitorizat de computerul de bord. Dispozitivul trebuie si deconecteze circuitele de inalta
tensiune n cazul in care scurgerea de curent depéseste 3 mA la o tensiune de 750 Vcc, sau daca
tensiunea masurata este mai mare de 40 V.

Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

» Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor hibrid (MEV) vor respecta conditiile
tehnice mentionate in Caietul de Sarcini si vor avea un grad de fiabilitate ridicat;

» Amplasarea lor pe autovehicul va asigura un acces ugor pentru lucrdrile de intretinere;

» Toate componentele vor fi de serie, usor de achizitionat de pe piata internd sau internationala
si vor respecta prevederile HG 457/2003, 119/2004 si OG 20/2010, cu toate maodificarile si
completarile ulterioare;

e Se vor respecta conditiile de compatibilitate electromagnetica (CEE-ONU R 10, HG 487/2015,
cu toate modificarile si completarile ulterioare).

Elementele echipamentului electric vor fi inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele

electrice, iar cutiile vor fiinscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul va fi inscriptionat obligatoriv la fiecare loc de conexiune cu eticheta continand numarul

circuitului, respectiv locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionérile vor fi usor lizibile,

realizate intr-o variantd industriald, rezistente in timp si vor permite identificarea circuitelor
electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de cablare.

Cablurile de forta vor fi de tipul flexibil, cu izolatie si manta de protectie si vor fi dimensionate sa

reziste la o tensiune de 3000 Vec.

Contactele auxiliare, releele de comanda si microintrerupatoarele vor fi de tipul capsulat, protejate

corespunzitor impotriva prafului. Pentru circuitele de comand3, contactele auxiliare vor fi cu grad

inalt de fiabilitate (minim 108 actiondri). Componentele de forta vor fi de clasa speciald, de serie
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mare. Nu se vor accepta componente dedicate. Se vor livra aplicatiile software de operare,
respectiv de diagnoza. Durata de viatd minima va fi de 15 ani.

7.1.2 Bateriile sau condensatorii electrici

Bateriile sau condensatorii electrici vor avea capacitatea de maxim 20 kWh si vor asigura
autonomia cerutd pentru autobuzele hibrid (HEV) conform specificatiilor din capitolul 3.1 cu privire
la cerintele de mediu inconjurdtor (CEE-ONU R 24).

Bateriile sau condensatorii electrici vor fi de ultim3 generatie, cu tehnologie Lithium, sau
echivalent cu o densitate mare a energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si 0 mas3 minim3
(maxim 1000 kg) pentru realizarea autonomiei solicitate, cu o sigurantd maximi in exploatare in
conditiile climatice in care vor functiona. Timpul de utilizare va fi de minim 8 ani in care acestea fsi
vor pastra o capacitate de inmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea initial3. Dacj
dupa o lund de zile de incircare la capacitatea maxima a bateriilor sau condensatorilor electrici, in
conditii de exploatare normala a autobuzelor hibrid (HEV), capacitatea de incircare a bateriilor sau
condensatorilor electrici scade sub valoarea de 8o %, valoare rezultatd din analiza datelor
comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii sau condensatori
electrici, acestia vor fi clasificati ca neconformi, iar ofertantul declarat castigitor va avea obligatia
de a inlocui bateriile sau condensatorii electrici respectivi in perioada de garantie. Se admite si
solutia cu o parte de baterii detasabile (usor de montat si demontat) necesare sau nv a fi atasate, in
functie de nevoile de climatizare, Se accepta si solutia unui sistem de stocare a energiei in
supercapacitori.

Ofertantul va prezenta un buletin de masuratori din care s reiasd consumul specific pentru ciclul
de deplasare SORT2 ("Standardised On-Road Test cycles” - ciclul 2, mixed/easy urban) emis de un
laborator acreditat din UE.

Ofertantul va furniza o solutie de echipare cu baterii sau condensatori electrici a autobuzelor hibrid
(HEV), astfel incat masa si volumul bateriilor s3 fie cat mai reduse, in favoarea unui numir cat mai
mare de calatori transportati.

Suportul si carcasele bateriilor sau condensatorilor electrici vor fi realizate din materiale ignifuge,
neinflamabile sifsau cu autostingere. Imediat dup borna pozitivd a bateriilor sau condensatorilor
electrici va fi instalat un intrerupator general de electricitate.

7.1.3 Autonomia autobuzelor hibrid (HEV)

Autonomia autobuzelor hibrid (HEV) va fi de minim 300 km in conditiile in care functioneazi
sistemul de inclzire sau climatizare la capacitatea maxim3 de utilizare a instalatiei de
racirefincdlzire si cu incdrcare maxima de persoane.

Rezervorul de motorind va avea o capacitate de minim 200 de litri care va asigura o autonomie
totald de 300 de kilometrifzi.

7-1.4 Motoarele de actionare pentru compresorul de aer, servodirectie, compresorul de aer conditionat
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Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de
servodirectie vor fi utilizate motoare fard perii. Fiecare motor va avea protectie individuald la
scurtcircuit si suprasarcina.

Motoarele vor fi echipate cu rulmenti capsulati si vor fi de tip féra colector fiind echipate cu senzori
de supratemperaturd a bobinajului motorului. Durata minima de viata va fi de 15 ani.

7.1.5 Modulul! electronic de comanda

Unitatea de comand3 si control va fi interconectatd cu computerul de bord si va asigura

urmatoarele functii:

» Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si franare electrica cu
inregistrarea numarului de actionari/deconectdri ale instalatiei de tractiune, respectiv de
franare;

» Logica general3 si interblocarile pentru functionarea in siguranta a autobuzelor hibrid (HEV);

» Supravegherea bunei functiondri a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitdtilor
{exemplu compresor, aeroterme, etc.);

e Controlul patinérii la demararea autobuzelor hibrid (HEV);

» Diagnoza echipamentului de tractiune si franare electricd;

» Protectia la supratensiune, supracurent §i scurtcircuit precum si posibilitatea functionarii
normale cu polaritate inversa la firele de contact;

o Interconectarea cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda
decuplirii intrerupatorului general In caz de avarie;

» Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

o Memorie nevolatil3 a evenimentelor si a erorilor in functionare, care va asigura inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 2000 km de functionare a autobuzelor hibrid (HEV), inregistrarea
datelor privind spativ, timp, viteza, parcursul (km) si posibilitati de descarcare facild a datelor la
platformele de parcare sav in autobaza;

» Asigurarea prioritatii frénei fata de mers.

Se vor livra aplicatiile software de operare ale echipamentului de tractiune si aplicatiile software de

diagnoza. Durata de viata va fi de minim 15 ani.

7.1.6 Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlere)

Comanda sistemului de frinare si comanda pentru acceleratie vor fi realizate cu pedale cuplate cu
traductoare de pozitie de inaltd fiabilitate si siguranta in functionare. Resorturile mecanice vor
permite actionarea cu o fortd controlatd, reglabild si nu va avea ca efect obosirea picioarelor
conducitorului auto. Ruperea accidentald a arcului de rapel a pedalei trebuie sa nu permita
pornirea necontrolata a autobuzelor hibrid (HEV).

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de fréna se va realiza redundant, astfel incat, in caz de
defectare a unei parti a mecanismului respectiv, pedala nu va actiona necontrolat (autobuzele
hibrid (HEV) nu vor ramane fara frdnd mecanica). Functionarea pedalierelor va fi monitorizata de
computerul de bord.

7.2 Multiplicator/demultiplicator de turatie/cuplu
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Multiplicatorul/demultiplicatorul de turatie/cuplu va avea o duratd de bund functionare fird
reparatie generald pentru un parcurs de minim sooooo km. Solutia constructivd va permite
diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin reteava CAN (se preferd integrarea pentru
diagnoza cu sistemul de gestionare electronica al autobuzelor hibrid (HEV)).

Ofertantul va prezenta in oferta tehnicd tipul solutiei adoptate, cu prezentarea in detaliv a
caracteristicilor acesteia. Ofertantul va pune la dispozitia beneficiarului pentru tot lotul de
autobuze hibrid (HEV) un set din logistica necesara diagnosticarii (laptop, interfat3, aplicatii
software).

7.3 Puntea

Solutiile constructive pentru puntile fata si spate din componenta autobuzelor hibrid (HEV) vor fi
astfel alese incat autobuzele hibrid (HEV) sé fie executate cu planseu (podea coboréts), fara trepte
pentru calatorii aflati in picioare.

7.3.12 Puntea spate

Asigura transferul puterii unitatii electrice de tractiune cétre roti (punte motoare). Puntea spate va
fi compact3, de tip carter (arbori planetari descdrcati), cu reductor central cu coroani si pinion de
atac, cu dantura hipoid3, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate si fie echipata cu reductor central
in una sau doua trepte.

Nu se va accepta modelul de punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu descrierea in detaliu a caracteristicilor
tehnice ale acesteia.

Puntea spate va avea o durata de buna functionare fard reparatie generald pentru un parcurs de
minim 500000 km. Carterul puntii spate va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzelor hibrid (HEV).

7.3.2 Puntea fats

Puntea fatd va fi de tip: rigid3, sau de tip semipunti independente. Puntea fat3 va fi cu echipare
ABS/EBS. Puntea fatd va avea o duratd de buna functionare fara reparatie generald pentru un
parcurs de minim socooo km. Aceasta va fi prevdzutd cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzelor hibrid (HEV).

7.4 Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul, filtrul
separator, filtrul uscator, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele,
robinetele, etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi realizate din materiale cu inalt rezistenti la agenti
corozivi. Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din otel inox sau alte materiale care
vor asigura aceleasi caracteristici tehnice.
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Rezervoarele de aer comprimat vor fi previzute cu purjare automata si manuala, iar sistemul de
purjare va fi prevazut cu un rezervor de colectare pentru evitarea poludrii. La partea din fata si la
partea din spatele a autobuzelor hibrid (HEV), pe sasiv, n imediata apropiere a dispozitivului de
remorcare, se va amplasa cite o cupla rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat.
Cupla rapid3 va fi prevazuta cu supapa unisens si cu un dop de protectie.

7.5 Suspensia

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu sistem de suspensie controlatd electronic, cu functie de
ingenunchiere si cu sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcina.
Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integratd in sistemul de gestiune
electronicd a autobuzelor hibrid (HEV).
Suspensia va fi pneumatic3 integral, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol atat
pe o parte, pentru accesul cilatorilor (functia de ingenunchiere), cat si integral in situatiile de drum
cu deniveldri cu limitarea vitezei de deplasare. Conducatorul auto va avea posibilitatea de a
comanda ridicarea autobuzelor hibrid (HEV) pe ambele axe (la aparitia unui obstacol) la deplasarea
cu o vitezd mai micd de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La depasirea vitezei de 15
km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.
Reglajul garzii la sol va putea fi blocat in situatia ,autobuz aflat in service". Autobuzele hibrid (HEV)
vor fi previzute cu un tablou accesibil din exterior, care va include prize de aer independente
(marcate cu text) cu legdturd la fiecare punte (inclusiv stanga-dreapta), aceasta permitand
ajustarea independenta a garzii la sol a fiecdrui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in cazul
de urgentd. Defectarea suspensiei va fi semnalizatd optic la bord i va fi inregistrata in memoria
computerului de bord. Componentele sensibile la lovire de catre pietre, gheata si alte obiecte dure,
instalate sub sasiu, vor fi protejate contra lovirii.
» Axa fata va fi echipata cu:

o Doua perne de aer si bare de reactiune;

o Doud amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
» Axa spate va fi echipata cu:

o Patru perne de aer si bare de reactiune;

o Patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.
Se preferd ca toate cele sase perne de aer si cele sase amortizoare fata-spate ale autobuzelor
hibrid (HEV) s3 fie de aceiasi marca si aceeasi tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei vor fi
protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

7.6 Sistemul de franare

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu sisteme de franare cu discuri pe puntea fatd si pe puntea
spate, cu control electronic al frandrii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate si de tip
ABS/EBS pe puntea fatd cu parametrizare pe magistrala CAN. Autobuzele hibrid (HEV) vor fi
echipate cu urméatoarele sisteme de franare (CEE-ONU R 13, R go, Directiva 71/320/CE, cu toate
modificdrile si completarile ulterioare):
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¢ Frand de serviciu {(pneumaticd) cu doud circuite independente pe fiecare axa, respectiv cu
afisare la bord a presiunilor de lucru. La cursa maxima de actionare a pedalei de frana va fi
aplicat efectul maxim de franare pneumatica. Franarea pneumatica va fi actionata pe discuri de
frana pentru toate cele doud punti. Sistemul de franare cu disc va fi echipat cu regulatoare
automate pentru a ajusta distanta dintre garnitura de franare si disc;

¢ Frana de stationare (sau de ména) mecanica cu resort de acumulare si comanda pneumatic3,
cu actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanica a resortului de acumulare se va face cu o
cheie speciala care va fi inclusa in ofertd. Neactionarea frénei de stationare dupa parcarea si
parasirea autobuzului hibrid (HEV) de catre conducdtorul auto va fi avertizata sonor la bord;

e Frand auxiliard (de incetinire), electricd, recuperativa si reostatics;

e Franad de statie (BUS-STOP) va fi controlatd cu microprocesor si va fi activatd automat la
deschiderea usilor sau la comanda manuald a conducdtorului auto. Fréna de statie va fi
actionatd pneumatic, cu comanda electricd, pe discurile de frana la opririle in statii cu usile
deschise. Frana de statie va avea prioritate de functionare la actionarea simultand accidentald a
pedalelor de frand si de acceleratie. Frana de statie va fi echipatd cu instalatie electronica de
supraveghere care va asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare conectatd prin
magistrala de date la computerul de bord. Solutia constructiva va permite diagnoza, controlul
si refacerea parametrilor prin reteaua CAN. Sistemul electronic va furniza informatii cu privire
la gradul de uzura al garniturilor de frana cu avertizare optic3 la bord Tn momentul atingerii
limitei inferioare de uzura. Frana de oprire va actiona pneumatic pe discurile de frana la opririle
in statii cu usile deschise.

Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fara azbest, conform normelor UE) cu o duratd de bund
functionare de minim 120000 km si vor avea marcaj de uzurd maxima admis3, respectiv senzor
pentru limita de uzura. Garniturile de frand nu vor produce vibratii, scartaituri sau zgomote
deranjante pe toatd gama de viteze si de forte de franare indiferent de gradul de uzura. Discurile
de frand se vor incadra Tntr-o duratd de bund functionare de minim 400000 km. Ofertantul va
asigura dispozitivele necesare inlocvirii garniturilor si a discurilor de frénd (douad seturi) care vor fi
incluse in pretul ofertei.

7.7 Directia

Directia va fi servoasistatd. Volanul va fi pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii indltimii si
inclinarii acestuia. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) pe toata durata deplasarii autobuzelor
hibrid (HEV). Directia va asigura realizarea unui unghi de bracaj de 50° ... 60° care va permite
obtinerea unei raze de viraj a rotii exterioare de maxim 12,5 m (conform prevederilor CEE-ONU R
107). Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi fard intretinere.

7.8 Sistemul de rulare

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu anvelope de tip All Seasons (M+S), urbane, fard camera
(Tubeless). Din punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria
JPremium”. Conform acestei clasificari anvelopele vor avea urmatoarele caracteristici (Directiva
92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate modificarile si completarile ulterioare):

¢ Nivel de zgomot maxim 74 dB;
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e C(Clasaenergeticd minim D sau E;

¢ Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

Tipedimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzdtor de cétre ofertant tinand cont de
incarcarile pe punti si asigurarea garzii la sol impuse, cu ¢ durata de buna functionare de minim
120000 km.

Ofertantul declarat castigator va schimba anvelopele fie la expirarea termenului de minim de
120000 kmfanvelopd, sau, ori de cite ori este nevoie. Tn acest fel se asigurd mentinerea garantiei
de minim 120000 km/anvelopd, chiar dacd anvelopa respectiva a fost inlocuita la finalul perioadei
de garantie a autobuzelor hibrid (HEV). Jantele, vor fi de tipul tubeless, fara inel demontabil.
Anvelopele vor fi noi, de tip radial. Nu se accepta anvelope reesapate. Profilul de rulare va fi de tip
urban, care va asigura aderenta atat in sezonul cald cat si pe timp de iarna pe un carosabil acoperit
cu polei, gheatd, zapada. Pe caroserie, in dreptul rotilor, va fi marcata presiunea de lucru. Valvele
vor fi accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin
intermediul unui prelungitor de valva.

La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daca sistemul
de protectie al pivlitelor necesita chei speciale, pentru operatii de montare/demontare, ofertantul
declarat castigator va asigura un set de chei pentru fiecare autobuz electric livrat.

7.9 Caroseria

Constructia caroseriei autobuzelor hibrid (HEV) va fi realizatd in conformitate cu prevederile
directivelor CE si regulamentelor CEE-ONU | R 107n vigoare. Caroseria va avea un design exterior si
interior modern in conformitate cu tendintele actuale.

Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi construitd din tevi rectangulare din otel aliat sau
din inox, asamblate prin sudurd in mediu de gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi construitd
din profile vsoare, preferabil prin asamblari care sd permitd inlocuirea in caz de necesitate.
Structura caroseriei va fi protejatd corespunzator anticoroziv (la interior si la exterior) prin
procedeul de cataforez3, zincare la cald sau echivalent, operatiuni anticorozive aplicate caroseriei
si structurii autobuzelor hibrid (HEV) in mod unitar si integral (interiorul si exteriorul profilului si
ansamblurilor nedemontabile) si care sa nu comporte operatiuni ulterioare de mentenanta si
intretinere), pentru a asigura durata de viata solicitata a caroseriei. Protectia anticoroziva la partea
inferioara a caroseriei si sasivlui va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheatd, materiale
antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific (material, numar de straturi, grosime
strat, etc.) si fisa tehnicd a materialelor folosite.

Structura caroseriei va fi prevazutd cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fatd si
din spatele rotilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului si unul pentrv asigurarea
autobuzelor hibrid (HEV) prin dispozitiv fix. Structura caroseriei, respectiv solutia tehnicd de
montare a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor componente care sa conduca la
fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurifor de tip securit.

invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcatuit la partea superioard din panouri de tabla de
aluminiu, tablad galvanizata sauv inox, fixate prin lipire sau sudurd, izolate pe interior cu materiale
fonoabsorbante si izotermice, iar Ia partea inferioara cu panouri din plastic intarit cu fibra de sticla
(Poliester Armat cu Fibra de Sticld PAFS), tabla de aluminiu, tabld galvanizata sau inox, usor
demontabile. Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la
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tamponari vor fi asamblate din module usor demontabile (piesd separat3) pentru usurinta reparérii
sau Tnlocuirii. invelisul partii din fat3, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din
panouri de plastic intarit cu fibra de sticld (PAFS), tabla aluminiu, otel-inox sau tabla galvanizat3.
Acoperisul va fi fixat prin sudurd sau alt sistem echivalent. Pentru montarea antenei radio si a
antenelor pentru transmiterea si descdrcarea online a datelor, la varianta invelis plafon nemetalic
va fi prevazut un plan de masa din material metalic.

invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri i variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffitti avind o culoare
asortata cu celelalte repere din interior in asa fel incat design-ul interior s3 fie unul armonios.
Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor
de service.

Vopsirea exterioara si alte inscriptionari (interioare si exterioare) vor fi realizate de furnizor
conform solicitdrilor beneficiarului. Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor
hibrid (HEV) vor fi scrise in limba roména si engleza si amplasate conform Regulamentelor CEE-
ONU si prescriptiilor RAR impuse.

La partea frontald lateral superioard, caroseria va fi prevazutd cu suporti pentru stegulete,
prevazuti cu orificii de scurgere a apei. Caroseria va fi echipata cu aparatori impotriva stropirii cu
noroiul provenit de la roti, cat si pentru protectia suspensiei (a pernelor de aer).

7.10 Usile de acces

Numarul usilor de acces va fi de minim 3, sitvate pe partea dreapt3 a autobuzelor hibrid (HEV), cu

cate 2 foi de usi fiecare, cu functionare automat3, I3time pentru fiecare usd de minim 1.200 mm.

Conducatorul auto va avea acces in autobuzul hibrid (HEV) printr-o us4, care poate fi actionats in

mod independent fatd de restul usilor pentru cél3tori,

Usile vor fi comandate electronic si actionate pneumatic. Comanda electronici a usilor se va

integra in sistemul de gestiune electronica al autobuzelor hibrid (HEV). Usile de acces vor indeplini

urmatoarele conditii:

¢ Toate usile vor fi cu deschidere independents;

e Vorasigura etanseitatea caroseriej;

s Vor fivitrate pe minim 8o % din suprafat3;

* Cele doua foi ale usii se vor deschide si se vor inchide simultan si vor fi previzute cu sistem
pentru protectia caldtorilor la strivire (limitarea fortei de inchidere la Tntdmpinarea unui
obstacol urmata de deschiderea ei automats) si protectie la deschiderea in mers a usilor de
catre calatori;

» Comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiilor impuse
de RAR;

» Partea vitrata a usilor va fi protejatd impotriva sprijinului accidental al cilatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe
diagonala. Bara va avea dublu rol, acela de bard de man3 la urcarea cilatorilor si rolul de
protectie a geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a cil3torilor;

e In caz de urgentd, dupi oprirea autobuzului hibrid (HEV), usile vor fi deschise din interior si
exterior, chiar dacd nu existd alimentare cu energie electricd. Identificarea sistemului de
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actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,Actionare
in caz de urgenta”;

o Autobuzele hibrid (HEV) vor fi previzute cu un dispozitiv care sa nu le permitd rularea cand
usile sunt deschise. Deplasarea autobuzelor hibrid (HEV) cu usile deschise va fi permisd doar in
regim de avarie, fird c3l3tori, prin actionarea unei comenzi suplimentare de urgents, cu
limitarea vitezei de deplasare. Butonul de comanda3 va fi protejat, iar utilizarea acestuia va fi
semnalizatd si memorata in computerul de bord;

» Functia de inchidere-deschidere a usilor va fi semnalizaté optic si acustic pe tabloul de bord.
Functionarea anormal3 a usilor va fi avertizat3 optic intermitent la bord si va fi semnalizata si
memorata in computerul de bord;

o Usile autobuzelor hibrid (HEV) vor fi prevdzute cu sisteme de inchidere si asigurare pentru
evitarea accesului persoanelor neautorizate, dupd incheierea programului de circulatie;

e Usa de acces a conducatorului auto va fi prevdzutd cu sistem de inchidere si asigurare din
exterior (cu buton de comanda mascat) si sistem de protectie. Daca sistemul adoptat este cu
dou3 foi, atunci acestea vor avea comenzi individuale si ambele foi vor putea fiinchise de catre
conducatorul auto;

o In vecinitatea usilor, in compartimentul pentru cdltori, vor fi montate butoane pentru
solicitarea opririi in statii precum si butoane pentru deschiderea de catre caldtori a usilor, dar
numai dupa sosirea autobuzelor hibrid (HEV) in statie si oprirea completa a lor. Butonul trebuie
s fie capabil s3 memoreze comanda de deschidere a usii chiar si inainte de sosirea in statie si
s3 semnalizeze local (prin schimbarea ilumindrii) acest fapt utilizatorului. Butoane pentru
deschiderea de citre caldtori a usilor in conditiile mai sus mentionate, vor fi obligatoriu
montate si pe exteriorul caroseriei, in apropierea fiecérei usi, sau chiar pe usi, functie de solutia
adoptatd de producator. La bord, semnalul pentru solicitare ,statie sau deschidere usi” va fi
semnalizat optic. La usa din mijloc, unde este montata rampa de acces a persoanelor cu
dizabilitati si a celor ce se deplaseazi cu caruciorul rulant, vor fi montate atat la interior ct sila
exterior butoane pentru solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru solicitarea actionarii
rampei. Acestea vor fi semnalizate distinct la bordul autobuzelor hibrid (HEV). Soferul va avea
posibilitatea ca de la un buton amplasat pe bord sd selecteze modul de deschidere a usilor in
mod automat doar a usilor care au avut comanda de deschidere din partea calatorilor iar
soferul doar valideazi deschiderea dupa oprirea in statie sau s3 deschidd in mod independent
fiecare usd prin comanda unui buton de la bord pentru fiecare uss;

e Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al numarului de calatori.

7.11 lesirile de siguranta

Numdrul minim al iesirilor de sigurantd, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor vor fi
conforme cu normativele europene si internationale in vigoare, CEE-ONU R 107, Directiva
92/22/CE, 2001/92/CE, cu toate modificarile si completarile ulterioare.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu ciocdnele de spargere a geamurilor considerate iesiri de
siguranta. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de siguranta vor fi
marcate si inscriptionate in limba romana si engleza.
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7-12 Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent la
temperaturd, luming, UV si va fi garantat pe toata durata de viatd a autobuzelor hibrid (HEV).
Parbrizul va fi din geam Duplex si va asigura o vizibilitate de pe locul conducitorului auto la 180°,
cu o transparenta minima de 75 %.

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru cildtori vor asigura o ventilatie naturald a
compartimentului prin geamuri rabatabile sau culisate la partea lor superioard. Dimensiunile,
numarul ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si dispunerea lor va fi astfel aleas3 fncit s se
asigure o ventilatie naturala optima, in conditiile in care nu este necesara functionarea instalatiilor
de aer conditionat sau de ventilatie, respectand prevederile normelor europene si internationale in
vigoare. Geamurile laterale vor avea un indice de transparenta cuprins intre 40 % si 70 %, pe o
anumita nuantd de culoare, pentru a proteja calatorii de razele solare si care sa contribuie inclusiv
la mentinerea unei temperaturi scdzute in interiorul compartimentului pentru cilitori pe timp de
vard (CEE-ONU R 43}).

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi prevazute cu stergdtoare si instalatie de spélare a parbrizului.
Aceastd instalatie va dispune de sistem de reglare a vitezei stergitoarelor, atit pentru
functionarea continug, cat si pentru functionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.

7.13 Scaunele pentru calatori

Scaunele pentru calatori vor fi realizate din material armat cu fibrd de sticld sau mase plastice cu
tratament antistatic, proprietali antigraffiti vopsea inglobats, antivandalism cu tapiteria
rezistentd la uzurd si murddrie, usor lavabild. Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului
destinat accesului persoanelor cu mobilitate redusa (in zona amplasarii rampei de acces destinats
acestui scop) va asigura respectarea normelor internationale si europene in vigoare (CEE-ONU R
107, R 8o, Directiva 74/408/CEE, 96/37/CEE, 2001/85/CEE, cu toate modificdrile si completarile
ulterioare). Autobuzele hibrid (HEV) vor respecta toate prescriptiile regulamentului mai sus
mentionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redus si a celor care folosesc
pentru deplasare carucioare rulante la bordul autobuzelor hibrid (HEV).

Montarea scaunelor in compartimentul célatorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor) se
va face prin fixarea lor in consold si prin asigurarea cu o bard de sustinere fixata in plafon sau cu
sprijin in podea, cu conditia s3 fie usor demontabile. In zona usii unde este amplasati trapa
destinata accesului persoanelor cu dizabilitati, se va rezerva un spatiu destinat ciruciorului. In zona
frontald va fi prevazut un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea cdruciorului (centura
retractabild pentru cdrucioare simple si fixare in podea pentru cirucioarele electrice), iar pe
peretele lateral o bard de sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu orteze. De asemenea, in
zona destinata persoanelor cu dizabilitati va fi previzut un sezut rabatabil cu un spitar si centurd
retractabila pentru persoanele care se deplaseaza cu cadru (Directiva 76/115/CE, 96/38/CE, cu toate
madificarile si completarile ulterioare).

Alegerea culorilor pentru scaune, tapiteria scaunelor si bare se va face astfel incat impreund cu
celelalte culori din compartimentul pentru cal3tori sd creeze un confort ambiental armonios.
Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, bitrani,
invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop vor fi previzute minim patru locuri rezervate. Locurile
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special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat. Se accepta
ca broderia scaunelor rezervate pentru anumite categorii de persoane sa fie marcata intocmai.
Realizarea acestor inscriptiondri va fi de tip permanent, antivandalism (nu se admit autocolante).
In vecinitatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si usi, se vor monta
panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din podea si pana la o indltime de minim 0,8 m si
vor respecta conditiile de amenajare interioard conform CEE-ONU R 107, pentru protectia
caltorilor aflati pe scaune. Panoul paravan va fi confectionat din materiale antivandalism
(materiale plastice, etc.).

7.14 Barele si manerele de sustinere

Barele de ména curentd vor fi executate din inox sau alte materiale si vor fi acoperite cu vopsele
speciale, sav alte solutii de protectie cu izolare termica, rezistente la uzura si exfoliere. Dispunerea
barelor de sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al
calatorilor si a circulatiei libere in compartimentul pentru cdlatori. Dispunerea barelor, a méanerelor
de sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor cdlatorilor aflati in
picioare. Se vor respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu un sistem de prindere
strinsd pentru evitarea culisarii lor. Vor fi prevazute si bare de sustinere verticale distribuite
uniform in compartimentul pentru calatori.

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura o protectie antivandalism,
aspect plicut si o rezistentd corespunzitoare. Acestea vor fi concepute si instalate in asa fel incat
s& nu prezinte nici un fel de risc de rdnire pentru caldtori. Zona vitrata a usilor va fi protejata printr-
o bara diagonala de protectie.

7.125 Postul de conducere

7.15.1 Organizare habitacly

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform standardelor
si reglementarilor internationale in vigoare. Postul de conducere va fi separat complet de
compartimentul c3ltorilor si va fi inchis (din podea péna la plafon, inclusiv spre usa de acces in
cabind).

Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioara dreaptd, pentru asigurarea vizibilitatii la prima
usa si la sistemul de oglinzi, protejat cu bare sau alta solutie echivalenta sau superioara care sa
impiedice spargerea geamului in caz de supraaglomeratie, iar in partea inferioard si in spatele
conducatorului auto, va fi realizat din materiale rezistente mecanic (antivandalism si consolidata
impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Fereastra laterald din stinga cabinei conducdtorului auto va indeplini conditiile unei iesiri de
siguranta (respectiv o suprafata de minim 400000 mm?in care sa poata fi inscris un dreptunghi cu
dimensiunile 500 x 700 mm).

Scaunul va fi ergonomic, reglabil pe 3 directii, cu suspensie pneumatica, cu amortizor de socuri si
cu suport lombar. Postul de conducere va fi echipat cu compartiment pentru lucrurile personale ale
conducatorului auto, respectiv cu un compartiment pentru acte si alte accesorii.
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Postul de conducere va fi prevazut pe partea stdngd cu un geam culisat. Geamurile laterale din
zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute cu sistem de degivrare, cu
temporizator, pentru a asigura o vizibilitate corespunzitoare conducatorului auto.

Cabina de conducere va fi prevazutd cu un parasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de
sus a parbrizului, pe toata lungimea |ui si doud parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral
stanga pentru postul de conducere.

7.16 Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce va include si

functia de diagnosticare la bord (On-Board Diagnostics OBD).

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine

toate elementele de comanda ale subansamblurilor, respectiv instrumentele destinate controlului

si actionarii autobuzelor hibrid (HEV).

Carcasa §i panoul comenzilor vor fi realizate din material rezistent la razele solare si va fi echipat

cu:

¢ Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologia pentru stocare,
prelucrarea datelor si afisarea referitoare la functionarea, exploatarea, monitarizarea,
diagnosticarea avtovehiculului (OBD);

e Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare
electronica a autobuzelor hibrid (HEV) (SIGDE). Producatorul va furniza aplicatiile software de
analiza si diagnoza pentru autovehicul;

« Datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legiturd cu computerul de gestionare
management de trafic (CGMT) vor efectua transmiterea de date online si wireless in autobaza
utilizatorului, sau la locurile de parcare in vederea analizdrii acestora.

Bordul autobuzelor hibrid (HEV) va fi echipat cu toate aparatele, echipamentele, butoanele,

martorii luminosi si acustici, comutatoarele, etc. pentru a asigura diagnoza, memorarea

evenimentelor, respectiv comunicarea cu caldtorii (Directiva 78/316/CE, 94/53/CE, cv toate
modificirile si completdrile ulterioare). De pe bordul autobuzelor hibrid (HEV) nu vor lipsi
obligatoriu urmatoarele indicatoare:

s Vitezometru (CEE-ONU R 39, Directiva 75/443/CE, 97/39/CE);

* Kilometraj (odometru);

e Tahograf digital (Regulamentul 165/2014, Ordinul 1366/2005);

e Indicator al energiei ilnmagazinate in baterii sau condensatori electrici;

e Indicator al nivelului de combustibil din rezervor;

¢ Indicator al presiunii in circuitele de frinare;

e Butoane individuale de comanda a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat pentru usa postului de conducere;

» Buton de comanda de securitate care s asigure in caz de urgent3 franarea autobuzului hibrid
(HEV), oprirea motorului electric si deschiderea usilor; Se accepta si solutia in care actionarea
butonului opreste tensiunea inalta, autobuzul fiind oprit de sofer care deschide toate usile.

» Buton de comandd care valideazd deschiderea usilor de cétre cilitori, dupd oprirea
autobuzelar hibrid (HEV)in statie;

¢ Buton pentru pornirea sistemului de ticketing;
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» Mijloace de avertizare sonord in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea si
oprirea motoruluj;

» Intrerupdtor general de urgents, etc.

Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator usor accesibild cu meniu in limba roména.

Acesta, va furniza pe display vrmatorii parametrii:

e Presiunea aeruluiin circuitele | si

e Presiunea de franare in circuitele | sill;

e Temperatura uleiului din compresor, respectiv nivelul de ulei din compresor;

» Colmatarea filtrului de aer compresor;

» Supratemperatura unitatii electrice de tractiune;

e Temperatura uleiului (din motor, cutie de viteze);

¢ Nivelul uleiului de motor;

s Supratemperatura motorului compresor si a invertorului de tractiune;

e Stareade incdrcare a bateriilor electrice;

e Avertizor luminos si sonor de functionare anormala a principalelor sisteme.

Nivelu! de combustibil din rezervor va fi afisat la bord fie pe o banda dinamica cu o scala gradata cu

o rezolutie cat mai bung, fie cu litrometru cu ac daca computerul de bord furnizeaza cantitatea

exactd a nivelului de carburant din rezervor in procent sav cifre. Se accepta ca nivelul uleiului din

motor sa nu fie afisat permanent, soferul fiind avertizat in caz ca nivelul uleiului din motor este

scazut.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi avertizata optic si

acustic la bord. Parametrii critici (ex. supratemperaturd unitate electrica de tractiune,

supratemperaturd motor compresor, supratemperaturd ulei compresor, etc.) vor fi memorati si vor

fi accesibili spre descarcare in autobaza sau la locurile de parcare, in vederea analizarii de catre

personalul tehnic al utilizatorului.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizatd prin intermediul sistemul de gestiune

electronic al autobuzelor hibrid (HEV). Computerul de bord va semnala pe display defectele

aparute in timpul functionrii autobuzelor hibrid (HEV) la toate sistemele aflate sub monitorizare si

in mod obligatoriu defectele sistemelor ce concura la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate

ca mesaj tip text, in limba roméana sau pictograme (nu sub forma de cod de defect). Ofertantul va

furniza si nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru:

» Defecte grave (autobuzului hibrid (HEV) nu i se permite deplasare);

o Defecte curente (autobuzelor hibrid (HEV) li se permite deplasarea).

Facilitatile oferite de aplicatiile software ale computerului de bord, vor permite restrictionarea

accesului conducitorului auto la reglajul parametrilor setati, respectiv la resetarea defectelor

memorate.

Conducatorul auto se va autentifica cu codul de angajat al utilizatorului |a inceperea si la inchiderea

schimbului. Toate datele stocate in computerul de bor vor putea fi descarcate online, prin

intermediul CGMT, in computerele de la locurile de descarcare (autobaza sau platformele de

parcare).

Parametrii monitorizati si memorati in computerul de bord sunt urmatorii:

s Viteza maxima de deplasare si depasirea vitezei legale;

¢ Intervalul de turatii a motoruluifunitatii electrice de tractiune;

» Nivelul normal de mers al suspensiei;
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e Consumul de comunbustibil aferent fiecarui conducétor auto;

e Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate reduss;

¢ Functionarea usilor de acces.

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt urmatoarele:

* Neincadrarea in valorile optime ale presiunii din circuitele de franare;

» Depdsirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru unitatea electricd de
tractiune, motorul termic, motorul de la compresorul de aer comprimat, motorul de la
servodirectie, echipamentele electronice de tractivne si servicii auxiliare, instalatia de aer
conditionat;

e Franarea brusca (acceleratii-deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice);

¢ Numarul de actionari ale pedalei de acceleratie si franare;

o Fisa de accident care indicd detalii referitoare la: frandri, vitezd, lumini, stare usi, date
identificare conducator auto, ora incidentului inregistrat;

e Consumul de energie instantanee si totald cu contoare total neresetabile sau partial resetabile
de cdtre personalul autarizat;

e Timpul de functionare al unitatii electrice de tractiune, a motorului compresor, a motorului de
la instalatia de clim3;

» Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil);
e Functionarea anormala sau defectarea suspensiei;
* Numarul de actionari ale ajustarii garzii la sol;
* Functionarea anormala sau defectarea functionarii usilor de acces;
e Deschiderea neautorizata a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate redus3.
Computerul de bord va transmite datele inregistrate computerului de gestiune si management
trafic (CGMT) care va fi compatibil cu transferul de date prin cablu si wireless (online si WLAN),
exclus infrarosu, cu echipamentele de transfer de date ale beneficiarului situate in autobaz3 sau la
punctele de descdrcare. Se acceptd si varianta unui singur computer care s3 indeplineasci toate
functiile computerului de bord si ale computerului CGMT. Datele stocate vor fi disponibile pentru
alte sisteme prin interfata standardizata.

Se vor livra echipamentele necesare descarcarii online si WLAN a datelor, montate pe autobuzele

hibrid (HEV) cat si cele situate la locurile de descarcare a datelor, precum si aplicatiile software si

interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura si aparatura, aplicatiile software, interfetele, etc. necesare diagnosticarii si repararii

subansamblurilor asigurate de cdtre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate Tn

sistemul general de gestiune si diagnosticarea electronica a autobuzelor hibrid (HEV).

Aplicatiile software pentru computerele care vor stoca datele inregistrate vor indeplini

vrmatoarele conditii:

* Procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor;

o Interfata cu utilizatorul care va fi in limba roméns;

o Interfata cu utilizatorul va fi intuitiva;

* Generarea automatd de rapoarte si statistici (definirea rapoartelor pe bazi, analizelor
predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil si
sortarea rezultatelor, predefinirea filtrelor cu aplicare periodica pentru rapoarte si statistici);

¢ Editarea altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decit cele standard.
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Amplasarea componentelor echipamentului va fi realizata astfel incat sa se asigure un acces ugor
pentru depanare cét si pentru vizualizarea facild a informatiilor afisate.

7.17 Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redusa

Podeaua autobuzelor hibrid (HEV) va fi realizatd in varianta coborata. Nu se admit trepte pe toata
suprafata disponibila pentru calatorii in picioare.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi prevazute la usa Il-a cu o rampa care va facilita accesul persoanelor
ce se deplaseaza cu carucior rulant sau cu carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusa se prefera a avea un mecanism simplu si
fiabil, usor si rapid de manevrat. Rampa va fi acoperitd cu material cu rezistenta la vzura si
proprietdti antialunecare pe ambele fete.

Pozitia ,rampd cobordtd” va fi semnalizatd optic la bord iar in aceasta situatie, sistemul de
siguranta al autobuzului hibrid (HEV) nu va permite punerea lui in miscare. Rampa va fi marcata cu
material reflectorizant, pentru a fi vizibild noaptea in pozitia ,rampa cobordtad”. Podeava
autobuzelor hibrid (HEV) se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati
fonoabsorbante si izolate termic.

Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si imbinarile la margini vor evita dezlipirea,
pitrunderea apei si a impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de
viatd de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in concordantd cu designul general al
compartimentului pentru calatori.

Podeava va fi continu far3 trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru deblocarea
mecanicd a cilindrilor dubli de fran3 se accepta existenta in podea a unor orificii de dimensiuni
reduse acoperite cu capace corespunzatoare si etanse.

7.18 Compartimentul pentru echipamente (unitatea electrica de tractiune, motor
termic, compresorul, servodirectia, aerul conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzului hibrid (HEV), realizat astfel incdt sd asigure spatii suficiente pentru accesul si
intretinerea facild a agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri si
agregate. Tn cazul necesitatii utilizarii unor scuturi sub autobuzele hibrid (HEV) (cu rol antifonic si
de protectie), acestea vor fi confectionate din materiale usoare cu posibilitati de demontare rapida
{glisiere, cleme rapide, sau asamblari clasice).

Izolarea fonicd si termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sa
corespund3 normelor internationale in vigoare. Fixarea acestor materiale va fi realizata astfel incat
sd reziste la conditiile de exploatare si intretinere (temperaturi, vibratii, detergenti si spalarea cu jet
de apa sub presiune).

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi prevazute capace de
vizitare cu acces din compartimentul pentru caldtori, care prin constructie vor elimina posibilitatea
de accidentare a caldtorilor. Acestea vor fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat
si antivandalism.
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Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile laterale ale autobuzului hibrid (HEV). Capacele
de acces la motoare vor fi prevazute cu senzori de ,capac deschis” care vor bloca pornirea
accidentald de la bord. Deschiderea acestora in timpul functionarii motorului va fi avertizata optic
la bord.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca numir si vor permite
accesul usor la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Acestea vor avea o constructie
robustd, etansa si sd asigure o mare siguranta in exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate
capacele de vizitare vor fi rezistente mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate
termic, fonic si vor fi interschimbabile intre autobuzele hibrid (HEV).

Compartimentele surselor radiante de caldura permanente (motoarele de tractiune, motorul
termic, compresor, servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorului, etc.) vor fi separate de
habitaclul compartimentului pentru calatori, obligatoriu si prin materiale termoizolante.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta masurile
prevazute in CEE-ONU R 107, R 34, cu toate modificirile si completdrile ulterioare.
Compartimentul motoarelor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv
cu un sistem de oprire a alimentdrii cu energie electric si motorind in caz de avarii.

7-19 Sistemul de climatizare (incilzire, ventilatie si aer conditionat)

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu urmitoarele sisteme de incilzire, ventilatie si

conditionare a aerului:

e Instalatie de Tncélzire a compartimentului pentru caldtori, a cabinei conducatorului auto si de
degivrare a parbrizului (Directiva 2001/56/CE);

e Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru cdldtori si cabina
conducatorului auto cu functie de racire;

* Geamurirabatabile sau culisate sifsau trape pe acoperis pentru ventilatie natural;

¢ |Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din compartimentul pentru
calatori si ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei.

Prin organizarea compartimentului pentru caldtori, a postului de conducere precum si prin

performantele sistemului de incalzire, climatizare si ventilatie, autobuzele hibrid (HEV) vor asigura

confortul necesar caldtorilor si al conducdtorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de

anotimp. Temperatura in compartimentul pentru calatori si la postul de conducere va fi reglati

atét prin aplicatiile software specifice cat si prin reglaj manual de la postul de conducere.

Aplicatia va furniza rapoarte despre timpul de functionare a sistemului de aer conditionat pe

autovehicul, pe zi , pe lund. Pentru sezonul rece aplicatia va monitoriza si va furniza rapoarte

despre temperatura din interiorul compartimentului pentru calatori, respectiv temperatura din

exterior pe autovehicul, pe zi, pe luna.

7.19.1 Asigurarea microclimatului pe timp de iarna (sezon rece)
Sistemul de incalzire va fi integrat in sistemul general de gestiune si diagnosticare electronic3 al

autobuzelor hibrid (HEV).
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Sistemul de inc3lzire va asigura in compartimentul pentru cdldtori o temperatura de minim + 15 °C
la 0 temperaturd a mediului exterior de - 15 °C. Tn compartimentul pentru cdl3tori instalatia de
incdlzire va fi montatd in partea de jos la nivelul podelei, in extremitatile laterale si protejata de
grile difuzoare. Numirul si amplasarea acestora va asigura o distributie uniformd in tot
compartimentul pentru calatori.

n habitaclul conducitorului auto distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele
postului de conducere (distributie tridimensionald) dar si cu posibilitatea selectdrii zonei de
distributie a aerului cald (rece).

incilzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la
temperatura de - 25°C, far3 ca jetul de aer cald s3 produca fisurarea termica a parbrizului datorita
diferentelor de temperatura.

Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in compartimentul pentru calatori va
preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare calatori.
Geamurile laterale (din zona vizibilitatii conducitorului auto) vor fi prevazute la baza lor cu
difuzoare de aer cald sau cu rezistenta electricd pentru degivrare-dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu o rezistentd electricd cu rol de dezaburire.

7.19.2 Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microclimatul compartimentului cilatorilor si al postului de conducere, pe timp de varg, va fi
asigurat printr-o instalatie de aer conditionat compusd din una sau mai multe unitdti pentru
intrequl autobuz hibrid (HEV). Microclimatul pentru postul de conducere va fi asigurat de o
instalatie de aer conditionat independenta.

Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperatura optima de confort termic, in conformitate
cu reglementirile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25°Cla o
temperaturd a mediului exterior de + 35 °C. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atdt a
temperaturii cdt si a debitului de aer separat pentru compartimentul pentru calatori si separat
pentry postul de conducere. Pornirea si oprirea aerului conditionat va fi realizat3 automat de la
bordul autobuzului hibrid (HEV), respectiv din dispecerat pentru asigurarea unei temperaturi
optime de confort termic.

Ofertantul va furniza date cu privire la consumul mediu suplimentar de energie a autobuzului
hibrid (HEV), cu instalatiile de aer conditionat pornite. Se vor prezenta buletine de masuratori
privind consumul mediu suplimentar in conditii de exploatare pe timp de var3 cu instalatiile de aer_
conditionat pornite si la fel pentru consum pentru instalatia de incalzire pe timp de iarna.

7.19.3 Ventilatia naturala

Ventilatia naturald a compartimentulut pentru calatori va fi realizatd prin geamurile basculante sau
culisante ale ferestrelor laterale sifsau prin trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directa
din compartimentului pentru cilatori a avtobuzului hibrid (HEV) (trapele vor fi amplasate si vor
avea dimensiunile conform CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei
pozitii de deschidere ale acestora (inainte, inapoi si trapa total deschisad). Numarul minim acceptat
pentru trapa de plafon: 1.
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7.19.4 Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensului autobuzele hibrid (HEV)
vor fi prevazute cu exhaustoare (ventilatoare), ale ciror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul
de aer patruns in compartimentul pentru c3l3tori. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de
un motor electric fara perii colector.

Odata cu primul autobuz hibrid (HEV), se va livra toatd aparatura de verificare si umplere cu freon a
instalatiei de aer conditionat si o butelie de transport a freonului dimensionata corespunzitor.

7.20 Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va fi realizat3 in conformitate cu normele si

reglementarile interne si internationale (CEE-ONU R 48, Directiva 76/756/CE, 76/757/CE, 76/758/CE,

761759/CE, 761760/CE, 76/761/CE, 77/538/CE, 77/539/CE, 77/540/CE, 77/541/CE, 2008/85/CE, cu toate
modificarile si completérile ulterioare).

Instalatia de iluminare interioard va fi de tip LED (Light-Emitting Diode), alimentatd la 24 Vcc si va

avea urmdtoarele caracteristici:

» lluminatul in planul de lectur3 al c3latorilor asezati pe scaune va fi de 140 Lx;

e lluminatul din zona scarilor va fi de: minim 8o Lx. Amplasarea lampilor va asiqura o iluminare
optima a compartimentului pentru céldtori (eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita
incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de conducere;

* lluminatul din interiorul habitaclului conducatorului auto va avea comandd separati pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea ilumindrii postului de conducere
odata cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cilitori va avea doud faze:

e Faza de drum (cu usile inchise) in care ldmpile din imediata apropiere a postului de conducere
vor fi stinse;

» Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitti sporite. Farurile si ampile

exterioare vor avea incinte etanse si unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

7-21 Alte caracteristici tehnice (protectia elementelor expuse agentilor de mediu)

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea inferioard a sasiului si
exteriorul caroseriei} expuse la agentii de mediv (apd, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate
accidental pe carosabil etc.) vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona motorului,
compartimentul bateriilor sau condensatorilor electrici, traseele conductelor si instalatiilor, a
componentelor instalatiei de aer, suspensie si frane, vor fi previzute elemente cu rol de proiectie:
scuturi, covor anti-noroi (tip ,mudguard") etc.

7-22 Instalatia electricad de alimentare si distributie
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Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi amplasate in interiorul

autobuzelor hibrid (HEV), Tn zone cu acces usor pentru intretinere. Compartimentul bateriilor sau

condensatorilor electrici si tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat
complet de agentii de mediu. Tablourile de distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti

(sigurante automate) si cu rezerve de legatura pentru alimentarea unor noi circvite i echipamente

electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de

protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba romana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandatd la cuplare-decuplare prin intermediul unui

intrerupdtor general. Alimentarea instalatiilor auxiliare va fi intreruptd odatd cu actionarea

intrerupatorului general. Componentele instalatiei electrice vor asigura o bund functionare a

autobuzelor hibrid (HEV) in conditiile urmatoarelor specificatii tehnice:

» Amplasarea lor pe autobuzele hibrid (HEV) va asigura un acces usor pentru lucrdrile de
intretinere;

e Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

¢ Traseul cablajelor va fi realizat intr-un spatiu protejat, amplasat la partea supericara a
compartimentului pentru calatori, cu acces din acest compartiment, prin capace ugor
demontabile, care s3 permita interventia usoara pentru eliminarea eventualelor defecte;

e Toate componentele vor fi din productia de serie, de inalt fiabilitate i usor de achizitionat de
pe piata;

» Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi previzute cu o sursa de iluminare si cu
un intrerupdtor local;

¢ Toate componentele si anume cablajele (fiecare cablu electric Tn parte), conectorii, comenzile
electrice si electronice etc., vor fi inscriptionate cu codurile corespunzatoare din diagramele
electrice. Solutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare in timp;

» Toate cablajele vor fi previzute incd de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezerva
pentru o usoara inlocuire a circuitelor intrerupte, numiarul maxim al firelor de rezerva, pe
fiecare minunchi de cabluri, va fi decis de producator in functie de complexitatea cablajului;

¢ Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti,
expusi la umezeald, vor fi etansi. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice vor fi protejati
suplimentar cu vaselind neutrd. Farurile si I3mpile exterioare vor avea de asemenea incinte
etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

7.23 Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele hibrid (HEV) vor avea un sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica
(SIGDE) prin reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si
software si retea CAN, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si electronic. Poate
avea functii de comanda, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi
flexibil, disponibil up-grade-arii (actualizarii) aplicatiilor software si integrarii in cadrul lui a unor noi
functii aferente sistemelor ad3ugate ulterior si va asigura transferul de date c3tre computerul de
gestionare si management a autobuzului hibrid (HEV) si catre alte echipamente.
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Principalele subsisteme electrice, electronice, si de automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzului hibrid (HEV) vor fi integrate cu acesta: tabloul de bord, computerul de bord,
computerul Intelligent Transportation Systems (ITS), sistemul de tractiune, sistemul de frinare,
sistemul de suspensie, sistemul de actionare a usilor, sistemul de climatizare, sistemul de
iluminare, sistemul de semnalizare, in scopul schimbului de informatii, al comenzii si al controlului
anumitor parametri. Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE vor fi furnizate si
valorile pentru consumul de energie al autobuzului hibrid (HEV), respectiv pentru energia
recuperatd. Contorul consumului de energie va fi neresetabil de personalul neautorizat.

Valoarea consumului de energie al autobuzului hibrid (HEV) si energia recuperata vor fi furnizate in
valori absolute (ex: kWh pe un interval de timp, din data, ora ... pand in data, ora .... ), in valori
raportate medii (ex: kWh/100 km sav kWh{anumite intervale cerute) si optional puterea absorbité
in valori instantanee. Acelasi principiu se pastreaza si pentru consumul de motorina (ex: litri pe un
interval de timp, din data, ora ... pand in data, ora .... ), in valori raportate medii (ex: litrif100 km sau
litrifanumite intervale cerute)

SIGDE va asigura transferul de date c3tre computerul ITS si cdtre alte echipamente. Vor fi
asigurate interfete si legturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati,
RS232, USB, etc.).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuzul hibrid (HEV)
cat si arhitectura la nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc.) respectiv
descrierea functionalitatilor software pentru echipamentele instalate in autobuzul electric cit si a
aplicatiilor software de prelucrare statistica.

Ofertantul va asigura un laptop pentru diagnoza cu aplicatiile software si conectica aferentd pentru
diagnoza sistemelor de control a autobuzelor hibrid (HEV), un server pentru descircarea datelor
inregistrate pe autobuze, respectiv 2 surse de tensiune neintreruptibild (UPS).

7-24 Accesorii, instalatii si echipamente

Accesoriile, instalatiile si echipamentele solicitate fn Caietul de Sarcini pentru echiparea

autobuzelor hibrid (HEV) sunt obligatorii (exemplu: instalatie informare cilstori, computer de

bord-OBD, computer management trafic-CGMT, integrarea sistemelor in SIGDE, sistemul de
supraveghere video, sistemul de numdrare a célatorilor, instalatia audio-video, etc.) si vor fi
respectate cerintele functionale (Directiva 2006/42/CE).

Ofertantul va fi include in pretul ofertei, toatd SDV-istica specific, necesard verificirii,

diagnosticarii, reglarii, intretinerii 5i reparérii autobuzelor hibrid (HEV), inclusiv SDV-istica pentru

inlocuirea garniturilor de frénd sau a discurilor de frdn, a instalatiei de aer conditionat si a

articulatiei dintre partile rigide ale autobuzelor hibrid (HEV), ale echipamentelor IT etc.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi prevazute cu urmatoarele accesorii:

e Oglinzi retrovizoare exterioare, cu ajustare electricd a orientdrii si sistem de degivrare cu
rezistentd electricd, pentru ambele oglinzi. Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe
sistem sind ,randunicd” si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor hibrid
(HEV). Oglinda din dreapta va avea oglindd pentru zona usii | si acostament. Oglinzile
retrovizoare exterioare vor fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in
vedere faptul ca oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spilare) (CEE-ONU R
46, Directiva 71/127/CE);
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e Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor usilor de serviciu;

e Cupla pentru remorcare fatd-spate (Directivei 77/389/CEE, 94/20/CE);

s Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

» Roata de rezerva, cricul;

» Cale pentru roti, fixate si asigurate;

¢ Doud stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului aute;

e Doud truse medicale;

e Unset de triunghiuri reflectorizante (CEE-ONU R 27);

e O vesta reflectorizants;

» Ciocanele pentru fiecare iesire de urgents;

¢ O cheie pentru roti;

e Minim doud seturi de chei pentru pornire, deschiderefinchidere usi;

e Cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor;

» Suportila exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

e Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz).

Ofertantul va fi inciude in pretu! ofertei, toatd SDV-istica specifica necesard diagnosticarii,

verificarii, reglarii, intretinerii si reparérii autobuzelor hibrid (HEV), inclusiv SDV-istica pentru

inlocuirea garniturilor de frand sau a discurilor de frand. Tn ofertd vor fi indicate

amplasarea/pozitionarea accesoriilor in autobuzul hibrid (HEV).

7.25 Instalatii si echipamente electrice si electronice
7.25.1 Conditii tehnice

Toate echipamentele electrice si electronice vor corespunde conditiilor de mediu:

» Zona climatica temperat continentala de tranzitie;

o Domeniul temperaturilor de utilizare - 25°C ... + 70 °C;

* Umiditatea relativd maxima g8 % RH la + 25 °C;

» Clasa de protectie pentru motoarele electrice IP 20;

s Sistemele electricefelectronice vor fiincapsulate in carcase cu clasa de protectie P 65;

e Protectie la vibratii, socuri, praf, ap, raze ultraviolete;

o Vibratii (in functionare) 5 ... 100 Hz, 3 axe;

e Socuri in functionare 10 g, 6 ms, unda sinusoidala;

e Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Veg;

e Protectia la supratensiuni de pana la 50 Vcc (maxim 1 ms);

e Protectia la conectare cu polaritate inversata.

Durata de viati a instalatiilor si echipamentelor electrice i electronice va fi de minim 15 ani. Toate
echipamentele electronice gestionate prin aplicatii software vor fi livrate cu aplicatia de baza pe
suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrad-ate pe cheltuiala ofertantului pe
toata durata de viatd a autobuzelor hibrid (HEV). Pentru echipamentele electronice care
functioneazi pe baza de EPROM (Erasable Programmable Read Only Memory) se va furniza si
dispozitivul de inscriptionare al acestora, respectiv aplicatiile software aferente.
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7.25.2 Sistem avudio-video de informare a célatorilor

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu sisteme de informare audio-video a calitorilor. Sistemul

de informare audio-video va fi integrat in CGMT sub a carei comand3 va functiona.

Sistemnul va fi alctuit din urmétoarele module:

* 3 indicatoare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent (1
frontal, 1 lateral montat pe partea dreapts, 1 spate);

* Indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;

* Unitate audio pentru anunturi vocale ce va transmite semnalul audio statiei de amplificare;

» Canal de comunicare audio cu dispeceratele, prin folosirea unui microfon pe canal GSM (Global
System for Mobile Communications);

¢ Unitate electronica care va functiona sub comanda si controlul CGMT.

Unitatea de comanda a sistemului de informare a célatorilor va dispune de urmitoarele:

* Interfata de comunicare si o legéturd standardizata pentru transferul de date (conectori de tip
RS 485, IBIS conform VDV 301, RS 232, USB, etc.);

» Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi, (in functie de
necesitati) pentru comunicarea cu serverul si cu statiile de descircare a datelor, aplicatiile
software pentru gestionarea si programarea sistemului, respectiv aplicatiile software pentru
autotestarea echipamentelor;

* Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe si interne, statii, anunturi vocale,
alte actualizdri pentru computerul de bord, etc.) care vor fi efectuate de la distant prin WLAN,
la plecarea din autobaza, respectiv |a stationarea pe platforma de parcare;

 Baza de date cu liniile pe care se vor deplasa autobuzele hibrid (HEV), statiile de pe fiecare linie
si coordonatele GPS (Global Positioning System) ale acestora, inregistrérile audio a denumirii
statiilor de pe linii si a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar care vor fi puse de
catre beneficiar, la dispozitia furnizorului autobuzelor hibrid (HEV).

7-25.3 Indicatoare exterioare pentru trasee

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent
si vor avea urmadtoarele caracteristici:

o Frontal minim 192 x 19 puncte, 1900 X 250 mm;

» Lateral minim 128 x 17 puncte, 1300 x 200 mm;

s Spate minim 32 x 17 puncte, 300x 200 mm;

* Reglarea automata a stralucirii in functie de lumina ambiental3, la fiecare indicator.

Indicatorul frontal si lateral va afisa numérul liniei, punctul de plecare si destinatia final3.
Indicatorul spate va afisa minim numarul liniei. Indicatorul frontal si cele laterale, vor avea un mod
de afisare fix sau cu defilare, pe un rand sau pe doud randuri, cu marimi diferite a randurilor si a
fonturilor, cu spatiu dintre fonturi o ... g, cu posibilitate de afisare a fonturilor selectabild (normale,
extinse, comprimate, ingrosate) mod de afisare permanentd (continud) sau intermitents, perioad3
de afigare permanentd (continua) sau limitatd, cu posibilitatea schimbarii textului afisat la intervale
de timp bine definite (minim 5 intervale de timp definite), cu posibilitati de pozitionare a textului
(centrat, stdnga, dreapts, sau in derulare, cu viteze diferite).
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Indicatorul frontal si lateral vor avea de asemenea posibilitatea afisérii de pictograme (de forma
aproximativ pitratd, in partea dreaptd a afisajului) cel putin pentru aeroport, garé feroviara,
autogara.

Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesitdti, realizabil din aplicatia software a
echipamentului. Softul necesar si licenta pentru acesta, vor fi livrate o datd cu primul autobuz
electric si vor fi incluse in pretul ofertei. Programarea numarului liniei, a denumirii liniei de trasev,
respectiv a statiilor de pe traseu se vor realiza att manual, direct de la echipament, cét si prin
program, sau direct din autobaza, prin intermediul antenei WLAN.

7.25.4 Unitate audio (statie de amplificare)

Conditiile tehnice pe care le va indeplini unitatea audio sunt urmadtoarele:

« Amplificator audio: minim 2 canale independente de cate 20 W fiecare canal;

¢ Boxele audio: distribuite atét la postul de conducere (minim 2) cat i in compartimentul pentru
cilatori (minim 6) cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina din fata de cele
din compartimentul pentru calatori.

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de

anunturi vocale, radio-CD-USB si computerul care gestioneazd comunicatiile de voce, cu

urmatoarele caracteristici functionale:

o Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

e« Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursd va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, radio-CD-USB, etc. Anunturile vocale ale
denumirilor de statii se vor auzi doar in compartimentul pentru cilatori, conducdtorul auto va
avea posibilitatea de a face anunturi vocale in compartimentul pentru calatori prin intermediul
microfonului amplasat in cabind. Comunicatia prin voce a conducatorului auto pe canalul GSM
se va auzi doar in cabina acestuia si se va face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din
cabing;

e Reglajul volumului se va putea face manval pentru fiecare surs3 audio;

* Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie si pentru
anunturile prin microfon;

 Unitatea audio va permite-reglajul de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele
montate in compartimentul pentru cilatori, va avea functia “FADE" printr-un buton accesibil
conducatorulvi auto;

e Unitatea audio va permite activarea functiei ,MUTE" pentru oprirea anunturilor vocale, buton
accesibil conducidtorului auto.

Unitatea audio va anunta denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului

indicatorului interior vizual. Unitatea audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin

voce, prin intermediul modulului GSM pentru comunicarea conducatorului auto cu punctele de
dispecerat. Conducitorul auto va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de la
aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneaza
comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, conducatorul auto va avea posibilitatea ca
dintru-un meniu definit pe computer s3 poata apela destinatiile dorite sau sa raspunda la apelurile
primite. Pentru comunicare conducatorul auto va folosi partea de microfon si boxe integrate din
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cabina autobuzului hibrid (HEV). Deschiderea unui canal de comunicare voce de citre conducitorul
auto nu va afecta anunturile de statie din compartimentul pentru cal3tori.

Autobuzele hibrid (HEV) vor avea cel putin un difuzor special montat in dreptul primei usi pentru
anuntarea in exterior a liniei pe care se deplaseaza autobuzul hibrid (HEV) si directia de deplasare,
pentru persoanele cu deficiente de vedere.

7.25.5 Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare sunt urmatoarele:

Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

Minim 2. GB memorie RAM;

Minim 1 GB memorie FLASH;

Receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea
informatiilor postate pe display-uri;

Port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232, Bluetooth, modem
GPRS clasa 10;

Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru caldtori, astfel incat in
momentul in care pe ecrane ruleazd spoturi video care au si audio, sunetul se va auzi in
compartimentul pentru cdlatori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent (o bucati):

Moanitor cu raport 21:9, diagonald minim 25 inch;

Rezolutie minima 1920x1080p;

Contrast minim 1000:1;

Luminozitate minima 700 cd/mz2;

Timpul de raspuns minim 5 ms;

Senzor de luminozitate ambientald, pentru reglarea automata a luminozitatii display-ului;
Carcasa antivandalism ventilats;

Ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal si minim 70° vertical;

Conexiune TCP/IF;

Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de autobuz hibrid (HEV);
Display-urile trebuie sa fie adecvate pentru utilizare in *mers";

Conform standardului de calitate international ISO 13406-2 clasa Il sunt acceptati un numar de
maxim g pixeli defecti.

Sistemul de informare interior va indeplini urmatoarele functiuni (dintre care primele trei
simultan):

Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si solicitarea
opririi la urmatoarea statie (“OPRIRE solicitatd / STOP requested"”);

Va afisa parcursul rutei, statia la care se afld (urmeaz3 s3 se afle) vehiculul, posibilititi de
conectare cu alte rute etc., similar cu display-ul din figura de mai jos;

Va permite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. “Aer conditionat in functiune! V3 rugdm, nu
deschideti geamurile.”; “Defectiune tehnica. Va rugdm pérasiti vehiculul”;

Anuntarea sonora prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile afisate;
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» Spoturile publicitare vor putea fi incircate in sistem prin intermediul retelei de comunicatie
WLAN din punctele de descircarefincircare date. In cazul in care dimensiunea fisierelor care
vor fi incircate este mare acestea vor fi incdrcate cu ajutorul cardului de memorie;

 Informarea audio i video va fi facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS;

e Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a autobuzului hibrid (HEV);

e Transmiterea de informatii in timp real de la distantd, respectiv de la dispeceratele
utilizatorului, privind modificari survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreund cu aplicatile software si accesoriile aferente astfel incat
functionalitatea s3 nu depindd de o eventuald achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat n
compartimentul pentru cil3tori in dreptul postului de conducere (in spatele conducatorului auto),
orientat cdtre compartimentul pentru calatori.

7.25.6 Radio-CD-USB si microfon

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu radio-CD-USB si microfon integrate in unitatea audio de
amplificare. Radio-CD-USB -ul va fi un model fara fata detasabild, incastrat si asigurat.

7.25.7 Sistemul de numdrare a cal3torilor

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu un sistem de numarare al calatorilor {cu senzori
intefigenti 3D) fiind inclus in pretul ofertei. Acesta va fi integrat in sistemul CGMT si va permite
urmdrirea si inregistrarea numarului de c3latori transportati pe anumite intervale de timp, statie,
linie, numerele autobuzelor hibrid (HEV).

Informatiile sistemului de numérare al clatorilor vor fi structurate in rapoarte dupa descarcarea
datelor in autobazd sauv in platformele de parcare.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ §i element de volum) vor dispune de
tehnologie IR (infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau superioare (spre exemplu 3D Time-
Of-Flight Technology sau echivalent) si vor detecta forma si marimea cal3torilor si sa previna
erorile de numdrare chiar si in conditii dificile (aglomeréri la urcarea Tn autobuzul hibrid (HEV) sau
sir de calatori). Nu se accepta senzori optici.

Precizia real3 de misurare a sistemului va fi de minim g5 %, fara prelucréri si corectii software. Se
va realiza o reglare precis3 a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea
numararii calitorilor care nu urca sau coboard din autobuzele hibrid (HEV). Sistemul nu va efectua
numarari atunci cand usile autobuzelor hibrid (HEV) sunt inchise. Aplicatia software si interfetele
de descarcare a datelor vor fi prevazute in oferta si vor fi livrate in cadrul contractului. Datele vor fi
descircate online in computerul din autobaza sau din platformele de parcare, sub forma de
rapoarte, per autovehicul, cursa, semicursa, zi, luna.

Amplasarea componentelor echipamentului va fi realizatd astfel incat s3 nu fie accesibile
cilatorilor, si fie protejate antivandalism si s genereze automat mesaje de eroare privind
obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul va fi fard intretinere §i va asigura
precizia de numarare, fara dereglari in timp.
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Instalatia de numdrare a calatorilor va fi proiectata pentru utilizarea pe autovehicule de transport
public de caldtori, in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport cilitori astfel
incét sa nu fie afectatd de conditiile de mediu mentionate la capitolul 3.2.

Durata medie de bund functionare a instalatiei de numarare a cilitorilor va fi de minim 8 ani.
Aplicatia software pentru sistemul de numdrare a caldtorilor va indeplini urmatoarele conditii:

e Interfata cu utilizatorul va fi in limba roman3;

¢ Sistemul ca oferi o operare predictibild si interactiva.

Aplicatia software va fi asigurata de catre ofertant si va fi inclusa in pretul ofertei.

7.25.8 Sistemul de supraveghere video

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi prevdzute cu un sistem de supraveghere video la interior si |a

exterior. Sistemul va cuprinde un numar de minim 7 camere digitale color, cu Tnregistrare audio, de

inalta rezolutie, de tip dom, cu carcasa antivandalism amplasate dup3 cum urmeaza:

» 1camerain lateral stdnga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stanga;

e 1camerd in |ateral dreapta, una in partea din fatd si una in partea din spate, indreptate inspre
partea din mijloc, pentru supravegherea zonei usilor de acces cilatori;

e 2 camere in fiecare parte rigidd a compartimentului pentru cilitori care vor asigura
supravegherea intregului habitaclu;

* 1 camerd in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasate astfel incat sa
poata captata imagini pana la minimum 100 min fata autobuzelor hibrid (HEV);

e 1camera amplasate la partea din spate a autobuzelor hibrid (HEV);

* 1 camerd pentru supravegherea interiorului cabinei conducdtorului auto care si vadi
conducatorul auto si bordul.

Unitatea de inregistrare video digitald, instalatd pe autobuzele hibrid (HEV), va contine un hard

disc amovibil montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice

autovehiculelor. Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatild pentry

inregistrarea evenimentelor pentru o perioada de cel putin 20 zile. Camerele video vor inregistra

minim 25 cadre/secunda la o rezolutie de minim 1280 x 720 pixeli. Imaginile captate de citre

camere vor fi disponibile in timp real pe un display cu o diagonald cuprins3 intre 7 ... 10 inch,

montat a postul de conducere intr-o zond de vizibilitate pentru conducitorul auto, prin selectie din

tastatura.

Camerele vor detecta si vor avertiza Tn mod automat acoperirea intentionatd cu obiecte sau vopsea

si vor avea un raspuns rapid la schimbdrile de contrast pentru a oferi cele mai bune imagini in orice

conditii.

in cazul activarii sistemului de alarmd, inregistrarea video va fi salvata si blocat pe hard disc si nu

va fi suprascrisa, pentru o perioada de 5 minute inainte si dup3 alarmare.

Pentru sistemul de supraveghere video, in pretul ofertat al autobuzelor hibrid (HEV) va fi inclus3

toatd documentatia, suportii necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum

si aplicatia software si hardware-ul necesare pentru configurare, mentenant3 si descircarea

datelor. Sistemul va fi livrat cu software specializat pentru analiza si descircarea materialului

video.

Sistemul va dispune de iesiri digitale, care s3 poats s fie conectate la computerul de bord pentru a

prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS
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care s fie afisate la analiza imaginilor (localizarea autovehiculului si intervalul orar). Aceasta
conexiune va fi intr-un format comun, bine cunoscut, de exemplu IBIS sau RS485 sau echivalent.
Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de la
distantd. Se va livra aplicatia software, pentru prelucrarea si arhivarea imaginilor inregistrate.
Sistemul oferit va fi construit special pentru utilizarea in autovehiculele de transport public de
cilatori si sa fie in conformitate cu normele privind emisiile electromagnetice in autovehicule.
Sistemul de supraveghere video va putea fi accesat remote prin browser web prin sistemul de
comunicatii date voce GSM al autobuzelor hibrid (HEV).

Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor de pe autovehicule. in
autobuzele hibrid (HEV) vor fi montate pictograme autocolante care vor semnaliza existenta
sistemului de supraveghere video.

7.25.9 Sistemul automat de taxare

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate de c3tre ofertant cu un echipament de ticketing
compatibil, constituit din:

e Céte unvalidator dual pentru fiecare usa de acces a calatorilor;

e Untablou de sigurante,;

e Unechipament de comutatie a semnalelor de date;

 Buton pentru pornirea echipamentului de ticketing integrat in bordul autobuzului hibrid (HEV).

Computerul gestiune management trafic (CGMT) va deservi unitate de coordonare a functionlitatii
echipamentelor de ticketing. Caracteristicile acestui sunt descrise in prezentul Caiet de Sarcini in
sectiunea 7.25.10. Acest computer va fi amplasat in cabina conducitorulvi auto, pe bordul
autobuzelor hibrid (HEV), prin fixare cu un supart de tip talpd metalica, dispus intr-un loc cu acces
si vizibilitate maximi din partea conducatorului auto. Tn locul de montare al computerului va exista
un cablu pentru tensiunea de alimentare si un cablu de date conform specificatiilor de cablare.
Totodatd din aceastd locatie va fi prevdzut un trasev pentru montarea antenei GPS a
computerului, care va fi montata pe exteriorul cabinei autobuzelor hibrid (HEV). Pentru aceasta va
fi prevazut si rezervat din fabrica traseul de trecere a cablului antenei GPS pana in exterior, unde se
va monta o presetup3 care va asigura etansarea pentru a preveni scurgerile de lichide in interiorul
autobuzelor hibrid (HEV). Pe tot traseul pana la iesirea antenei in exterior nu vor exista muchii
ascutite care s poat3 deteriora cablul, iar daca existd, pe acele zone va fi montat un tub copex
ignifug riflat si garnituri, respectiv presetupe pentru asigurarea sigurantei cablului.

Structura de cablare livratd din fabrica pentru montarea sistemului automat de taxare va respect

urmdtoarele cerinte:

e Cablarea conectorilor de alimentare si date, astfel incat sa fie posibil montajul urmatoarelor
echipamente: un computer in cabina conducdtorului auto, 4 validatoare (cate unul pentru
fiecare usd a autobuzelor hibrid (HEV)) sau in locurile stabilite, 1 switch de comunicatii;

e Montarea unui tablou de sigurante fuzibile, respectiv montarea, instalarea si alimentarea unui
switch de comunicatii;

» Asigurarea cablajelor necesare pentru fiecare validator si pentru computerul de bord, respectiv
cablurile de date si cablurile de alimentare. Cablurile de alimentare vor fi realizate din
conductori cu o grosimea de minim 1,5 mm, cabluri multifilare care vor porni din tabloul de
sigurante pani la locul de amplasare al echipamentelor. La fiecare loc de amplasarea al
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echipamentelor va exista un numar de 3 cabluri (plus permanent, plus ignition si mas3). Toate
cablurile de alimentare vor fi introduse de |a iesirea din panoul de sigurante in tub riflat, ignifug
pand la locatia de montare a validatoarelor, pe barele din zona usilor, unde cablurile de
alimentare vor iesi printr-un orificiu cu diametrul de 20 mm izolat cu o presetupi care va avea
rolul de a preveni sertizarea sau deteriorarea cablului;

Pentru fiecare echipament, din locatia de montare al tabloului de sigurante si al switch-ului se
va poza un cablu de comunicare pentru date FTP CAT6. La fiecare capit al acestui cablu va fi
conectata cdte o mufa Rl45 ecranata;

Tabloul de sigurante va fi previzut cu cate o siguranta de § Ah pentru fiecare cablu si va fi
conectat la tensiunea principald de alimentare. Pentru cablul plus ignition se va monta in
cabina conducatorului auto un buton ON/OFF care va asigura pornirea, respectiv oprirea
tensiunii de alimentare pe toate cablurile de plus ignition care ajung la toate echipamentele
sistemului de ticketing (computer, validatoare etc.);

Tabloul de sigurante, va fi montat si echipat cu sigurante, cu cablurile sertizate si conectate din
fabrica. Se va efectua testarea tensiunilor existente pe cablurile care ajung la echipamente in
urmatorul mod: [a masurarea masei cu cablul de plus permanent va exista tensiune. La
madsurarea cablului de masa cu plus ignition, in cazul in care butonul din cabina conducitorului
auto este OFF nu va exista tensiune. La masurarea cablului de masa cu plus ignition in cazul in
care butonul din cabina este ON va exista tensiune;

Pentru cablurile de alimentare cu tensiune de pe traseu vor fi montate circuite electronice de
protectie pentru curenti inversi;

Capetele cablurilor de alimentare, respectiv a cabiurilor de date vor fi etichetate si marcate,
astfel incat sa poata fi identificat cu usurintd locul de plecare si respectiv capitul. Sigurantele
vor fi etichetate si marcate pentru o ugoard identificare a cablurilor si a locatiilor pe care le
deservesc;

Din locatia tabloului de sigurante se va asigura alimentarea switch-ului de comunicatii date cu
alimentare, masa si plus permanent;

Panoul de sigurante va fi prevazut cu protectie |a tensiune invers3 si la socuri de tensiune;
Curentul maxim absorbit de instalatia de ticketing va fi de 20 A;

Garantia echipamentelor, respectiv buna executie a lucrdrilor de cablare vor intra in sarcina
furnizorului, toate lucrarile de cablare a echipamentelor beneficiind de o garantie egald cu
garantia oferitd pentru autobuzele hibrid (HEV).

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate de catre utilizator cu echipamente de ticketing, iar
montajul se va efectua prin grija utilizatorului.

7.25.120 Computer gestiune management trafic (CGMT)

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu
functii GPS, echipament Wi-Fi si comunicare online. Sistemul CGMT cu monitor si tastaturd
integrata se va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maximé
pentru conducatorul auto. Sistemul CGMT va fi alcatuit din minim & module:

Instalatie de masurare i inregistrare a vitezei cu modul de inregistrare a evenimentelor (cutie
neagra) fara posibilitatea resetarii de cdtre conducatorul auto;
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* Modul de autodiagnoz si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului hibrid (HEV) si
de diagnoza pentru mentenants;

e Modul de masurare a consumului energie electricd, respectiv a valorii energiei recuperate.
Afisarea acestor valori se va face pe display féra posibilitate de resetare de cdtre conducatorul
auto;

e Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al cdlatorilor;
e Modul de interfatare si comunicatie wireless precum si modul de comunicatie online;
¢ Modul de control al sistemului de e-ticketing;
» Modul de numarare a calatorilor.
Sistemul CGMT va include urmétoarele aplicatii software pentru modificarea prin intermediul
antenei WLAN a traseelor, a anunturilor vocale si a programului de circulatie. Sistemul CGMT va fi
capabil s3 transmitd prin WLAN rapoarte compatibile cu interfata ,Modulului Statistic” sistem
compus dintr-o parte hardware si una software care va fi inclusa in pretul ofertei.
Ofertantul va realiza pe propria cheltuiala toate adaptdrile hardwarefsoftware/comunicatie pentru
a integra din punct de vedere functional toate autobuzele hibrid (HEV) livrate de el, in sistemul
AVL (Automatic Vehicle Location) al utilizatorului (dacd este cazul).
Sistemul CGMT va trebui s3 poata fi utilizat atat pentru schimbul de informatii cu intersectiile
conectate la sistemul Urban Traffic Control (UTC), in regim online cat §i pentru rularea aplicatiilor
specifice sistemului Public Transport Management (PTM).
in ofertd se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord. Sistemul CGMT va furniza
baza de date prelvata de la SIGDE, pozitionare GPS in timp real, avand posibilitatea de a exporta
datele de geolocalizare intr-un format nerestrictionat / open (GPX — GPS Exchange Format sau
echivalent), informare cilitori, contorizare calitori, comunicare on line, etc. Autentificarea in
sistemul CGMT se va face pe doud nivele de acces pe baza de parola individualizata, care vor avea
cel putin urmatoarele drepturi:

» Administrator (personal autorizat utilizator):

o Selectare autobazé/autobuz hibrid (HEV);

o Setare numar inventar autovehicul;

o Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;

o Selectare rutd (linie transport, cursd pentru elevi, retragere, etc.);
o Selectare locatie curenta.

e Utilizator (conducator auto):

o Selectare rutd (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc.);
o Selectare locatie curenta.

Sistemul CGMT va trebui sé indeplineascd cel putin urmétoarele functii:

s Colectarea de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurarii intretinerii preventive a
autobuzului hibrid (HEV);

o Alertarea conducitorului auto si a personalului de intretinere privind probleme de functionare
ale autobuzului hibrid (HEV);

e Comanda si controlul sistemului audio-video de informare a calatorilor;

e Urmadrirea pozitiei autobuzului hibrid (HEV) prin GPS si masurarea distantelor;

e Comunicarea si interfata cu alte sisteme (numadrare calatori, etc.);

e Aplicatii pentru hartd, navigare si ghidare a conducatorului auto;
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¢ Informatii despre programul de circulatie al conducdtorului auto si respectarea acestui
program;

¢ Comunicatie radio intre conducétorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.

Computerul de bord va fi compatibil cu cel putin urmatoarele metode de transfer date:

» Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si altd tehnologie wireless;

* Interfata de transfer de date in regim online in domeniul de frecvente cu utilizare liber;

* Interfata de comunicare pentru date USB si Ethernet 10/100{1000 Mbps cu mufi R)45;

» Conexiune prin cablu serial R5232 (485), IBIS conform VDV 301 (sau echivalent).

Descadrcarea datelor din computerul de management de trafic al autobuzelor hibrid (HEV) se va

face in punctele desemnate pentru descarcare, dupa care vor fi stocate si accesate de pe server,

Ofertantul va cuprinde in ofertd si va livra echipamentele, aplicatiile software necesare pentru

descdrcareafincarcarea datelor din sistemui CGMT al autobuzelor hibrid (HEV) in computerul

destinat dispeceratului, care va fi compatibil cu sistemul de la beneficiar, astfel incit descircarea si

transferul datelor s3 se realizeze fara alte adaptari dupé livrare.

Furnizorul va preda un computer industrial pentru descarcarea si transmiterea datelor catre

serverul central. Acesta va avea urmatoarele caracteristici:

* Procesor minim 1.8 GHz Quad Core;

o Memorie interna minim 4 GB;

e 55D (miniPClex) minim 256 GB

» Temperatura de functionare - 33 ... +75 °C;

e Conexiune Ethernet LAN (RJ-45) 10/100 MBps;

s Access Point Wireless cu antena pentru transferul datelor standard a/b/g/n;

e Antena castig minim 16 dB;

» Tensiuneade alimentare 9... 30 Vcc;

¢ Sursd neintreruptibila (UPS);

e Carcasa metalica IP 65;

« Dimensiuni de gabarit {maxim): 750 X 500 X 450 mm.

Furnizorul va livra pachetul de aplicatii software care se vor baza pe un sistem de gestiune al

bazelor de date relationale, un server pentru gestiunea bazelor de date mari in conditii de

siguranta §i care va permite un control riguros al accesului la diferite tipuri de informatii stocate.

7-25.11 Validatorul dual
Functionalitati:

* Valideaza atat carduri contactless cat si bilete pe hartie termica

» Confirma acustic validarea

» Transmite datele referitoare la validari direct catre server

¢ Preia de la computerul de bord infromatii cu privire la traseu si pozitia GPS

» Comunicatia cu computerul de bord se realizeaza prin interfata Ethernet sau Radio

s Permite consultarea cardurilor prin apasarea vnui buton

» Permite validarea multipla a mai multor calatorii din portofelul electronic prin apasarea unui
buton
» Peecranul LCD al acestuia se afiseaza informatiile referitoare la validarefconsuitare.
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¢ Valideaza cel mai avantajos titlu disponibil pe cardul unui calator (abonamentul primeaza in
fata portofelului electronic)

In urma validarii unui card contactless validatorul realizeaza urmatoarele actiuni:
Daca exista un titlu de transprot valid pe card: emite un semnal sonor specific si semnalizeaza
acest lucru printr-un led verde, precum si prin scrierea pe afisajul LCD a mesajului "CARD
VALIDAT”
In cazul in care pe card nu exista niciun titlu de calatorie valabil, se emite un semnal sonor diferit, si
se semnalizeaza printr-un LED de culoare rosie si prin afisarea mesajului "CARD INVALID” pe
afisajul LCD.
Prin apasarea butonului de consultare, se afiseaza pe ecranul LCD "CONSULTARE CARD", dupa
care prin apropierea unui card de locul special marcat, se afiseaza pe informatiile cu privire la
titlurile de transport existente pe acesta prin afisarea mesajelor de tip "Abonament traseul ..."”, "....
calatorii ramase”, "Valabil pana la
reeene”y SifsAU pentru carduri ce au portofel electronic “Sold: ....."
In momentul in care validatoarele au fost blocate prin utilizarea unui card de controlor, acestea
intra in modul *CONSULTARE CARD" pana la apropierea din nou a cardului de controlor sau pana
la deblocarea acestora din computerul de bord.
In cazul in care un card a fost deja validat, prin reapropierea acestuia de validator se va afisa
mesajul "CARD DEJA VALIDAT" si nu se va mai deduce contravaloarea unei calatorii
Sistemul va respinge validarea unui card aflat pe “lista neagra” prin afisarea mesajului “"CARD
BLOCAT" pe ecranul LCD al validaterului.
Validarea cardurilor se poate face si offline, urmand ca datele sa fie transferate catre serverul
central in momentul in care este disponibila conexiunea la internet;
Validatoarele ofertate au posibilitatea de autodiagnoza, prin care transmit catre computerul de
bord starea acestora de functionare
In cazul unor nefunctionalitati hardware sau software a validatoarelor, se vor transmite catre
aplicatia back-office alerte care sa semnalizeze acest lucru
Actualizarea software a validatoarelor se face Over-the-Air automat de pe serverul back-office,

Specificatii tehnice:

Tensiune de alimentare: g - 36Vcc

Temperatura de functionare: -10°C - +55°C

Clasa de protectie: IP30

Material carcasa: ABS

Sistemn de fixare pe bare cu diametru intre 30-40mm
Ecran LCD: 2x16 caractere cu retroiluminare

Interfata de comunicatii: Ethernet/Radio

Sistem de operare: RTOS (Real Time Operating System)
Citire/scriere carduri de tip: ISO/IEC 14443 tip A. - Mifare
Imprimanta hartie termica

LED bicolor de stare pentru indicarea validariifinvalidarii (rosu/verde)
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7.25.12 Magistrala de date a autobuzului hibrid (HEV)

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu o magistrald de date CAN care va permite computerului
de bord s3 comunice cu toate echipamentele si instalatiile de pe autobuzele hibrid (HEV) care vor fi
monitorizate in sistem multiplexare si conectate direct la computerul de bord. in timpul operarii
normale, conducétorul auto va putea vedea la bord urmitorii parametri si informatii:

e Datasiorg;

» Pozitia;

o Statiile urmatoare;

e Linie si tur;

o Destinatia;

o Starea usilor;

» Abatereade la program;

e Timpul planificat de sosire in statii;

* Starea de comunicatie radio;

e Starea apelului de urgents;

» Notificarea orei de plecare in curs3;

e Abatereade la orar;

o Codul de activitate;

s Starea echipamentelor autovehiculului.

7-25.13 Punctele de emiterefreincdrcare

Computer + monitor

@ Procesor: Dual-core 2.8Ghz

@® Memorie RAM: 8GB

@ Stocare: SSD 128GB

@ Monitor 21’

@ Sistem de operare compatibil cu aplicatia de emitere
Cititorfinscriptor carduri contactless

@ Carduri acceptate: ISO/IEC 14443 tip A.
® Conexiune PC: USB

@ Alimentare: §Vec prin portul USB

® LED destare

ups

@ Carduri acceptate: ISO/IEC 14443 tip A.
@ Conexiune PC: USB

@ Alimentare: sVcc prin portul USB

@ LED de stare

®

Imprimanta carduri

@ Rezolutie: 300DPI



Imrpimare prin transfer termic

Imprimare simpla fata

Conexiune PC: USB

Viteza: Monocrom simpla fata pana la 700 cardurifora

Drivere compatibile cu sistemul de operare instalat si aplicatia de emitere
Dimensiune card: ISO/IEC 7810

Material card: PYC/PVC Compozit

Terminal pentru controlori

Functionalitati:

@ Echipamentul portabil va oferi informatii cv privire la cardurile controlate dupa cum
urmeaza:

O tipul titlurilor de calatorie disponibile pe card

O detalii legate de ultima validare efectuata (data, ora, nr auto, traseul)

@ Acestea inregistreaza contraventiile constatate de catre controlori

@ Aplicatia instalata pe acestea se va actualiza automat Over-the-Air de pe serverul de back-
office

® Comunicatia cu serverul se realizeaza prin 3G/GPRS sau Wi-Fi

Specificatii tehnice:
Touchscreen capacitiv g’

Rezolutie: 720x1280pixeli
Procesor octa-core 1.6Ghz
Memorie interna: 16GB

Memorie RAM: 2GB

Baterie interna: Li-lon: 3300mAh
Cititorfinscriptor NFC

Sistem de operare: Android 6.0.1.

Automat de eliberare bilete si reincarcare carduri

Functionalitati:

@ Emite bilete pe hartie si reincarca titlurile de calatorie disponibile pe cardurile contactless
@ Asigura o interfata facila si intuitiva pentru a minimiza timpul de realizare al operatiilor

@ Este dotat cu acceptor de monede/bancnote

@ Dispune de un sistem de alarmare

@ Are in componenta un sistem de climatizare pentru a asigura funcitonarea optima pe tot
parcursul anului

@ Comunicatia cu serverul central se face Ethernet sau GPRS/3G

@ Elibereaza rest in monede, iar limita maxima de acordare a restului este afisata pe ecran
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Specificatii tehnice:
® Carcasa

O
[
|

Este compus din 2 compartimente distincte securizate cu chei speciale:
compatimentul electronic{ monitor touch, PC, imprimanta, cititor etc.)
compartimentul cash+card (acceptator bancnote, monezi, sistem plati card bancar/pinpad

etc.)

O

Constructie solidafantivandal din otel+inox de 2.5mm grosime, conceputa astfel incat sa fie

accesibila si persoanelor cu dizabilitati (in scaun cu rotile).

O

Carcasa antivandalism, asamblata asftel incat sa nu aiba piulite si suruburi la vedere,

securizata cu chei speciale in 3 puncte

oNoNoNeNON N NoRoNoRoNoNONoNON NoNoNoNoRoNcNcNoNoRoR NoNeNe)

Carcasa despune de sistemn intern de management al cablurilor
Carcasa izolata intern termic

Dimensiuni: H165cm; La20cm D 45cm

LCD Touchscreen 17 inch,

Carcasa metalica speciala pentru kiosk-uri;

Rezolutie: 1280x1024,

Contrast: 1000:1,

Luminozitate: 1000 cd/m2,

MTBF: socoo ore

Tehnologie touch capacitiva antivandalism cu geam protectie grosime 7.8 mm
Functioneaza numai prin atingere cu degetul

Transmisie optica minim g1.5%

Viteza de reactie atingere touch, maxim 5.4 ms

Controller touch USB, MTBF controller minim 700000 ore
Sistem PCindustrial

Carcasa din aluminiu

Fanless (fara racire activa)

CPU: Quad-core 2.0Ghz "
Mermorie: 4GB

55D:120GB

Porturi: § x RS232, 4 x USB, 1 x Ethernet, 1 x VGA

Sursa de alimentare externa fanless goW

Sistem de operare preinstalat Windows 7

Cititorfinscriptor RFID 1SO14443A Mifare

Imprimanta termica 8omm bilete

Tehologia de printare: Direct termic

Latimea hartiei: 58-80 mm

Lungimea minima de taiere: 25mm

Autocutter: full cut si partial cut

Interfata de conectare RS232
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Rezolutie 203dpi

Drivere Windows sau manval comenzi ESC
Printeaza orice font suportat, cod de bare, imagini
Viteza de printare : minim 100mmys

Diametru exterior al rolei de hartie : minim 150 mm
Umiditate: 10%-95% non condensing

Aceptor bancnote + cashbox

Rata de acceptare minim g8%

Interfata RS232

ONONCN NONCRONONONE

Dimeniuni bancnota acceptata latime minim 62 mm, maxim 83 mm ; lungime minim 120
mm maxim 166 mm

Suporta bancnote ramanesti de 1 leu, 5 lei, 10 lei, 5o lei, 100 lei, 200 lei, 500 lei
Timp de identificare, procesare si stocare: maxim 3 secunde
Cashbox-stocare minim 6oo bancnote

Umiditate: 5- g5%

Acceptator de monezi cu plata rest

Caseta cu 6 tuburi

3 motoare independente

Interfata RS232

Caseta monezi minim 200 bucati

EFT POS bancar pentru plata cu cardul

Pinpad metalic antivandal

Cititor card bancar

Cititor contactless

Conexiune ETH/RS232

2x5AM

Display cu backlight

Router 4G industrial

Carcasa metalica rezistenat la socuri si vibratii

Suporta 4G

2xLAN

1xSIM

Antena de exterior antivandal

@ Sistem de climatizare

cNoJoNcHoN NoNcNoNoNoNoN NORONONON NORORORG

O Asigura functionarea automatului in conditii extreme de temperatura exterioara si
umiditate: -20° Csi+40° C, umiditate intre 10-90 %

O Filtre de praf

O Incalzire automata atunci cand temperatura interioara scade sub pragul setat

O Racire - ventilare atunci cand temperatura interioara creste peste pragul setat

O Reglare automata a umiditatii din interiorul carcasei

@ Certificari:
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O Certificat de inregistrare in registrul de punere pe piata a echipamentelor electrice si
electronice pentru firma producatoare sau importatoare conform HG 448/2005

O Certificat eliberat de o autoritate competenta din care sa reiese ca terminalul lucreaza in
gama de temperaturi solicitate si ca are protectie minim IPs5g

O Declaratie de conformitate pentru terminal de exterior conform standardelor
(electrosecuritate si compatibilitate electromagnetica):

SREN 55022:2007+A1:2008,

SR EN 55024:2001+ A1:2003+A2:2003 si

SR EN 61000-3-2:2006

SR EN 6og50-1:2006

Conform standardelor UE in relatie cu Directivele 89/336/EEC si 73/23/EEC

Declaratie ROHS

O Certificat 1SO g001-2008, ISO 14001 producator pentru productia de terminale

O Certificat ISO 18001 pentru firma ce executa instalarea

ONON B I N |

@ Specificatii generale:

O Aplicatia software preinstalata asigura o interfata intre toate elementele componente ale
automatului

O Alimentare: 230VAC/50Hz

O Temperatura ambientala: -20° C-+40" C

(O Grad protectie: IP54

Carduri contactless

Format card: ISO/IEC 7810

Securitate: ISO g798-2

Comunicatia intre card si cititor: 13.56Mhz
Capacitate stocare: 1K

Distanta de citire: maxim 4cm

Suprafata printabila

7-25.14 Alte specificatii

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate de citre producitor cu un sistem pentru internet gratuit
Wi-Fi, pentru calatori, fiind echipate cu router Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de
internet gratuit calatorilor, Cartelele de date vor fi furnizate de utilizator.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate de catre producitor cu o instalatie electricd de alimentare
cu tensiune continua si stabilizata de + 5V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incircarea
dispozitivelor electronice ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie s3 fie disponibile la
toate locurile corespunzatoare scaunelor de la geam (pot fi incluse si variante prin care prin aceeasi
prizd cu doud mufe USB se asigura conectivitatea la doud scaune de la geam adiacente), si in plus
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un conector (prizd) cu doud porturi USB in spatiul central opus usii de la mijloc. Conectorii (prizele)
vor fi concepute in asa fel incat inlocuirea acestora sa poata fi realizata usor.

7.26 Specificatii tehnice Anexate la oferta

Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, ofertantul va prezenta specificatii tehnice
detaliate (in limba roman3 si englez3), raspunzand tuturor cerintelor din Caietul de Sarcini. Pentru
echipamentele IT se acceptd prezentarea in limba englezd, ca exceptie, urmand ca ofertantul
declarat castigator s3 prezinte documentatia respectiva tradusd in limba romana pana la livrarea
primului autobuz hibrid (HEV). Ofertantul va prezinta detaliat modalitatea si echipamentele
destinate incircdrii cu energie a bateriilor sau condensatorilor electrici autobuzelor hibrid (HEV).
Acestea vor fi disponibile pe piata la momentul semndrii contractului.

7.27 Echipamente hardware si aplicatiile software aferente ofertei

Echipamente hardware si aplicatiile software incluse in pretul ofertei sunt urmatoarele:

e Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozd, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor hibrid (HEV) (motor tractiune
electricd, motor tractiune diesel, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de incalzire,
instalatie de climatizare, suspensie, frane si protectie ABS/ASR, usi comandate cu
microprocesor, etc.).

¢ Aplicatiile software pentru computerul de bord si sistemul CGMT;

s Aplicatiile software pentru instalatia de informare a calatorilor;

« Aplicatiile software pentru instalatia de numarare a calatorilor;

e Aplicatia pentru emitere si reincarcare carduri;

o Aplicatia de informare pentru platformele maobile;

¢ Portal public de informare si reincarcare carduri;

o Aplicatie client/server back-office;

» Aplicatiile software pentru sistemul auvdio-video cu display cu tehnologie LED, respectiv LCD-
TFT sau echivalent pentru informarea cél3torilor precum si pentru difuzare a spot-urilor
publicitare;

s Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;

» Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip "cutie neagra®;

o Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele hibrid (HEV),
pentru transfer de datelor online si WLAN;

o Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G{Wi-Fi pentru transferul de date
online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

e Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online si WLAN ce urmeaza a fi montate si
care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de
actualizare/descércare a datelor de la distants;

e Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a afisarii
traseelor, a anuntarii statiilor de pe fiecare traseu sau a anunturilor cu caracter publicitar;

» Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrica;

» Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incalzire;
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e Aplicatiile software pentru instalatia centralizatd de ungere (daca este cazul);

e Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMT cu
sistemul de computere situate la locurile de descércare a datelor;

e Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

o Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru subansambiurile
asigurate de catre subfurnizorii producétorului si care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune si diagnoz3 electronicé a autobuzelor hibrid (HEV);

¢ Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de baza si licentele acestora, pe suport
magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrade-ate pe cheltuiala ofertantului pe
toata durata de viata a autobuzelor hibrid (HEV);

» Aplicatiile software dedicate informarii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor
putea fi descarcate in formate compatibile CSV, XML, XLS.

7-27.1 Specificatii nefunctionale ale aplicatiei
Interfata cu utilizatorul

Interfata cu utilizatorul va fi Tn limba romana si in limba englez, cu meniuri pentru un acces facil, in
functie de rolul utilizatorului autentificat.

Limba implicita a interfetei este limba romana.

Aplicatia va fi optimizata pentru folosirea pe ecrane cu rezolutia de minim 1024x768 fara scroll
orizontal.

Elementele aplicatiei trebuie grupate logic pentru parcurgerea usoara a acestora. Aplicatia va
detine un mecanism de terminare automata a sesiunii unui utlizator, astfel incat dupa o perioada
indelungata in care nu sunt utilizate functionalitatile si sesiunea de lucru a expirat sa nu se poata
relua operarea aplicatiei fara o noua autentificare. Perioada de inactivitate va putea fi setata de
catre administrator.

Interfata utilizator trebuie s fie realizata utilizand tehnologii de tip “client side scripting” si “server
side rendering”, AJAX, CSS si Javascript si creatd in totalitate conform standardelor CSS si
[(XJHTML.

Securitatea datelor

Aplicatia va permite criptarea completa a datelor pe disk folosind atit mecanisme de criptare la
nivelul serverului de baze de date cat si criptare completa a discurilor.

Securitatea comunicatiilor

In ceea ce priveste transportul informatiilor in retea si comunicatia intre diversele componente ale
sistemului integrat de e-ticketing aceasta se vor realiza utilizind SSL/TLS (Secure Socket
Layer/Transport Layer Security), protocoale ce asigura securitatea comunicarii datelor intr-o retea.
Acestea trebuie sd certificate X.509 sau mai noi, realizind o criptografie asimetricd pentru
autentificarea partilor comunicante si pentru a corela o cheie simetricd. Respectiva cheie va fi apoi
folosita pentru a cripta datele transportate intre cele doua parti.
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Interoperabilitate cu alte sisteme

Sistemul trebuie si permit3 integrarea cu alte sisteme informatice in vederea asigurarii
interoperabilitatii intre serviciile publice.

Aceste sisteme sunt:

@ Bike-sharing

@ Trafic management

@ Supraveghere video

@ Park and ride

Specificatiile tehnice de integrare se stabilesc de comun acord in functie de sistemele ce se doresc
a fiintegrate.

Conformitatea cu GDPR

Sistemul trebuie s3 fie conform cu reglementdrile GDPR si sa permitd introducerea electronica a
acceptului fiecarui utilizator cu acest regulament.

Datele cu caracter personal nu vor fi prelucrate in afara sistemului. La solicitarea utilizatorilor,
aplicatia trebuie sa permita: %

o stergerea datelor cu caracter personal aferente acestora, urmand ca sistemul sa emita o
confirmare a efectuarii acestei operatiuni.

® emiterea unei dovezi cu privire la datele cu caracter personal ce sunt stocate si prelucrate
Sarcina de certificare in calitate de “operator de date cu caracter personal” ii revine beneficiarului
final.
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8 Reguli pentru verificarea calitatii

Vor fi conforme cu regulile din Legea nr. 9g/2016, cu toate modificérile si completdrile ulterioare:
(1) Entitatea contractanta are dreptul de a solicita operatorilor economici s3 furnizeze un raport de
incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitatii sau un certificat emis de un astfel de
organism drept mijloc de proba care sd ateste conformitatea produselor, care fac obiectul achizitiei
cu cerintele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de
executare a contractului;

(2) in cazul previzut la aliniatul (1) in care entitatea contractantd solicitd prezentarea unor
certificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepts si certificate
echivalente emise de alte organisme de evaluare a conformititii;

(3) In sensul aliniatelor (1) si (2), un organism de evaluare a conformititii este un organism care
efectueazd activitdti de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si
inspectie, acreditat in conformitate cu dispozitile Regulamentului 765/2008 de stabilire a
cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor,
cu toate modificarile si completarile ulterioare.

8.1 Conditii de verificare a calitatii

Incercarile la care vor fi supuse autobuzele hibrid (HEV) si metodele de verificare pentru
determinarea conditiilor de verificare a calitatii sunt urmatoarele (Anexa 3):

e Conformitatea materialelor si a subansamblurilor utilizate;

e Caracteristicile constructive si functionale ale echipamente.lor de pe autobuzele hibrid (HEV);

¢ Confortul ambiental;

¢ Indicatorii de fiabilitate si Performantele functionale;

» Conditiile privind securitatea in exploatare.

Tncercarile se vor face astfel incat autobuzele hibrid (HEV) ofertate si livrate sa indeplineascd toate
conditiile tehnice pentru autovehicule rutiere, prevazute in prescriptiile si standardele nationale si
internationale (Ordinul 211/2003-RNTR 2, 2132/2005-RNTR7, Legea g4/2016, OG 27/2011, OG
11/2013 toate cu ultimele modificari, directive, regulamente CE si CEE-ONU, etc.) in vederea
admiterii lor In circulatie pe drumurile publice din Romania.

Producatorul si ofertantul autobuzelor hibrid (HEV) va asigura din punct de vedere calitativ,
functionarea si exploatarea normala a autobuzului hibrid (HEV) in depline conditii de siguranta a
circulatiei de la utilizator. Piesele componente vor fi in mod obligatoriu, in conformitate cu
documentatia elaborata de cdtre societatea constructoare prezentatd in ofert.

Receptionarea cantitativa si calitativa a autobuzelor hibrid (HEV) se va face la utilizator, de citre
reprezentanti ai furnizorului, ai beneficiarului si ai utilizatorului, respectind prevederile referitoare
la caracteristicile tehnice generale ale autobuzului hibrid (HEV) din Caietul de Sarcini.
Reprezentantii beneficiarului au dreptul de a participa la toate controalele intermediare si finale ale
produsului. Unitatea constructoare va asigura conditii corespunzitoare pentru efectuarea
controlului, pundnd la dispozitia personalulvi de control, documentatia tehnicd necesars, aparate
de masurd si control, dispozitivele, sculele si verificatoarele examinate metrologic, precum si
spatiile in care sd isi desfésoare activitatea de control.
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g Marcare, conservare, ambalare, transport, depozitare

9.1 Marcare

Fiecare autobuz hibrid (HEV) va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea
dreaptd, o tablitd indicatoare cu urmatorul continut, in limba roména:

e Denumirea producdtorului;

e Tipul autobuzului hibrid (HEV);

o Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN (Vehicle Identification Number);

e Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

e Masa proprie;

» Masa util3;

» Masa total3;

e Masa repartizata pe axe (fata, spate);

e Motoare (tip, serie, putere);

e Capacitate de transport (pe scaune, total). Fiecare sasiu va avea poansonat codul VIN.

9.2 Conservare, ambalare si livrare

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi conservate si ambalate corespunzitor modului de transport pe
raspunderea si pe costurile ofertantului. Livrarea si predarea finala a autobuzelor hibrid (HEV) se va
efectua de citre ofertantul declarat castigator, care a semnat contractul, pe costurile acestuia,
respectand termenele de livrare specificate.

Totodatd ofertantul declarat castigitor si care a semnat contractul se obligd sa respecte si
termenul comercial de liviare DDP (Delivered Duty Paid-Franco destinatie vamwit), conform
INCOTERMS 2010.

Livrarea autobuzelor hibrid (HEV) se va face la sediul utilizatorului, unde Tmpreuna cu specialistii
beneficiarului si ai utilizatorului va efectua un parcurs de proba urmédrindu-se clauzele previzute cu
privire la receptia autobuzelor hibrid (HEV) in Caietul de Sarcini, respectiv toate conditiile
specificate in procesul verbal de receptie cantitativa.

Adresa de livrare pentru autobuzele hibrid (HEV) este Calea lalomitei, nr. 5, municipiul Targoviste,
judetul Dambovita.

La livrare se semneaz receptia cantitativi. Probele se fac in traseu fara calatori i apoi cu cdlatori
pentru verificarea tuturor functionalitatilor autobuzelor hibrid (HEV). Daca nu exista defectiuni sau
obiectii, la sfarsitul parcursului de probd se va semna procesul verbal de receptie calitativa a
autobuzelor hibrid (HEV), data de la care va incepe perioada de garantie.

De la data livrarii si semnarii receptiei cantitative, Contractantul are dreptul si obligatia ca in
termen de 20 de zile s3 convoace Comisia de receptie stabilitd de Autoritatea Contractanta.
Aceasta, prin intermediul persoanei desemnate pentru comunicarea cu Contractantul, va
transmite in scris Contractantului data la care se poate intruni Comisia de receptie, care nu poate
s3 depiseascd mai mult de 30 de zile de la primirea convocarii din partea Contractantului.

66



La livrarea primului autobuz hibrid, se va preda intreaga dotare tehnicd, SDV-istica specific3,
echipamentele IT, logistica pentru diagnozs, hardware si software previzute in Caietul de Sarcini,
precum si toatd documentatia de insotire in limba romana. Dacd Anexa 3 a fost semnatd fard
obiectiuni din partea beneficiarului, furnizorul poate solicita acceptarea facturii pentru autobuzele
hibrid (HEV) la plata.

Receptia finald se va face inainte cu 30-60 de zile de expirarea perioadei de garantie, prin semnarea
unui proces verbal de receptie finald in care se trec eventualele probleme contractuale sau de
garantie care vor trebui rezolvate.
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10 Documentatia de insotire

10.1 Documente pentru fiecare autobuz hibrid (HEV)

Fiecare autobuz hibrid (HEV) va fi insotit de urm3toarea documentatie tehnica in limba romana:

s Manualul de exploatarefconducere autobuz hibrid (HEV), pentru conducatorul auto;

o Carnetul de service, pasaportul de service;

o Certificatul de garantie;

e Certificatul de calitate;

e Certificatului de conformitate in limba roman3;

e Cartea de identitate a autovehiculului cu folia de securizare aplicat3, eliberata de RAR;

o Cartela de date (echiparea autobuzului hibrid (HEV) cu agregatele principale: serii, marca,
tip agregate);

» Copiile semnate si stampilate de citre furnizorul autobuzelor hibrid (HEV) ale certificatelor
de calitate cu mentiunea "Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (mator
tractiune, motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie,
pompa servodirectie, CGMT, instalatia de informare célatori, instalatia audio-video,
instalatia de numarare c3latori, instalatia de supraveghere video, etc.);

e Manualul de exploatare pentru dotdrile auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD-
USB, aer conditionat, informare c3l3tori, numarare calatori, supraveghere video);

e Buletinele de incerciri emise de citre producdtorul principalelor subansambluri ale
autobuzului hibrid (HEV), etc. daca exista.

10.2 Documente pentru intreg lotul de autobuze hibrid (HEV)

Urmatoarele documente vor fi asigurate intr-un exemplar pentru intregul lot de autobuze hibrid

(HEV):

» Copiile marcate conform cu originalul, dupa certificatul de omologare a autobuzelor hibrid
(HEV) livrate, respectiv certificatele de conformitate sau de omologare, pentru principalele
sisteme si subsisteme, agregate, (motoare, punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori
sifsau laboratoare agreate in UE.

Urmitoarele documente vor fi asigurate in limba romand, cate 3 exemplare pe suport de hartie si

in cate 3 exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) pentru:

e Manualul de conducere si exploatare;

e Manuale de intretinere planificat3 (operatiile de intretinere planificatd pentru toate instalatiile
si subansamblurile autobuzelor hibrid (HEV) si intervalele de efectuare);

e Manuale de reparatii (operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblurile
autobuzelor hibrid (HEV));

» Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in
limba romén3 sau engleza (utilizabil pe computer cu aplicatia software), care va contine lista
furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzelor hibrid
(HEV). Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzelor
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hibrid (HEV) pe grupuri si coduri de identificare codurilor de identificare pentru toate piesele de
schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in ansamblu;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzului hibrid (HEV) la sursa de informatii tehnice
online acordatd reprezentantelor service ale ofertantuluj;

Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor);
Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incalzire a autobuzului hibrid (HEV);

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (dacd este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare caldtori, inclusiv aplicatiile
software cu interfata utilizator in limba romans;

Manvualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere);

Manuale pentru dotari, instalatii si echipamentele IT;

Lista completd cu SDV-istica necesard realizdrii diagnosticarii, verificarilor, reglajeior,
intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor hibrid (HEV);

Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere planificatd;
Nomenclatorul cu manopera normatd pentru activitatea de reparatii;

Lista cu cantitdtile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea instalatiilor si
echipamentelor, producatorii, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc.
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11 Scolarizarea personalului de intretinere (serviciile de training)

Ofertantul va realiza pe cheltuiala proprie instruirea personalului de intretinere si reparatii al

utilizatorului, precum si autorizarea personalului de catre reprezentantul producatorului pentru a

efectua lucrdri de intretinere, mentenantd si reparatii pe marca de autobuz hibrid (HEV)

contractata, (Ordinul 2131/2005, RNTR g, cu toate modificarile si completarile ulterioare) pentru:

» Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frane, etc.);

o Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

» Intretinere, reparare caroserie (invelis exterior, interior compartiment pentru calatori, geamuri,
etc).

Pentru personalul tehnic cu calificare superioara (responsabilii cu logistica, intretinerea si

reparatiile) conform urmatorului program (numarul de specialisti este indicat orientativ ca o

valoare medie per oras, pentru orasele din proiect):

e Minim 3 specialisti pe o perioadd de 2 zile lucratoare pentru autobuzul hibrid (HEV) ca
ansamblu;

e Minim 3 specialisti pe o perioadd de 2 zile lucritoare pentru motoarele de tractiune, si
echipamentul de tractiune (invertoare si cutia de viteze si transmisia);

e Minim 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru compresor;

e Minim 2 specialisti pe o perioada de 2 zile lucratoare pentru punti, sistemul de franare si
sistemul de suspensie;

* Minim 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucratoare pentru echipamente electrice, electronice
si diagnosticare sisteme;

* Minim 2 specialisti pe o perioadd de 3 zile |lucratoare pentru sistemul CGMT, sistemul de
informare a cilatorilor, sistemul de numarare a calatorilor, sistemul de supraveghere video;

+ Minim 6 muncitori pentru revizii tehnice planificate;

s Minim 6 muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;

= Minim 6 muncitori pentru lucrari la caroserie si la modulul usilor de acces;

* Minim 20 de conducdtori auto instructori.

Scolarizarea specialistilor utilizatorului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va face pe

cheltviala ofertantului declarat castigator. Procesul de instruire se va desfasura la furnizor, la

utilizator sau la un service autorizat de catre furnizor si agreat de utilizator. Pentru personal tehnic

de executie (muncitori} cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii, lucrari

caroserie, instruirea conducéatorilor auto se va desfasura in locatiile utilizatorului.

Locul de instruire se va stabili de comun acord de cétre furnizor si utilizator in conditii avantajoase

pentru ambele parti, dupa semnarea contractului de furnizare si nu mai tarziu de 2 sdptdmani de la

furnizarea primului autobuz hibrid (HEV).
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12 Garantii

: ]

12.1 Consideratii generale privind garantia

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica
si service In perioada de garantie (Legea nr. 449/2003).

Ofertantul se va angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele garantii:

a) Garantia functionarii autobuzelor hibrid (HEV): minim 00000 km sau minim 5 ani (care conditie
se indeplineste prima), de la data punerii in exploatare. Garantia se refer3 la autobuzul hibrid (HEV)
in ansamblu si la toate componentele acestuia (altele decét cele de mai jos). Ofertantul va lua in
calcul un parcurs mediv anual de 100000 km/fautobuz hibrid (HEV).

b) Garantii ale subansambilurilor, diferite de cea a autobuzului hibrid (HEV):

Caroserie minim 8 ani;
Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire minim 8 ani;
Anvelope minim 120000 km;
Bateriile sau condensatorii electrici minim 8ani;
Instalatia de informare calatori, etc. minim 8 ani,
Principalele subansamble vor avea o duratd medie de bund functionare fara reparatii generale:
Unitatea electrica de tractiune, compresor, servodirectie minim 5ooooo km;
Motorul Diesel EuroV| minim 5ooooo km;
Cutia de viteze minim 500000 km;
Puntea fata minim gooooo km;
Puntea spate {(motoare) minim goocoo km;
Componentele de cauciuc minim 8 anij;
Discurile de frana: minim 300000 km.

Angajamentul ferm al ofertantului cd dispune de personalul si dotarea tehnicd necesar3
asigurarii asistentei tehnice in garantie si service-ului in perioada de garantie a autobuzelor
hibrid (HEV). Ofertantul deciarat castigator va organiza, dota si mentine o unitate service in
regie proprie autorizata R.A.R. si de catre producator, la autobaza operatorului de transport
public din municipiului Targoviste. Unitatea service va fi mentinuta pe toata perioada de
garantie si va fi astfel organizata si dotata incat sa permita realizarea proceselor de intretinere
planificata, a tuturor reparatiilor, inlocvirilor si modificarilor impuse de defectiunile tehnice,
defectiunile sistematice si viciile ascunse ale autobuzelor, precum si ale celor constatate cu
ocazia reviziilor planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie pe toata perioada
de valabilitate a garantiei autovehiculelor. Vor fi livrate pe cheltuiala ofertantului, SDV-uri,
echipamente si soft-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparatii conform
Anexei 6, diagnosticare si reglare. La sfarsitul perioadei agreate de functionare a service-ului
(care coincide cu expirarea ultimei perioade de garantie a autobuzelor), Municipiul Targoviste
va pastra echipamentele si uneltele, fara achitarea vreunui cost suplimentar; In aceste conditii,
organizarea, dotarea si autorizarea unitatii service la autobaza operatorului de transport public
din municipiului Targoviste in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in
conditiile de garantie date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si
financiara si vor fiincluse in pret;
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» Angajamentul ferm al producitorului ca va autoriza R.A.R. si de catre producator atelierul de
service al utilizatorului pentru efectuarea reviziilor i reparatiilor la autobuzele hibrid (HEV)
ofertate in cel mult 30 de zile de la semnarea fara observatii a procesului verbal de receptie
finala a ultimului produs aferent prezentului contract. Ofertantul castigator este responsabil de
implementarea si certificarea service-ului in regie proprie autorizat R.A.R. si de producator la
autobaza beneficiarului. Ofertantul va furniza asistenta tehnica, va instrui personalul de
intretinere si reparatii al beneficiarului si va furniza documentatia necesara in vederea
autorizarii unei unitati service la autobaza beneficiarului pentru a efectua lucrari pe marca de
autobuz contractata (conform cerintelor R.N.T.R. g, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si
reparare sisteme mecanice; diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si
electronice; inretinere si reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc.}

Autobuzele hibrid (HEV) vor avea o durat de buna functionare de minim 15 ani, respectiv o duratd

de utilizare fara reparatie generald de minim 8 ani.

In cadrul ofertei se va atasa o declaratie pe propria raspundere prin care dupd expirarea perioadei

de garnatie, ofertantul se obliga s3 asigure, |a solicitarea beneficiarului, contra cost, arice piesa sau

subansamblu din componenta autobuzului hibrid (HEV) care s-a defectat, pand la expirarea
perioadei normale de functionare care este de 8 ani, in conformitate cu HG 2139/2004 cu toate
modificarile si completarile ulterioare.
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13 Penalizari si moduri de rezolvare a defectiunilor in termenul de
garantie

Modul de consemnare si de rezolvare a defectiunilor tehnice apdrute in perioada de garantie va fi
precizat la intocmirea contractului dintre beneficiar si ofertant.

Ofertantul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate in
pericada de garantie. Constatarea defectelor se va face de citre reprezentantul beneficiarului in
prezenta reprezentantului ofertantului.

In cazul neprezentdrii intr-un interval de maxim 24 h a reprezentantului ofertantului declarat
castigdtor pentru constatare, reprezentantul beneficiarului va intocmi unilateral procesul verbal de
constatare pe care-l va trimite prin fax/e-mail ofertantului declarat céstigitor. Notificarea
defectiunii c3tre ofertant se va face imediat dupd constatare prin fax/e-mail si prin avizarea
telefonica a reprezentantului de service al ofertantului.

Dacd durata imobilizarii in cadrul garantiei depaseste 2 zile calendaristice, garantia autobuzului
hibrid (HEV) va fi prelungitd cu numarul zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile aparute in
termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vitdmarea corporal3
a calatorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat cdstigitor va suporta daune
directe si indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fard penaliziri in maxim 24 ore pentru
interventiile care nu necesitd demontdri de agregate/echipamente si in maxim 48 ore pentru
interventiile care necesita demontari de agregate/echipamente de la intocmirea notific3rii
transmise, catre ofertant. Remedierea defectiunilor in termen de garantie in alte unitati service
decat cel organizat se va realiza in maxim 48 de ore de la primirea notificarii transmise, pentru
defectiunile usoare si in maxim 7 zile lucratoare pentru defectiunile considerate critice (defectiuni
ale puntilor, motorului, cutiei de viteze), care implica schimbarea de componente complexe. Orice
piesa, subansamblu, agregat sau echipament solicitat trebuie sa fie livrat in maxim 7 zile de la data
transmiterii comenzii. Fiecare autobuz hibrid (HEV) in parte va fi disponibil un numér de 347 zile pe
an din totalul de 365. In cazul in care remedierea In termenul de garantie nu se realizeaz la
termen, ofertantul va plati daune interese in valoare de 200 euro pe zi de indisponibilitate.

Nu intrd in calcul defectiunile cauzate de accidentele de circulatie sau actele de vandalism.

in situatia in care nu existd in stocul din autobazd piese vitale cu valoare micd sau materiale
consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre, etc.), materiale care pot fi inlocuite de
catre personalul autorizat al utilizatorului, autobuzele hibrid (HEV) vor fi declarate indisponibile din
momentul anuntarii si inapte de traseu. Pentru acestea beneficiarul va percepe penaliziri.
Neobtinerea omologarii conform capitolui 5§ Documentatie va duce la rezilierea contractului,
retinerea in totalitate a garantiei de buna executie si perceperea de daune in valoare de 10% din
valoarea contractului cu TVA.

Nerespectarea termenelor de livrare va aduce aplicarea de penalitati, dupa cum urmeaza:

-intre 1 si 30 de zile - 0,03% pe zi de intarziere/vehicul, din valoarea fiecarui vehicul nelivrat;

- peste 30 de zile - 0,2% pe zi de intarzierefvehicul, din valoarea fiecarui vehicul nelivrat.



14 Activitatea de intretinere si mentenanta

14.1 Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica

Prin activitate de Tntretinere si mentenant zilnicd se intelege totalitatea lucrérilor executate de

utilizator de tipul:

e Inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a autobuzelor hibrid
(HEV);

e Tinlocuirea de componente vitale cu valoare micd sau a materialelor consumabile (uleiuri,
unsori, lichide, becuri, curele, filtre, etc.), conform legislatiei in vigoare in Romania privind
circulatia rutierd si transportul public de calatori.

Activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd se va desfisura in totalitate in autobaza
utilizatorului. Manopera va fi executatd de personalu! utilizatorului, pe cheltuiala utilizatorului.
Toate consumabilele necesare activitdtii de intretinere si mentenanta zilnicd sunt in sarcina
ofertantului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia (completari ulei, antigel, becuri, curele,
AdBlue, care au o duratd de viata sub termenul de garantie al autobuzului hibrid (HEV), respectiv
500000 km sav g ani).
Personalul responsabil pentru aceste categorii de activitati va fi instruit si autorizat de ofertant si
va avea capabilitatea de a inlocui piesele defecte care prin simpla inlocvire nu conduc la
imobilizarea autobuzului hibrid (HEV) cum sunt: becuri, curele, etc., cat si completarea cu lichide
tehnologice sau alte materiale consumabile. Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim
cu aceste componente necesare activittii de intretinere si mentenantd zilnica, in autobaza
destinati autobuzelor hibrid (HEV).

14.2 Activitatea de intretinere si mentenanta planificata

Oferta va contine procesul de intretinere planificatd din care sa reiasa periodicitatea, operatia
efectuatd, piesele care vor fi inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.
Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii planificate
ale autobuzelor hibrid (HEV) in functie de rulajul si de timpul de exploatare ale acestora.
Activitatea se va desfasura in totalitate in autobaza utilizatorului. Lucrérile vor fi executate de
personalul utilizatorului, instruit si scolarizat de ofertant §i sub supravegherea si raspunderea
reprezentantului ofertantului. Costurile manoperei executate de personalul utilizatorului vor fi
suportate de utilizator.

Toate piesele, materialele si consumabilele necesare activitatii de intretinere si mentenanta
planificatd sunt in sarcina ofertantului pentru toata perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe
cheltuiala acestuia. Ofertantul va pune la dispozitie piesele si materiale consumabile care in caz de
defectare pot conduce la imobilizarea autabuzului hibrid (HEV).

Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care vor fi
inlocuiteintretinere si mentenanta planificatd . Acestea vor fi furnizate de catre ofertant pentru
toatd perioada de garantie, fara nici un cost pentru beneficiar.

Prin repere si materiale consumabile si de mare uzurd se intelege totalitatea materialelor si
reperelor care au o perioadd de utilizare normald in exploatare mai mica decat perioada de
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garantie (antigel, uleiuri, unsori speciale, freon, AdBue, ap3 distilatd, alte lichide tehnologice,
amortizoare, garnituri de frind, perne de aer, lamele stergator parbriz, curele transmisie, etc.).
Seturile de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs de maxim 30000 km pentru
fiecare autobuz hibrid (HEV).

Ofertantul va livra in functie de necesitati, incepand cu prima transd de autobuze hibrid (HEV)
livrate, la sediul beneficiarului, piesele si materialele necesare pentru buna desfasurare a activitatii
de intretinere i reviziile planificate pentru intreaga perioada de garantie. Ofertantul va completa o
declaratie privind acceptarea introducerii acestei clauze in contract.
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15 Activitatea de remediere a defectiunilor

15.1 Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in
autobazele utilizatorului cu dotdrile si echipamentele existente) in termen de
garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzelor hibrid (HEV) la parametrii
normali de functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garantie din vina furnizorului se desfdsoara
in totalitate in autobaza utilizatorului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe rispunderea acestuia.

Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor in termen de
garantie sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.

Prin repere consumabile si de mare uzura se defineste orice care are o perioada de utilizare in
exploatare (in conditiile de exploatare din capitolul 3} mai mic3d decdt perioada de garantie
mentionatd in Caietul de Sarcini. Acestea sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate de catre
ofertant, fir3 nici un cost pentru beneficiar pentru toata perioada de garantie.

15.2 Activitatea de remediere a defectiunilor grele {care nu se pot efectua in
autobazele utilizatorului cu dotérile si echipamentele existente) in termen de
garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzelor hibrid (HEV) la parametrii
normali de functionare si care nu pot fi remediate in autobaza utilizatorului cu dotarile si
echipamentele existente.

Activititile de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se vor
desfasura in totalitate in locatia de service a ofertantului.

Lucrarile vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe raspunderea acestuia.
‘Toate reperele si consumabilele necesare activitatii de remediere a defectiunilor grele in termenul
de garantie sunt in sarcina ofertantului si se vor efectua pe cheltuiala acestuia. Remedierea
defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste s& procedeze ofertantul
pentru remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in conditiile si performantele initiale
declarate in ofertd. in caz contrar se vor aplica penalizdrile prevazute in contract.

15.3 Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului
(tampondri sau comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi
remediate de utilizator



Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de
garantie se intelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzului hibrid (HEV) la
parametrii normali de functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile
furnizorului si ordonate de utilizator.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponiri sau
comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator se vor desfisura in
locatia service a ofertantului.

Lucrdrile vor fi executate de personalul ofertantului si pe rispunderea acestuia, pe cheltuiala
utilizatorului. Toate reperele si consumabilele necesare acestor activititii de remediere sunt in
sarcina ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala utilizatorului.

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activit3tilor de remediere in
cazul unei solicitdri de interventie din partea beneficiarului (proforma). Pentru remedierea
defectiunilor neimputabile ofertantului, aparute in perioada de garantie, acesta are obligatia de a
furniza beneficiarului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare la preturile din
ofertd, indicand pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de producitor si pretul unitar in lei
exclusiv TVA. Preturile pentru urméatoarele piesele de schimb si subansamblele de schimb ale
autobuzelor hibrid (HEV) (elemente de caroserie, elemente de tractiune si de frénare, usi,
captatori, semnalizare, faruri, parbriz, geamuri laterale), vor fi indicate intr-o anexa, impreuna cu
oferta tehnica in care se vor indica pentru fiecare reper in parte, furnizorii, codul de producitor si
pretul unitar in lei fird TVA, respectiv in euro férd TVA. Aceste preturi vor fi valabile pe toat3
perioada de garantie a autobuzelor hibrid (HEV).



16 Defectiuni sistematice si vicii ascunse

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatilor de remediere
pentru viciile ascunse cit si pentru alte defectele de material sau de proiectare in perioada de
garantie si post-garantie.

Viciile ascunse sunt definite ca fiind deficiente calitative ale produselor livrate sau ale lucrarilor
executate, care existand in momentul predarii bunului, nu au fost cunoscute beneficiarului si nici
nu puteau fi descoperite de citre acesta prin mijloace obisnuite de verificare, sau receptie si care
fac ca bunul si nu poats fi intrebuintat conform destinatiei sale, ori ca intrebuintarea sa sa fie intru
atst micsorat3, incat se poate presupune ¢ dobanditorul nu ar fi contractat acelasi pret daca ar fi
cunoscut deficienta. In cazul in care pe durata intregii perioade de garantie acordatd de catre
producétor, intr-un interval de 12 luni de zile, o avarie sau o uzurd anormal3 se repetd fa mai mult
de 10 % din autobuzele hibrid (HEV) livrate, aceasta reprezintd un defect sistematic de conceptie
sau de fabricatie. Defectele sistematice se vor urmarii pe toatd durata perioadei de garantie de la
livrarea primului autobuz electric, pand la expirarea garantiei ultimului autobuz hibrid (HEV). in
acest caz, ofertantul declarat castigitor este obligat sa verifice, s reproiecteze, sa inlocuiasca sau
s3 repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele hibrid (HEV) ce fac obiectul
contractului.

Dac3 dupi perioada de garantie, o piesa componentd a unui agregat/subansamblu se defecteaza
(prin rupere, spargere sau uzurd anormald) la un rulaj mai mic decdt fiabilitatea declaratd de
ofertant a agregatuluifsubansamblului n cauza, pentru un numar mai mare de 10 % din numarul de
autobuze hibrid (HEV) livrate, se considera indeplinite conditiile viciului de material.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de
fiabilitate declarat3 sau durata de viat3 a agregatului (subansamblului) in cauza. Furnizorul va fi
responsabil pe intreaga durata de viatd a autobuzelor hibrid (HEV) de remedierea viciilor ascunse
de material, conceptie sau executie pentru autobuzele hibrid (HEV) ca ansamblu cat si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toat3 durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigator va inlocui sau va repara pe
cheltviala sa toate elementele cu defecte de material sifsau de conceptie.
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17 Atributiile si responsabilitatile partilor

Contractantul este pe deplin responsabil pentru:

a) asigurarea planificarii resurselor in raport cu graficul estimat pentru derularea contractului si
prezentat Tn cadrul acestui document;

b) Tndeplinirea obligatiilor sale, cu respectarea celor mai bune practici din domeniu, a prevederilor
legale si contractuale relevante precum si cu deplina intelegere a complexititii legate de derularea
cu succes a Contractului, astfel incat sa se asigure indeplinirea obiectivelor stabilite.

¢) asigurarea valabilitatii tuturor autorizatiilor si certificatelor (atdt pentru organizatia sa, cat si
pentru personalulfechipamentul propus pentru realizarea serviciilor), care sunt necesare (conform
legislatiei in vigoare) pentru realizarea contractuluj;

d) furnizarea produselor in conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini;

e) prezentarea rezultatelor in formatulfformatele care si respecte cerintele Autoritatii
Contractante;

f) Colaborarea cu personalul Autoritatii Contractante alocat pentru serviciile desfisurate conform
Contractului {monitorizarea progresului activitatilor in cadrul Contractulvi, coordonarea
activitdtilor in cadrul Contractului, feedback).

g) Toate produsele furnizate se vor supune verificirii si avizrii Autoritatii Contractante,
Contractantul avand obligatia realizarii completarilor/modificarilor ce se impun in termenut
comunicat de Autoritatea Contractanta.

Contractantul este obligat sa respecte normele de securitate si sdndtate in munc3, normele de
protectia mediului si aparare impotriva incendiilor pe toata durata executarii contractului.

Autoritatea Contractantd este responsabild pentru:

a) punerea la dispozitia Contractantului a tuturor informatiifor disponibile pentru obtinerea
rezultatelor asteptate, cum ar fi: date de intrare, raportari, situatii specifice;

b) desemnarea echipei implicate si responsabile cu interactiunea si suportul oferit Contractantului;

€) asigurarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa pentru buna derulare a Contractului:

d) punerea la dispozitia Contractantului, in mod gratuit a terenului unde vor fi garate autobuzele,
de la momentul livrarii acestora pana la receptia lor.

Receptia individuald a autobuzelor hibrid (HEV) livrate care fac obiectul Caietului de Sarcini se va

efectua la adresa de livrare pentru autobuzele hibrid (HEV) care este Calea lalomitei, nr. s,
municipiul Targoviste, judetul Dambovita.
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privind parazitii radioelectrici (compatibilitatea electromagnetica) ai vehiculelor si de
modificare a Directivei 70/2156/CEE privind aproprierea legislatiilor statelor membre referitoare
la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora;

[571 Directiva 2006/42/CE privind echipamentele tehnice;

[58] Directiva 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective;

{s9] Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic;

[60] Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;

[61] Decizia 2015/2088/UE propunerea pentru un nou regulament ONU privind coliziunea
frontal3, propunerile de amendamente la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor
(R.E.3) si propunerea pentru o noud Rezolutie reciproca nr. 2 (M.R.2) privind definitiile grupului
propulsor al vehiculelor;

[62] Regulamentul 765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pieteiin
ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a regulamentului 339/93;

(631 Regulamentul 1060/2008 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective;

[64] HG 457/2003 privind asigurarea securitatii utilizatorilor de echipamente electrice de joasa
tensiune;

[651 HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul
de control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum si a
conditiilor de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile
rutiere si a limitatoarelor de vitez3;

[66] HG 119/2004 privind stabilirea conditiilor introducerii pe piatd a produselor industriale;

[67]1 HG 487/2015 privind compatibilitatea electromagnetica;

[68] HG 394/2016 normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului sectorialfacordului cadru din Legea gg/2016 privind achizitiile sectoriale;

[69] HG 1289/2011 privind modificarea si completarea unor acte normative din domeniul rutier;

[70] Legea 230/2003 pentru aprobarea Ordonantei 78/2000 privind omologarea vehiculelor
rutiere si eliberarea cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe
drumurile publice din Romania;

[71] Legea 449/2003 privind vanzarea produselor si garantiile asociate acestora;

[72]1 Legea 240/2004 privind rdspunderea producatorilor pentrv pagubele generate de produsele
defecte;
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[73]  Legea 319/2006 legea securitatii si sanatatii in munca, cu toate modificarile si completirile
vlterioare;

(741 Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

[751 Legea g2/2007 cu privire la serviciile de transport public local;

[76]  Legea 109/2014 privind OG 112013 pentru modificarea si completarea OG 27/2011 privind
transporturile rutiere;

[77]Legea 94{2016 pentru completarea OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

[78] Legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale;

[79] OG19/1997, republicata in 1999 privind transporturile;

[Bo] OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cartii de identitate a
acestora, in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia;

(81] OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a pericadelor de odihn3 ale
conducatorilor vehiculelor care efectueazé transporturi rutiere nationale, aprobati cu Legea
466/2003;

[82] OG 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitard a legislatiei Uniunii
Europene care armonizeaza conditiile de comercializare a produselor;

[83] OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

[84] OG 21/2013 pentru modificarea si completarea OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

[8s] Ordinul 458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe
categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin
servicii regulate in trafic national;

[86] Ordinul 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie s& le indeplineascd vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile
publice din Romania-RNTR 2;

[871 Ordinul 2194/2004 pentru modificarea si completarea Reglementarilor privind conditiile
tehnice pe care trebuie sa le indeplineascd vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie
pe drumurile publice din Romania-RNTR 2;

(88] Ordinul 2366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de vitezd, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;

{8g] Ordinul 2131/2005 pentrv aprobarea reglementarilor privind autorizarea operatorilor
economici care desfasoard activititi de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificiri
constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a vehiculelor
scoase dinuz-RNTR g;

[90] Ordinul 2218/2005 pentru modificarea Ordinului  Ministrului Lucririfor  Publice,
Transporturilor si Locuintei nr. 2112003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile
tehnice pe care trebuie s3 le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie
pe drumurile publice din Romania-RNTR 2;

[91] Ordinul 21322005 pentru aprobarea reglementirilor privind omologarea individuald,
eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere-RNTR 7;

[92] Ordinul 2135/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea si certificarea
produselor si materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere, precum si conditiile de
introducere pe piata a acestora-RNTR 4;

[93] Ordinul 343/2008 pentru abrogarea Ordinului MTCT si al MEC nr. 1366/577/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, conditiile de
montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de vitezd, precum si normele
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de autorizare a agentilor economici care verifici, monteazd sifsau repara tahografe si
limitatoare de vitez§;

[94] Ordinul 189/2013 pentru aprobarea Reglementdrii tehnice normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spativlui urban |a nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP
051-2012, revizuire NP 051/2000;

[951 Ordinul 1001/2015 pentru modificarea si completarea normelor metodologice privind
aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere i a
activittilor conexe acestora stabilite prin OG 27/2011 privind transporturile rutiere, aprobate
prin OMTI gBo/2011;

[96] Ordinul 40g/2016 stabilirea conditilor pentru punerea la dispozitie pe piatd a
echipamentelor electrice de joasa tensiune;

971 QUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

[98] SR ENISO goo1:z015 standardul privind managementul asigurarii calitatii;

[g9] SRENISO 14001:2015

[100] Reglementarea SR EN 60721-2-1: 2014 clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1: Conditii
de mediu prezente in naturd. Temperatura si umiditate;
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Anexa 1 Centralizator Tehnic

Nr.

DENUMIREA

MODALITATEA
DE INDEPLINIRE

* Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare
de tip RAR;

* Autovehiculele ofertate nu au certificat de omologare de tip RAR
dar sunt omologate de autoritatile competente Tn unul din statele
membre ale UE.

Dacd autobuzele hibrid (HEV) sunt omologate doar de autoritatile
competente din UE, omologarea de tip de catre Registrul Auto Roman
(RAR) se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, in termen
de maxim 6o de zile de la data semndrii contractului, pe cheltuiala si
raspunderea sa. Aceasta reprezintd o conditie obligatorie pentru
intrarea in vigoare a contractului.
in situatia in care producatorul provine din afara UE, autobuzele hibrid
(HEV) ofertate trebuie sa detind omologarea de tip pentru exploatarea
pe drumurile publice pentru transportul urban de célatori, specifica tarii
de provenients, urmand ca in termen de maxim 6o de zile de la data
semnarii contractului sa obtina omologarea de tip de fa RAR. In situatia
in care documentele mentionate mai sus nu vor fi obtinute in termen
de 60 de zile de la data semnarii contractului, contractul semnat cu
ofertantul se reziliaza de drept.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi destinate exploatérii in zone cu clima
temperat-continentala de tranzitie §i vor asigura o functionare fiabila in
urmatoarele conditii ambiante:

» Temperatura ambianta - 25 °C ... + 45 °C;

e Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25 °C;

¢ Presiunea atmosfericd cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

» Altitudinea de la nivelul marii (o m) pana la maxim 1000 m;

Agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapads, chiciurd, gheats, apa
cu sare, produse petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua coboréta.
Nu vor fi admise trepte pe toata suprafata disponibild pentru calatorii in
picioare. Caroseria va fi garantatd la coroziune minim 8 ani. Ea va fi
prevazutd cu minim 3 usi de acces cu functionare automatd pentru
cdlatori, situate pe partea dreaptd, cu cite 2 foi fiecare usd avind o
latime de minim 1.200 mm. Caroseria va fi garantata impotriva fisurarii,
deformarii, ruperii pe toatd durata de viatd a autobuzelor hibrid (HEV)
{15 ani}.

Postul de conducere va fi prevdzut cu instalatii care s3 asigure
microclimatul corespunzétor si va fi realizat ca un sistem ergonomic cu
respectarea normelor privind sandtatea si igiena muncii.
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Masa utila (kg);

Masa proprie a autobuzelor hibrid (HEV) (kg);

Masa totald (maxima autorizatd) a autobuzelor hibrid (HEV). Se va
specifica obligatoriu repartitia sarcinilor pe punti;

Raportul masa utila/masa totald (maxim autorizata).

Durata de functionare de minim 15 ani;

Durata de utilizare fara reparatie generald de minim 8 ani;

Durata de utilizare a bateriilor sau condensatorilor electrici de
minim 8 ani. Dac3 dupa o luna de zile de incdrcare la capacitatea
maxim3 a bateriilor sau condensatorilor electrici, in conditii de
exploatare normald a autobuzelor hibrid (HEV), capacitatea de
incdrcare a acestora scade sub valoarea de 8o %, valoare rezultata
din analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a
energiei inmagazinate in baterii sau condensatori electrici, acestia
vor fi clasificati ca neconformi, iar ofertantul declarat castigator va
avea obligatia de a inlocui bateriile sau condensatorii electrici
respectivi in perioada de garantie.

|

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a autobuzelor hibrid
(HEV) poate fi din punct de vedere constructiv:

Cu transmisie hibridd in serie, cu motorul electric de tractiune
inglobat in rotile de pe puntea din spate (tip ,hub");

Cu transmisie hibrid3 in paralel, sunt cuplate la acelasi sistem de
transmisie si motorul cu ardere interna si motorul electric. Motorul
electric are rolul de a suplimenta cu energie intregul sistem de
propulsie;

Pentru unitatea de tractiune electricd se admite si solutia a doua
motoare electrice cuplate prin reductoare mecanice rotile de pe
puntea spate pentru a elimina problemele legate de socuri si
vibratii;

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice
asincrone/sincrone trifazate cu randament ridicat, alimentate de la
un invertor;

Motorul/hub-urile vor functiona si ca generator electric, in regimul
de franare electricd, situatie in care acestea vor recupera pana la
minim 8o % din energia de franare.

| Motorul de tractiune/hub-urile vor fi echipatezu:

Rulmenti capsulati (fara intretinere);
Traductor de turatie incorporat;
Senzori de temperaturd incorporati.

10

Puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min);
Cuplu motor maxim (Nm), turatia minima de cuplu maxim
{rotfmin).

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea
continud a alimentdrii unititii electrice de tractiune, realizénd
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urmatoarele functii:

» Demarajsi frinare lind fara socuri in functionare;

* Franare electrica recuperativa si inmagazinarea la bord a energiei
recuperate. Se solicita recuperarea energiei de franare in proportie
de 8o %.

Echipamentul de tractiune va fi realizat utilizind tehnologia IGBT

(Insulated-Gate Bipolar Transistor) si va fi comandat de unitatea de

comanda si control cu microprocesor.

11

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de
protectie de minim IP 65.

Instalatia electrica va contine obligatoriu, urméatoarele:

e intrerupitor automat de protectie;

o Filtru de paraziti radio;

Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea
ca referinta diferenta de potential intre caroserie si carosabil, controlat
de microprocesor.

12

Bateriile sav condensatorii electrici vor fi de ultimd generatie, cu
tehnologie Lithium, cu o densitate mare a energiei inmagazinate,
respectiv cu un volum si 0 masa minim3 pentru realizarea autonomiei
solicitate, cv o siguranta maxima in exploatare in conditiile climatice in
care vor functiona. Timpul de utilizare va fi de minim 8 ani in care
acestea isi vor pastra o capacitate de inmagazinare a energiei de minim
80 % din capacitatea initiala.

13

Solutiile constructive pentru puntile fatd si spate din componenta
autobuzelor hibrid (HEV) vor fi astfel alese incat autobuzele hibrid
(HEV) s fie executate cu planseu (podea coboratd), fard trepte pentru
calatorii aflati in picioare. Puntea spate va fi compacts, de tip carter
(arbori planetari descarcati), cu reductor central cu coroana si pinion de
atac, cu dantura hipoida, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate s3 fie
echipata cu reductor central in una sau doud trepte. Puntea fatd va fi de
tip: rigid3, sau de tip semipunti independente. Puntea fatd va fi cu
echipare ABS/EBS.

14

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va
cuprinde: compresorul, filtrul separator, filtrul uscitor, rezervoarele de
aer comprimat, conductele si conectorii, supapele, robinetele, etc.

15

Suspensia va fi pneumaticd integral, gestionatd electronic, cu
posibilitatea ajustdrii garzii la sol atdt pe o parte, pentru accesul
calatorilor (functia de ingenunchiere), cat si integral in situatiile de
drum cu denivel3ri cu limitarea vitezei de deplasare. Conducitorul auto
va avea posibilitatea de a comanda ridicarea autobuzelor hibrid (HEV)
pe ambele axe (la aparitia unui obstacol) la deplasarea cu o vitezd mai
mica de 20 km/jora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La dep3sirea
vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

16

Frand de serviciu (pneumaticd) cu doud circuite independente pe
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fiecare ax3, respectiv cu afisare la bord a presiunilor de lucru. La cursa
maxima de actionare a pedalei de frana va fi aplicat efectul maxim de
franare pneumatica. Franarea pneumnatica va fi actionata pe discuri de

echipat cu regulatoare automate pentrv a ajusta distanta dintre
garnitura de franare si disc.

frana pentru toate cele doud punti. Sistemul de frinare cu disc va fi |

7

Frana de stationare (sau de mana) mecanica cu resort de acumulare si
comandd pneumatic, cu actionare pe puntea spate. Deblocarea
mecanicd a resortului de acumulare se va face cu o cheie speciala care
va fi inclus3 in ofert3. Neactionarea franei de stationare dupa parcarea
si pardsirea autobuzului hibrid (HEV) de cdtre conducatorul auto va fi
avertizata sonor la bord.

18

Frand auxiliara (de incetinire), electricd, recuperativa si reostatica.

e

19

Frana de statie (BUS-STOP) va fi controlatd cu microprocesor si va fi
activatd automat la deschiderea usilor sav la comanda manvala a
conducitorului auto. Frina de statie va fi actionatd pneumatic, cu
comand3 electricd, pe discurile de frana la opririle in statii cu usile
deschise. Frina de statie va avea prioritate de functionare la actionarea
simultand accidentald a pedalelor de frand si de acceleratie. Frana de
statie va fi echipatd cu instalatie electronica de supraveghere care va
asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare conectata prin
magistrala de date la computeru! de bord. Solutia constructivd va
permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin reteava CAN.
Sistemul electronic va furniza informatii cu privire la gradul de uzura al
garniturilor de fran3 cu avertizare optica la bord in momentul atingerii
limitei inferioare de uzurd. Frana de oprire va actiona pneumatic pe
discurile de frana la opririle in statii cu usile deschise.

posibilitatea ajustarii naltimii si inclindrii acestuia. Functia de ajustare
va fi inactivd (blocatd) pe toatd durata deplasarii autobuzelor hibrid
(HEV). Directia va asigura realizarea unuvi unghi de bracaj de 50° ... 60°
care va permite obtinerea unei raze de viraj a rotii exterioare de maxim
12,5 m. -

Directia va fi servoasistats. Volanul va fi pe pa&éa §t§ng5, cu |

21

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echif)ate cu anvelope de tip All Seasons
(M+S), urbane, fard camerd (Tubeless). Din punct de vedere a
performantelor, anvelopele vor face parte din categoria , Premium®.
Conform acestei clasificdri anvelopele vor avea urmatoarele
caracteristici:

e Nivel de zgomot maxim 74 dB;

e Clasa energeticd minim D sav E;

Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

| 22 | Constructia caroseriei autobuzelor hibrid (HEV) va fi realizatd in

conformitate cu prevederile directivelor CE si regulamentelor CEE-

ONU in vigoare. Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi
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construitd din tevi rectangulare din otel aliat sau din inox, asamblate
prin sudurd Tn mediu de gaz protector, iar peste nivelul podelei va fi
construita din profile usoare, preferabil prin asamblari care s permita
inlocuirea in caz de necesitate.

23

Usile vor fi comandate electronic si actionate pneumatic. Comanda

electronicd a usilor se va integra in sistemul de gestiune electronici al

autobuzelor hibrid (HEV). Usile de acces vor indeplini urmitoarele

conditii:

* Toate usile vor fi cu deschidere independents;

e Vor asigura etanseitatea caroseriei;

e Vor fi vitrate pe minim 8o % din suprafat3;

¢ Partea vitrata a usilor va fi protejata impotriva sprijinului accidental
al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) printr-o bard de
protectie pozitionata in zona medie a zonei vitrate si pe diagonala.
Bara va avea dublu rol, acela de bara de mana la urcarea cl3torilor
si rolul de protectie a geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a
calatorilor.

24

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru céldtori vor asigura o
ventilatie naturald a compartimentului prin geamuri rabatabile sau
culisate la partea lor superioard. Dimensiunile, numarul ferestrelor
rabatabile, a trapelor de aerisire si dispunerea lor va fi astfel aleasd
incat s3 se asigure o ventilatie natural& optima, in conditiile in care nu
este necesara functionarea instalatilor de aer conditionat sauv de
ventilatie, respectand prevederile normelor europene si internationale
in vigoare.

25

Scaunele pentru caldtori vor fi realizate din material armat cu fibrd de
sticla sau mase plastice cu tratament antistatic, proprietati antigraffiti,
vopsea inglobata, antivandalism cu tapiteria rezistentd la uzurd si
murdarie, usor lavabil3. Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului
destinat accesului persoanelor cu mobilitate redusd. Amplasamentul
scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi
speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop vor fi
prevazute minim patru locuri rezervate. Locurile special destinate
acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele aldturat.

26

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi
realizate conform standardelor si reglementarilor internationale in
vigoare. Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul
calatorilor si va fi inchis (din podea pana la plafon, inclusiv spre usa de
acces in cabind).

Peretele despartitor va fi vitrat in partea superioard dreaptd, pentru
asigurarea vizibilitatii la prima usa si la sistemul de oglinzi, protejat cu
bare care sa impiedice spargerea geamului in caz de supraaglomeratie,
iar in partea inferioara si in spatele conducatorului auto, va fi realizat
din materiale rezistente mecanic (antivandalism si consolidati
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impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Scaunul va fi ergonomic, reglabil pe 3 directii, cu suspensie pneumatica,
cu amortizor de socuri si cu suport lombar. Postul de conducere va fi
echipat cu compartiment pentru lucrurile personale ale conducatorului
auto, respectiv cu un compartiment pentru acte si alte accesorii.

e IS

27 | Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital
multifunctional ce va include si functia de diagnosticare la bord (On-
Board Diagnostics OBD).

28 | Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizatd prin intermediul

.29

sistemul de gestiune electronic al autobuzelor hibrid (HEV).
Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul
functionarii autobuzelor hibrid (HEV) la toate sistemele aflate sub
monitorizare si in mod obligatoriu defectele sistemelor ce concurd la
siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, in limba
roméni sau pictograme (nu sub forma de cod de defect). Ofertantul va
furniza si nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si
sugestiva pentru:

¢ Defecte grave (autobuzului hibrid (HEV) nu i se permite deplasare);

« Defecte curente (autobuzelor hibrid (HEV) li se permite deplasarea).
Podeaua autobuzelor hibrid (HEV) va fi realizata in varianta coborata.

Nu se admit trepte pe toatd suprafata disponibild pentru calatorii in
picioare.

Autcbuzele hibrid (HEV) vor fi prevazute la usa ll-a cu o rampa care va
facilita accesul persoanelor ce se deplaseaza cu carucior rulant sau cu
carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusa se prefera a
avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat. Podeaua
autobuzelor hibrid (HEV)} se va executa, din materiale hidrofuge,
ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic.

30

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi
pozitionat in partea din spate a autobuzului hibrid (HEV), realizat astfel
incat si asigure spatii suficiente pentru accesul si intretinerea facild a
agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri
si agregate.

3t

_32

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu sisteme de incalzire,

ventilatie si conditionare a aerului.

J 1n5_t-éTe;§ie de incilzire a commenmlui pentru calatori, a cabinei |
conducitorului auto si de degivrare a parbrizuluj;

e Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru
cil3tori si cabina conducatorului auto cu functie de racire;

e Geamuri rabatabile sau culisate sifsau trape pe acoperis pentru
ventilatie naturalg;

» Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din

compartimentul pentru c3ldtori i ventilatia parbrizului i
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geamurilor cabinei.

33

Ventilatia naturald a compartimentului pentru cdldtori va fi realizata
prin geamurile basculante ale ferestrelor laterale sifsau prin trape de
ventilatie plasate in plafon cu vedere directa din compartimentului
pentru calatori a autobuzului hibrid (HEV).

34

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea
condensului autobuzele hibrid (HEV) vor fi prevdzute cu exhaustoare
(ventilatoare), ale cdror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de
aer patruns in compartimentul pentru cdldtori. Exhaustoarele
(ventilatoarele) vor fi actionate de un motor electric fara perii colector.

35

Instalatia de iluminare intericara va fi de tip LED (Light-Emitting

Diode), alimentata la 24 Vcc si va avea urmdtoarele caracteristici:

s lluminatul in planul de lectura al calatorilor asezati pe scaune va fi
de 140 Lx;

e lluminatul din zona scarilor va fi de: minim 8o Lx.

¢ lluminatul din interiorul habitaclului conducdtorului auto va avea
comanda separata pentru functionare la cerinta acestuia (nu se va
accepta sincronizarea ilumindrii postului de conducere odatd cu
deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cildtori va avea doud

faze:

e Faza de drum (cu usile inchise) Tn care ldmpile din imediata
apropiere a postului de conducere vor fi stinse;

» Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi
automat aprinse.

36

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi
amplasate in interiorul autobuzelor hibrid (HEV), in zone cu acces usor
pentrv intretinere. Compartimentul bateriilor sau condensatorilor
electrici si tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar
va fi protejat complet de agentii de mediu. Tablourile de distributie vor
fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si cu
rezerve de legdturd pentru alimentarea unor noi circuite si
echipamente electrice auxiliare.
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Autobuzele hibrid (HEV) vor avea un sistem integrat de gestiune si
diagnosticare electronica (SIGDE) prin reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in
principal din hardware si software si retea CAN, va integra, subsisteme
gestionate la randul lor electric si electronic.

Principalele subsisteme electrice, electronice, si de automatizari ale
sistemelor mecanice ale autobuzului hibrid (HEV) vor fi integrate cu
acesta: tabloul de bord, computerul de bord, computerul Intelligent
Transportation Systemns (ITS), sistemul de tractiune, sistemul de
franare, sisternul de suspensie, sistemul de actionare a usilor, sistemul
de climatizare, sistemul de iluminare, sistemul de semnalizare, in
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scopul schimbului de informatii, al comenzii si al controlului anumitor
parametri. Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE
vor fi furnizate si valorile pentru consumul de energie al autobuzului
hibrid (HEV), respectiv pentru energia recuperata.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu sisteme de informare audio-
video a cilatorilor. Sistemu! de informare audio-video va fi integrat in
CGMT sub a cdrei comanda va functiona.

Sistemul va fi alcdtuit din urmdtoarele module:

e 3 indicatoare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv
LCD-TFT sav echivalent (1 frontal, 1 lateral montat pe partea
dreaptd, 1spate);

» Indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent;

e Unitate audio pentru anunturi vocale ce va transmite semnalul
audio statiei de amplificare;

e Canal de comunicare audio cu dispeceratele, prin folosirea unui
microfon pe canal GSM (Global System for Mobile
Communications);

» Unitate electronicd care va functiona sub comanda si controlul
CGMT.

39

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED,

respectiv LCD-TFT sau echivalent si vor avea urmatoarele caracteristici:

e Frontal minim 192 x 19 puncte, 1900 X 250 MM;

» Lateral minim 128 x 17 puncte, 1300 x 200 mm;

e Spate minim 32 X 17 puncte, 300X 200 mm;

» Reglarea automat3 a stralucirii in functie de lumina ambiental3, la
fiecare indicator.
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Conditiile tehnice pe care le va “indeplini unitatea audio sunt

urmatoarele:

o Amplificator audio: minim 2 canale independente de cdte 20 W
fiecare canal;

e Boxele audio: distribuite atit la postul de conducere (minim 2) cat si
in compartimentul pentru calitori (minim 6) cu posibilitatea
controlului independent al celor din cabina din fatd de cele din
compartimentul pentru calatori.

@

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cu un sistem de numarare al |

c3latorilor (cu senzori inteligenti 3D) fiind incluse in pretul ofertei.
Acesta va fi integrat in sistemul CGMT si va permite urmdrirea si
inregistrarea numarului de cil3tori transportati pe anumite intervale de
timp, statie, linie, numerele autobuzelor hibrid (HEV).

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ si element
de volum) vor dispune de tehnologie IR (infrarosu), respectiv tehnologii
echivalente sau supericare (spre exemplu 3D Time-Of-Flight

Technology sau echivalent) si vor detecta forma si marimea caldtorilor
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si sa previna erorile de numarare chiar si in conditii dificile (aglomerari
la urcarea in autobuzul hibrid (HEV) sau sir de célatori). Nu se accept3
senzori optici.

Precizia reala de masurare a sistemului va fi de minim 95 %, fir3
prelucrari si corectii software.

45

42 | Autobuzele hibrid (HEV) vor fi previzute cu un sistem de supraveghere
video la interior si la exterior. Sistemul va cuprinde un numar de minim
7 camere digitale color, cu inregistrare audio, de inalta rezolutie, de tip
dom, cu carcasa antivandalism.
Unitatea de inregistrare video digitald, instalatd pe autobuzele hibrid
(HEV), va contine un hard disc amovibil montat printr-un sistem de
suspensie pentru absorbirea socurilor specifice autovehiculelor.

| 43 | Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate dupa livrare de citre utilizator
cu un echipament de ticketing compatibil, integrat in sistemul de
ticketing al utilizatorului constituit din:
e Cate un validator pentru fiecare usi de acces a cilatorilor;
» Uncomputer de bord;
e Untablou de sigurante;
* Unechipament de comutatie a semnalelor de date;
e Buton pentru pornirea echipamentului de ticketing integrat in
bordul autobuzului hibrid (HEV).
44 | Autobuzele hibrid (HEV) vor fi echipate cv computer de gestiune

management trafic (CGMT), cu functii GPS, echipament Wi-Fi si |

comunicare online. Sistemul CGMT cu monitor si tastaturd integrata se

va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu
vizibilitate maximd pentru conducatorul auto. Sistemul CGMT va fi
alcdtuit din minim 6 module:

» Instalatie de masurare si inregistrare a vitezei cu modul de
inregistrare a evenimentelor (cutie neagrd) fard posibilitatea
resetdrii de cdtre conducatorul auto;

¢ Modul de autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii
autobuzului hibrid (HEV) si de diagnoza pentru mentenant;

* Modul de masurare a consumului energie electrics, respectiv a
valorii energiei recuperate. Afisarea acestor valori se va face pe
display fara posibilitate de resetare de cétre conducitorul auto;

* Modul de comandd pentru sistemul de informare audio-video al
calatorilor;

* Modul de interfatare si comunicatie wireless precum si modul de
comunicatie online;

* Modul de numarare a calatorilor.

| Autobuzele hibrid (I-iEV) vor fi echibét_e cu o?égi_salé de date CAN

care va permite computerului de bord s3a comunice cu toate
echipamentele si instalatiile de pe autobuzele hibrid (HEV) care vor fi

| monitorizate in sistem multiplexare si conectate direct la computerul
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de bord.

46

47

Ofertantul va realiza pe cheltuiala proprie instruirea personalului de

intretinere si reparatii al utilizatorului, precum si autorizarea

personalului de citre reprezentantul producatorului pentru a efectua

lucrari de intretinere, mentenanta si reparatii pe marca de autobuz

electric contractatd, pentru:

» Diagnosticare, intretinere gi reparare sisteme mecanice (punti,
directie, frane, etc.);

e Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si
electronice;

e Intretinere, reparare caroserie (invelis exterior, interior
compartiment pentru calatori, geamuri, etc).

| Ofertantul se va angaja obligatoriu in oferta la urmatoarele garantii:

a) Garantia functionarii autobuzelor hibrid (HEV}. minim 500000 km
sau minim g ani (care conditie se indeplineste prima), de la data punerii
in exploatare. Garantia se refer3 la autobuzul electric in ansamblu si la
toate componentele acestuia (altele decat cele de mai jos). Ofertantul
va lua Tn calcul un parcurs mediu anval de 100000 km/autobuz electric.
b) Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului hibrid
(HEV):

e Caroserie 8 ani;

e Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire 8 ani;

e Anvelope 120000 km;

e Baterii sau condensatori electrici 8 anij;

e |Instalatia de informare calatori, etc. 8 ani.

Principalele subansamble vor avea o duratd medie de buna functionare
fara reparatii generale:

s Unitatea de tractiune, servodirectie sooo00 km;

e Puntea fatd 500000 km;

» Punteaspate (motoare) 500000 km;

e Componentele de cauciuc 8 anj;

e Discurile de frand: 300000 km.
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Anexa 2 Centralizator parametrii tehnici minimali si maximali *

Parametru Descriere Valoare U.M. | Valori ofertant
Dimensiuni Lungime {minim) 11.500 mm
Lungime {maxim) 12.500 mm
Latime fara oglinzi exterioare 2.550 mm
{maxim)
in&ltime (maxim) 3.600 mm
Inéltime compartiment pasageri 2.200 mm
(minim)
Usi acces/foi usa (minim}) 32 buc
Latime vsa {minim} 1.200 mm
Deschidere usi (minim) 1.200 mm
Arie vitrata usi (minim) Bo 9%
Parbrizflunetafgeam Duplex -
Transparenta parbriz (minim) 75 %
Transparentd geam (minim) 40...70 %
Capacitate cdlatori (minim} 70 -
Suprafata utilafcalator 0,125 m?
Locuri pe scaune (cdl3tori + 29+1 -
conducator auto) {(minim)
Pasul scaunelor (minim) 650 mm
Performante Viteza maxima {(cu DLV) 70 kmfh
Viteza mers inapoi 5 km/h
Acceleratia medie (o ... 40 km/h) 0,9..11 m/s?
sarcind maxima
Acceleratia medie (0 ... 40 km/h) 31..1,3 m/s?
autovehicul gol
Deceleratia {50 km/h) [ m/s?
Raspuns frana stationare 0,8 5
Caracteristici Manevrabilitatea (cerc) 12.500 mm
dinamice Manevrabilitatea (coroana) 7.500 mm
Stabilitate in rampa/panta la 12 %
Tncdrcare maxima (minim)
Unghi de atac (minim) 7 °
Unghi de degajare (minim) 7 °
Caracteristici Suspensie fatd Functie kneeling -
mecanice Suspensie spate Functie kneeling -

Sistern de frénare {puntea fat3) EBS/ABS .
Sistem de franare {puntea EBS/ABS/ASR -
spate)

Sistem de frénare auxiliar Recuperativ -
Frénd de stationare panta 18 ]
Fréna de statie Start/Stop -
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Sistem directie

Servoasistata

Aer comprimat Compresor -
Anvelope fata Tubeless -
Tip anvelope All-season -
| Anvelope spate Tubeless s
Tip anvelope All-season -
Echipamente Sistem incalzire DA -
auxiliare Temperaturd incalzire (la- 15°C +15 oC
exterior)

Sistem aer conditionat DA .
Temperatura récire (la + 35°C +25 °C
exterior)

Clasd protectie echipamente de IP 65 -
pe acoperis
lluminat zona calatori {minim) 140 Lx

! lluminat zona scari {minim) 8o Lx

| Motor electric Model Central/Hub -
Tip ASM/PMS -
Invertor DA -
Generator DA -

i Récire B Aer/ Se accepta si :

alte metode de
racire care asigura
functionalitatea
echivalenta sau
superioara, inclusiv
racirea cu lichid.

! Grad protectie motor IP 65 -
Clasa bo—binaj motor C200 -
Putere nominala (minim) 12 kW
Numar de poli A -
| Recuperare energie de franare 8o %
| (minim)
- Motor Diesel Model Vertical -
Standard Euro Eura 6 -
| Combustibil Motorind -
Transmisie Automata -
Capacitate (minim) 4.5 Litri
. Putere (minim}) 140 kw
Sistem energie | Tip baterii sau condensatori Lithium -
electrica Capacitate (maxim) 20 kWh
Greutate (maxim) 1500 kg
Sistem energie Durata de viata 5 ani
electrica Cicluri inc3rcare/descircare 2000... 3000 =
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Auxiliare Capacitate incarcare (dupa 8 8o %
ani)
Sistemn de racire Aer -
incarcare Plug-in - -
Incarcare pantograf - -
Tehnologie IGBT DA -
Recuperare energie DA -
Echipament Wi-Fi DA -
Sistern diagnosticare SIGDE DA -
Sistem management trafic DA -
CGMT

Auxiliare Sistern audio-video informare DA -

Garantie calatori
Sisterm numdrare calatori DA -
Sistem supraveghere video DA -
Prize USB pentru incércare DA -
device-uri pasageri
Camere digitale color (minim) 7 buc
Durata de functionare {minim}) 15 ani
Garantie autobuz hibrid {minim) 500000 km

Garantie Durata de functionare {minim) 5 ani
Caroserie la coroziune (minim) 8 ani
Podea si covor podea (minim) 8 ani
Baterii electrice (minim) 8 ani
Echipamente 8 ani
electricefelectronice
Anvelope (minim) 120000 km
Puntea fata/spate (minim) 500000 km
Componente de cauciuc 8 ani
{minim}
Discuri de frana (minim) 300000 km
Utilizare fara reparafie capitald 8 ani
Utilizare baterii {incdrcare 8o %) 8 ani

*Notd Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu califici oferta in mod automat, pentru
aceasta fiind necesara asumarea intregului pachet tehnic ce rezultd din Caietul de Sarcini in

ansamblu.
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Anexa 3 Proces verbal de receptie al autobuzului hibrid (HEV)

incheiat astdzi............., Intre ... EE— e IN calitate  de  Utilizator  si

......................... reveseeresseeesseeneneees I calitate de Furnizor, cu ocazia preddrii-primirii autobuzului

hibrid (HEV):

®  MBICA.rireesersssnnnsnisncasrarernerans sUI D3 S0k oo ot 20 0053 i

e nr.totalscaune.......... , nr, total de locwri ............ "

o cod VIN (Serie $a8iU) ......ccovrveorunssrererersnnnnes SR e S OR B A e e i fomesamenmeranenuril A

e tip motor tractione ... , 5erie motor tractiune ... i

e tip baterie acumulatori.........ccoeireneecnn. , serie baterie acumulatori........cocoiiniinnnne.
................. tveeeesteessbesbsnna shnseense e e s SRR RS RS e R e oo SRR enees serd S AEEELSSE R e R RR AR A oL e na RS SR 4420 T

®  LiP COMPIESOX ..covvuvurnrerreaniesanisssssasnsansaens g SBTIE COMPIESOT .eoviiviiniiniretiiresesssnntnsssrnsanssny

¢ tip MOtOr COMPIESOX ....covvvirrraraerssansasansy SETI@ MOLOT COMPIESON c.ouiiiiiniiiiiniirnnntineneess i

o tipinstalatie climatizare ........ ,ypemeesnannis , serie instalatie climatizare ........... P s « iAo 2 .

Se certificd de citre reprezentantii furnizorului, beneficiarului si ai utilizatorului ¢ s-a efectuat
circuitul de proba si au fost verificate starea autobuzul in general si a urmatoarelor subansambluri
si functionarea lor, dup3 cum urmeaza:

e Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune (electric si Diesel) si functionarea li la
diferite regimuri (de acceleratie si de deceleratie), instalatia pneumatic3, servodirectia si toate
componentele acesteia, puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia, functia de
ingenunchere (inclinarea pe o parte), franarea, iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, lampi
de ceatd, semnalizare, mers inapoi, |ampi de gabarit, catadioptri si functionarea lor;

o Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixarea lor, podeausa, covorul, plafonul,
geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa pentru persoanele care
se deplaseazd cu cdruciorul rulant (functionarea ei), barele si manerele de sprijin pentru
c3lstori, iluminatul interior, butoanele pentru intentia de coborare si deschidere a usilor de
citre cilitori, cabina conducétorului auto, scaunul conducdtorului auto si functionarea lui,
tabloul de bord, comenzile de bord, functionarea martorilor luminosi de la bord, iluminatul din
cabind si compartimentul pentru calatori;

« Functionarea instalatiilor de incilzire, ventilatie si climatizare in cabind si compartimentul
pentru caldtori, functionarea instalatiilor de degivrare parbriz, geamuri cabinad si oglinzi
retrovizoare, functionarea computerului de management de la bord, a instalatiilor de
informare audio-video a c3litorilor, a instalatiei de numadrare caldtori, a sistemului de
supraveghere video si functionarea tuturor camerelor de luat vederi, a microfonului,
difuzoarelor si functionarea lor, a tuturor echipamentelor si instalatiilor montate pe autobuz,
bateriile si incdrcarea lor, toate echipamentele si componentele sistemului de incarcare a
bateriilor sau condensatorilor, logistica si software-urile cu licenta lor privind realizarea
incarcarii bateriilor sav condensatorilor, etc., exploatarea in conditii de traseu pentru evaluarea
autonomiei indicate de ofertant, suprapus cu evaluarea procedurii si a timpilor de Tncarcare a
bateriilor de acumulatori in procedura de incarcare rapida, respectiv lenta.

Autobuzele hibrid (HEV) vor fi prevazute cu urmatoarele accesorii:

e Oglinzi retrovizoare exterioare, cu ajustare electricd a orientdrii si sistem de degivrare cu
rezistentd electricd, pentru ambele oglinzi. Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe
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sistem sina ,randunicd” si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor hibrid
(HEV). Oglinda din dreapta va avea oglindd pentru zona usii | si acostament. Oglinzile
retrovizoare exterioare vor fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in
vedere faptul cd oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spilare);

* Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor usilor de serviciu;

* Cupla pentru remorcarea din fatg;

» Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

¢ Roata derezerva, cricul;

¢ (Cale pentru roti, fixate si asigurate;

* Doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;

* Douad truse medicale;

* Unset de triunghiuri reflectorizante;

o O vesta reflectorizants;

» Ciocdnele pentru fiecare iesire de urgents;

¢ Ocheie pentru roti;

* Minim doua seturi de chei pentru pornire, deschiderefinchidere usi;

e Cheie speciala pentru capacele de vizitare a trapelor;

* Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

e Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fatd (dupa caz);

e Toatad SDV-istica specificd, necesara verificarii, diagnosticarii, reglarii, intretinerii si repararii
autobuzelor hibrid (HEV), inclusiv SDV-istica pentru fnlocuirea garniturilor de frind sau a
discurilor de fran3, a instalatiei de aer conditionat si a articulatiei dintre partile rigide ale
autobuzelor hibrid (HEV), ale echipamentelor IT etc.;

» Conectorii adecvati pentru cuplarea la priza autobuzelor hibrid (HEV} (cele 2 piese, priza si
conectorul care vor fi compatibile).

Fiecare autobuz hibrid (HEV) va fi Tnsotit de urmé&toarea documentatie tehnica in limba romana:

* Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducitorul auto;

* Carnetul de service, pasaportul de service;

e Certificatul de garantie;

o Certificatul de calitate;

o Certificatului de conformitate in limba roman3;

» Carteade identitate a autovehiculului cu folia de securizare aplicata, eliberata de RAR;

* Cartela de date (echiparea autobuzului hibrid (HEV) cu agregatele principale: serii, marc3, tip
agregate);

* Copiile semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor hibrid (HEV) ale certificatelor de
calitate cu mentiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor
tractiune, motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa
servodirectie, CGMT, instalatia de informare célatori, instalatia audio-video, instalatia de
numarare calatori, instalatia de supraveghere video, etc.);

* Manualul de exploatare pentru dotérile auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD-USB,
aer conditionat, informare calatori, numarare céltori, supraveghere video);

» Buletinele de incercari emise de catre producitorul principalelor subansambluri ale autobuzului
hibrid (HEV), etc. daca exista.
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Urmatoarele documente vor fi asigurate in limba romand, cite 3 exemplare pe suport de hartie si
in cate 3 exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) pentru:

Manualul de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificati (operatiile de intretinere planificata pentru toate instalatiile
si subansamblurile autobuzelor hibrid (HEV) 5i intervalele de efectuare);

Manuale de reparatii (operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblurile
autobuzelor hibrid (HEV));

Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marc3, tip si lot de fabricatie, in
limba romana sau englezi (utilizabil pe computer cu aplicatia software), care va contine lista
furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzelor hibrid
(HEV). Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzelor
hibrid (HEV) pe grupuri si coduri de identificare codurilor de identificare pentru toate piesele de
schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in ansambly;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzului hibrid (HEV) la sursa de informatii tehnice
online acordat reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor);
Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incdlzire a autobuzului hibrid (HEV);

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare (dacd este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare calatori, inclusiv aplicatiile
software cu interfatd utilizator in limba romang;

Manualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere;

Manuale pentru dot3ri, instalatii §i echipamentele IT;

Lista completi cu SDV-istica necesard realizdrii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor,
intretinerii si reparatiei pentru toate componentele autobuzelor hibrid (HEV);

Nomenclatorul cu manopera normaté pentru activitatea de intretinere planificata;
Nomenclatorul cu manopera normata pentru activitatea de reparatij;

Lista cu cantitatile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea instalatiilor si
echipamentelor, producatorii, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc.

Echipamente hardware si aplicatiile software incluse in pretul ofertei sunt urmatoarele:

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor hibrid (HEV) (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirectie, instalatie de incalzire, instalatie de climatizare,
suspensie, frine si protectie ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, etc.).

Aplicatiile software pentru computerul de bord si sistemul CGMT;

Aplicatiile software pentru instalatia de informare a calatorilor;

Aplicatiile software pentru instalatia de numarare a cdlatorilor;

Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent pentru informarea calatorilor precum si pentru difuzare a spot-urilor publicitare;
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* Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;

* Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra®;

* Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele hibrid (HEV),
pentru transfer de datelor online si WLAN;

* Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de date
online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

» Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online si WLAN ce urmeaz3 a fi montate si
care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de
actualizare/descarcare a datelor de la distants;

* Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a afisarii
traseelor, a afigdrii si anuntarii statiilor de pe fiecare traseu sau a anunfurilor cu caracter
publicitar;

» Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electric;

» Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incilzire;

» Aplicatiile software pentru instalatia centralizatd de ungere (daci este cazul);

* Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMT cu
sistemul de computere situate la locurile de descdrcare a datelor;

» Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

= Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru subansamblurile
asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune si diagnoza electronicd a autobuzelor hibrid (HEV).

Lipsuri si neconformitati constatate:

Avand in vedere cd autobuzul MAra ..o L (] SN
€0 VIN ettt rs st b enae tip motor tractiune
................................ , Serie motor tractiune................c.c.c...., tip Motor Diesel .......occveevecerniriirninns,
serie motor Diesel.......ccccecvveececcinninnnna. , tip cutie de viteze ....ccoovervicceiiienn, , serie cutie de
VItBZE e, ,  tip  transmisie ..., , serie  transmisie
................................ , tip baterie acumMUIAtOri...eereceeceeieeeeenny serie baterie
BCUMUIBLON. . , tip compresor ..., , SEerie COMPresor ........c.c.... , tip
motor servodirectie ..................., serie motor servodirectie .........ccoceevennene.. . indeplineste

conditiile impuse de siguranta circulatiei si a calatorilor, se receptioneazi de citre

...................................................................

Comisia
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Anexa 4 Lista verificarilor la receptia autobuzului hibrid (HEV)

Nr. crt. Denumirea verificarii Metoda de control Constatari
1. IDENTIFICAREA
1.1. Merificarea concordantei dintre datele cuprinse in Control vizual
certificatul de  inmatriculare  si  datele
corespunzatoare vehiculului
1.2. [erificarea existentei documentatiei la livrare si a Control vizual
lexecutiei in conformitate cu aceasta documentatie
1.3. Merificarea amenajarilor interioare Control vizual
2. UNITATEA DE TRACTIUNE
2.1. Merificare functionare motor, functionare dispozitivi Control vizual |
de intrerupere alimentare cu energie electrica si '
functionare dispozitiv de intrerupere alimentare cu
motorin
[ 2.2. WNerificare stare, fixare motor electric de tractiune sif Control vizual si auditiv o
motor Diesel pe caroserie, respectiv a hub-uri incercare manuala
2.3. Merificare functionare sisteme de comandd si Incercdriin stationare si
control electronice, parametri functionare motor in parcurs
3. TRANSMISIA
3.1. |Verificare etanseitate: carcasa unitate;  Control vizual, cu
multiplicare/demultiplicare  turatiefcuply, punte| autobuzul pe canal / pe
motoare, reductor elevator
3.2. MVerificare stare, fixare: unitate|  Control vizual, cu
multiplicare/demultiplicare  turatie/cuply, ax| autobuzul pe canal f pe
cardanic, punti motoare, reductor elevator
3.3. Verificare 'ﬁmctiona;: - unitate] Incercari n stationare si
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, reductor L in parcurs
4 - ~ ROTLE
4.1. Nerificare jante: stare, fixare Control vizual si manual
4.2. Merificare pneuri: stare, montare, uzura, presiune Control vizual
5. . SUSPENSIA
5.1, Merificare eficacitate, simetrie suspensie si Control complet al
functionare functie ,ingenunchere” suspensiei la doua roti
faceiasi punte
5.2 |Verificare stare, fixare: amortizoare, brate, bare Control vizual
stabilizatoare, perne de aer, bol{uri, placute reazem
5.3. |Verificare etanseitate: amortizoare, perne de aer | Control vizual si auditiv
cu autobuzul pe
canalfelevator
c.4. WNerificare fixare, stare, joc: ax portant, brate Incercare cususpensia

oscilante
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6. DIRECTIA Sl PUNTILE FATA-SPATE
6.1. |Stare, fixare: volan, coloand de directie, leviere|  Control vizual cu
bare, pivoti, punte, mecanism de directie autobuzul pe canal
6.2. Merificare jocuri: volan, coloand de directie,  Control vizual cu
articulatii, leviere, bare, pivoti, rulmenti butuc, autobuzul pe canal si pe
mecanism de directie stand
6.3. |erificare servodirectie: stare, fixare, functionare | Se verific functionarea
cu si fara motorul pornit
6.4 |Verificare sistem reglaj pozitie volan Control functionare
7 SISTEMUL DE FRANARE
7.1. Verificare stare, fixare: conducte, racorduri, supape Control vizual cu
de comanda si actionare autobuzul pe canal /pe
elevator
7.2. |Verificare etanseitate: circuite de franare Control vizual cu
autobuzul pe canal jpe
elevator
7.3. [Verificare eficacitate: frand de serviciu Probad franare
7.4. |Verificare eficacitate: frana de stationare Proba intrare in
functiune
7-5. [Verificare functionare: servofrand, frand de motor, Actionarea franeicu si
sisteme antiblocare si antipatinare fara motorul in
functionare
8. SASIU, CAROSERIE, CABINA
8.1. |Verificare stare: sasiv (lonjeroane, traverse)  Control vizval cu
dispozitiv de remorcare autobuzul pe canal /pe
elevator
8.2. |erificare stare, fixare: caroserie, post conducere, Control vizual
scaune, bare si manere de sustinere
8.3. |\Verificare stare, fixare, actionare: parbriz, lunet3, Control vizual
geamuri laterale, oglinzi exterioare si interiocare
8.4. Nerificarea iesirilor de sigurantd Control vizual
8.5. Nerificarea functiondrii usilor de acces calatori, a Control vizual
trapei pentru persoanele cu mobilitate redusa
8.6. Verificare stare, fixare: roatd de rezervj, cale roti Control vizual
8.7. |Aspect exterior: caroserie, cabind, plici de Control vizual
inmatriculare
8.8. [Incercarea caroserieila ap3 Control vizual
g. INSTALATIILE ELECTRICE DE ILUMINARE, SEMNALIZARE S| AUXILIARE
9.1. [Verificare stare, fixare: faruri Control vizual
9.2. |Verificare stare, fixare: |dmpi de semnalizare, de Control vizual

103




pozitie, de franare, de gabarit

9.3. |Verificare stare, fixare: ldmpi de ceat3, de mers| Control vizual
inapoi, iluminare numdr de inmatriculare,
catadioptri

9.4. |Verificare: luminile instalatiei electrice de iluminare! Control vizual
exterioard, semnalizare si auxiliard

9.5. Verificarea iluminatului interior Control vizual

9.6. Nerificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual

g.7. Merificare stare, fixare, functionare: stergatoare Control vizual si
parbriz, spaldtor parbriz, avertizor sonor, baterig in functionare
facumulatori auxiliari

9.8. Nerificarea, functionare: vitezometru, tahograf, Control vizual si
dispozitiv de limitare a vitezei incercare in parcurs

9.9. \Verificare stare, functionare: instalatie de Verificare
climatizare, sistemului de incélzire, dezaburire si functionare
ventilatie

g.10. Verificare amplasare si functionare intrerupator Verificare
general circuit electric functionare

10. ACCESORII, AMENAJARI

10.1. Verificare dotare: tfi-ﬂnéhi presemnalizare, trusd Control vizual I
medical3, stingitor de incendiv, cale roti, roata
rezerva

10.2. Verificare ideograme: “iesire de sigurantg‘\", ciocan Control vizual
pentru spargerea geamului, "loc stingator de
incendiu”, "marcare loc trusa sanitard", "dispozitiv
de deschidere de urgenta a usii" etc.

10.3. Merificare functii sistem electronic complet de Control vizual si
control, diagnoza defecte si transmisi date incercare fn parcurs

10.4. Merificarea conditiilor privind protectia impotriva Simulare
focului, avarie la sistemul de tractiune, respectiv la
bateriile de acumulatori

10.5. \Verificare sistem complet de informare cilatori] Control \fi2uaI§i in
indicatoare de traseu, indicator interior vizual, functionare
unitate voce, unitate control

10.6. Verificare functionare echipament Wi-Fi s  Control vizual siin
comunicare online functionare

10.7. Werificare functionare computer de gestiunel Control vizual siin
management trafic (CGMT) functionare

10.8. [Verificare functionare sistem informatic de gestiune  Control vizual siin

ki diagnosticare electronicd al autobuzului hibri
l'[H EV) (SIGDE)
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Anexa 5 Traseele de transport public pe care se va opera cu autobuze
hibrid (HEV)
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Anexa 6 Lista sdv-uri, echipamente si soft-uri specifice pentru
executarea lucrarilor de intretinere si reparatii, diagnosticare si reglare
pentru autobuze hibrid (HEV)

Nr. | Denumire: SDV —uri, echipamente tertare, diagnosticare si parametrizare Cantitate
Crt.
Dispozitive specifice uzuale pentru depanari si interventii in trafic:
1. | Cheispeciale pentru piulite roti fata: cheie tubulara 4 buc
2. | Cheispeciale pentru piulite roti fata: prelungitor 4 buc
3. | Cheispeciale pentru piulite roti fata: teu 4 buc
4. | Chei dinamometrice pentru piulite roti fata 4 buc
5. | Chei speciale pentru piulite roti spate: cheie tubulara 4 buc
6. | Chei speciale pentru piulite roti spate: prelungitor 4 buc
7. | Chei speciale pentru piulite roti spate: teu 4 buc
8. [ Cheidinamometrice pentru piulite roti spate 4 buc
9. | Cheispeciale pentru suruburi flanse arbori planetari 2 buc
10. | Chei dinamometrice pentru suruburi flanse arbori planetari 2 buc
11. | Cheispeciale pentru suruburi (piulite) flanse arbore cardanic 2 buc
12. | Chei speciale pentru deblocat cilindrii dubli de frana punte spate 2 buc
13. | Cuple rapide pentru introducerea aer comprimat in instalatie autobuz 2buc
14. | Conector conjugat mufa NATO sau similara 4 buc
15. | Dispozitive hidraulice pentru suspendat autobuzul in trafic (Cric) 4 buc
16. | Dispozitive fixe pentru asigurat autobuz suspendat in trafic (Suport | 4 buc
sustinere)

Dispozitive specifice vzuale pentru interventii in atelierul de service la sistemele mecanice,
montat/demontat, control si diagnosticare:

17. | Chei speciale pentru piulite fuzeta punte fata 4 buc
18. | Chei speciale pentru piulite fuzeta punte spate 4 buc
19. | Dispozitiv extractor butuc roata fata 2 buc
20. | Dispozitiv extractor butuc roata spate 2 buc
21. | Dispozitive extras — montat rulmenti roata fata 2 buc
22. | Dispozitive extras — montat rulmenti roata spate 2 buc
23. | Dispozitive extras — montat semering butuc roata fata 2 buc
24. | Dispozitive extras — montat sernering butuc roata spate 2 buc
25. | Dispozitive extras — montat discuri de frana punte fata 2 buc
26. ! Dispozitive extras — montat montat discuri de frana punte fata 2 buc
27. | Dispozitive extras - montat discuri de frana punte spate 2 bue
28. | Dispozitive extras — montat montat discuri de frana punte spate 2 buc
29. | Dispozitiv hidraulic pentru extras — montat pivoti 2 buc
30. | Dispozitive extras articuiatii capete de bara 2 buc
31. | Chei speciale si dinamometrice pentru piulite bulon cap bara 2 buc

32. | Dispozitive extras — montat bucsi silentbloc articulatii suspensie 2 buc
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33. | Dispozitive extras — montat fulii motor, fulii intinzator si fulii antrenare | 2 buc
agregate auxiliare

34. | Chei speciale si dinamometrice pentru prezoane fulie motor 2 buc

35. | Chei speciale si dinamometrice pentru prezoane chivloasa motor 2 buc

36. | Dispozitive extras — montat injectoare motor 2 buc

37 | Set chei speciale pentru demontat — montat filtre ulei, motorina, etc. (toate | 2 seturi
tipurile)

38 | Dispozitive speciale pentru interventii la nivelul caroseriei (dupa caz) 2 buc

39 | Echipament pentru verificarea si reglarea geometriei sistemului de directie | 2 buc

40 | Dispozitive hidraulice pentru suspendat autobuzul min. 20 t. (Cric tip | 2 buc
crocodil)

41 | Aspirator industrial pentru mentenanta radiatoare 2 buc

42 | Aparat de spalare cu apa sub presiune pentru mentenanta radiatoare 2 buc

Dispozitive pneumatice specifice pentru diagnosticari in atelierut de service la sistemele pe
baza de agent fluid (instalatia de aer comprimat, de alimentare, de racire, de aer conditionat).
Control si diagnosticare cu dispozitive pe baza de manometre:

instalatie de climatizare cu aer conditionat + trusa completa detectie
pierderi agent frigorific

43 | Dispozitive — manometru pentru diagnosticare instalatie aer comprimat 2 buc

44 | Dispozitive — manometru pentru diagnosticare circuite aer franare, | 2 buc
suspensie, etc.

45 | Dispozitive - manometru pentru diagnosticare instalatie alimentare 2 buc

46 | Dispozitive —- manometru pentru diagnosticare instalatie de racire 2buc

47 |Instalatie completa pentru diagnosticare si introducere agent frigorific in | 2 buc

Dispozitive specifice uzuale pentru interventii in atelierul de service la sistemele electrice.
Trusa de scule si dispozitive pentru electrician auto (completa sau pe componente) astfel:

48 | Multimetru digital 2 buc
49 | Lampa control universala pentru 24 V 2 buc
50 | Set dispozitive pentru extras si inlocuit fise plate conectori multipini 2 buc
r§1 Set disiﬁozitive pentru extras si inlocuit fise rotunde conectori multipini 2 buc
52 | Cleste universal pentru sertizat fise - cabluri 2 buc
53 | Pistol de lipit cositor 2 buc
54 | Pistol de lipit cu gaz N 2 buc
55 | Pompa de tras cositor 2 buc
56 | Cleste taiat si curatat cabluri electrice 2 buc
57 | Cutter (sfic) pentru taiat cabluri electrice 2 buc
58 | Trusa surubelnite actionate electric cu acumulatori reincarcabili 2 buc
59 | Patent cu manere izolate 2 buc
60 | Robot cu acumulatori reincarcabili pentru pornire ajutatoare a autobuzului | 2 buc

Aparate electronice (include: Hardware- software) specifice pentru testare, diagnosticare si
parametrizare a sistemelor gestionate electronic (controlate prin soft)

61 | Computer portabil (Laptop) si proiector multimedia pentru utilizarea | 2 buc
facilitatilor software
62 | Computer stationar pentru prelucrare date 2 buc
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63 | Server 1 buc
64 | Aparat pentru diagnosticarea autobuzului in ansamblu (dupa caz) 2 buc
65 | Aparat pentru diagnosticarea motorului diesel (dupa caz) 2 buc
66 | Aparat pentru diagnosticarea cutiei de viteze (dupa caz) 2 buc
67 | Aparat pentru diagnosticarea sistem franare EBS (dupa caz) 2 buc
68 | Aparat pentru diagnosticarea sistem suspensie pneumatica (dupa caz) 2 buc
69. | Aparat pentru diagnosticarea climatizare iarna (dupa caz) 2 buc
70. | Aparat pentru diagnosticarea climatizare cu aer conditionat (dupa caz) 2 buc
71. | Aparat pentru diagnosticarea sistem inchidere usi (dupa caz) 2 buc
72. | Aparat pentru diagnosticarea sistem informare calatori (dupa caz) 2 buc
73- | Aparat pentru diagnosticarea sistem contorizare calatori (dupa caz) 2 buc
74. | Aparat pentru diagnosticarea sistem supraveghere video (dupa caz} 2 buc
75- | Aparat pentru diagnosticarea sistem transmisii date wlan etc. 2 buc

SDV-uri si alte echipamente necesare, in functie de particularitatile autobuzului* si in
conformitate cu recomandarile cuprinse in manualele de intretinere si reparatii:

SDV-uri si echipamente recomandate pentru intretinere, reparare si
76. | diagnosticare a sistemelor derivate tehnologiei hibrid (HEV) si a sistemelor | 2 buc
adiacente acestei tehnologii (dupa caz)

77- | SDV-urisi echipamente recomandate pentru sistemele mecanice (dupacaz) | 2buc

78. | SDV-uri si echipamente recomandate pentru sistemele pe fluid (dupa caz) 2 buc

79. | SDV-urisi echipamente recomandate pentru sistemele electrice (dupa caz) 2 buc

8o. | SDV-urisi echipamente recomandate pentru caroserie {dupa caz) 2 buc

a1 Aparate si alte echipamente recomandate pentru sistemele gestionate 5 buc
electronic (controlate prin soft) (dupa caz)

Nota:

Lista va fi completata de fiecare ofertant cu SDV-urile specifice care nu au fost incluse in
tabelul de mai sus.

In cazul in care pe parcursul derularii contractului, achizitorul constata ce sunt necesare si
alte SDV-uri specifice, care nu au fost incluse in oferta, ofertantul este obligat sa le livreze pe
costurile sale.

Ofertantul va asigura in final toatea paleta de SDV-uri specifice autobuzului livrat, intalnita in
documentatia tehnica de intretinere si reparatii.

In cazul in care auditorul RAR - Registrul Auto Roman considera necesara dotarea
achizitorului cu scule si SDV-uri specifice fata de cele oferite de furnizor, ofertantul se obliga sa le
livreze fara niciun cost din partea achizitorului, pe baza unui angajament ferm.

LISTA SOFT-urilor DE APLICATIE LA CARE ACHIZITORUL ARE DREPT DE UTILIZARE
NEEXCLUSIV CU POSIBILITATEA MODIFICARII PARAMETRILOR
Livrarea softuri — lor , inclusiv facilitati de up — grade , nominalizate este obligatorie (Conditie
eliminatorie).
Soft de diagnoza si testare autobuz;
Soft de diagnoza si testare motor diesel ;
Soft de diagnoza si testare cutie de viteza;
Soft de testare si utilizare odometru si dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile
~Cutie neagra”;

Sow R
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Soft de programare sistem de informare calatori audio - video , interior si exterior ;
Soft de testare pentru suspensie pneumatica gestionata electronic;

Soft de testare pentru sistemul de franare gestionat electronic ;

Soft de testare instalatie de comanda usi controlata cu microprocesor;

Soft de testare si programare instalatie centralizata de ungere (daca este cazul);
10. Soft de programare si testare instalatie de comunicatie si transmisie de date wireless;
11. Soft de testare si programare instalatie de masurare consum de combustibil ;

12. Soft de testare si programare computer management trafic ;

13. Soft de programare si testare instalatie suplimentara de incalzire ;

14. Soft de programare si testare instalatie aer conditionat ;

15. Soft de programare si testare sistem contorizare calatori;

16. Soft de programare si testare sistem supraveghere video ;

17. Soft server.

L BN oW

NOTA : * Lista va fi completata de catre fiecare ofertant cu soft - urile specifice autobuzului in
conformitate cu recomandarile specificate in manvalele de intretinere, reparatii si diagnosticare in
vederea desfasurarii in bune conditii a proceselor tehnologice.
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