Referat de aprobare pentru Proiect de Hotarare

privind aprobarea realizarii unui studiu de fezabilitate pentru obiectivul de investitii

»infiintarea Muzeului Transportului Public si Mobilititii din Bucuresti”

Municipiul Bucuresti are nevoie de un muzeu al transportului public. in acest sens,
Asociatia ,,Metrou Usor”, care grupeaza profesionisti si entuziasti din domeniul transportului
public si al mobilitatii a initiat promovarea ideii infiintarii unui muzeu in spatiul public si in mediul
administratiei publice locale. De asemenea, Asociatia Metrou Usor a inaintat 0 petitie prin care

propune:

infiintarea Muzeului Transportului Bucurestean pe o parte din aria ocupata actualmente
de depoul Victoria,

salvarea vehiculelor de importanta istoricd si expunerea lor in muzeu,

declararea ca monument istoric a halelor depoului, ce pot fi restaurate si extinse cu
finantare europeana.

Petitia a starnit reactii covarsitor pozitive din partea societatii civile, numarand pana in
prezent peste 2000 de semnaturi. Astfel, dorim sa punem capat casarii istoriei capitalei si sa punem
in lumina vehiculele uitate de vreme si de noi toti.

Redam principalele oportunitati legate de infiintarea unui muzeu:

1.
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Nevoia prezervarii vehiculelor de patrimoniu care au servit transportului public
bucurestean

Oportunitatea educationala

Oportunitatea valorificarii edificiilor industriale istorice

Oportunitatea turistica

Oportunitatea de finantare si autofinantare

Oportunitatea unui parteneriat Primarie — societatea civila pentru dezvoltarea muzeului
din punct de vedere curatorial si economic.

In continuare dezvoltam justificarea oportunitatii unui astfel de proiect:

1. Nevoia prezervirii vehiculelor de patrimoniu care au servit transportului public
bucurestean

STB a derulat in ultimii ani contracte de casare a sute de vehicule din parcul rece printre
care s-au numarat tramvaie, troleibuze, autobuze si vehicule utilitare de patrimoniu care, in loc sa
fie abandonate sub cerul liber spre casare, ar fi putut fi restaurate si expuse intr-un astfel de muzeu.
Printre pierderile inestimabile se numard troleibuzele Tudor Vladimirescu, autobuzele si
troleibuzele Roman si DAC Rocar, troleibuzele Saurer, tramvaiele V2A, tramvaiele Electroputere
V54, iar lista poate continua. Din pacate, astfel de demersuri se deruleaza si in prezent la STB,



care a scos la licitatie vehicule romanesti unicate construite la fosta uzina Rocar si la Atelierele
Centrale.

In Bucuresti, lipsa unui spatiu adecvat, dedicat prezervarii patrimoniului, de genul muzeu
al transportului public a determinat si determina in continuare casarea unor vehicule de patrimoniu
pentru Romania.

In lipsa unui spatiu expozitional propice, putinele exemplare de tramvaiele de epoca
restaurate pana in prezent din patrimoniul STB se afla stocate in depoul Dudesti. Fiind vorba despre
un depou activ de tramvaie, accesul vizitatorilor nu este permis, iar curiosii pot vedea doar o parte
din acele tramvaie de epoca la parada, unde ies o singura data pe an. Un autobuz restaurat Saviem
SC-10U, ex-Paris, ce a strabatut bulevardele Bucurestiului in anii *90, se afla parcat in Garajul
Obregia, iar un vagon de tramvai de tip M, donat de omologii vienezi, se afla inchis intro hala din
Atelierele Centrale STB, iesind ultima data la traseu la Parada “Caravana Timpului” organizata in
20009.

Pentru a valorifica actuala colectic de mijloace de transport istorice si pentru a crea
oportunitatea imbogatirii acestei colectii peste timp este nevoie de crearea unui Muzeu al
Transportului Bucurestean.

Noul Muzeu al Transportului Bucurestean va gazdui 0 colectie impresionanta de vehicule
istorice de transport public. Tramvaiele deja restaurate din flota muzeala a STB, vehiculele unicate
propuse acum spre casare, tramvaiele istorice folosite in prezent ca vehicule utilitare (Rathgeber,
Electroputere, DAC, etc.), dar si vehicule ce vor fi retrase in curand (tramvaie Tatra, troleibuze
Ikarus, etc.) si in viitor, reprezintd bazele unei colectii muzeale cu un mare potential, ce poate inca
sa concureze cu colectiile vest europene din muzeele de acest fel, in ciuda greselilor repetate din
trecut.

Desi actualmente exista oficial un muzeu al STB, el nu poate satisface nevoile unui muzeu
modern si amplu, asa cum au fost identificate in aceasta expunere de motive. Actualul muzeu STB
se desfasoard in cateva camere din incinta complexului sportiv STB de la marginea orasului,
gazduind doar fotografii, documente si diverse obiecte donate de catre pasionati de-a lungul
timpului. Acesta nu este deschis oficial, fiind necesara o programare telefonica prealabila pentru a
putea fi vizitata incinta.

2. Oportunitatea educationala

Educatia generatiei tinere dar si a generatiilor mature se completeaza cu ajutorul muzeelor.
Prin acest proiect stabilim si misiunea principala a Muzeului Transportului Bucurestean. Acest
muzeu va fi:

- izvor de informatii si de raspunsuri la intrebari

- 0 colectie de experiente legate de transportul public

- prilej de reflectie despre trecut, de trairi si de a privi spre viitorul transportului public
- locul unde vizitatorul poate experimenta



- locul in care copiii si tinerii pot socializa in cadrul unor cercuri tematice sau conferinte

Pentru tineri, muzeul va fi si locul in care isi pot descoperi vocatia, pasiunea pentru unul
dintre domeniile conexe transportului public.

3. Oportunitatea valorificarii edificiilor industriale istorice

Construit in urma cu aproximativ 150 de ani, depoul Bonaparte, astazi Victoria, este cel
mai vechi depou de tramvaie din Bucuresti, fiind practic leaganul transportului public al capitalei.
In marile orase europene astfel de capsule ale timpului sunt valorificate si transformate in veritabile
muzee.

Asadar, Asociatia ,,Metrou Usor” propune ca o parte a depoului Victoria sa fie transformata
in Muzeul Transportului Bucurestean, loc in care sa fie expuse vehiculele deja restaurate si cele ce
inca mai pot fi salvate de la casare. Halele monument istoric (construite la sfarsitul secolului X1X
pentru tramvaiele trase de cai) pot fi restaurate si extinse cu finantare europeana, dupa modelul
Cracovia, pentru gararea tuturor exponatelor.

Pozitia centrald, cu acces facil la toate mijloacele de transport, face ca acest obiectiv sa fie
extrem de atractiv si de accesibil pentru public.

Un exemplu de viziune pe termen lung conjugata cu valorificarea patrimoniului industrial
de epoca ne ofera capitala Austriei, Viena, unde autoritatile au transformat depoul central Erdberg
(construit in anul 1901 langa canalul Dunarii) intr-un muzeu veritabil al transportului public.
Acesta adaposteste una dintre cele mai vaste colectii de tramvaie, autobuze si metrouri, purtand
turistii in timp, din vremurile tramvaielor trase de cai si pana la deschiderea metroului vienez din
1978. Acesta numard aproximativ 100 de vehicule istorice functionale.

Muzeul Ingineriei Municipale din Cracovia include o colectie de tramvaie istorice
restaurate si functionale, ce ies pe traseu in fiecare weekend pentru a plimba turistii, oferind turism
de calitate. Restaurarea si reconversia halelor istorice ale depoului se deruleaza cu finantare
europeana, prin multiple programe regionale de dezvoltare.

Alte exemple similare europene se gasesc la Amsterdam, Bruxelles, Londra, Li¢ge, Paris,
Praga, dar si in Romanial

La Timisoara se afla, intr-o hala din fostul depou central “Take Ionescu”, Muzeul “Corneliu
Miklosi”. Acesta gazduieste un numar impresionant de tramvaie istorice functionale si de
troleibuze pastrate in vederea restaurarii.

Un alt muzeu cu un mare potential se contureaza la lasi, unde, cu ajutorul Asociatiei
, Tramclub lasi”, au fost pastrate numeroase tramvaie si autobuze istorice, au fost salvate de la
casare si aduse autobuze si troleibuze din alte orase.



4. Oportunitatea turistica

Tramvaiele de epoca pot iesi la final de saptamana pentru a oferi tururi ghidate — turism de
calitate practicat pe scara larga in Occident dar si in Romania — de pe urma carora se pot castiga
venituri substantiale, ce pot fi redirectionate catre dezvoltarea acestui muzeu si restaurarea
exponatelor sale. in proximitate se afla numeroase alte muzee, precum Grigore Antipa, Geologiei,
Hartilor si Taranului Roman, astfel ca depoul istoric poate fi integrat foarte usor in circuitele
turistice, conturand un adevarat pol cultural in partea de nord a Capitalei.

Iata cateva exemple unde in jurul patrimoniului istoric de vehicule si cu aportul
administratiei publice locale se valorifica potentialul turistic in orase.

La Iasi, in fiecare sambata, ,, Tramvaiul Comunismului” iese pe traseu pentru a-i plimba, ca
pe vremuri, pe turistii veniti din toate colturile Europei. Banii proveniti din tururile ghidate cu
tramvaiul de epoca merg spre intretinerea tramvaiului ITB, construit in 1959 la Atelierele din
Bucuresti.

5. Oportunitatea de finantare si autofinantare

Eligibilitatea pentru fonduri europene este garantata de faptul ca aceasta propunere se
regaseste si in Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030, document strategic pe termen
lung ce prevede un centru cultural-tehnic pe amplasamentul depoului Victoria, centru in care
Muzeul Transportului Bucurestean ar fi piesa de rezistenta.

Alocari bugetare pentru infiintarea muzeului se vor face incepand cu proiectul de budget al
anului 2021.

Surse de autofinantare

- Plimbari cu mijloace de transport de epoca
- Suveniruri si reproduceri dupa obiecte de colectie
- Cafeterie

6. Oportunitatea unui parteneriat Primirie — societatea civili pentru dezvoltarea
muzeului din punct de vedere curatorial si economic

Pentru a pastra mai bine legatura cu publicul, pentru a beneficia de entuziasmul celor pasionati
de domeniul transportului public, pentru a fi in permanenta rezonanta cu vremurile si cu alte muzee
similare din alte colturi ale lumii, pentru a dezvolta oportunitati de autofinantare, administratia
noului muzeu va propune un protocol de colaborare cu Asociatia Metrou Usor prin care aceasta
din urma se angajeaza sa contribuie la indeplinirea misiunii Muzeului Transportului Bucurestean.

Pentru toate motivele de mai sus, va supunem aprobarii prezentul proiect de hotarare.
Cu stima,

Florin Grigorescu, Consilier general



