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1. GENERALITATI
1.1. OBIECTUL SI DOMENIUL DE APLICARE

Obiectul prezentului Caiet de Sarcini il reprezinta achizitionarea a 10(zece) autobuze hibride diesel-
clectric noi (cod CPV 34121400-5 - Autobuze cu podea joasa), destinate transportului public de
célatori din Municipiul Brasov.

Proiectul in cadrul céreia se realizeaza prezenta achizitie este cofinantat din fonduri europene
nerambursabile, prin Programul Operational Regional 2014 — 2020, Prioritatea de investitii 4E:
Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii,
in special pentru zone urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
mdsurilor de adaptare relevate pentru atenuare, Obiectiv Specific 4.1 : Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbani
durabild. Proiectul vizeaza achizitia de mijloace de transport in comun ecologice.

Date de identificare ale proiectului : ”Achizitia de mijloace de transport moderne”, cod SMIS 126996
Numadrul contractului de finantare : 5058/07.02.2020
Obiectivele proiectului :

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in municipiul Brasov prin
cresterea atractivititii transportului public ca urmare a modernizarii flotei de vehicule.

Prin cregterea atractivitatii sistemului de transport public se urmireste descurajarea utilizarii
autoturismului pentru deplasarile urbane si scaderea nivelului de congestie si poluare chimica si
fonica generate de transportul privat, generand in mod direct scaderea emisiilor de CO2 precum
si al altor emisii (NOx, PM10 etc.). Conform scenariului ,,fara proiect” definit in PMUD,
cresterea numdrului de autovehicule private din viitorul apropiat va genera o crestere accentuati
a emisiilor de carbon, motiv pentru care scenariul ,,cu proiect™ (,,a face ceva™) impune adoptarea
de masuri concrete privind cresterea numdrului de persoane utilizatoare a transportului public si
renunfarea in egala masura la utilizarea autorturismelor personale. Astfel, inlocuirea vehiculelor
de transport public cu vechime ridicata si grad crescut de uzura fizica si morald, cu vehicule de
transport noi, eficiente energetic si cu nivel redus de emisii poluante este de natura sa creasca nu
numai eficienta activitafii de transport public, ci si gradul de atractivitate a acestui mod de
transport in randul populatiei muncipiului si al celor din zona metropolitani care lucreaza pe raza
municipiului. in plus, proiectul face parte dintr-o abordare complexa, integrata si complementara,
alaturi alte proiecte din cadrul PMUD (proiecte care vizeaza infrastructura utilizati de transportul
public, componente ale sistemelor de managementul traficului precum si alte investitii destinate
reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana) astfel cd, implementarea acestuia va contribui direct
la reducerea traficului auto si deci a emisiilor de carbon din Municipiul Brasov.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt :

1. Cresterea numarului de pasageri pe liniile vizate de proiect cu 34,72 % ca urmare a achizitionarii
a 25 de autobuze si 10 autobuze hibrid.

2. Reducerea emisiilor de CO2 echivalent cu 15,08 % in cinci ani de la finalizarea proiectului.

3. Reducerea utilizérii transportului privat cu autoturisme in aria de studiu a proiectului cu 19,84%
in cinci ani de la finalizarea proiectului.

Rezultate asteptate :

*  Achizitia a 25 de autobuze, valoare estimata la finalul implementirii proiectului.




* Achizitia a 10 de autobuze hibrid, valoare estimata la finalul implementarii proiectului.
e Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an).

*  Cregterea estimata a numarului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public
de célatori construite/modernizate/extinse (nr. pasageri).

Date de identificare ale autoritatii contractante :
Denumire oficiala: Municipiul Brasov

Adresa: B-dul Eroilor nr. 8

Localitate: Brasov

Cod postal: 500007

Tard: Romania

Utilizatorul vehiculelor ce vor fi achizitionate este societatea RATBV S.A. (denumita in continuare
BENEFICIAR) care efectueaza serviciul public de transport local de persoane prin curse regulate
in conformitate cu prevederile Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local de célatori nr. 1 din data de 20.12.2018, incheiat intre Asociatia Metropolitani pentru
Dezvoltare Durabila a Transportului Public Brasov, in numele Municipiului Brasov si RATBV
S.A..

Avand in vedere recomandarile pentru etapa de implementare, facem mentiunea cd necesarul de
consumabile aferent operatiunilor de mentenantd nu vor face obiectul ofertei, acestea urmand a
fi achizitionate separat, ulterior.

Caietul de sarcini se referd la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
autobuzele hibride diesel-electric (denumite in continuare autobuze hibride) noi, din gama 12
m (12000+350mm), cu tractiune hibrida (diesel-electric), cu podea complet coborétd pe toata
lungimea, cu trei usi si aer conditionat in salonul de calatori, destinate transportului urban de
céldtori in Municipiul Brasov.

Sistemul de propulsie al autobuzului va fi de tip hibrid, respectiv o combinatie a tehnologiilor de
propulsie diesel si electrica, menitad sa exploateze la maxim potentialul de reducere a emisiilor de
CO2 si in acelasi timp sa asigure conditiile corespunzatoare de fiabilitate in operare, pe toata
durata de viatd a vehiculelor. Optional, autobuzele ofertate pot avea posibilitatea incarcarii
externe a sistemului de stocare a energiei electrice, aceasta dotare suplimentara fiind punctata in
procesul de evaluare a ofertelor.

Autobuzele hibride vor avea omologarile pentru vehicule complete, acordate de catre autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza
directivelor-cadru: Directiva 2007/46/CE si Directiva 70/156/CEE, modificatd de Directiva
2001/85/CEE sau Certificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto Romén) conform Legii nr.
230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000, cu ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T. nr.
2132/2005-RNTR 7, completat cu Ordinul M.T.1. 1275/2009, M.L.P.T.L. nr. 211/2003-RNTR 2,
modificat $i completat cu Ordinul M.T.I. nr.1147/2009 si Ordinul M.T.1. nr. 421/2010, Ordinul
M.T.C.T. nr. 2135/2005-RNTR 4.

Ofertantul va prezenta copiile legalizate "conform cu originalul”, ale documentatiei de omologare a
autobuzului hibrid, din care si rezulte ca:

- Autovehiculul ofertat este omologat, in Romania, cu Certificat de omologare in categoria M3, de
tip RAR (Registrul Auto Romén), sau




- Autovehiculul ofertat este omologat de autoritifile competente in unul din statele membre ale UE,
in categoria M3.

Dacé autobuzul hibrid este omologat doar de autoritatile competente din UE, omologarea de tip de
citre RAR (Registrul Auto Romaén) a acestuia se va efectua de ciitre Furnizor, in termen de maxim
60 de zile de la data semnarii contractului, pe cheltuiala si riscul siau. Aceasta reprezinta conditie
pentru intrarea in vigoare a contractului.

Aceste autobuze hibride trebuie sa fie omologate de citre Registrul Auto Roman (RAR) in scopul
obfinerii cartii de identitate. Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor
necesare conform legislatiei romane in vigoare {inind cont ca livrarea se va face DDP la locatia
stabilitd de Achizitor, prin contract. in cazul neobtinerii omologirii de tip de catre RAR (Registrul
Auto Romén) in termenul maxim ofertat, se vor aplica clauzele contractuale privind rezilierea
din vina Furnizorului.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta constructiva si
producatorul autobuzelor hibride ofertate, precum si imagini din exterior, interior, bord, motor
electric, sistem de actionare si comanda ete. ale mircii de autobuze ofertate.

La aceasta procedura nu se admit prototipuri de autobuze hibride.

NOTA: Orice referire din caietul de sarcini, la 0 mareci, denumire, produs sau producitor se
va intelege ca fiind insotitd de sintagma “sau echivalent”.

1.2. CONFORMITATEA CU REGLEMENTARILE IN VIGOARE

Autobuzul hibrid ofertat trebuie si fie realizat in conformitate cu documentele de standardizare in
vigoare, cu reglementérile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care trebuie sa
le indeplineasca vehiculele rutiere.

Autobuzele hibride trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile prevazute de Regulamentele CEE-
ONU si Directivele CE-CEE la care Romania a aderat.

1.2.1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTE CEE-ONU

- Regulamentul CEE-ONU R10 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste compatibilitatea electromagnetici;

- CEE-ONU R 24 - prescriptii privind emisiile poluante;

- Regulamentul CEE-ONU R 13 - prescriptii in ceea ce priveste sistemul de franare;

- Regulamentul CEE-ONU R 24 - prescriptii privind emisiile poluante;

- Regulamentul CEE-ONU R 27 - conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;
- Regulamentul CEE-ONU R 28 - prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;

- Regulamentul CEE-ONU R 34 /2016/1428 - dispozitii uniforme privind omologare vehiculelor in
ceea ce priveste prevenirea riscului de incendiu;

- Regulamentul CEE-ONU R 36 - constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

- Amendamentul 1 la Regulamentul CEE-ONU R 36;

- Regulamentul CEE-ONU R 39 - prescriptii privind aparatul indicator de viteza;

- Regulamentul CEE-ONU R 43 - omologarea geamurilor de securitate;

- Regulamentul CEE-ONU R 46 - prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;
- Regulamentul CEE-ONU R 48 - prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare;

- Regulamentul CEE-ONU R 51 - prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate:




- Regulamentul CEE-ONU R 66 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de pasageri de
capacitate mare in ceea ce priveste reziswtenta suprastructurii acestora;

- Regulamentul CEE-ONU R 68- privind viteza maxima constructiva a vehiculelor rutiere care se
inscrie in Cartea de identitate a autovehiculului cea indicata de constructor;

- Regulamentul CEE-ONU R 69 sau CEE-ONU R 70 - conditiile tehnice privind plicile de
identificare spate;

- Regulamentul CEE-ONU R 79 - prescriptii privind echipamentul de directie;
- Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;

- Regulamentul CEE-ONU R 89 - prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei
maxime;

- Regulamentul CEE-ONU R 90 - prescripii referitoare la omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
franarea;

- Regulamentul CEE-ONU R 100 / 2002 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu
baterie electrica in ceea ce priveste cerintele specifice pentru constructia, securitatea functionala si
emisiile de hidrogen (Revizia 2);

- Regulamentul CEE-ONU R 100 / 2010 (seria 01 de amendamente) - dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele specifice pentru sistemele de propulsie electrica;

- Regulamentul CEE-ONU R 100 / 2015 / 505 (seria 02 de amendamente) - dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerinele specifice pentru grupul motopropulsor
electric;

- Regulamentul CEE-ONU R 107 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile
M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generala a acestora;

- Regulamentul (UE) 2015/166 de completare si de modificare a Regulamentului (CE) nr.661/2009
al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste includerea unor proceduri, metode de
evaluare si cerinte tehnice specifice, si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului
European i a Consiliului si a Regulamentelor (UE) nr.1003/2010, (UE) nr. 109/2011 si (UE) nr.
458/2011 ale Comisiet;

1.2.2. CONFORMITATEA CU DIRECTIVELE EUROPENE
- Directiva 2001/85/CEE - carateristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult de 8
locuri;

- Directiva 2004/104/EC pentru vehicule cu motor si subansambluri electrice si electronice (ESA)
privind interferentele radio (compatibilitatea electromagnetici) ale vehiculelor;

- Directiva 2007/46/CE de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum s$i a sistemelor, componentelor si unitafilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective;

- Directiva 2009/33/CE - privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic;

- Directiva 70/221/CEE, modificata prin Directiva 2000/8/CE - conditiile tehnice privind dispozitivul
de protectie antiimpanare spate;

- Directiva 70/222/CEE - conditiile tehnice privind amplasarea placilor de inmatriculare;




- Directiva 71/127/CEE, modificatd de Directiva 88/321/CEE - conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare;

- Directiva 71/320/CEE, modificatd de Directiva 98/12/CE - conditiile tehnice privind sistemul de
franare;

- Directiva 72/245/CEE, modificatd de Directiva 95/54/CE - conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio;

- Directiva 74/408/CEE, modificata de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice privind amplasarea
scaunelor, ancorajele lor si rezemitoarele de cap;

- Directiva 75/443/CEE, modificata de Directiva 97/39/CE - conditiile tehnice privind mersul inapoi
si aparatul de masurare a vitezei (vitezometru);

- Directiva 75/443/CEE, modificata de Directiva 97/39/CE - conditiile tehnice privind mersul inapoi
si aparatul de masurare a vitezei (vitezometru);

- Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE - conditiile tehnice privind elementele de
identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare;

- Directiva 76/115/CEE, modificatd de Directiva 96/38/CE - conditiile tehnice privind ancorajele
centurilor de siguranti;

- Directiva 76/756/C EE, privind apropierea legislatilor statelor membre referitoare la instalarea
dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoasa ale remorcilor acestora;

- Directiva 76/757/CE, modificata de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri;

- Directiva 76/758/CE, modificatd de Directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de pozitie
fatd, lampi de pozitie spate, lampi de franare, faruri pentru circulatia diurna, lampi de pozitie laterale;

- Directiva 76/759/CEE, modificata de Directiva 1999/15/CE pentru limpi indicatoare de directie;

- Directiva 76/760/CEE, modificatd de Directiva 97/31/CE pentru lampi de iluminare a plicii de
inmatriculare spate;

- Directiva 76/761/CEE, modificata de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase pentru
faruri;

- Directiva 76/762/CEE, modificatad de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceatd fatd si becuri
pentru faruri de ceata fata;

- Directiva 77/389/CEE, modificatd de Directiva96/64/CE - conditiile tehnice privind dispozitivele
de remorcare;

- Directiva 77/538/CEE, modificata de Directiva 1999/14/CE pentru lampi de ceata spate;
- Directiva 77/539/CEE, modificata de Directiva 97/32/CE pentru lampi de mers inapoi;
- Directiva 77/540/CEE, modificata de Directiva 1999/16/CE pentru lampi de stationare;

- Directiva 77/541/CEE, modificata de Directiva 2000/3/CE - conditiile tehnice privind centurile de
siguranta si sistemele de retinere;

- Directiva 78/316/CEE, modificata de Directiva 94/53/CE - conditiile tehnice privind identificarea
comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

- Directiva 80/1269/CEE. modificata de Directiva 1999/99/CE - prevederile privind masurarea puterii
motorului;

- Directiva 2001/56/CE - conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului;
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- Directiva 92/22/CEE, modificata de Directiva 2001/92/CEE - conditiile tehnice privind geamurile
de securitate;

- Directiva 92/23/CEE - conditiile tehnice privind sistemul de rulare;
- Directiva 92/23/CEE, modificata de Directiva 2001/43 - conditiile tehnice privind anvelopele;

- Directiva 92/24/CEE - conditiile tehnice privind limitatoarele de viteza si sistemele integrate de
limitare a vitezei;

- Directiva 94/20/CEE - conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare; conditiile tehnice privind
elementele de identificare a vehiculului;

- Directiva 97/27/CE, modificata de Directiva 2001/85/CE — conditiile tehnice privind dimensiunile
s1 masele;

- Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;

- Directiva 2003/30/CE de promovare a utilizirii biocombustibililor si a altor combustibili
regenerabili pentru transport.

- Directivei UE 2015/719 de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru
anumite vehicule rutiere care circula in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a greutitii maxime autorizate in traficul international;

- Decizia (UE) 2015/2088 a Consiliului din 10 noiembrie 2015 de stabilire a pozitiei care urmeaza sa
fie adoptatd in numele Uniunii Europene in cadrul comitetelor corespunzitoare ale Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite in ceea ce priveste propunerile de
amendamente la Regulamentele ONU nr. 12, 16, 26, 39, 44, 46, 58, 61, 74, 83, 85, 94, 95, 97, 98, 99,
100, 101, 106, 107, 110, 116 si 127, propunerea pentru un nou regulament ONU privind coliziunea
frontald, propunerile de amendamente la Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor
(R.E.3) si propunerea pentru o noud Rezolutie reciproca nr. 2 (M.R.2) privind grupului propulsor al
vehiculelor.

- Regulamentul (UE) nr. 1103/2010 de stabilire a normelor de etichetare privind capacitatea pentru
bateriile si acumulatorii portabili secundari (reincarcabili) si auto;

- Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor
in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei.

- Regulamentul (ue) nr. 540/2014 al Parlamentului European sl al Consiliului din 16 aprilie 2014
privind nivelul sonor al autovehiculelor si al amortizoarelor de zgomot de inlocuire, de modificare a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivei 70/157/CEE.

1.2.3. REGLEMENTARI LEGALE TN ROMANIA

Autobuzele trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditiile previzute de legislatia, reglementirile si
standardele din Roméania:

- OUG 195/2002, privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
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- Ordinul MLPTL nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care
trebuie si le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice
din Romaénia - RNTR 2, cu modificarile si completdrile ulterioare;

- Ordinul MTCT nr. 2132/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea individuali,
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere -
RNTR 7, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Ordinul MTCT nr. 1366/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip a
limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare s1 verificare a tahografelor;

- OG 19/1997, privind transporturile, cu modificarile si completarile ulterioare:
- OG 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;

- OG 78/2000 privind omologarea, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii
vehiculelor rutiere in vederea comercializarii, inmatriculirii sau inregistrarii acestora in Romaénia, cu
modificarile si completarile ulterioare:

- Legea 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea
cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania;

- Ordinul MLPTL nr. 458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe
categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin servicii
regulate in trafic national;

- Ordinul MT nr. 343/2008 pentru abrogarea Ordinului MTCT si al MEC nr. 1366/577/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de vitezi, conditiile de montare,
reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, precum st normele de autorizare a
agentilor economici care verificd, monteazi si/sau repara tahografe st limitatoare de vitezi;

- HG 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru punerea la dispozitie pe piatd a echipamentelor
electrice de joasa tensiune;

- OG 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitari a legislatiei Uniunii Europene
care armonizeaza conditiile de comercializare a produselor;

- Legea 449/2003 privind vénzarea produselor si garantiile asociate acestora, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Ordinul nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 -
Revizuire NP 051/2000;

- Ordinul nr. 1255/2018 din 13 august 2018 - pentru modificarea si completarea Reglementarilor
privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate s1 autenticitatii vehiculelor rutiere -
RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.132/2005;

- Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu
modificdrile si completarile ulterioare:

- HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul de
control in transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum si a conditiilor
de montare, reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere si a
limitatoarelor de vitezi;

- OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a perioadelor de odihna ale

conducdtorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale, aprobatd prin Legea
466/2003;
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- HG 119/2004 privind stabilirea conditiilor introducerii pe piata a produselor industriale;

- Legea 240/2004 privind raspunderea producitorilor pentru pagubele generate de produsele defecte,
cu modificarile si completirile ulterioare;

- HG 487/2015 privind compatibilitatea electromagnetica;

- Regulamentul nr. 765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea
ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93;

- Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

- HG 395/2016 - Norme metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului
de achizitie publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

- Legea 211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completirile ulterioare;

- O.U.G. 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice, cu modificirile si
completirile ulterioare;

- H.G. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori;
- 0.U.G. 195/2005 privind protectia mediului.

1724 REGIEMENTARI TEHNICE.
- CEI 77 - Reguli aplicabile aparatajului electric de tractiune:;
- CE1165 - Reguli pentru incercarea materialului rulant cu tractiune electrica:

- SR ISO 2631-1:2001 - Vibratii si socuri mecanice. Evaluarea expunerii umane la vibratii globale
ale corpului. Partea 1: Cerinte generale;

- ISO 2631-1,2,3 - Mechanical vibration and shock. Evaluation of human exposure to whole-body
vibration;

- ISO 7637-2:2011 - Road vehicles - Electrical disturbances from conduction and coupling - Part
2:Electrical transient conduction along supply lines only;

- ISO 11452-1/2015 - Road vehicles - Component test methods for electrical disturbances form
narrowband radiated electromagnetic energy - Part 1: Conditii de mediu prezente in natura.

Temperatura si umiditate;
-IEC 60571-1 - Teste si conditii generale pentru echipamentele electronice;

- SR EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2-1. Conditii de mediu prezente
in naturd. Temperatura si umiditate;

- SR ISO 5128:1997 - Masurarea zgomotului in interiorul vehiculelor.

2. ABREVIERI

in Caietul de Sarcini se folosesc urmitoarele prescurtari:

RAR - Registrul Auto Romén;

EBS - Sistem electronic de franare (Electronic Braking System);

ABS - Sistem anti-blocare roti la franare (Anti-Lock Braking System);

ASR - Sistem antipatinare prin reglarea forfei de tractiune (Anti Slip Regulator);

SRSEE - Sistem refncarcabil de stocare a energiei (Rechargeable EnergyStorage System);

SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului;
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CGMT- Computer de gestiune si management trafic:

CAN - Retea locald de comunicare date (Controller Area NetWork);

OBD - Diagnozi la bord (On Board Diagnostics);

ECU - Aparat electronic de comandi (Electronic Control Unit);

PTM - Management de transport public;

UTC - Control de trafic urban;

SAT - Sistem automat de taxare;

VSD - Dispozitiv de supraveghere video;

GPS - Sistemul de pozitionare globala (Global Positioning Satellite);

GPR - Serviciul pachete comunicatii mobile de date (General Packet Radio Service);

IBIS-IP - Sisteme informatice integrate la bord - Protocoale Internet (Integrated on- Board
Information Systems - Internet Protocols)

3. CONDITII TEHNICE OBLIGATORI

Autobuzul hibrid trebuie sa se incadreze integral in conditiile tehnice, conditiile functionale, dotarile
$1 particularitatile la nivelul parcului auto al Beneficiarului si sa asigure prin pretul ofertei tot ce este
necesar pentru exploatarea i mentenanta autobuzelor hibride.

Conditiile tehnice enumerate in Anexa 1 — Centralizator tehnic si Anexa 2 — Centralizatori parametri
tehnici minimali si maximali reprezinti conditiile tehnice si de dotare minime obligatorii pentru oferta
tehnica.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice oferti ca neconforma, in cazul in care Ofertantul
prezintd in propunerea tehnicd solufii tehnice, performante si functionalitati diferite decéat cele
prevazute in caietul de sarcini sau lipsesc unele dotiri cu echipamente, sisteme sau software etc.
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4. CONDITII TEHNICE GENERALE

4.1. CONDITI DE MEDIU INCONJURATOR
Autobuzul hibrid este destinat exploatirii in zone cu climat temperat N st trebuie sa asigure o

functionare fiabild in urmatoarele conditii ambiante , conform SR EN 60721-2-1:2014:
- Temperatura ambianta: -30°C + +45°C;

- Umiditatea relativi maxima (la o temperaturd < 25°C): 98 %;

- Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 si 1066 kPa;

- Altitudinea mergénd de la nivelul marii pana la 1150 m, maxim;

- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zdpada, chiciura, gheatd, apa cu sare, clorurd de
calciu, produse petroliere gi/sau al{i agenti de deszipezire.

Ofertantul 1si va asuma raspunderea privind functionarea autobuzului hibrid in parametrii
declarati in conditiile de mediu existente in Brasov si va completa si semna angajamentul ferm.

4.2. CERINTE CONSTRUCTIVE
471 DFSCRIFRFA GFNFRAIA CONSTRUCTIVA A AUTORUZUI U HIRRIN

Autobuzele hibride trebuie si indeplineasca conditii speciale de fiabilitate, securitate, confort,
protectie ambientala la nivelul normelor europene actuale si trebuie sa asigure o fiabilitate ridicati, o
mentenanta scazutd si accesibilitate ugoara la agregate.

Solutia tehnicé constructiva de principiu a autobuzului hibrid, vehicul din categoria M3, are in
vedere ca:

Sistemul de propulsie al autobuzului va fi de tip hibrid, respectiv o combinatie a tehnologiilor
de propulsie diesel si electrica, menita sa exploateze la maxim potentialul de reducere a emisiilor de
CO2 si in acelasi timp sa asigure conditiile corespunzitoare de fiabilitate in operare, pe toatd durata
de viatd a vehiculelor. Optional, autobuzele ofertate pot avea posibilitatea incarcirii externe a
sistemului de stocare a energiei electrice, aceasta dotare suplimentara fiind punctata in procesul de
evaluare a ofertelor.

Prin asigurarea functiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea si calitatea echipamentelor utilizate
lafabricatia si echiparea autobuzelor hibride nu trebuie si necesite lucriri de mentenanta zilnice.

Vor fi admise verificari zilnice pentru integritatea autobuzului hibrid in ansamblu si de asemenea
verificdri ale sistemelor mecanice si electrice ce concuri la siguranta circulatiei.

Designul exterior si al elementelor din interiorul salonului trebuie si fie modern s1 s confere
inansamblu, un ambient §i un confort corespunzitor calatorilor.

Autobuzele hibride trebuie si fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul
in salonul acestora a persoanelor cu dizabilitti locomotorii, respectiv Legea 448/2006.

Autobuzul hibrid va avea o capacitate de transport de minim 90 persoane din care minim 24
pescaune (calculata la 0,125 m? / calator in picioare, conform Regulament CEE ONU R107, fara a se
depisi greutatea maxima autorizata conform Directivei UE 2015/719).

Constructia caroseriei autobuzului hibrid trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele
CEE-ONU in vigoare, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107, Regulamentul CEE-ONU nr. 66
si Directiva CE nr. 46/2007.

Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua complet coborata, pe toatd suprafata
disponibila pentru pasagerii in picioare. Nu se admit trepte. Ea va fi prevazuta cu 3 usi de acces pentru
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calatori pe partea dreaptd, cu cate 2 foi la fiecare usd, cu mecanism de actionare protejat contra
intemperiilor si inaccesibil calatorilor.

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri si a platformei de urcare vor asigura o
buna circulatie a calatorilor si o incarcare proportionala a puntilor.

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului hibrid vor fi in limba romana si
trebuie sa fie amplasate conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R107 si Directivei
2007/46/CE si a prescriptiilor impuse de RAR (Registrul Auto Romén).

Vopsirea interioara si exterioara, culoarea podelei, a tapiteriei scaunelor si alte inscriptiondri
trebuie sa fie realizate de citre Fumizor conform solicitarilor Achizitorului, la propunerea
Furnizorului. Acestea vor trebui sa fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite cu ocazia avizarii
standardului de firma.

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie moderna, separat complet de compartimentul
pasagerilor, cu acces direct din exterior, pe partea dreapti a autobuzului hibrid, prin prima foaie a usii
1 cu deschidere independenta.

Postul de conducere trebuie sa fie prevdzut cu instalatii care si asigure microclimatul
corespunzator si trebuie sa fie realizat in sistem ergonomic cu respectarea normelor privind sinatatea

si igiena muncii, Directia va fi de tip ,,servoasistata” hidraulic cu volan pe partea stanga.

Suspensia va fi pneumatica integral, gestionati electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol
atat pe o singurd parte pentru accesul calatorilor (functia de ingenunchiere) cat si integral in situatiile
de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare.

Autobuzul hibrid va fi dotat cu fr4nd de serviciu cu aer comprimat cu doud circuite
independente, frina auxiliard (de incetinire) electrica recuperativa, frani de statie BUS-STOP
controlatd cu microprocesor si frand de stationare pe axa spate, actionata prin cilindri dubli de frana
prin arc acumulator de forta.

Axa fafd va fi de tipul cu semiaxe independente si va fi echipata cu EBS (Electronic Braking
System), iar puntea spate va fi compacta.

4.2.2. CONDITII SPECIALE OBLIGATORII

Componentele §i subansamblele trebuie sa fie interschimbabile pentru intregul lot de autobuze
hibride.

Autobuzul hibrid in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie sa corespunda, din punct
de vedere al nivelului de zgomot, cerinfelor impuse de normele europene pentru vehicule (CEE ONU
R51- prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate).

Autobuzul hibrid in ansamblu si echipamentele de pe autobuz trebuie si corespunda, din punct
de vedere al cerintelor impuse de Regulamentul 10 al Comisiei Europene si HG 487/2016 privind
compatibilitatea electromagnetica.

Echipamentele de pe autobuzul hibrid trebuie si corespunda la socuri si vibratii: conform
normelor europene pentru material rulant si vehicule electrice (CEI 571, CEI 77, CEI 165).

Componentele §i echipamentele electrice si electronice instalate pe autobuzul hibrid trebuie sa
fie protejate impotriva supratensiunilor si a scurtcircuitelor si pe cat posibil alimentate cu surse
stabilizate,astfel incat sa nu fie deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale.

Acestea vor respecta Directiva 2004/104/EC si vor fi in clasa A, B, conform ISO 7637- 2:2011-
Perturbatii electrice prin conductie si cuplaj.
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Toate echipamentele electrice si electronice de pe autobuz, precum si autobuzul hibrid in
ansamblu, se vor incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform
Directivei R&TTE 1999/5/EC, care stda la baza standardului SR EN 300 328 V1.9.1:2015
Compatibilitate electromagnetici si probleme ale spectrului radio ERM).

Componentele electrice trebuie s fie protejate impotriva supratensiunilor generate de comutare
electricd sau fenomene atmosferice.

Autobuzul hibrid trebuie sa fie dotat cu urmaitoarele sisteme de franare:
- Frand auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa;
- Frand de serviciu pneumatica cu circuit independent pe fiecare axa, cu sistem EBS:

- Frana de stationare (de mana) mecanica cu resort de acumulare si comanda pneumatica,
pe puntea spate.

4.2.3. CONDITH ELECTRICE

- Autobuzul hibrid indeplineste cerintele H.G. nr. 409/2016 privind stabilirea conditiilor pentru
punerea la dispoziie pe piata a echipamentelor electrice de joasi tensiune;

- Cablajul montat pe autobuzul hibrid nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice;

- Izolatia cablurilor nu trebuie sa propage arderea, si nu degaje gaze toxice sau compusi
halogenati si sa nu contina plumb sau alte substante interzise de reglementirile europene in vigoare;

- Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incat si nu se influenteze
reciproc;

- Invelisurile de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile care nu
degaja gaze toxice sau compusi halogenati si nu contin plumb sau alte substante interzise de
reglementarile in vigoare;

- Cablajul autobuzului hibrid trebuie sa fie protejat suplimentar in conducte impotriva apei si
prafului si a socurilor mecanice;

- Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie sa fie realizate astfel incat si evite deteriorarea
izolatiei prin frecare si abraziune;

- In punctele in care cablajul traverseaza elementele structurii metalice, se vor utiliza mansoane
din elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiei;

- Trebuie luate masuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datoriti apropierii de rezistente sau
alte componente incalzite. in zonele critice trebuie si fie utilizate cabluri termorezistente,

- Autobuzul hibrid trebuie si fie dotat cu toate instalatiile de siguranta circulatiei conform
normelor in vigoare;

- Instalatiile care concura la siguranta circulatiei trebuie s indice la bord prin semnale vizuale
si acustice cel putin urmétoarele:

- frini de mina actionati;

- baterie descarcata;

- presiune scizuti sub 5 bar in instalagia pneumatici de franare;
- autobuz hibrid inclinat (Kneeling - ingenunchiere);

- nivel de suspensie anormal;

- avarie sistem antiblocare, antipatinare;
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- usa deschisa.

5. CONDITII TEHNICE DE CALITATE

5.1. SPECIFICATII CONSTRUCTIVE

Autobuzele hibride ce fac obiectul caietului de sarcini trebuie si prezinte o solutie unitard, verificata
in practica pe un produs de serie omologat. Nu se admit prototipuri de autobuze hibride.

Toate subansamblele si piesele componente trebuie si fie de serie si interschimbabile.

Originea si producitorul subansamblelor, agregatelor si echipamentelor din dotarea autobuzelor
se vor pastra pentru toate autobuzele hibride ce fac obiectul caietului de sarcini.

In cazuri exceptionale, schimbarea producatorului se va face numai cu acordul scris al
Achizitorului.

Aceste subansamble trebuie sa fie garantate de ofertantul autobuzului hibrid prin certificate de
garantie insofite de certificate de conformitate CE, conform reglementirilor din UE in vigoare sau
RAR (Registrul Auto Roman). Pentru produse care provin din tari din afara UE, se solicita certificarea
la RAR (Registrul Auto Roman).

Pentru fiecare din subansamblele importante mentionate mai sus, Furnizorul va preciza producétorul
$1 tara de provenienta.

Producitorii subansamblelor, respectiv ai autobuzului hibrid, vor garanta fiabilitatea sporita,
mentenanta redusa si accesibilitatea pentru executarea operatiilor de intretinere.

Pentru principalele instalatii si subansamble din dotarea autobuzului, ofertantul va prezenta
specificatii tehnice detaliate, raspunzand tuturor cerintelor din documentatia pentru elaborarea si
prezentarea ofertei.

Toate subansamblele si componentele care echipeaza autobuzul hibrid trebuie s aibd o functionare
normala, fard sa-si modifice performantele in conditiile de mediu inconjurator in care functioneaz
vehiculul.

5.2. CONDITII PENTRU MATERIALE

Materialele utilizate se vor incadra in reglementirile in vigoare in Romania, Uniunea Europeana si
pe plan internafional privind comportarea la flacira si foc, cu degajarea redusa de fum, gaze toxice
si/sau corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementirile in vigoare
(ex. interzise sunt materialele din azbest, cadmiu, metale grele, compusi halogenati etc).

Materialele utilizate vor respecta prescriptiile internationale privind reciclarea.

Ofertantul va prezenta documente privind neutilizarea componentelor interzise pentru mijloacele de
transport public. Acestea trebuie s fie prezentate la oferta in fotocopie si traducere in limba Roména.

Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului trebuie sa fie usor lavabile, rezistente la solutiile
utilizate pentru spélare si curatare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curdtarea petelor si / sau
antigrafitti, folosite in mod uzual in domeniul transportului public.

Materialele trebuie sa fie rezistente antivandalism, antigrafitti si in caz de deteriorare nu vor produce
aschii si / sau muchii taioase care sa afecteze integritatea si sanatatea calitorilor.

Componentele din cauciuc trebuie sa reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici si la
produse petroliere, la variatiile de temperatura si presiune, lumind solard, ozon si ultraviolete cu
durata de utilizare normala estimati de minim 8 ani.
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5.3. DIMENSIUNI GENERALE CONSTRUCTIVE ALE AUTOBUZULUI HIBRID
Toate autobuzele hibride, cu podea total coboréta, tipodimensiunea (gama) 12 m, care vor fi ofertate

trebuie s@ indeplineasca obligatoriu conditiile de a fi fabricate de acelasi producitor,sub aceeasi
marcé.

Caracteristicile dimensionale ale autobuzului hibrid, din gama de 12 metri, trebuie si fie urmitoarele:
A. Dimensiuni exterioare caroserie:

*  Lungimea totala: 12.000 mm + 350 mm;

*  TIniltimea totald: maxim 3.250;

* Latimea totald: maxim 2.550 mm (fara oglinzi exterioare);

« [nal{imea podelei de la nivelul drumului: maxim 350 mm (respecta prevederile Regulamentului
CEE-ONU nr. 107, seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al
pasagerilor cu mobilitate redusi);

*  Garda la sol: minim 250 mm cu exceptia puntilor si minim 125 mm la nivelul acestora.
B. Dimensiuni interioare:

o inél;imea interioard a salonului: minim 2.100 mm;

*  Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.200 mm;

*  Pasul scaunelor: conform reglementéarilor CEE ONU R107: Constructia autovehiculelor pentru
transport de persoane;

Panta maxima podea, conform Regulamentului ECE - ONU R107: Constructia autovehiculelor
pentru transport de persoane.

5.4. CARACTERISTICI FUNCTIONALE ALE AUTOBUZULUI (MANEVRABILITATE)
*  Stabilitatea in rampa i panta: min.12 % (la incircare maxima);

*  Performanie la viraj conform R107 ECE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia
din oferta):

- Autobuzul hibrid trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu
raza de 12,5 m, fard ca vreunul din punctele sale extreme si depiseasca perimetrul
cercului;

- Cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe un cerc

curaza de 12,5 m, autobuzul trebuie sa se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea de
7,5 m;

e Unghiul de atac: min. 7°;

¢ Unghiul de degajare: min. 7°.

5.5. CARACTERISTICI MASICE

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartifia pe cele doua punti astfel:
*  Masa utila (kg, tone) calculata ca diferenta intre masa maxima admisibila si masa proprie;

*  Masa proprie autobuz, cu plinurile efectuate (kg, tone);

*  Masa totald (maxima admisibila) a autobuzului (kg, tone). Se va asigura repartitia sarcinilor pe
punti conform prevederilor reglementarilor in vigoare;

*  Capacitate transport calatori: min. 90 calatori (68 Kg/calator);
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*  Raportul masa utila / masid maxima admisibila.

5.6. SPECIFICATI FUNCTIONALE

5.6.1. PERFORMANTE DINAMICE ALE AUTOBUZULUI HIBRID
*  Viteza maxima constructiva

*  Viteza maxima de circulatie 80km/h (cu DLV reglabil);

*  Decelerafia medie garantata in regim de franare de la 60 km/h pana la oprire va fi de minim 5
m/sec?.

*  Frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incircat la sarcina maxima, pe o
panta sau rampa de 18%

*  Timpul de raspuns al franei de stationare trebuie s fie de maxim 0,8 secunde;
*  Posibilitatea limitarii electronice a vitezei cu DLV (dispozitiv de limitare a vitezei) reglabil la
5 km/h pentru manevre inainte si inapoi cu usile deschise;

5.7. SPECIFICATII OPERATIONALE

5.7.1. DURATA DE FUNCTIONARE S| DURATA DE UTILIZARE FARA REPARATIE GENERALA
*  Durata de utilizare normal: minim 12 ani;

*  Durata de utilizare fara reparatie generald: minim 8 ani.

5.7.2. INDICATORI DE FIABILITATE SI MENTENANTA

Ofertantul va preciza valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate: valoarea cheltuiclilor de
mentenanta pentru Autobuzele hibride ofertate (in Euro) incluzand componentele:

¢ Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 350.000 km in ore
(suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 350.000 km in ore);

*  Manopera totala aferenta executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de 350.000
km in ore,

¢ Consumabilele si alte repere, specificate in planul de revizii tehnice planificate (euro), ce
reprezintd valoarea in Euro a tuturor consumabilelor necesare efectuirii tuturor reviziilor tehnice
planificate la un interval de 350.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreuna cu planul detaliat de revizii tehnice planificate, pentru
toatd perioada de garantie, respectiv minim 5 ani sau 350.000 km.

Ofertantul va preciza valorile indicatorului de fiabilitate ,,coeficient de disponibilitate garantat” care
trebuie sa fie de minim 90%. Coeficientul de disponibilitate de 90 % reprezinta procentul autobuzelor
hibride disponibile in functiune la Beneficiar raportate la autobuzele hibride livrate. Se admite un
procent de maxim 10% pentru autobuzele hibride care nu pot fi disponibile pentru operare din punct
de vedere tehnic (lucrari de mentenanta sau reparatii ale defectelor tehnice exclusiv evenimente din
tamponari).

In cazul in care Furnizorul nu realizeaza disponibilitatea de minim 90%, acesta va plati daune
calculate conform contractului. Disponibilitatea de minim 90% se calculeazi conform clauzelor
contractului, conform celor de mai jos.

Calculul disponibilitatii se realizeaza atat la nivel de an contractual pentru fiecare autobuz in parte
cat si pentru autobuzele livrate. Practic, fiecare autobuz trebuie sa fie disponibil din punct de vedere
tehnic minim 329 zile pe an din totalul de 365 zile si in fiecare zi trebuie sa existe disponibil un numir
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de autobuze de minim 90% din autobuzele livrate. Sunt excluse defectiunile cauzate de accidentele
de circulatie sau actele de vandalism.

5.8. CONDITII PRIVIND PROTECTIA ANTICOROZIVA SI VOPSIREA

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticorozivi si vopsire aplicat pentru a realiza
durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.

Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu Directiva VOC 1999/13/EC privind
limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizrii solventilor organici.

Protectia anticoroziva a caroseriei va fi realizata prin procedeul de cataforeza.
Protectia la partea de dedesubt a caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata etc.

Vopseaua si protectia anticoroziva vor permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa si substante
de curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, la agentii poluanti si conditiile de mediu prezentate
in caietul de sarcini.

Ofertantul va atasa la ofertd o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive s1 a vopsirii in cazul
producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cat si specificatia
tehnica a acestora. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisele tehnice ale materialelor folosite.

Acoperirile, atit cele de protectie anticoroziva cit si cele decorative, vor fi specificate in
documentatia constructiva si tehnologica a autobuzului hibrid. Acestea trebuie si asigure o garantie
de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, far operatii de intretinere.

Ofertantul va atasa la ofertd specificatiile tehnice privind acoperirile, atat cele de protectie
anticoroziva cét si cele decorative.

6. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE ALE SUBANSAMBLELOR S
AGREGATELOR

6.1. GRUPUL MOTOPROPULSOR

Sistemul de propulsie al autobuzului va fi de tip hibrid, respectiv o combinatie a tehnologiilor de
propulsie diesel si electrica, meniti sa exploateze la maxim potentialul de reducere a emisiilor de
CO2 si in acelasi timp sd asigure conditiile corespunzatoare de fiabilitate in operare, pe toatd durata
de viatd a vehiculelor. Optional, autobuzele ofertate pot avea posibilitatea incarcdrii externe a
sistemului de stocare a energiei electrice, aceasta dotare suplimentara fiind punctata in procesul de
evaluare a ofertelor. Sistemul va permite utilizarea la maximum a energiei recuperate la franare.

Functionarea Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE), trebuie sa fie asiguratd de un
sistem specializat de management, comanda si monitorizare, legat la computerul de bord prin
magistrala CAN (magistrala de date a vehiculului).

6.1.1. MOTORUL TERMIC

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica autobuzul echipat cu motor EURO 6 cu prezentarea in
detaliu a caracteristicilor tehnice ale acestuia.

Autobuzele vor fi dotate cu motoare cu aprindere prin comprimare, alimentate cu motorina,
supraalimentat si care sa corespundd normelor EURO 6, fapt dovedit prin prezentarea certificatului
de atestare EURO 6.

Motorul va fi montat in consola spate a autovehiculului.
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Ofertantul va prezenta principalii indici de performantd ai motorului sustinuti prin documente
eliberate de laboratoare acreditate conform modelului de fisa tehnica prezentat in regulamentul R85
CEE-ONU:

*  Puterea maxima (kW, Cp), turatia de putere maxima (rot/min);

*  Momentul motor maxim (Nm), turatia minima de moment maxim, intervalul de turatii in care
momentul motor maxim se mentine constant (rot/min);

*  Consumul specific minim de combustibil (g/kWh);

* Cilindreea (cm? si in litri);

*  Alti parametri: cursa / alezaj, raport de compresie, presiune de injectie etc;
¢ Caracteristici constructive: numarul de cilindrii, dispunerea cilindrilor etc.

Se va prezenta caracteristica exterioard, la sarcina maxima, a motorului (grafic i tabelar). Acestea
vor evidentia alura curbelor i valorile principalilor parametri ai motorului in functie de turatie (P M,
Nmin, Nmax, Csp, €tc.). Diagramele vor fi certificate de un laborator de incercari acreditat conform
Regulamentului nr. R85 CEE-ONU (caracteristica exterioard la sarcina maxima va fi prezentata
obligatoriu si tabelar cu evidentierea punctelor critice).

Comanda si controlul functiondrii motorului se va realiza printr-o unitate electronica de comandi
(ECU). Aceasta va fi integrata cu sistemul de gestiune electronici al autobuzului asigurat prin refea
CAN - magistrala de date a vehiculului. Unitatea electronica va furniza informatii privind valorile
parametrilor de functionare ai motorului si facilititi necesare pentru lucririle de intretinere, diagnoza
electronica, depanare interactiva si refacerea parametrilor de functionare normali a motorului.

Sistemul de comanda va oferi informatii vizuale si auditive conducitorului auto, intervenind in timp
real (avertizare opticd si sonord), in cazurile de avarii cu consecinte grave (lipsa ungere,
supraincdlzire, incendiu etc).

Motorul trebuie si respecte valorile limita impuse de Regulamentele CEE-ONU R 24 - prescriptii
privind emisiile poluante §i CEE-ONU R 49 - prescriptii referitoare la omologarea motoarelor Diesel
in ceea ce priveste emisia de gaze poluante. Ofertantul va prezenta certificat de atestare privind
incadrarea in normele EURO 6 si va asigura o buna functionare, fara reparatii generale, pentru un
parcurs de minim 500.000 km.

Motorul trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus atét in salonul de pasageri cat si
in exteriorul vehiculului utilizand solutii de izolare fonica simple.

Motorul va fi prevazut cu preincilzitor pentru facilitarea pornirii pe timp rece.

Se va prezenta documentatia de omologare UE privind tehnologia EURO 6 (pt consumabile, emisii
poluante, grad de toxicitate, neutralizare deseuri etc.).

6.1.2. MOTORUL ELECTRIC

Componenta electrica a sistemului de propulsie a autobuzului, generator, motor/motoare electrice
din lanful cinematic al sistemului hibrid trebuie sa fie dimensionata pentru o utilizare a energiei
electrice in proportie cit mai ridicata in scopul reducerii emisiilor poluante si a consumului de
carburant.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul si caracteristicile motorului/motoarelor care
echipeaza autobuzul hibrid cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.

Motorul/motoarele vor avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut cu o durati de
functionare de minim 500.000 Km fara interventii de intretinere §i reparatii.
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Motorul/motoarele de tractiune vor asigura performantele dinamice solicitate, vor asigura un consum
cat mai redus de energie, respectiv emisii poluante cat mai scizute.

Motorul/motoarele trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus.
[zolarea fonica a incintei acestuia se va realiza prin solutii simple si eficiente.

Motorul/motoarele de tractiune trebuie sa fie un produs de serie omologat, certificat CE sau certificat
de catre laboratoare autorizate de citre organisme acreditate de certificare.

Durata de utilizare a motorului trebuie si fie de min.12 ani.
Durata de buna functionare fara reparatie generala: 500.000 km.

6.1.3. CRITERII DE PERFORMANTA ALE GRUPULUI MOTOPROPULSOR

Valorile consumului mediu de combustibil al autobuzului hibrid (conform rezultatelor inregistrate la
Testul SORT 2, eliberat de un laborator acreditat UE) vor fi prezentate la oferti in original sau copie
legalizata cét si in varianta tradusa in limba romana.

Consumul mediu de combustibil al autobuzului va fi furnizat in doua variante:
- cu instalatia de aer conditionat in functiune;
- fard instalatia de aer conditionat in functiune.

Sistemului de propulsie al autovehicului va fi dimensionat astfel incat sa poat asigura indeplinirca
performantelor dinamice de la pct. 5.6.1.

Valorile: putere maxima a grupului motopropulsor (motor termic si electric), moment motor maxim,
capacitate cilindrica, consum specific minim de combustibil si nivelul de zgomot masurat se vor atasa
la oferta prin:

- Puterea masicé: putere grup motopropulsor raportata la masa maxima autorizatd a autobuzului;
- Momentul motor: valoare absoluti;

- Consumul specific minim de combustibil: valoare absoluti;

- Nivelul de zgomot in mers;

- Nivelul de zgomot in stationare.

6.1.4. ADAPTAREA MOTQARELOR IN TEHNOLOGIE EURC 6 LA FUNCTIONAREA CLJ COMBUSTIBIL
BIODIESEL

In oferta vor fi prezentate certificatele CE privind gradul de toxicitate si protectia mediului al
materialelor utilizate conform tehnologiei EURO 6.

Conform Directivei 2003/30/EC si a actelor normative si legilor in vigoare in Romania legislatia
impune operatorilor de transport utilizarea combustibililor de tip biodiesel in anumite procente.

Motorul EURO 6 ofertat va trebui sa respecte cerintele legislatiei europene privind obligativitatea
alimentarii §i functionarii cu combustibil biodiesel.

Ofertantul va garanta buna functionare a autobuzului in conditiile utilizrii de biodiesel, firi costuri
suplimentare pentru achizitor, cu respectarea conditiilor de garantie pentru care va semna un
angajament ferm.

6.1.5. INSTALATIA DE ALIMENTARE A MOTORULUI TERMIC

° Se va prezenta detaliat instalajia de alimentare utilizati si sistemele auxiliare folosite pentru
obtinerea parametrilor EURO 6;
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*  Vafi prevazutd cu dispozitiv distinct, pentru intreruperea alimentirii cu carburant a motorului
in caz de: urgenta (incendiu, supraturare, pierderi accidentale de combustibil sau supraincalzire etc);

*  Rezervorul de combustibil si sursa de energie electrici vor asigura o autonomie de minim 500
Km cu instalafiile de aer conditionat/incalzire in functiune. Gura si canalul de umplere a rezervorului
de carburant va proteja rezervorul printr-o sita impotriva scapérii accidentale a unor corpuri striine.
Rezervorul de carburant va fi confectionat dintr-un material cu inalta rezistenta la coroziune. Accesul
la rezervor va fi protejat cu cheie. Rezervorul va fi previzut cu o sondi litrometrici ce va
transmite i afisa cu acuratete la bord stocul de combustibil existent :

Aceste informatii se vor transmite online citre serverul beneficiarului in vederea extragerii de rapoarte
privind consumul de combustibil. Furnizorul va asigura o aplicatie/modul software de realizare a
rapoartelor. Rapoartele trebuie sa ofere intr-o formula prietenoasa informatii cu privire la consumul
de carburant inregistrat de un autobuz intre oricare doui intervale de timp selectionate de utilizator si
localizare GPS, cu raportare la kilometrii parcursi in minute / ord / zi / zile / luni sau cumulat in
perioada selectionata inclusiv selectie pentru cazul in stationare cu motorul pornit in minute / ord / zi
/ zile / luna. Rapoartele vor permite cumulul datelor de consum intr-un interval de timp minute / ord
/ zi/ zile / lund pentru numérul autobuzelor selectionate de utilizator.

Informatiile legate de consumul de combustibil vor fi furnizate in: valori absolute (ex: litri carburant
consumafi pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora .... ), in valori raportate medii (ex:
litri carburant / 100 km sau litri carburant / ora pe anumite intervale cerute) si optional in valori
instantanee (ex: litri carburant/100 km, litri carburant / ora).

*  Contorul consumului de combustibil va fi neresetabil de personal neautorizat.
*  Racordurile flexibile sa prezinte o durati de viati de minim 8 ani;

°  Instalatia de alimentare va fi previzuti cu filtrele de combustibil, brut, separator apa si filtru fin.
Bateria de filtre va fi cu sistem de incilzirea a combustibilului. Filtrele vor fi compatibile si pentru
combustibil de tip biodiesel.

6.1.6. INSTALATIA DE RACIRE
Conditii tehnice:

*  Racire cu lichid (autobuzul sa fie livrat cu lichid de ricire conform Normelor SAE, rezistent la
temperaturile specificate la pct.3.1.);

° Instalatia sa fie de tip inchis, presurizata, cu pompa de recirculare si termostat pentru reglarea
temperaturii de functionare a motorului; Instalatia va fi previzuta cu robineti manuali si automati (de
tip electroventil) pentru inchiderea - deschiderea circuitelor aferente climatizarii;

°  Ventilatorul si fie cu actionare automatizata astfel incat turatia ventilatorului sa fie variabila in
functie de necesitatea intensitatii ricirii;

* Conductele instalatiei de racire i climatizare trebuie sa fie din fevi cu inalta rezistenta la
coroziune, izolate termic pe circuitul de climatizare, garantate pe toata durata normala de utilizare a
vehiculului;

* Racordurile flexibile trebuie sa prezinte o durata de utilizare normala de minim 8 ani;
*  Nivelul minim de lichid din instalatie trebuie sa fie semnalizat optic la postul de conducere.

6.2. CUTIA DE VITEZE
Conditii tehnice:

In cazul in care sistemul hibrid include cutie de viteze, aceasta trebuie si fie automata, cu comanda
electronicd, cu posibilitatea realizarii a minim 4 trepte pentru mers inainte si una pentru mers inapoi.
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Aceasta va avea o durata de bund functionare fird reparatie generala pentru un parcurs de minim
500.000 km. Solutia constructiva va permite diagnoza, control si refacerea parametrilor prin retea
CAN multiplex (se preferd integrarea pentru diagnoza cu sistemul de gestionare electronica al
autobuzului).

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul cutiei de viteze, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Se va evidentia: numarul treptelor de reducere / multiplicare a turatiei motorului, valoarea rapoartelor

de transmitere a fiecarei trepte, presiunea nominala de lucru, temperatura (intervalul) normala de
lucru, sistemul de racire al uleiului etc. Ofertantul va pune la dispozitie achizitorului logistica
necesard diagnosticarii (laptop, interfatd - modem si softul aferent specifice producatorului
transmisiei).

7. CAROSERIA SI COMPONENTELE AUTOBUZULUI

7.1. DESCRIERE GENERALA, AMENAJARE SI DESIGN EXTERIOR

Constructia caroseriei autobuzului hibrid va fi realizata in conformitate cu prevederii Directivelor
CE si Regulamentelor CEE-ONU in vigoare, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107,
Regulamentul CEE-ONU nr. 66 si Directiva CE nr. 46/2007.

Caroseria va avea un design exterior si interior modern in conformitate cu tendintele actuale.

Caroseria trebuie sa fie autoportantd de tip cheson si va avea podeaua complet coborata, pe toata
suprafata disponibila pentru cilitorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona destinata
calatorilor in picioare.

Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fatd si din
spatele rotilor la ambele punti), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzului
hibrid prin dispozitiv fix.

Structura caroseriei respectiv solufia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii
ale cadrelor care s conduci la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit.

Caroseria trebuie si fie garantatd impotriva fisurdrii, deformarii, ruperii pe toata durata de utilizare.

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de calétori si a platformei de urcare vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incarcare corespunzitoare a puntilor.

Caroseria trebuie sa fie dimensionata corespunzator pentru a permite amplasarea echipamentelor pe
acoperis si trebuie sa fie realizatd din materiale de calitate superioari cu aplicarea unui sistem unitar,
complet, de protectie anticoroziva.

Profilele inchise trebuie sa fie protejate anticoroziv si la interior.
Structura caroseriei va asigura o durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.

Izolatia termica si fonica a caroseriei nu va permite formarea si acumularea condensului, fiind
realizata din materiale care nu sunt periculoase pentru sinitatea si igiena muncii, 1gnifuge si cu un
mod de aplicare care sa nu permita desprinderea/deteriorarea in timp datorita vibratiilor si conditiilor
de mediu.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii i conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de
service.

in dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie apa-noroi.

In dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa apiritoare pentru protectia burdufurilor din cauciuc.
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7.2, INVELISUL EXTERIOR SI INTERIOR
Invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcatuit la partea superioara din panouri, fixate prin lipire

sau sudurd prin puncte, izolate pe interior cu materiale fonoabsorbante sl 1zotermice; iar la partea
inferioard cu panouri, usor demontabile.

Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie, expuse la tamponadri, vor fi realizate
din module usor demontabile (piesa separati) pentru usuringa repardrii sau inlocuirii.

Invelisul partii din fatd, cel al partii din spate §i acoperisul vor fi confectionate din panouri.
Acoperisul va fi fixat prin lipire sau sudura prin puncte, dupi caz. Pentru montajul antenei radio si al
antenelor pentru transmiterea si descércarea online a datelor, la varianta invelis plafon nemetalic, se
va prevedea un plan de masa din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietdti: antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraftiti avand o culoare asortati
cu restul design-ului interior.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte, pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de
service.

Pe scheletul caroseriei la partea de acoperis trebuie s fie prevazufl suportii de asezare si tixare a
cutiilor de aparataj si a echipamentelor. Se vor realiza pasaje solide pentru accesul personalului pentru
intretinere acolo unde este posibil.

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzului hibrid vor fi scrise in limba romani si
amplasate conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R107 si Directivei 2007/46/CE si
prescriptiilor RAR (Registrul Auto Romén) impuse.

Vopsirea exterioard, siglele, numarul de inventar si alte inscriptionari (interioare si exterioare) vor fi
realizate de furnizor conform solicitérilor Achizitorului. Designul interior si exterior, planul de
vopsire si inscriptionare vor fi avizate in faza de avizare a standardului de firma.

Materialele utilizate la invelisul exterior trebuie si fie rezistente la radiatiile solare, UV, ozon,
temperaturi extreme, agenti poluanti si vor fi rezistente la spalarea mecanizata.

Echipamentele de pe acoperis trebuie si fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune.

7.3. SASIUL
Sasiul trebuie sa fie realizat cu protectie anticoroziva corespunzatoare.
Sasiul trebuie sé fie consolidat corespunzitor pentru protectia calatorilor in cazul coliziunii.

Elementele cu profil inchis nu vor permite acumularea condensului si trebuie sd fie protejate si la
interior anticoroziv. Se va demonstra acest lucru prin descrierea procedeului folosit.

7.4. PARBRIZUL, LUNETA SI FERESTRELF

Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire.

Sistemul de lipire va fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi
garantat pe toatd durata de viatd normala a autobuzului hibrid.

Parbrizul trebuie sa fie din geam duplex si trebuie sa asigure vizibilitate citre inainte de pe locul
conducatorului auto la un unghi de 180°, cu o transparentd minima de 75 %. La partea superioara va
avea din constructie, in compozitia sticlei, sau folie lipita, o banda pentru protectia contra luminii
solare.
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Parbrizul va fi incilzit electric pentru a asigura dezaburirea si dezghetul pe timp de iarna.

Ferestrele salonului trebuie sa asigure ventilatia in salonul de calatori prin geamuri culisante la partea
lor superioard. Ferestrele laterale cu deschidere, minim sase buciti (pe ambele laterale ale autobuzului
hibrid), vor fi de tipul geam culisant, cu o Inal{ime minima de 300 mm, cu exceptia geamurilor
considerate iesiri de siguranta.

Ferestrele culisante trebuie sa fie prevazute cu sistem de zivordre, pentru situatia in care functioneaza
instalafiile de climatizare (aer conditionat sau incilzire).

Geamurile din salonul de calatori vor avea o transparenti minima de 70 %, fiind realizate in sistem
tip securit, pentru vehicule de transport public si cu un coeficient corespunzitor de tranfer termic
(maxim 3,5) pentru a contribui la realizarea microclimatului in interiorul salonului de cilitori.

7.5. IESIRILE DE SIGURANTA

Autobuzul hibrid va avea iesirile de sigurantd, conform prevederilor legale. Dimensiunile,
amplasarea si inscriptionarea lor trebuie si fie conform normativelor europene in vigoare.

Autobuzul hibrid va fi dotat cu ciocdnele de spargere a geamurilor considerate iesiri de siguranta,
pozitionate la vedere in apropierea acestora. Acestea vor fi asigurate contra furtului cu cablu de otel
si dispozitiv de rapel.

lesirile de siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

7.6. USILE DE ACCES

Caroseria trebuie sd fie prevazuta cu 3 usi de acces pentru calitori pe partea dreapa cu céte 2 foi
pentru fiecare usd, latime minima pentru fiecare usa 1200 mm, cu mecanism de actionare protejat
contra intemperiilor §i a accesului neautorizat (inaccesibil calatorilor). incuietorile trebuie si fie
antivandalism.

Usile inchise trebuie sa fie coplanare cu caroseria. Pentru postul de conducere prima foaie a usii I va
avea si deschidere independenta.

Cele trei usi, cu céte 2 foi fiecare, cu care trebuie sa fie dotat autobuzul hibrid, trebuie sa fie
comandate electronic si cu actionare pneumatica. Comanda electronicd a usilor se va integra cu
sistemul de gestiune electronica al autobuzului hibrid.

Usile vor indeplini conditiile:
- vor asigura etanseitatea caroseriei;

- trebuie sd fie vitrate pe minim 80 % din suprafata, iar geamurile trebuie s fie lipite si asigurate
mecanic contra desprinderii la apasarea dinspre interior spre exterior;

- cele doud foi ale usii trebuie sa se deschida si sa se Inchida simultan (cu exceptia usii 1) si si fie
prevdzute cu sistem pentru protectia cdlatorilor (limitarea fortei de inchidere - deschidere la
intdmpinarea unui obstacol si protectie la deschiderea in mers a usilor de citre calatori). Sistemul de
protectie a célatorilor la inchiderea/deschiderea usilor va respecta conditiile tehnice previzute de
regulamentul CEE-ONU R 107;

- comenzile usilor trebuie si fie in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU R 107 si prescriptiile
impuse de RAR (Registrul Auto Roman);

- partea vitratd a usilor va fi protejatda de sprijinul accidental al calitorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bara de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe diagonala.
Bara va avea dublu rol, acela de bara de ména la urcarea calatorilor i rolul de protectie a geamului
usii in cazul sprijinirii de aceasta a cilitorilor;
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- in caz de urgentd, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si
exterior, chiar dacé nu exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a
deschiderii usilor in caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,ACTIONARE IN CAZ
DE URGENTA”,

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie si fie iluminate

cu LED-uri. La usa din mijloc trebuie sa fie montate si butoane amplasate la indltimea
corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilititi, marcate corespunzitor
pentru a iesi in evidentd. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de
conducere.

Butoanele de actionare a deschiderii usilor de urgenta din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa
fie protejate contra actiondrii neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi sparte
in caz de urgen{a. Se accept si alte variante de protectie impotriva accesului neautorizat.

Autobuzul hibrid nu va putea pleca de pe loc cu usile deschise.

inchiderea - deschiderea usilor va fi semnalizata optic in tabloul de bord, conform reglementarilor
in vigoare.

Usa din faté trebuie sa fie previzuta cu sistem de inchidere si asigurare din exterior (cu buton de
comanda mascat si asigurat), cele doud foi ale acesteia avand comenzi individuale.

Usile din mijloc i din spate trebuic sa fie previzute cu sistem mecanic de blocare in pozitia inchis
numai din interior. Actionarea sistemului mecanic de blocare se va face pentru a izola o usd defecta.

Ambele foi de la usa din fafd vor putea fi inchise de catre conducitorul de vehicul cu cheie
individualizata pe autobuz.

In vecinatatea usilor, in salon trebuie sa fie montate butoane pentru solicitarea opririi si deschiderii
usilor in statie de catre calitori, dupa deblocarea de la postul de conducere.

La bord, semnalul pentru solicitarea opririi trebuie sa fie doar luminos si nu acustic.
Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al numarului de calitori.

7.7. ECHIPAMENTE MONTATE PE ACOPERIS

Echipamentele de pe acoperis trebuie si fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din
materiale ugoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzator.

Accesul in siguranta la toate echipamentele montate pe acoperis trebuie realizat podete din tabla
striatd cu caracteristici anticorozive.

Deasupra cabinei de conducere trebuie sa fie realizatd o zond de montare cu placd metalici a
antenelor GPS (sistem de pozitionare globala) si WL (Wireless) pentru asigurarea planului de masa
a antenelor montate pe acoperis.

7.8. COMPARTIMENTUL MOTOARE
Compartimentul pentru motoare va fi amplasat in partea din spate a vehiculului, realizat astfel incat

sd asigure spafii suficiente pentru accesul, demontarea si intretinerea facild a agregatelor anexe ale
motoarelor, cat si a celorlalte subansamble si agregate.

In cazul necesitatii utilizarii unor scuturi sub autobuz (cu rol antifonic si de protectie), acestea vor f1

confectionate din materiale usoare cu posibilitafi de demontare rapidi (glisiere, cleme rapide, sau
asambliri clasice).

[zolarea fonica si termica a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care si corespunda
normelor internafionale in vigoare. Fixarea acestor materiale trebuie sa fie realizatd astfel incat si
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reziste la conditiile de exploatare si intreinere (temperaturi ridicate, vibratii, detergenti si spalarea cu
jet de apa sub presiune).

Accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi previzute capace de vizitare cu
acces din salon, care prin constructie vor elimina posibilitatea de accidentare a calitorilor. Acestea
vor fi protejate la desfacere de personal neautorizat si antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile laterale ale vehiculului.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta masurile
prevazute in Regulamentul CEE-ONU R 107 si se va monta la postul de conducere un sistem de
avertizare a prezentei fumului §i flacarilor in compartimentul motoarelor.

Sistemul de detectic si semnalizare a incendiului va actiona prin semnalizare la bord acustici si
vizuala, cu inregistrarea avariei in calculator.

Compartimentul motoarelor va fi prevdzut cu un sistem de avertizare si stingere in caz de incendiu
determinénd si oprirea alimentirii cu combustibil.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse la numar pe cat posibil, dar vor
permite accesul ugor la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Ele trebuie si aiba o constructie
robustd, etansa i sa asigure o mare siguranta in exploatare prin sistemul de fixare adoptat.

Toate capacele de vizitare vor fi rezistente mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate
termic, fonic si vor fi interschimbabile Intre vehicule de acelasi tip.

/7.9. CANALELE DE CABLUR
Cablajul electric trebuie sa fie directionat prin canale de cabluri separate si distincte pentru cablurile
de forta si cele de comanda permitind acces facil la bornele de conexiune.

Canalele pentru cabluri trebuie sa fie confectionate din materiale neinflamabile, asigurind etansarea
impotriva apei si a prafului.

7.10 AMENAJARE SI DESIGN INVELIS INTERIOR

Autobuzul hibrid trebuie sa aiba 0 amenajare interioara cu aspect placut, invelisul interior trebuie sa
fie realizat din materiale cu proprietiti antivandalism, rezistente la vibratii, socuri si variatii de
temperatura, avand culoarea inglobatd in structurd, ignifuge, usor lavabile si cu proprietati
Antigraffiti.

7.11. PODEAUA SI COVORUL

Podeaua autobuzelor hibride trebuie si fie realizatd in varianta coborati pe toatd suprafata
disponibild pentru calatorii in picioare, iar usa din mijloc trebuie si fie previzuti cu rampd cu
actionare manuala pentru urcarea persoanelor cu dizabilitati.

Podeaua autobuzului hibrid se va executa, atat la partea inferioara cat si la partea superioard, din
materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolante termic.

Sub caroserie podeaua trebuie sa fie protejatd corespunzitor pentru a rezista agresivititii mediului
exterior (apa, noroi, apa cu sare etc).

Podeaua va fi acoperita de un covor lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si imbinarile la margini va evita dezlipirea,
patrunderea apei $i a impurititilor sub acesta.

Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de utilizare normali de minim 8 ani. Culoarea
covorului va fi in acord cu designul general al salonului.
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Se va preciza tipul §i producatorul covorului. Se vor prezenta buletine de incerciri emise de un
laborator autorizat prin care sa se demonstreze ca asigura rezistenta la uzura declarati.

Uzura maxima va fi de maxim 50 mg (pierdere de material), determinata conform ISO 9352; Plastic.
Determinarea rezistentei la uzura.

7.12. BARELE SI MANERELE DE SUSTINERE
Barele de ména curenta trebuie si fie din otel inox.

Dispunerea barelor de sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzitor de
confort al calatorilor si circulatiei libere in salon si va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in
picioare. Se vor respecta conditiile prevazute in Regulamentul CEE-ONU R 107.

Barele orizontale de sustinere trebuie s fie situate la o indltime de minim 1,85 m de la nivelul podelei
si vor fi prevazute cu manere de sus{inere flexibile. Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant
pe lungimea barei si cu prindere ferma, pentru evitarea culisarii lor.

Se vor prevedea de asemenea si bare de sustinere verticale distribuite uniform in salon. Barele
verticale trebuie si fie fixate rigid in podea si la partea superioara in tavan sau de sistemul de bare
orizontale.

in zona usilor a ll-a si a Ill-a, va fi prevazutd céte o bara orizontala de sustinere destinata calatorilor
aflati in picioare, in acele zone. Bara va fi plasata longitudinal la o iniltime de maxim 1,95 m, pe
toatd lungimea spatiului usilor. Pe bara vor fi prevazute si 5 manere flexibile de sustinere (aceste
manere vor fi culisante).

Zonele vitrate ale usilor vor fi protejate prin bare diagonale de protectie.

Solutia de asamblare a barelor §i manerelor de sustinere va asigura protectie antivandalism, aspect
placut si o rezistentd corespunzitoare. Ele trebuie concepute si instalate astfel incat s nu prezinte
pentru pasageri nici un fel de risc de ranire.

7.13. AMENAJARI INTERIOARE PENTRU PASAGERI

7.13.1. SCAUNELE PENTRU PASAGERI

Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla sau mase plastice cu
fata tapitata (sezut si spatar) demontabild, pentru inlocuirea in timp a celor uzate.

Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene in vigoare (Regulamentul CEE-
ONU R 107).

- Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezisten{a scaunelor si ancorarea lor:
- Directiva 74/408/CEE, modificatd de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor §i rezematoarele de cap;

Montarea scaunelor in compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra pasajelor) se va face
prin fixarea lor in consola si se vor asigura cu o bard de sustinere fixatd in plafon, unde este posibil.
Se acceptd si sprijin in podea (usor demontabil) pentru scaunele duble. Méanerele scaunelor de
deasupra spatarelor trebuie si fie din ofel inox sau corp comun cu scaunul si nu vor depasi in lateral
conturul scaunelor.

Prinderile in podea se vor face astfel incat patrunderea apei, apei cu sare, noroiului etc. si nu fie
posibild si sd nu conduca la degradarea in timp a podelei.

Alegerea culorilor pentru scaune se va face astfel incat impreuna cu celelalte culori din salon sa
creeze un confort ambiental armonios.
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Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale (batrani,
invalizi, persoane cu copii in brate). In acest scop, se vor prevedea in spatiul dintre usile I si Il minim
patru locuri rezervate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe
peretele aldturat. Realizarea acestor inscriptionari va fi de tip ..permanent”, (inscriptionare
antivandalism - nu se admit autocolante).

In zona usii, unde este plasata trapa destinatd accesului persoanelor cu dizabilititi, se va rezerva un
spatiu destinat caruciorului, amenajat conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU R 107.

In zona frontali se va prevedea un perete de sprijin cu accesorii pentru asigure (centuri retractabili
pentru carucioare simple si fixare in podea pentru cdrucioare electrice) pe peretele lateral o bara de
sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu dizabilitati. De asemenea in zona dedicata persoanelor
cu dizabilitafi va fi prevazut un ezut rabatabil cu un spatar si centura retractabila pentru persoanele
care se deplaseaza cu cadru.

Autobuzul hibrid va respecta prescriptiile speciale ale Regulamentului CEE-ONU nr. 107 si
Directivei Europene 2001/85/ CEE, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa si a
celor care folosesc pentru deplasare scaune rulante la bordul autovehiculului, in vecinatatea usilor de
acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune i usi, se vor monta panouri de separare
transparente, din materiale antivandalism (exclus sticla).

Acestea vor asigura protectie, din podea §i pana la o inaltime de aproximativ 0,8 m. Interstitiul dintre
panou si podea va fi conform Regulamentului CEE-ONU R 107, pentru protectia calatorilor aflati pe
scaune. Deasupra panoului, va fi prevazutd o barad orizontald de sustinerea calatorilor pe toatd
lungimea acestuia.

7.13.2. RAMPA DE ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI

Autobuzul hibrid va fi prevazut la usa din mijloc (usa II) cu platforma pentru facilitatea accesului
persoanelor cu dizabilitdti. Platforma pentru urcarea persoanelor cu dizabilititi va fi mecanica,
rabatabila si se preferd a avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat.

Autobuzul hibrid va fi prevazut cu buton de semnalizare a intentiei de actionare a rampei situat atét
la exterior cét si la interior cu semnalizarea la bord pentru conducitorul de vehicul. Pozitia ,.trapa
coborétd” va fi semnalizata optic la bord iar in aceasta situatie, sistemul de sigurant al autobuzului
nu va permite inchiderea usilor sau pornirea de pe loc a. Se va semnaliza si actionarea neutorizati.

Structura de rezisten{a, locasul si balamalele acesteia trebuie si fie din materiale cu inalta rezistenta
la coroziune.

Platforma va fi marcata cu material reflectorizant inglobat, pentru a fi vizibila noaptea in pozitia
,-trapd coboratd". Nu se permite marcarea cu autocolant.

7.14. AMENAJARE CABINA DE CONDUCERE

7.14.1. ORGANIZARE HABITACLU POST CONDUCERE

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform standardelor si
reglementrilor internationale in vigoare. Trebuie sa fie executat intr-o conceptie moderna, cu o
vizibilitate buna pentru conducatorul de vehicul.

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etans (din podea pani la
plafon, inclusiv spre usa de acces in cabina). Peretele despartitor al constructiei, care separa complet
postul de conducere de salonul pasagerilor, va fi construit de la foaia usii [ pana la panoul din spatele
conducétorului de vehicul.

Peretele despértitor va fi vitrat in partea superioara, protejat cu bare care si impiedice spargerea
geamului in caz de aglomeratie iar in partea inferioard va fi realizat din materiale rezistente mecanic
(antivandalism si consolidata impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.
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Partea vitrata a peretelui despartitor din spatele scaunului soferului va avea un grad de opacitate de
circa 65% - 70%.

Peretele va separa complet prima foaie de usa care trebuie s fie utilizatd numai de conducatorul
vehiculului.

Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute cu sistem de
degivrare, cu temporizator, pentru a asigura o vizibilitate corespunzitoare conducatorului de vehicul.

Volanul situat in fafd pe partea stangd, cu posibilitatea ajustdrii in plan vertical si orizontal. Functia
de ajustare va fi inactiva (blocatd) in timpul mersului autobuzului.

Prima foaie a primei usi duble va putea fi comandata individual atat din interior cét si din exterior
(cu ajutorul unui buton ascuns, in zona din dreapta fatd a autobuzului hibrid).

Cabina de conducere trebuie sa respecte regulamentul CEE-ONU R107 privind iesirile de siguranta.

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine
toate elementele de comanda ale subansamblelor si instrumentele destinate controlului si actiondrii
autobuzului hibrid. Bordul trebuie sa fie de culoare negru mat pentru a evita reflexia luminii.

Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie si fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba
romana.

7.14.2. SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTOBUZULUI

Scaunul conducétorului de vehicul va fi ergonomie, cu suport lombar, reglabil pe minim 2 directii,
cu suspensie pneumatica si cu amortizor de socuri. Va fi previdzut cu tetiera si cotiere reglabile, cu
autoreglare in functie de greutatea conducatorului de vehicul.

Scaunul conducatorului de vehicul, din motive de securitate, trebuie montat astfel incét
amplasamentul si reglajul pe verticala al acestuia sa asigure un acces facil si comod la pedalierul de
comanda al autobuzului hibrid, indiferent de talia (inaltimea) conducitorului de vehicul.

Amplasarea scaunului conducatorului de vehicul trebuie sa fie la nivelul pedalierului astfel incat s
se asigure accesul la pedalierul de comanda al vehiculului.

Materialele de acoperire trebuie s fie nepericuloase pentru corpul omenesc, si asigure confortul la
atingere si sa fie usor lavabile. Se va atasa fisa tehnica a scaunului din care si rezulte respectarea
cerintelor impuse prin caietul de sarcini.

7.14.3. OGLINZILE INTERIOARE SI EXTERIOARE
Autobuzul hibrid trebuie s fie prevdzut cu urmatoarele tipuri de oglinzi:

- Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incilzire. Oglinda din dreapta va fi
de tip rabatabil, cu pliere pe lateralele autobuzului hibrid si va fi realizata din doud corpuri cu reglaje
electrice independente unul de celélalt care vor asigura vizibilitatea la usile pentru cilitori. Oglinda
din stinga va fi rabatabila si va fi previzuti si ea cu incilzire electrica.

- Oglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din dreptul
tuturor usilor.

7.14.4. PARASOLARELE

Cabina de conducere trebuie sa fie previzuta cu un parasolar: fix la partea de sus a parbrizului, pe
toatd lungimea lui (se accepta si solutia cu parbriz cu protectie UV la partea superioara) cu vizibilitate
a oglinzii lateral dreapta si doua parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral stinga pentru postul
de conducere.
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7.14.5. TABLOUL DE BORD

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afigaj digital multifunctional ce include si functia
de diagnosticare la bord OBD - On Board Diagnosis.

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine
toate elementele de comandi ale subansamblelor si instrumentele destinate controlului si actionarii
autobuzului. Inscriptiondrile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile
si in limba roména. Carcasa si panoul comenzilor vor fi de culoare negru mat pentru a evita reflexia
luminii, din material rezistent la razele solare, si va fi echipat cu computerul de bord cu afisaj digital
multifunctional: va incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare referitoare la
functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD - On Board
Diagnosis).

Computerul de bord va fl integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronica al
autobuzului (SIGDE - sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronici). Se va furniza si
software-ul de analiza si diagnoza pentru vehicul (agregate).

Conectivitate: datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legiturd cu computerul de
gestionare management de trafic va efectua transmiterea de date in vederea analizarii acestora.

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune prin CAN (SIGDE - sistem informatic de
gestionare si diagnosticare electronica) la nivel de autobuz vor fi integrate si vor comunica datele in
timp real in Sistemul de Management si Monitorizare flotd al Achizitorului.

Bordul autobuzului va avea, cel putin:
- Vitezometru si turometru: aparate cu afisare ;
- Kilometraj (odometru);

- Tahograf digital inteligent, care respecta cerinele Regulamentului nr. 165/2014 privind
tahografele in transportul rutier;

- Butoane individuale de comanda a usilor cu 1dmpi de semnalizare integrate pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora, si buton de actionare separat pentru foaia de usi a postului de
conducere;

- Buton de comanda urgentd (care sd asigure in caz de urgentd franarea autobuzului, oprirea
motorului si deschiderea usilor) etc;

- Comanda electricd separata si independenta de softul sistemului electronic, ce poate opri motorul
in cazuri de urgenta (acesta comada va actiona un electroventil ce va opri alimentarea cu combustibil
a motorului, electroventilul va fi inseriat si cu un robinet manual);

- Mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea si oprirea
motorului.

- Afisare stare Tncarcare sistem de stocare energie pentru tracfiune si servicii auxiliare;

Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator usor accesibild cu meniu obligatoriu in
limba romana.

Acesta, va furniza pe display urmatorii parametri: presiune aer circuite I si II, presiune franare pe
circuite I i II, presiune ulei motor, temperatura lichidului de racire, temperatura a uleiului (motor,
cutie viteze), voltmetru, nivel minim lichid de racire din vasul de expansiune (avertizare), nivel ulei
motor, nivel de carburant. Este prevdzut cu avertizor luminos si sonor de functionare anormala a
principalelor sisteme (presiune aer, temperatura lichid ricire, presiune ulei etc). Nivelul de
combustibil din rezervor va fi afisat la bord.

33




Parametrii critici (ex.: presiunea minima a uleiului de ungere, depasirea temperaturii maxime a
lichidului de racire, pierderile de combustibil etc.) vor fi memorati si vor fi descarcati in timp real in
locatia de exploatare in vederea averitzarii si ulterior a analizarii de catre personalul tehnic indicat de
achizitor.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD - On Board Diagnosis - va fi realizatd prin intermediul
sistemul de gestiune electronic al autobuzului.

Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionarii autobuzului la
toate sistemele aflate sub monitorizare (in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor ce
concura la siguranta circulatiei). Defectele vor fi afisate in mesaj tip text, in limba romana.

Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distinctd si sugestiva
pentru: defecte grave (autobuzului nu i se permite deplasare) si separat, defecte curente (autobuzului
1 se permite deplasare).

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord, trebuie sa permitd restrictionarea
accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv resetarea defectelor memorate.

Conducatorul auto trebuie si se autentifice la inceperea si inchiderea schimbului, toate datele stocate
in computerul de bord se vor descérca in vederea analizarii.

Parametrii monitorizati si memorati:

- Viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;

- Intervalul de turafii a motorului;

- Nivelul normal de mers al suspensiei,

- Consumul de combustibil instantaneu si aferent fiecarui sofer.

Valori inregistrate:

- Neincadrarea in valorile optime ale presiunii uleiului din motor, a temperaturii lichidului de racire
din motor, a temperaturii de functionare a motorului/motoarelor electrice;

- Franarea (acceleratii - deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice) brusca;

- Fisa de accident care indica detalii referitoare la: franari, viteza, lumini, stare usi, date identificare
conducator auto, ora;

- Consumul de combustibil instantaneu si total (cu contor total neresetabil si partial resetabil);
- Timp de functionare a motorului termic si electric (contor neresetabil);
- Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil.

Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management trafic
(CGMT) care trebuie sa fie compatibil si cu transfer de date prin cablu.

Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin protocoale standardizate.
Se vor livra software si interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura si logistica necesari diagnosticarii si reparirii (soft interfege etc), separat pentru
subansamblele asigurate de citre subfurnizorii producitorului si care nu sunt integrate in
sistemul general de gestiune si diagnosticarea electronica a autobuzului (inclusiv training).

Software-ul pentru back-office trebuie sa indeplineasca conditiile urméatoare:

- Si permitd procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor dupd descarcarea
acestora in locatiile de exploatare, dispecerate, achizitor;
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- Interfata utilizator sa fie in limba roméana;
- Usor de utilizat si de inteles;
- Sa permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele standard.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un acces
usor pentru depanare cat si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.
7.15. ECHIPAMENTUL PENTRU REMORCARE

Autobuzul hibrid trebuie si fie livrat cu dispozitive de remorcare in ambele capete realizate conform
directivei 77/389/CEE. Acestea sunt prevazute cu célige de remorcare sau locas filetat prevazut cu
dop de protectie cat si o cupla rapidad pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat.

In imediata apropiere a carligului de remorcare sau a locasului filetat pentru cui remorcare cu filet,
in fatd si in spate, se va amplasa cite o cupli rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat.
Cupla rapida va fi prevazuta cu supapa unisens si dop de protecie.

Dispozitivul trebuie sd permiti rotirea barei de tractare la un unghi minim de 120° fara sa se produca
deteriorarea caroseriei.

Cérligul spate va permite tractarea unei remorci usoare(masa max. 750 kg) fara sistem de franare.

7.16. DIRECTIA

Directia trebuie si fie de tip ,,servoasistatd” cu conducere pe stanga. Sistemul de servodirectie trebuie
sd fie de tipul hidraulic si trebuie sa asigure realizarea caracteristicilor functionale mentionate la
punctul 5.4.

7.16.1. VOLANUL
Volanul va fi pe partea stinga, cu posibilitatea ajustarii indl{imii si inclinarii acestuia, in functie de
dimensiunile soferului.

Functia de ajustare va fi inactivd (blocatd) in timpul mersului autobuzului. Pentru acfionarea
volanului forta necesara trebuie si fie ¢t mai redusa (maxim 6 daN la cursa maxima).

In cazul remorcarii fird servodirectie, forta necesard pentru actionarea volanului nu va depasi
valoarea maxima de 10 daN.

7.16.2. CASETA DE DIRECTIE SI POMPA DE SERVODIRECTIE
Caseta de directie si pompa de servodirectic trebuie sa fie fard intrefinere.

Durata de buni functionare fari reparatie generala (caseta de directie i pompa de servodirectie)
minim 350.000 km.

7.17.SISTEMUL DE RULARE
Conditii tehnice:
Autobuzul va fi echipat cu anvelope de iarna M+S fard camera si jante tip TUBELESS.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzitor incarcarii pe punti si asigurdrii garzii la sol
impuse, cu o durata de buna functionare de minim 120.000 km.

Jantele, de tipul tubeless, vor fi fara inel demontabil. Anvelopele vor fi radiale. Valvele vor fi
accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui
prelungitor de valva.

La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a piulifelor prezoanelor. Daca sistemul
de protectie al piulitelor necesitd chei speciale, pentru montare / demontare, atunci ofertantul va
asigura un set pentru fiecare autobuz in parte.
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7.18. PUNTEA FATA
Puntea fafa va fi de tipul cu semiaxe independente, previzute cu bara stabilizatoare. Puntea fata va
fi echipata cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic Braking System) sau echivalent.

Puntea fafa trebuie sa aiba o duratd de buna functionare fird reparaie generala pentru un parcurs de
minim 500.000 km.

Grinda punfii (semiaxa) va fi prevazuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.
Nu se accepta variantele de punte rigida sau de semipunte cu mai mult de doui brate oscilante.

Puntile fafa trebuie sa fie produse de serie, fabricate de acelasi producitor pentru toate autobuzele
livrate in cadrul contractului.

7.19. PUNTEA SPATE (MOTOARE)

Puntea spate trebuie sd fie compactd, cu echipare sistem antipatinare si antiblocare EBS, sau
echivalent. Puntea spate trebuie sa aibd o durata de buné functionare fira reparatie generald pentru
un parcurs de minim 500.000 km.

Carterul puntii va fi prevdzut cu locuri marcate pentru suspendarea autovehiculului.

Ofertantul va prezenta in ofertd tipul puntii motoare, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor
tehnice ale acesteia.

Tipul axei spate va fi astfel ales incat autobuzele si fie executate cu planseu (podea coborata), fara
trepte pentru calétorii aflati in picioare.

7.20. SUSPENSIA

Autobuzul hibrid trebuie sa fie echipat cu suspensie integral pneumatici, controlati electronic, cu
functie de ingenunchiere, cu sistem de reglare automati a asietei in functie de sarcina.

Functiile de control, diagnosticare §i parametrizare trebuie sa fie integrate cu sistemul de gestiune
electronica a autobuzului hibrid.

Suspensia trebuie sd fie gestionatd electronic, cu un echipament cu comanda electronica
programabild, ECU-Electronic Control Units (sau echivalent) si conectatd prin magistrala de date la
computerul de bord.

Autobuzul hibrid trebuie sd aiba posibilitatea ajustirii girzii la sol pentru realizarea urmatoarelor
functii:

- inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere).
Aceastd functie trebuie sa fie activa numai in stationare, fiind monitorizata de computerul de bord.

- ridicare integrala a caroseriei, in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de
deplasare.

Conducitorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe (la aparitia
unui obstacol) la o vitezi mai micd de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La depasirea
vitezei de 20 km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul garzii la sol s poata fi blocat in situatia ,,autobuz aflat in service”.

Autobuzul hibrid va fi prevazut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer
independente (marcate cu text) cu legaturad la fiecare punte (inclusiv stinga-dreapta), aceasta
permiténd ajustarea independentd a gérzii la sol al fiecarui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare)
in caz de urgenta.
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Defectarea suspensiei trebuie sa fie semnalizata optic la bord si trebuie sa fie inregistrata in memoria
computerului de bord.

Componentele sensibile la lovituri mecanice de citre pietre, gheata si alte obiecte dure, instalate sub
sasiu, vor fi protejate contra lovirii.

Componentele_sau echipamentele electrice sensibile amplasate sub sasiu (traductorul de suspensie)
vor fi protejate impotriva agentilor externi (apa, noroi, sare, gheata etc.) sau vor fi amplasate in locuri
protejate.

Elementele principale ale suspensiei trebuie sa fie:

Axa fata:

* Cu doua perne de aer si bare de reactiune;

° Cu doua amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
Axa spate:

. Cu patru perne de aer si bare de reactiune;

. Cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se solicita ca toate pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzului sa fie de aceeasi marca
(model) si tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei trebuie si fie protejate mecanic contra
loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

7.21. INSTALATIA DE AER COMPRIMAT

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor dimensionat
corespunzator pentru consumul de aer al autobuzului in conditiile transportului urban, filtru separator,
filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte,conectori, supape, robineti,instalatia electronica
de supraveghere aferenti etc.

Instalatia de aer comprimat va fi dimensionata, configurata si protejata astfel incét si functioneze
normal in conditiile meteo specifice din Brasov fird a forma condens si dopuri de gheati.

Conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale cu inaltd rezistentd la agentii corozivi.
Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din materiale cu inalta rezistenta la coroziune.

Rezervoarele de aer vor fi prevazute cu purjare automatd si manuala, sistemul de purjare va fi
prevdzut cu rezervor de colectare pentru evitarea poludrii.

In imediata apropiere a carligului de remorcare sau a lacasului filetat pentru cui de remorcare cu filet,
in fa{a si in spate, se va amplasa cate o cupla rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat.
Cupla rapida va fi prevazuta cu supapa unisens si dop de protectie.

7.21.1. COMPRESORUL DE AER

Compresorul de aer comprimat trebuie sé fie cu actionare continua sau intermitenti (acesta va porni
si se va opri automat functie de valoarea presiunii in instalatia pneumatic).

Timpul necesar pentru umplerea intregului sistem pneumatic cu aer comprimat, astfel incat sa se
asigure conditiile nominale de lucru pentru vehicul trebuie si fie de max. 5 min.

Priza de aer a compresorului trebuie sa fie montatd la o inil{ime adecvata fata de carosabil, astfel
incat s fie protejatd impotriva patrunderii apei, a polenului, prafului si a altor factori poluanti
existenti in atmosfera. Priza de aer a compresorului va fi separati (nu va fi comuna cu tubulatura de
aspiratie a motorului de tractiune) astfel incét aspiratia acrului si se facd din zone fira praf, polen
gle.
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Incinta in care se va amplasa motocompresorul trebuie sa fie aerisita (ventilatd) si va permite ricirea
corespunzatoare a acestuia la temperaturi care sd permita functionarea echipamentelor la parametrii
corespunzitori 1n siguranta,

7.21.2. ECHIPAMENTUL PENTRU PREPARAREA AERULUI
Instalafia de preparare a aerului comprimat trebuie sa fie realizata cu sistem de separare a apei de

condens si a impuritatilor, cu uscator de aer si cu dispozitiv de purjare automati cu rezervor pentru
evitarea poluarii.

Rezervoarele vor fi confectionate din materiale care si asigure rezistenta la coroziune (inox).

Elementul de uscare trebuie sa fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie si fie automati si cu
posibilitatea de actionare manuali la revizie.

7.21.3. SISTEMUL DE FRANARE

Autobuzul va avea sistem de franare cu control al franrii si tractiunii de tip EBS(Electronic Braking
System) si parametrizare prin sistem CAN multiplex.

Autobuzul trebuie sa fie echipat cu urmatoarele sisteme de franare independente:

*  Fréand de serviciu pneumatica cu doud circuite independente pe fiecare axa, cu control al frandrii
si tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System);

*  Frina de stationare (de méana) mecanica cu resort de acumulare si comandi pneumatica, pe puntea
spate;

*  Frind auxiliara (de incetinire) electrica recuperativi;

* Frand de statie BUS-STOP controlata de controler cu microprocesor si activati automat ia
deschiderea usilor sau la comanda manuald a conducitorului de vehicul prin buton cu revenire;

Pentru realizarea lor se va t{ine seama de urmaitoarele:

*  Frana de statie BUS-STOP controlata de controler cu microprocesor si activati automat ia
deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducitorului de vehicul prin buton cu revenire.

*  Frénaauxiliard electrici combinati, reostaticd sau recuperativa, cu eficacitate pana la viteze mici
(sub 10 km/h), comandata de la aceeasi pedald cu frdna pneumatica; trecerea pe sistemul de frana
pneumaticd se va face automat, fara socuri (intreruperi) la incetarea eficientei franei auxiliare
electrice;

* Functionarea frinei electrice se va face cu combinatia automata intre frina reostatica si
recuperativd, asigurdndu-se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de
functionare al franei electrice (reostatic sau recuperativ) se va face automat, in cadrul aceluiasi ciclu
fard efecte asupra dinamicii autobuzului hibrid;

* In cazul defectdrii franei electrice se va face comutarea automatd pe frand pneumatici
corespunzitor pozitiei de actionare a pedalei de frani.

*  Frana pneumatica trebuie sa fie prevazuta cu doua circuite independente, cu vizualizare la bord
a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS-Electronic Braking System: antiblocare ABS (Anti-
lock Braking System) si antipatinare ASR (Anti-Slip Regulation) si cu presiune de franare in functie
de sarcina autobuzului hibrid si alte functii inglobate. La cursa maxima de actionare a pedalei de
frana se va aplica efectul maxim de frinare pneumatica.
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*  Franarea pneumatici trebuie sa fie actionatd pe discuri de frana pentru ambele punti. Instalatia
de frénd pneumatica functioneazi cu garnituri de franare ecologice (fira azbest) si obligatoriu dotate
cu sesizor pentru limita de uzur.

*  Sistemul de franare cu disc trebuie si fie echipat cu regulatoare automate pentru a ajusta distanta
dintre garnitura de franare si disc.

*  Frana de stationare trebuie sa fie de tip mecanic, cu resoarte de acumulare si va actiona numai
pe puntea spate. Comanda trebuie sa fie pneumatica printr-o supapa actionati de o maneta rotativa,

pneumaticd pe fiecare cilindru in parte se face din tabloul de prize de aer. Deblocarea mecanica a
resortului de acumulare se va face cu o cheie speciald inclusi in oferta.

* Neactionarea franei de stafionare dupd parcarea si parisirea autobuzului hibrid de catre
conducatorul de vehicul trebuie s fie avertizati sonor la bord.

*  Fréna de statie .,.BUS STOP” trebuie sa fie actionata prin comanda data de microprocesor cu

posibilitégi de activare si de catre sofer. Frana de statie ,,BUS STOP” trebuie si actioneze pneumatic,
cu comanda electrica, la opririle in statii cu usile deschise.

*  Fréna va avea prioritate de functionare la ac{ionarea simultani accidentala a pedalelor de frana
si de acceleratie.

* Instalatia de frand trebuie sa fie dotata cu instalatie electronica de supraveghere care va asigura

protectia antiblocare si protectia antipatinare, conectatd prin magistrala de date la computerul de
bord.

*  Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin refea CAN
(magistrala de date a vehiculului) multiplex.

*  Controlul frénei va realiza aplicarea continua a fortei de franare (fiira socuri).

* Inregim de franare curentul si tensiunea in motor nu trebuie si depiseasca limitele admise de
acesta.

*  Sistemul electronic va furniza informatii privind gradul de uzuri al garniturilor de frand cu
avertizare opticd la bord in momentul atingerii limitei inferioare de uzura.

Garniturile de frdnd vor fi de tip ecologic (fard azbest) cu o duratd de buna functionare de minim
120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maxima admis.

Ofertantul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor ce vor fi incluse in pretul ofertei.

In timpul functiondrii sistemului de franare nu se admite producerea de zgomote, vibratii si /sau
scdrtaituri (zgomote stridente), pe toata gama de viteze si de forte de franare, indiferent de gradul de
uzurd.

Discurile de frana trebuie si aiba o durati de utilizare de minim 250.000 km.

7.22 INSTALATIA DE UNGERE CENTRALIZATA
In cazul in care autobuzul are mai mult de 6 puncte de ungere, acesta trebuie sd fie echipat cu
instalatie automata de ungere, monitorizatd de computerul de bord.

In oferta tehnica se va prezenta schema punctelor de ungere.

Pentru celelalte elemente ce necesita lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor, angrenaje
transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta lista cuprinzind cantitatile, tipul si specificatia produselor
utilizate, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc.
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7.23. INSTALATIA ELECTRICA DE ALIMENTARE SI DISTRIBUTIE

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) trebuie sa fie amplasate in interiorul
autobuzului, in zone cu acces usor pentru intretinere.

Compartimentul acumulatorilor si tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi
protejat complet de agentii de mediu, in plus va fi previizut cu sistem de ventilatie a vaporilor generati
in urma procesului de incércare.

Tablourile de distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante fuzibile sau
automate) si cu rezerve de legaturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice
auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite local de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor
de protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba roméana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandata la cuplare - decuplare prin intermediul unui
intrerupéator general.

Alimentarea va fi intrerupta odata cu actionarea intrerupatorului general.

Componentele instalatiei electrice vor respecta conditiile tehnice impuse de normativele in vigoare
si n plus:

* Amplasarea lor pe vehicul trebuie sa asigure un acces usor pentru lucrarile de intretinere;
* Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distribuie vor fi realizate prin cuple multiple;

* Traseul cablajelor trebuie sa fie intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioari a salonului,
cu acces din salon, prin capace ugor demontabile, care sd permita interventia usoara pentru eliminarea
eventualelor defecte;

* Toate componentele trebuie sa fie din productia de serie, de inalti fiabilitate si usor de achizitionat
de pe piata;

* Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi prevazute cu sursa de iluminare si
intrerupator local;

* Toate componentele; cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile electrice si
electronice etc, vor fi inscriptionate cu codurile corespondente din schemele electrice.

* Solutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare in timp;

* Toate cablajele vor fi prevazute inca de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezerva pentru
0 ugoard inlocuire a circuitelor intrerupte, numarul maxim al acestor fire de rezerva, pe fiecare
miénunchi de_cable, va fi decis de produciator in functie de complexitatea cablajului (minim 5%
rezerva),

Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti, expusi
la umezeala, vor dispune de o etansare corespunzatoare. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice
constructiv vor avea izolatie suplimentard impotriva patrunderii umezelei si vor fi tratati cu vaselina
neutra.

Farurile si lampile exterioare vor avea de asemenea incinte etanse, iar acolo unde este cazul, puncte
de eliminare a condensului.

7.24 INSTALATIILE DE ILUMINAT S| SEMNALIZARE

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va fi realizata in conformitate cu normele si
reglementarile interne si Internationale.
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Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile
exterioare vor avea incinte etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

[luminatul interior cdt si lampile de semnalizare exterioare si interioare trebuie sa fie in
tehnologie LED 24 V: pozitie, stop pe frana, ceata, iluminat zonal usi, lampi cu tuburi LED 24V,
benzi LED).

Instalatia de iluminare interioara va fi de tip LED si se va realiza in urmatoarele conditii:

e Microclimat interior printr-o intensitate luminoasa de 140 Lx pentru calatorii pe scaun si
minim 100 Lx pentru celelalte zone fard producerea de suprafete de umbra, orbire prin
contact vizual direct i fara s afecteze conducatorul de vehicul.

e [luminatul din zona scarilor va fi de: minim 80 Ix.

e Siguranta transferului de célatori la urcare / coborire, cu sistem de iluminat care
functioneaza in perioada cét usile sunt deschise, pozitionat deasupra pragului de sus al usii.
Acest sistem de iluminat va asigura inclusiv iluminarea pe o distanta de pana la 500 mm in
exteriorul autobuzului hibrid, pentru a crea vizibilitate in apropicrea usii pe timpul noptii;

® [luminat de sigurantd alimentat din bateriile de acumulatori (minim trei limpi vor avea
iluminat de siguranta);

e [luminat specific local daca este cazul (in zona rampei pentru accesul pers in carucior).

Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea zonelor
de obscuritate). Se va evita incidenta luminoasi directd sau prin reflexie asupra postului de
conducere. Iluminatul in interiorul habitaclului conducitorului de vehicul va avea comanda
separatd pentru functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea iluminirii postului
de conducere odata cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul pasageri va avea doua faze: faza de drum {cu
usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a postului de conducere vor fi stinse si faza
de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

La deschiderea usii 1. foaia pentru acces pasageri, lumina in cabina conducatorului auto nu
trebuie sa se aprinda.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite.

Farurile si ldmpile exterioare vor avea incinte etanse iar acolo unde este cazul puncte de
eliminare a condensului;

Instalatia de iluminat salonul nu va deranja conducitorul de vehicul.

Sistemul de iluminat principal trebuie sa fie realizat printr-o coloana sau maxim doud, in lungul

autobuzului si trebuie si fie protejat cu dispersoare cu grad corespunzitor de transparenta,
realizate din materiale rezistente mecanic si la conditii extreme de mediu. Lampile de iluminat
trebuie sa fie antivandalism.

Sistemul de Intrefinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea
inlocui atat intregul corp al lampii cat si tubul si instalatia aferenta a acestuia.

Se vor utiliza lampi de iluminat cu fiabilitate de minim 10.000 de ore de functionare, rezistente
la vibratii si destinate utilizarii pentru vehicule de transport public sau autovehicule.
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7.25. INSTALATIA DE MASURARE A VITEZEI (TAHOGRAF)
Autobuzul trebuie si fie dotat cu o instalatie (omologata RAR) pentru masurarea, inregistrarea
pe memorii nevolatile, afisarea pe display i imprimarea pe hartie a vitezei, spatiului, timpului
si a celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare in Romania si CE.

Aceste date vor putea fi stocate atét pe ,,smart card” cat si pe memoria interna. Pentru aceasta
instalatie in preful ofertat trebuie si fie inclusd toata documentatia precum si software si
hardware necesare pentru configurare mentenanti si descircarea datelor.

Echipamentul trebuie si fie produs de serie (prezentdndu-se referinfe pentru acesta) si se va
garanta asigurarea de service .

Conectivitate: ofertantul va asigura logistica necesard descarcirii datelor cat si a citirii ,,smart
card'-urilor.

Tahograful digital trebuie sa aiba functia de pozitionare prin satelit, o functie de comunicare la
distantd destinatd controlului selectiv si o interfatd cu STI (sistemele de transport inteligente)
care sd permita utilizarea datelor din tahograful digital in calculatorul de bord in alte scopuri
decat controlul timpului de conducere.

7.26. INSTALATIA DE STERGERE SI SPALARE PARBRIZ

Autobuzul trebuie sa fie prevdzut cu stergatoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta
instalafie va dispune de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cit si
pentru funcfionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stAngi cét si in
partea dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.

7.27. INSTALATIA DE CLIMATIZARE (INCALZIRE, VENTILATIE SI AER CONDITIONAT)
Autobuzul va fi echipat cu urmatoarele sisteme de incélzire, ventilatie si conditionare a aerului,
care sd asigure unitar microclimatul confortabil atat la nivelul postului de conducere cét si la
nivelul salonului autobuzului, astfel:

o Instalatie de climatizare pentru salonul de calatori si cabina conducitorului auto cu functie
de racire si incalzire (HVAC);

e Geamuri culisante i trapa de acoperis pentru ventilajie naturali;

e Instalatie de ventilatie fortata si improspatare pentru evacuarea aerului viciat din salon;
e Instalatie de incilzire a salonului;

e Instalatie de incilzire cabina post conducere si degivrare a parbrizului.

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum si prin performantele sistemului de

incalzire, climatizare si ventilatie, autobuzele vor asigura confortul necesar calatorilor si al
soferilor atdt pe timp de iarnd cat si pe timp de vari. in cabina de conducere nu se acceptd ca
aerul conditionat s fie dirijat din tavan.

7.27.1 ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE

Func{ionarea la parametri maximi a instalatiei de incilzire a cabinei si a salonului autobuzului
nu trebuie sa afecteze regimul optim de functionare al autobuzului, in conditii de exploatare
urbana.

Temperatura in salon si Ia postul de conducere va putea f1 reglata atit prin soft cét si prin reglaj
manual de la postul de conducere.

42




Sistemul de incalzire trebuie sd fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica a autobuzului.

Instalatia de incalzire trebuie sa asigure in salonul pasagerilor si in cabina de conducere o
temperatura de minim +10 °C la o temperatura a mediului exterior de -15 °C. in salon,
echipamentele de incilzire vor fi montate in partea de jos la nivelul podelei, in extremitatile
laterale si protejate in grile difuzoare. Numdarul §i amplasarea acestora va asigura o distributie
uniforma in tot salonul.

In habitaclul conducitorului de vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniforma pe toate
zonele postului de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectirii zonei
de distributie a aerului cald (sau rece).

incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia

la temperatura de -33 °C si fard ca jetul de aer cald sa produca fisurarea termicd a parbrizului
datorita diferentelor de temperatura. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere
si in salon va preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele din dreptul afisajelor de
informare calatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi previzute la baza lor cu difuzoare de
aer cald sau cu rezistenta electricd pentru degivrare - dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare de asemenea vor fi previzute cu rezistenta electrici cu rol de
dezaburire. Postul de conducere va fi prevazut in partea din stinga cu un geam culisant cu
actionare electrica.

Autobuzul va fi dotat cu agregat de preincalzire al agentului termic, cu functionare pe motorina
sau electric. Functionarea agregatului de preincalzire va fi automatizata. Temperatura in salon si
la postul de conducere va putea fi reglata att prin soft cit si prin reglaj manual de la postul de
conducere.

Functionarea agregatului de preincalzire va fi integratd cu sistemul general de climatizare.
Sistemul de incilzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronicd a autobuzului.

Ofertantul va detalia, prin fisa tehnicd de agregat, consumul de carburant/energie electrica al
agregatului de preincalzire. Unitatea electronica a agregatului de preincilzire va furniza si date
privind timpul de functionare al agregatului cat si consumul de combustibil al acestuia. Se vor
asigura echipamentele specifice de diagnosticare si reglare ale agregatului de preincalzire.

Informatiile referitoare la consumul de combustibil/energie electrica trebuie sa fie inregistrate si
transferate pe computerul de management §i gestiune trafic si integrate in rapoartele online de
consum combustibil al autobuzului.

Incélzirea salonului de pasageri se va realiza prin aeroterme cu schimbitoare de calduri
racordate la instalafia de racire a motorului si ventilatie fortatd, cu motor fira colector, cu
intretinere redusa.

Actionarea aerotermelor va fi automatizata, turatia ventilatoarelor variabila iar accesul agentului
termic comandat prin electroventile. Se vor prevedea si robineti manuali pentru activitafi de
service.

7.27.2. ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vari, va fi
asigurat printr-o instalatie de aer condifionat, pentru salon calatori si post conducere, cu o putere
aleasa astfel incat sa asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu un randament de
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realizare a pragului de minim +25 °C in salonul autobuzului la o temperatura a mediului exterior
de + 37 °C.

Instalatia de aer conditionat va asigura o temperatura optima de confort termic, in conformitate
cu reglementdrile de specialitate privind asigurarea conditiilor de confort din interiorul
vehiculelor de transport public.

Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atit a temperaturii cat si debitului de aer separat pentru
salon sl separat pentru postul de
conducere.

Ofertantul va furniza date privind consumul mediu suplimentar de combustibil al autobuzului cu
instalatiile de aer conditionat pornite.

Ventilatia naturala a salonului va fi realizatd prin: geamurile culisante ale ferestrelor laterale si
prin trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directa din salonul autobuzului (trapele vor fi
amplasate si vor avea dimensiunile conform Regulamentului CEE ONU R 107).

Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre inainte,
spre inapoi si trapa total deschisa). Daca plafonul salonului este cu tavan fals, in dreptul trapelor
se vor prevedea difuzoare pentru dirijarea aerului proaspat, in timpul mersului, direct spre
calatori.

Deschiderea spre inainte (in sensul de mers) a trapelor de ventilatie va fi de minim 8 cm.
Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul geam culisant, cu o inal{ime minima de 300 mm.

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu exaustor
(ventilator), al carui debit de aer va fi sincronizat cu debitul de aer patruns in salon.

Exhaustorul (ventilatorul) va fi actionat de motor electric fiabil (fara perii colector).

Compartimentele surselor radiante de cdldurd permanente (motorul, radiatorul $i rezervorul de
combustibil cu circuit de retur incalzit) vor fi separate de habitaclul salonului, obligatoriu prin
materiale fonoabsorbante si prin materiale termoizolante.

7.28 INSTALATII SI ECHIPAMENTE ELECTRICE SI ELECTRONICE
7.28.1 CONDITII TEHNICE GENERALE

Toate echipamentele electrice si electronice trebuie si corespundd urmatoarelor conditii de mediu:
i Zona climaticd temperat continentala de tranzitie;
Domeniul temperaturilor de utilizare: - 30 °C ... + 70 °C;
Umiditatea relativi maxima 98 % RH la + 25 °C;
Clasa de protectie pentru motoarele electrice [P 20, echipamente electrice si electronice
trebule incapsulate si protejate in carcase cu clasa de protectie [P 55:
Protectie la vibratii, socuri, praf, apa, raze ultraviolete;
0 Vibratii (in functionare): 5 ... 100 Hz, 3 axe;
i Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Vcc;
Protectia la supratensiuni de pana la 50 Vce (maxim 1 ms);

Protectia la conectare cu polaritate inversata.
Durata de viatd a instalatiilor si echipamentelor electrice si electronice de minim 15 ani. Toate
echipamentele electronice gestionate prin software vor fi livrate cu softul de baza si licentele acestora,
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pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgrade-ate pe cheltuiala ofertantului
pe toata durata de viata a vehiculului.

Pentru echipamentele electronice care functioneaza prin programe scrise pe EPROM-uri se va
furniza si dispozitivul de inscriptionare al acestora, software-urile si licentele aferente.

7.28.2 Sistem audio — video de informare a calatorilor
7.28.2.1 Caracteristici sistem complet informare célatori

Autobuzele hibride vor fi echipate cu sistem de informare audio — video a célatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi integrat cu CGMT sub a carei comanda va functiona.
Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module:
" Trei indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri, respectiv LCD-TFT ultra luminoase (1 frontal,
1 lateral montate pe partea dreaptd, 1 spate);
© Unecran LED, extrawide dispus in compartimentul pentru calatori, in partea din fatd a salonului
de pasageri, suspendat de palfon, care si asigure afisarea rutei, a statiilor etc.;

Unitate audio pentru anunturi vocale (capacitatea memoriei audio minim 120 minute la o
frecventa de esantionare de minim 44 kHz) care va transmite semnalul audio statiei de amplificare;
~ Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire a unui microfon pe
canal GSM;
© Unitate electronici care va functiona sub comanda si controlul computerului de management
trafic.
Conectivitate unitate comanda sistem informare calatori:

" Interfete de comunicare si legituri standardizate pentru transferul de date (conectori tip RS 485,
IBIS conform VDV 301 sau echivalent, care si fie in concordantd cu cei care se gisesc in mod
frecvent pe piata, montati pe echipamentele IT RS 232, USB, etc.);

" Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi, (in functie de
necesititi) pentru comunicarea cu serverul si statiile de descarcare a datelor, software si licente pentru
gestionarea si programarea sistemului, software si licente pentru autotestarea echipamentelor;

" Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe si interne, statii, anunturi vocale,
alte actualiziri pentru computerul de bord, etc.) care se va face de la distanta prin WLAN,
preponderent la plecarea din autobazi, respectiv la stationarea pe platforma de parcare si in timp
real pentru informatiile urgente.

Baza de date va contine: liniile pe care se vor deplasa autobuzele, statiile de pe fiecare linie si
coordonatele GPS ale acestora (inregistrarea audio pentru denumirea statiilor si a mesajelor
predefinite sau a celor cu caracter publicitar vor fi puse de cétre beneficiar la dispozitia furnizorului

autobuzelor, astfel incét la livrarea autobuzelor toate informatiile sistemului de informare a cilatorilor
si fie functionale).

7.28.2.2 Indicatoare trascu exterioare

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent
si vor respecta prevederile IS 16490:2016.

Indicatorul frontal si cel lateral trebuie sa afiseze numarul liniei, punctul de plecare si destinatia finala.
Indicatorul spate va afisa minim numarul liniei.

Indicatorul frontal si cel lateral, vor avea un mod de afisare fix sau cu defilare, pe un rdnd sau pe
doud randuri, cu marimi diferite a randurilor si a fonturilor, cu spatiu dintre fonturi O ... 9, cu
posibilitate de afisare a fonturilor selectabila (normale, extinse, comprimate, ingrosate) mod de
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alisare permanenta sau intermitentd, perioadd de afisare permanenti sau limitata, cu posibilitatea
schimbarii textului afisat la intervale de timp bine definite (minim cinci intervale de timp definite,

ex: 3; 4; 7, 5; 10 secunde sau nelimitat), cu posibilitati de pozitionare a textului (centrat, stanga,
dreapta, sau in derulare, cu viteze diferite).

Indicatorul frontal si lateral vor avea de asemenea posibilitatea afisirii de pictograme (de forma
aproximativ patratd, in partea dreapta a afisajului) cel putin pentru aeroport, gara feroviari, autogara.
Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesitati, realizabil prin softul echipamentului. Softul
si licenta pentru acesta, vor fi livrate o datd cu primul autobuz hibrid si vor fi incluse in pretul ofertei.
Programarea numarului liniei si a denumirii liniei de traseu, respectiv a statiilor de pe traseu se vor
realiza atit manual, direct de la echipament, cat si prin program, sau direct din aplicatia de gestiune,
prin conexiunea 4G.

7.28.2.3 Unitate audio (static de amplificare)

Caracteristicile tehnice generale ale unitatii audio (statiei de amplificare cu microfon):

Amplificator audio: minim doué canale independente de cite 20 W fiecare;
i Boxele audio vor fi distribuite atdt la postul de conducere (minim doud) cat si in
compartimentul pentru cilatori (minim sase) cu posibilitatea controlului independent al celor din
cabina fata de cele din compartimentul pentru cilatori.
Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de
anunturi vocale, radio — CD — USB si computerul care gestioneazd comunicatiile de voce, cu
urmadtoarele caracteristici functionale:
0 Distributia semnalului va fi automatd in functie de prioritatea sursei audio;
0 Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, radio — CD — USB, etc. Anunturile vocale ale
denumirilor de statii se vor auzi doar in compartimentul pentru caldtori, conducitorul auto va avea
posibilitatea de a face anunfuri vocale in compartimentul pentru cilitori prin intermediul
microfonului amplasat in cabina conducatorului auto. Comunicatia prin voce a conducitorului auto
pe canalul GSM se va auzi doar in cabina acestuia, prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din
cabini;
0 Reglajul volumului se va putea face manual pentru fiecare sursd audio, separat pentru
anunturile de statie si pentru anunturile prin microfon;
I Unitatea audio va permite reglajul de balans intre boxele plasate la postul de conducere
si cele montate in compartimentul pentru caldtori, va avea functia "FADE” printr-un buton
accesibil conducatorului auto;
Unitatea audio va anunta denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului

indicatorului interior vizual (exemplu: “Urmeaza statia x*).

Unitatea audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului
GSM (cartela GSM pentru date si voce) pentru comunicarea conducitorului auto cu punctele de
dispecerat ale utilizatorului. Conducatorul auto va putea apela numerele predefinite si va putea
sa fie apelat de la aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care
gestioneazd comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, conducitorul auto va avea
posibilitatea ca dintr-un meniu definit pe computer sd poata apela destinatiile dorite sau sa raspunda
la apelurile primite. Pentru comunicare conducitorul auto va folosi partea de microfon si boxe
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integrate din cabina vehiculului. Deschiderea unui canal de comunicare voce de ciitre conducitorul
auto nu va afecta anunturile de statie din compartimentul pentru cilitori al vehiculului.

7.28.2.4 Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea cilatorilor si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare sunt urmitoarele:

e Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

e Minim 1 GB memoric RAM;

e Minim 1 GB memorie FLASH;

e Receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea
informatiilor postate pe display-uri;

e Port USB de minimum 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232, Bluetooth,
modem GPRS clasa 10;

o Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru calitori, astfel incat in
momentul in care pe ecrane ruleazi spoturi video care au si audio, sunetul se va auzi in
compartimentul pentru calatori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent (doui buciti,
una in fata si una la mijloc):

e Monitor cu raport minim 21:9 sau mai lat, diagonald minim 27 inch;

e Rezolutiec minima Full HD;

e Contrast minim 1000:1;

e [uminozitate minima 1000 c¢d/m?2;

e Timpul de raspuns minim 5 ms;

e Senzor de luminozitate ambientala, pentru reglarea automatd a luminozitatii display-ului;
e (arcasa antivandalism ventilata;

e Ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;

e Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal si minim 70° vertical;

e Conexiune TCP/IP;

e Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de vehicul;

e Display-urile trebuie sa fie adecvate pentru utilizare in autovehicule;

o Conform standardului de calitate international ISO 9241-307:2009 sunt acceptati un numar de
maxim 5 pixeli defecti.

Sistemul de informare interior va indeplini urmatoarele functiuni (dintre care primele trei simultan):

e Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si solicitarea
opririi la urmatoarea statie ("OPRIRE solicitatd / STOP requested”);

e Va afisa parcursul rutei (hartd schematica), statia la care se afla (urmeaza sa se afle) vehiculul,
posibilitdti de conectare cu alte rute etc;

* Va permite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. “Aer conditionat in functiune! Vi rugam, nu
deschideti geamurile.”; "Defectiune tehnicd. Vi rugim pirasiti vehiculul”;

* Anuntarea sonora prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile afisate;
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e Spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem prin intermediul retelei de comunicatie
WLAN din punctele de descarcare/incircare date. In cazul in care dimensiunea fisierelor care vor fi
incércate este mare acestea vor fi incarcate cu ajutorul cardului de memorie;

¢ Informarea audio si video va fi facutd in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS;

e Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea
GPS a vehiculului;

e Transmiterea de informatii in timp real de la distanta, respectiv de la dispeceratele utilizatorului,
privind modificari survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreund cu aplicatiile software si accesoriile aferente astfel incat
functionalitatea si nu depindd de o eventuald achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat in

compartimentul pentru célatori in dreptul postului de conducere (in spatele conducatorului auto),
orientat catre compartimentul pentru célitori.

7.28.2.5 Sistem de informare auditiva la exterior

Fiecare autobuz va fi dotat cu un difuzor audio montat la exteriorul vehiculului, in dreptul usii din
fatd, pentru informarea calatorilor cu deficiente de vedere. Mesajul audio este rulat in momentul
deschiderii usii fata si contine numarul liniei pe care circuld autobuzul si destinatia citre care se
deplaseaza.

Sistemul de informare auditiva trebuie integrat cu CGMT care va furniza informatiile privind linia si
destinatia.

7.28.3 Sistemul de numarare a calatorilor

Autobuzele livrate vor fi echipate cu sistem de numdrare al célatorilor (sisteme cu senzori inteligenti
3D si cu analizor) fiind incluse in pretul ofertei. Acesta va fi integrat cu sistemul CGMT si va permite
urmdrirea i inregistrarea numarului de calatori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie,
numar autobuz etc.

Informatiile sistemului de numarare al cilatorilor vor fi structurate in rapoarte dupa descarcarea
datelor in autobaza sau in platformele de parcare.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor dispune de
tehnologie IR (infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau superioare (spre exemplu 3D Time-
Of-Flight Technology sau echivalent) si trebuie si detecteze forma si marimea calatorilor si sa
previna erorile de numirare chiar si in conditii dificile (aglomerari la urcarea in vehicul sau sir
de calatori). Nu se acceptd senzori optici.

Precizia reald de masurare a sistemului trebuie sd fie de minim 95 %, fara prelucrari si corectii
software. Trebuie realizatd o reglare precisi a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru
evitarea numararii calatorilor care nu urca sau coboari din vehicul. Sistemul nu va efectua numarari
atunci cand ugile autobuzului sunt inchise. Conectivitate: aplicatia software si interfetele de
descarcare a datelor trebuie sa fie prevazute in oferti si trebuie si fie livrate in cadrul contractului.
Datele se vor descarca online in computerul din autobaza sau din platformele de parcare, sub forma
de rapoarte, per vehicul, cursa, semi-cursd, zi, lund, cu posibilitatea utilizarii acestora si in alte
aplicatii software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie si fie realizata astfel incét sa nu fie accesibile
calatorilor, s fie protejate antivandalism si si genereze automat mesaje de eroare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie si fie fara intretinere, si asigure precizia de
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numarare garantatd dupa instalare, fard dereglari in timp, sa asigure un acces usor personalului de
intretinere in caz de defectare.

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de calatori, si fie
realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport célatori si si nu fie afectate de
conditiile de mediu mentionate la capitolul 3.1.

Durata medie de buna functionare a instalatiei de numarare a calatorilor trebuie si fie de minim 8 ani.
Software-ul pentru computer trebuie sa indeplineasca urméatoarele conditii:

o Interfata cu utilizatorul si fie in limba roména;

e Usor de utilizat si de inteles;

e S permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate). Aplicatia software si
licenta acestuia vor fi asigurate de catre ofertant si vor fi incluse in pretul ofertei.

7.28.4 Sistemul de supraveghere video

Autobuzele hibride vor fi previzute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la exterior.
Sistemul va cuprinde un numar de minim 8 (opt) camere digitale color, cu inregistrare audio, de
inaltd rezolutie, tip dom, cu carcasd antivandalism amplasate dupa cum urmeaza:

e O camerd in lateral stdnga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stdnga a
vehiculului;

e O camera in lateral dreapta, in partea din fata, indreptatd inspre partea din mijloc/spate, pentru
supravegherea zonei usilor de acces célatori;

e Trei camere in compartimentului pentru célatori care vor asigura supravegherea intregului
habitaclu;

e O camera la interior in partea din fatd a vehiculului, prin care sa se supravegheze si postul de
conducere ;

e O camerd in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasata astfel incét sa
poata captata imagini pani la minimum 100 m in fata autobuzului;

e O camerd amplasata la partea din spate a autobuzului hibrid, pentru supravegherea acestuia ;
Unitatea de inregistrare video digitala, instalatd pe autobuze, trebuie sa contina un hard disc amovibil
montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice vehiculelor.
Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatili pentru inregistrarea
evenimentelor pentru o perioadd de cel putin 20 zile. Camerele video trebuie si ofere minim 25
cadre/secunda la o rezolutie de minim 1280x720 pixeli.

Imaginile captate de cétre camere trebuie si fie disponibile in timp real pe un display cu o diagonala
cuprinsd intre 7.5 ... 10 inch, montat la postul de conducere intr-o zona de vizibilitate pentru
conducatorul auto, prin selectie din tastatura.

Camerele trebuie s detecteze si sa avertizeze in mod automat acoperirea intentionati cu obiecte sau
vopsea si sa aibd raspuns rapid la schimbarile de contrast pentru a oferi cele mai bune imagini in
orice conditii.

In cazul activarii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvata si blocatd pe hard disc si

nu va fi suprascrisé, pentru o perioadd de 5 minute inainte si dupd alarmare.
Pentru aceastd instalatie in pretul ofertat al autobuzelor hibrid-electrice trebuie sa fie inclusi toata

documentatia, suportii necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si
software-ul, licenta si hardware-ul necesare pentru configurare, mentenant si descércarea datelor.
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Sistemul trebuie sa fie livrat cu software specializat pentru analizarea si manipularea usoard a
materialului video.

Sistemul trebuie sd dispuna de iesiri digitale, care sd poati si fie conectate la computerul de bord
pentru a prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii
GPS care sid fie afisate la analiza imaginilor (localizarea vehiculului si intervalul orar). Aceasti
conexiune trebuie sa fie intr-un format comun, de exemplu IBIS, RS485 sau echivalent.

Sistemul trebuie sd aiba posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de
la distanta.

Se va livra produsul software si licenta aferenta pentru computer, pentru prelucrarea si arhivarea
imaginilor inregistrate.

Sistemul oferit trebuie sa fie construit special pentru utilizarea in vehiculele de transport public de
cdldtori si sa fie in conformitate cu normele privind emisiile electromagnetice in vehicule.

Sistemul de supraveghere video va putea fi accesat remote prin browser web sau aplicatie prin
sistemul de comunicatii date voce GSM al vehiculelor. Se va livra o aplicatie care poate accesa
streaming-ul video al camerelor de pe autovehicule. In vehicule vor fi montate pictograme
autocolante care vor semnaliza existenta sistemului de supraveghere video.

7.28.5 Sistemul automat de taxare

Fiecare autobuz va fi dotat cu 3 validatoare, pentru carduri contactless Mifare si carduri bancare duale
EMV/Mifare. Validatorul montat in dreptul primei usi va avea si un modul pentru validarea biletului
de hértie termica.

Validatoarele furnizate vor fi montate pe bara de sustinere verticala din dreptul fiecarei usi, ofertantul
asigurand conectarea la sistemul de alimentare electrica si cel de comunicatie respectand specificatiile
minime stipulate mai sus si schema instalatiei agreata de Beneficiar.

Validatoarele vor fi compatibile cu sistemul de ticketing utilizat de operatorul RATBYV 1in prezent iar
operatorul de transport va asigura integrarea software a acestora in sistemul de ticketing existent
(instalarea aplicatiilor software specifice sistemului de taxare, configurarea validatoarelor etc.);
Gestiunea validatoarelor se va face prin intermediul CGMT sau un alt computer de bord dedicat
(incluzand transmiterea la validatoare a informatiilor privind ruta, starea de acces, retragere, control,
selectate de sofer pe consola computerului cat si a actualizarilor software si fisierelor de configurare
transmise de aplicatia back-office a sistemului automat de taxare citre CGMT; in sens invers se va
asigura transmiterea on-line, de la validatoare citre aplicatia de back-office a sistemului automat de
taxare, a fisierelor cu validarile titlurilor de calitorie).

Parametrii tehnici si functionali minimali ai validatorului:

-Modul citire/scriere cartele fara contact [SO 14443 A, B

-Modul imprimare bilete hartie (validatorul 1), cu fantd ce permite inserarea si printarea biletelor.
Fanta de bilete are o litime de 30mm iar latimea biletelor este de 28 mm (grosime hartie: intre 80 ..
100 g/mp). Datele ce vor fi inscrise pe biletul de hartie vor include minim data, ora, linia si vehiculul
care efectueaza cursa.

- Memorie:

e SDRAM —minim 128 MB DDR2 SDRAM
e FLASH — minim 256 MB NAND FLASH
e EEPROM: I x 32 Kbit
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- Interfete minime:

e | x Ethernet 10 Mbps

e | xRS232

e 1 x slot microSD

e | xslot USB
-Audio:

e oplayer fisiere audio

e odifuzor integrat minim 2W
-Ecran LCD color

e Diagonala minim 7"
e Rezolutie minima 800 x 480
e [Luminozitate minima 400 cd/m2
e Ecran TouchScreen pe toata suprafata — trebuie sa permitd amplasarea de butoane in
orice punct de pe suprafata ecranului
e Rezistent anti vandalism
e Afisare in minim 65.000 culori
e Ecranul trebuie afiseze caractere diacritice si cifre de la 0 la 9 — minim 25 de caractere
per rand
e Ecranul trebuie sa permita afisarea de imagini grafice
-RTC - Battery Back up RTC
-Alimentare electricd: 24 Vce nominal (min.18 Ve, max. 36 Vee, 1A max)
-Sa asigure protectia datelor in caz de intrerupere a alimentérii
-Cititor carduri fara contact ISO 14443 A integrat, cu protectie anti-coliziune
e Asigura citirea cardurilor Mifare 1K, Mifare 4K, Mifare Ultralight, carduri bancare
duale EMV/Mifare
-Minim 2 x module securitate SAM

-S4 realizeze validarea titlurilor de transport pe cartela RF-ID Mifare Ultralight, Mifare 1K, Mifare
4K si carduri bancare

-S4 poatd realiza tranzactii EMV contactless fara modificari hardware, dupa realizarea protocoalelor
aferente dintre RATBV si bancile partenere
-S4 includa urmatoarele protectii electrice:
e protectie la suprasarcini;
e protectie la supratensiune;
e protectie la polarizare inversa.
-Sa fie livrat impreuna cu soclu pentru montare pe bare de diametru 30+-40mm. Soclul de montare
trebuie sé includid o memorie EPROM in care se inregistreaza informatiile privind locatia de instalare
(adresa [P, linie vehicul etc) astfel incat procedura de inlocuire a unui validator si nu necesite
operatiuni de configurare.
-Conditii de mediu:
e Temperatura de functionare: -25°C + +60°C
e Temperatura de depozitare: -30°C + +70°C
e Umiditate relativa: 5+95% fira condens
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e (Grad de protectie carcasa: [P31
-Intrari: minim 2 de uz general, 1 pentru start/stop
-lesiri: minim 1 x contact releu comutabil
-I/O digitale: minim 2 configurabile cu referinta la masa
-lesiri LED: 4 semnalizéri LED pentru uz general
-Mecanism inteligent de pornire si oprire automata a sistemului de operare instalat pe validator
-Carcasa validatorului nu va avea organe de asamblare aparente
-Mecanism de zavorére care pemite accesul autorizat folosind un card contactless dedicat
-Cerinte functionale care vor trebui indeplinite de validatoarele furnizate dupa instalarea software-
rului specific, configurare si integrarea in sistemul de ticketing:
-S4 afiseze numarul de calatorii validate cu acelasi card de calatorie.
-84 informeze cilatorii la cerere privind valabilitatea titlurilor de transport de pe cartelele RF-ID de
calatorie
-Sa afiseze titlurile tarifare inregistrate pe card impreuna cu valabilitatea sau soldul acestora.
-Sa inregistreze controalele efectuate de echipele de control
-Sa inregistreze pentru fiecare tranzactie de control urmatoarele informatii: vehicul, linie, data, ora,
numadr, minut, titlu tarifar, numar de calatorii taxate din titlul respectiv.
-Sa inregistreze pe cardul controlorului informatiile specifice sesiunii de control la apropierea
cardului de orice validator aflat in starea comerciala.
-Sa treacd in starea de control, la prezentarea cardului de controlor la orice validator si confirmarea
acestel acfiunt.

-Sa activeze contul unui controlor la prezentarea cardului de controlor indiferent de starea in care se
afla validatorul (control sau comercial). Activarea unui cont de controlor va determina validatorul sa
inregistreze din acel moment toate controalele efectuate in contul acelui controlor.

-Sa inregistreze pe cardul de control informatiile necesare efectuarii controlului electronic al titlurilor

de calatorie.
-Sa afiseze in starea control informatia de validare pentru bilet

7.28.6 Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele hibride vor avea in echipare un sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronici
prin reteaua CAN (numit prescurtat SIGDE) compatibil cu interfata FMS STANDARD versiunea 3.0
sau mai noud.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si
software si retea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si
electronic. Sistemul poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transport de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil update-ului software-ului si integrarii in cadrul lui a
noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior si va asigura transferul de date citre computerul de
gestionare §i management vehicul si catre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice si de automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzelor hibrid-electrice vor fi integrate cu acesta (tabloul de bord, computerul de bord,
computerul CGMT, sistemul de tractiune, sistem de franare, sistemul de suspensie, sistemul de
actionare a usilor, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) in sensul schimbului de
informatii, al comandarii, sau al controlului unor anumiti parametri.
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Datele preluate din CAN prin interfata de tip FMS STANDARD vor fi transmise ciitre o aplicatie
software de monitorizare a vehiculelor, ce va fi furnizata si instalata la sediul utilizatorului pana la
livrarea primului lot de vehicule. Comunicatia se va realiza prin intermediul CGMT, atat prin 4G
pentru informatii de tip alertd/avertisment si anumiti parametri, cat si prin WLAN pentru alte tipuri
de date.

Aplicatia software de monitorizare a vehiculelor va permite vizualizarea in timp real in cadrul unei
aplicatii de tip dispecerat a urmitoarelor informatii:

- principalele alerte/avertismente si erori ale subsistemelor autovehiculului vor fi evidentiate vizual
si sonor (fird a se limita la urmatoarele): depasirea vitezei de 50 km/h, nivel necorespunzitor al
uleiului si lichidului de racire al motorului, consum de combustibil anormal de mare, temperatura
ridicatd compartiment motoare (risc de incendiu in cadrul compartimentului motorului), sciderea
bruscd a nivelului de combustibil din rezervor, temperatura de operare a lichidului de ricire este prea
mare, nivel scdzut al presiunii uleiului in cadrul motorului, presiunea insuficienti in cadrul instalatiei
pneumatice (scaderea presiunii in circuitul de frnare), avertizare rezistentd de izolatie scizuti,
avertizare punere la pamadnt, scaderea presiunii in pneuri, depdsirea intervalului de efectuare a
mentenantei, nivel ridicat de uzura a garniturilor de frini etc..

- Principalele informatii de operare vor fi disponibile in timp real: viteza vehiculului, turatia
motorului, temperatura in salonul de pasageri, temperatura lichidului de ricire, presiunea uleiului
motorului, consumul de combustibil instantaneu (1/100km in miscare, l/ord in stationare), nivelul
combustibilului in rezervor, nivelul in rezervorul AdBlue, temperatura in salonul de pasageri si
energia recuperata.

Datele vor fi descarcate in baza de date si vor fi disponibile pentru accesare in vederea realizirii de
rapoarte cét i pentru interfatare cu alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date catre computerul ITS si citre alte echipamente.

Se vor asigura interfete si legituri standardizate pentru transferul de date (conectori specializati,
RS232, USB, IBIS sau echivalent).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuze, cit si
arhitectura la nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc) si descrierea
functionalitdtilor software pentru echipamentele instalate in autobuze cét si a software-lui de
prelucrare statisticd. Aplicatia software va include o interfatd prin care utilizatorul va putea efectua
interogarea bazei de date si una de realizare a urmatoarelor rapoarte:

- Raport mod conducere sofer: Posibilitatea de selectare a perioadei de raportare, a tipului de
vehicul dorit sau selectarea tuturor vehiculele, a soferului dorit sau a tuturor soferiilor care au condus
vehiculul selectat in perioada selectata ; raportul va afisa :Data/ora/minut, coordonate GPS, ruti,
valoare accelerare brusca (peste valoarea de confort care trebuie sa poati fi parametrizabila de catre
utilizator), valoare frdnare bruscd care depasesc o valoare de confort parametrizabila, Consum
combustibil vehicul in perioada selectata ;

- Raport top soferi care au condus corespunzitor intr-o perioada selectabila: Afisarea ordonata
descrescator a tuturor soferilor in functie de intervalele de timp de ..anticipare” (insumarea
intervalelor de timp dintre apasarea consecutiva a pedalei de acceleratie urmati de apésarea pedalei
de frana)
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- Raport top soferi care au condus necorespunzator intr-o perioada selectabild : Afisarea ordonata
descrescator a soferilor care au depasit valorile de confort pentru accelerare si franare vehicul cu
indicarea numarului de depasiri ale acestor valori si a valorilor maxime ;

- Raport consum combustibil : Valoarea consumului de combustibil va fi furnizata in: valori
absolute (ex: litri carburant consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora .... ),

in valori raportate medii (ex: litri carburant / 100 km sau litri carburant / ora pe anumite intervale
cerute);

- Raport distante parcurse intre capetele de linii, garaj — capat de linie (este necesara intergrarea cu
CGMT pentru furnizarea informatiei referitoare la identificarea GPS a capetelor de linii si garajelor:
raportul va folosi denumirile capetelor de linii utilizate de sistemul de informare a pasagerilor) ;

- Raport ore in circulatie: reprezintad orele de functionare a motorului electric de tractiune, intr-un
interval de timp selectabil, insumand si intervalele de nefunctionare mai mici de 10 min ;

- Durata de stationare cu motorul de tractiune in stare de functionare intr-o perioada selectabila,
numarul de ore de functionare a instalatiei de aer conditionat si numarul de ore de functionare al
sistemului de incélzire al salonului de pasageri ;

- Raport cu nr. de utilizari a trapei pentru accesul cdrucioarelor cu rotilei pentru fiecare autobuz
hibrid intr-o perioada de timp selectabila ;

- Raport cu manevrele de deschidere a usilor intr-o perioadd de timp selectabila: tip manevra:
deschidere/inchidere, coordonate GPS, momentul de timp ;

- Va permite editarea de alte rapoarte bazate pe structura de date stocate.

- Sistemul software va include o interfatd pentru monitorizarea si controlul de la distanta
(dispecerat) a sistemului de aer conditionat si cel de incélzire pentru salonul de pasageri.

7.28.7 Computer gestiune management tralic (CGMT)

Autobuzele hibride vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu functii
GPS, echipament Wi-Fi si comunicare online.

Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastatura integratd se va instala in cabina de
conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducétorul auto.
Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcatuit din minim 6 module:

Instalatie de masurare si inregistrare a vitezei cu modul de inregistrare de evenimente (cutie
neagra) fara posibilitatea resetdrii de catre conducatorul auto;

Modul de autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzelor si de diagnoza
pentru mentenanta;
" Modul de masurare consum energie electricd consumata si recuperata — afisarea se va face pe
display fara posibilitatea resetarii de cétre conducatorul auto;
© Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al célatorilor;

Modul de interfatare si comunicatie wireless precum si modul de comunicatie online si
comunicare multiplex;

Modul de contorizare calatori.
Sistemul CGMT va include urmatoarele aplicatii software pentru modificarea prin intermediul
antenei WLAN a traseelor, a anunturilor vocale si a programului de circulatie. Sistemul CGMT va
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fi capabil si transmita prin WLAN rapoarte compatibile cu interfata ,,Modulului Statistic™ sistem
compus dintr-o parte hardware si o parte software insotitd de licentd, care va fi inclusd in pretul
ofertei.

Ofertantul va realiza pe propria cheltuiald toate adaptarile hardware/software/comunicatie pentru a
integra din punct de vedere functional toate autobuzele hibrid-electrice livrate de el, in sistemul AVL
(Automatic Vehicle Location) al utilizatorului.
Sistemul CGMT va trebui sa poatd fi utilizat in viitor atit pentru schimbul de informatii cu
intersectiile conectate la sistemul Urban Traffic Control (UTC), in regim online cét i pentru rularea
aplicatiilor specifice sistemului Public Transport Management (PTM).
Toate aplicatiile software trebuie si prezinte un grad de 100 % integrare cu aplicatiile existente pe
flota operatorului public , fara costuri suplimentare de integrare din partea beneficiarului.
in oferta se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord. Sistemul CGMT va furniza
baza de date preluati de la SIGDE, pozitionare GPS in timp real, avand posibilitatea de a exporta
datele de geolocalizare intr-un format nerestrictionat / open (GPX — GPS Exchange Format sau
echivalent), informare célitori, contorizare caldtori, comunicare on line, etc.
Autentificarea in sistemul CGMT se va face pe doud nivele de acces, pe bazd de parola
individualizati pe persoana, care vor avea cel putin urmatoarele drepturi:
~ Administrator (personal autorizat utilizator):

Selectare autobaza/autobuz;

Setare numar inventar vehicul;

Selectare ruta (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc.);
Selectare locatie curenti.
_ Utilizator (conducator auto):

0
0
o Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;
0
0

o Selectare ruta (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc.);

o Selectare locatie curenta.
Sistemul CGMT va trebui sa indeplineasca cel putin urmétoarele functii:

Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE 1in vederea asigurarii intretinerii preventive a
autobuzelor;

Alertarea conducitorului auto si a personalului de intretinere privind probleme de functionare
ale autobuzelor hibride;
" Comanda si controlul sistemului audio video de informare a célatorilor;
Urmirirea pozitiei autobuzelor cu GPS, masurarea distantelor;

Comunicare si interfati cu alte sisteme (numdrare calatori, etc.);

"~ Comunicatie intre conducitorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.
~ Aplicatii pentru harta, navigare si ghidare a conducitorului auto;

Informatii despre programul de circulatie al conducatorului auto si respectarea acestui program.

Conectivitate: computerul de bord trebuie si fie compatibil cu cel pufin urmitoarele metode de
transfer date:

© Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si altd tehnologie wireless

(exclus infrarosu);

" Interfata de transfer de date in regim online in domeniul de frecvente cu utilizare liberd (sau cu
costuri reduse de utilizare),
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Interfata de comunicare pentru date USB si Ethernet 10/100/1000 Mbps cu mufa RJ45;
. Conexiune seriala RS232 (485), IBIS conform VDV 301 (sau echivalent).
Descarcarea datelor din computerul de management de trafic al vehiculelor se va face in punctele
desemnate pentru descarcare, dupa care vor fi stocate si accesate de pe server. Ofertantul va cuprinde
in ofertd si va livra echipamentele, aplicatiile software necesare pentru descarcarea/incarcarea datelor
din sistemul CGMT al vehiculelor in computerul destinat dispeceratului, care va fi compatibil cu

sistemul de la beneficiar, astfel incét descircarea si transferul datelor sa se realizeze fara alte adaptiri
dupa livrare.

Procesor minim 1.2 GHz Quad Core;

Memorie internd minim 1 GB;

SSD (miniPClex) minim 64 GB

Temperatura de functionare - 33 ... +75 °C;

Conexiune Ethernet LAN (RJ-45) 10/100/1000 MBps;

Access Point Wireless cu antend pentru transferul datelor standard a/b/g/n;

Antena castig minim 16 dB;

Tensiunea de alimentare 9 ... 30 Vce;

Sursd neintreruptibila (UPS);

Carcasa metalica [P 65;

Dimensiuni de gabarit (maxim): 750 x 500 x 450 mm.

Furnizorul va livra pachetul de aplicatii software care se vor baza pe un sistem de gestiune al bazelor
de date relationale, un server pentru gestiunea bazelor de date mari in conditii de siguranta si care va
permite un control riguros al accesului la diferite tipuri de informatii stocate.

Avand in vedere faptul ca sistemele de pe autobuzele hibrid-electrice vor comunica bidirectional cu
serverele din dispecerate prin tehnologii mobile GPRS, 3G, 4G si WiFi, dupa caz, se impune ca si
cerintd ca aceste comunicatii si fie criptate prin mecanisme de criptare end-to-end, de preferinta cu
chei simetrice. Totodata este necesar ca serviciile de comunicatii de date prin tehnologii mobile
GPRS, 3G sau 4G sa fie asigurate in grup inchis prin APN privat. Furnizorul va trebui sa configureze
comunicatiile criptate si sa asigure toate elementele necesare hardware si software.

® ©¢ ¢ © e o e © © o o

7.28.8 Sistemul avansat de asistentd a soferului (Advance driver assistance svstems - ADAS)

Autobuzele hibride vor fi dotate cu un sistem de asistenta a soferului care va detecta situatiile cu risc
ridicat de accident si va alerta soferul in timp util in vederea reducerii numarului de accidente si a
consecintelor acestora. Detectarea riscului de accident va fi realizata prin montarea a minim 3 camere
video/senzori la exteriorul autobuzului.

Functionalititile minimale ale sistemului de asistentd a soferului sunt:

a). Sistem de evitare a coliziunii frontale: monitorizeazi zona frontala a vehiculului si detecteazi
situatiile periculoase, alertand vizual si sonor soferul asupra riscului de coliziune cu un alt vehicul,
biciclist sau pieton (pentru viteze de 50 km/h alerta va fi emisd cu minim 2 secunde inainte de

producerea coliziunii). Detectarea se va face cu camera video/senzor amplasata in partea frontala a
autobuzului (parbriz).

b). Sistem de detectare a vehiculelor, biciclistilor si pietonilor in partile laterale stAnga si dreapta (de
detectare a unghiului mort). Detectarea se va face cu camere video / senzori amplasate in partile
laterale ale autobuzului.

c). Afisarea alertelor la bord — afisarea alertelor va permite idetnificarea intuitiva si rapidd de catre
sofer a pericolului semnalat.
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d). Colectarea informatiilor privind alertele identificate — transmiterea datelor se va face prin
intermediul CGMT. Sistemul va fi furnizat impreuna cu o aplicatie software care va permite accesarca
datelor (rapoarte) si vizualizarea acestora pe harta electronica a orasului.

Ofertantul va include in ofertd o descriere detaliati a componentelor ADAS si a modului de
functionare a acestuia.

7.28.9 Alte specificatin

Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de citre producator cu un sistem pentru internet gratuit
Wi-Fi, pentru calatori, fiind echipate cu router Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet
gratuit cilitorilor. Cartelele de date vor fi furnizate de utilizator.

Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de citre producitor cu o instalatie electricd de alimentare
cu tensiune continui si stabilizata de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incarcarea
dispozitivelor electronice ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie sa fie disponibile la
toate locurile corespunzitoare scaunelor de la geam (pot fi incluse si variante prin care prin aceeasi
priza cu doud mufe USB se asigura conectivitatea la doud scaune de la geam adiacente), si in plus un
conector (priza) cu doud porturi USB in spatiul central opus usilor de la mijloc. Conectorii (prizele)
vor fi concepute in asa fel incat inlocuirea acestora si poata fi realizata usor.

57




/.25 . ACCESGRII
Accesoriile solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea autobuzului sunt obligatorii si trebuie
sa respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale.

Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele accesorii :

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electricd a orientarii si sistem de
degivrare (cu rezistenta electricd). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sina
»~randunica” si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va
avea asigura vizibilitatea pentru zona usii 1 $i acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor
fi obligatoriu pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere ca oglinzile
se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spilare);

- Oglinda retrovizoare exterioard pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul usilor;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfectd a zonelor din dreptul tuturor
usilor de serviciu;

- Cupla remorcare in fafa si in spate;

- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

- Roata de rezerva;

- Cale pentru roti, fixate si asigurate;

- Doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducéatorului auto;
- Truse medicale (2 buc.);

- Triunghi reflectorizant (2 buc.);

- Vesta reflectorizanta;

- Ciocanele pentru iesirile de urgenta;

- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;

- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fatd (dupi caz);

- Cheie pentru deblocarea franei de stationare.

7.30. SPECIFICATII TEHNICE ANEXATE LA OFERTA
Pentru principalele instalatii, sisteme si subsisteme, Furnizorul va prezenta fise tehnice detaliate
(in limba roméni i engleza), rdspunzand tuturor cerintelor din caietul de sarcini.

8. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII
8.1. CERINTE DE CALITATE

Conform Legii 98/2016, art. 158 si art. 159:

ART. 158

(1) Autoritatea contractantd are dreptul de a solicita operatorilor economici sd furnizeze un
raport de incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitdtii sau un certificat emis
de un astfel de organism drept mijloc de probd care sd ateste conformitatea produselor,
serviciilor sau lucrarilor care fac obiectul achizitiei cu cerinfele sau criteriile stabilite prin
specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de executare a contractului.
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(2) In cazul prevazut la alin. (1) in care autoritatea contractantd solicitd prezeniarea unor
certificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitdtii, aceasta acceptd §i
certificate echivalente emise de alte organisme de evaluare a conformitdtii.

(3) In sensul alin. (1) si (2), un organism de evaluare a conformitdfii este un organism care
efectueazd activitdfi de evaluare a conformitdtii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si
inspectie, acreditat in conformitate cu dispozifiile Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare

si de supraveghere a piefei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 339/93.

ART. 159

In cazul in care un operator economic nu define certificatele sau rapoartele de incercare
prevdzute la art. 158 alin. (1) sau nu are posibilitatea de a le obtine in termenele stabilite pentru
motive care nu ii sunt imputabile, autoritatea contractantd are obligatia de a accepta si alte
mijloace de probd adecvate, cum ar fi un dosar tehnic al producdatorului, in masura in care asifel
de mijloace de probd atestd faptul cd lucrdrile, produsele sau  serviciile
executate/furnizate/prestate indeplinesc cerinfele sau criteriile stabilite prin specificatiile
tehnice, factorii de evaluare saucondifiile de executare a coniractului.

8.2. CONDITII DE VERIFICAREA CALITATII
Incercarile la care trebuie sa fie supuse autobuzele si metodele de verificare pentru determinarea:

- Conformitatii materialelor si a subansamblelor utilizate;

- Caracteristicilor constructive si functionale;

- Caracteristicilor sistemelor de asigurarea microclimatului in cabina si in salonul de célatori,
- Nivelului de zgomot interior, exterior in mers $i in stationare;

- Indicatorilor de fiabilitate;

- Performantelor functionale;

- Conditiilor privind securitatea in exploatare;

- Respectarii normelor de poluare, sanatate si igiena muncii, NTS si Al

Incercarile se vor face astfel incat sa se verifice indeplinirea ,,Conditiilor tehnice pentru vehicule
rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania", elaborate de RAR,
regulamentele CEE-ONU la care Roménia a aderat §l standardele nationale specifice constructiei de
autovehicule rutiere.
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9. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE

9.1

. MARCARE

Fiecare autobuz hibrid va avea montat pe peretele vertical al bordului, in partea dreapta, o tablita
indicatoare cu urmatorul continut, in limba romana:

- Denumirea societatii producitoare;

- Tipul autobuzului;

- Anul de fabricatie incorporat, in codul VIN;

- Numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

- Masa proprie;

- Masa utila;

- Masa totala;

- Masa repartizatd pe axe (fatd, spate);

- Motor termic si motor/motoare electrice de tractiune (tip, serie, putere);

- Capacitate de transport (pe scaune, total).

8.5,

9.3

Fiecare sasiu trebuie si aiba poansonat codul VIN.

Se vor respecta normele in vigoare in Roménia privind inscriptionarea autovehiculelor pentru
obtinerea cirtii de identitate, in vederea inregistrarii autobuzului hibrid. Autobuzele hibrid vor
fi marcate corespunzitor prevederilor legale privind supravegherea video si pentru utilizarea de
catre persoane cu dizabilitati.

2. TRANSPORTUL

Transportul acestora se va face pana la locatia desemnata de Achizitor prin contract, pe
raspunderea si pe costurile Furnizorului, inclusiv toate taxele legale si asigurarea de transport.

In cazul in care este necesari obtinerea aprobarilor pentru transport agabaritic, acestea trebuie
sa fie obtinute de Furnizor, pe costurile sale.

Adresa de livrare pentru autobuzele hibride corespunzitoare autobazelor, garajelor, depourilor

ale societdtii de transport in comun este: Brasov, Str. Harmanului nr. 49, Garaj ,,Sectia
Transporturi 17

DOCUMENTE LA LIVRARE

1. DOCUMENTE LA LIVRARE PENTRU FIECARE AUTOBUZ HIBRID

Fiecare autobuz hibrid trebuie sa fie insotit la receptie de urmatoarea documentatie tehnica in
limba romana:

- Manual de exploatare/conducere autobuz hibrid .pentru conducéatorul auto;
- Carnet service pentru autobuz hibrid;

- Certificate de calitate pentru agregatele principale ce intrd in dotarea autovehiculului;
- Certificat de garantie;

- Certificat de calitate;

- Certificat de Conformitate (CoC);
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- Carte de identitate, eliberata de RAR (Registrul Auto Roman);

- CD-uri cu softul de download original la toate sistemele si subsistemele aferente;

- CD-uri de service oft-line;

- Manual de exploatare pentru dotarile auxiliare (instalatie de preincalzire, tahograf,
radio-CD, aer conditionat, informare calatori, numarare calatori, supraveghere video,

scaun ergonomie etc.).

9.3.2. DOCUMENTE PENTRU AUTOBUZELE HIBRID LIVRATE
- Certificat de atestare EURO 6 pentru motor la intreg lotul de autobuze;

Certificate de conformitate sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme (certificare
pentru motoare, punti), emise de autoritati agreate UE.

Urmatoarea documentatie (in limba roména si engleza) va fi furnizatd pe suport tipdrit (10 seturi)
s1 cu acces online permanent la portalul service al producatorului :

- Planul reviziilor tehnice planificate;

- Manuale de intretinere planificata, (care sd cuprinda operatiile de intretinere planificatd pentru
toate instalatiile si subansamblele autobuzului) Manuale reparatii, (care sa cuprinda operatiile de
reparatii pentru toate instalatiile si subansamblele autobuzului);

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

- Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (care va cuprinde
manopera desfisuratd pe operafii pentru activitatea de intretinere planificatd pentru autobuzul
ofertat), in limba romén3 si in limba engleza;

- Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea reparatii (va cuprinde manopera desfasurata

pentru operatii de: inlocuiri de piese, agregate, elemente caroserie, reparafii de piese §i agregate
pentru: sisteme mecanice, electrice sl caroserie pentru autobuzul ofertat), in limba romana si in
limba engleza;

- Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip de fabricatie, in Limba engleza
(utilizabil pe calculator cu programul de instalare aferent), cu lista furnizorilor agreati, Inclusiv up-
grade gratuit pe toatd durata de viata;

- Acces gratuit pe toatd durata de viata a autobuzului la sursa de informatii tehnice Online acordatd
reprezentantelor service ale ofertantului (furnizorul va intocmi pagina de web in limba roméana
pentru documentare, actualizari, etc.);

- Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

- Schema (schemele) instalatiei electrice;

- Schemele simplificate a tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor), in limba romana;

- Schema cablajelor si conectorilor;
- Schema instalatiei pneumatice;
- Schema punctelor de masura - diagnosticare a instalatiei pneumatice;

- Schema instalatiei de racire a motorului gi incélzire salon;
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- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;
- Schema instalatiei de alimentare;

- Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de alimentare;

- Schema Instalatiei de ungere cu punctele de gresare;

- Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu Interfata
utilizator in limba romana;

- Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu Normele EURO
6;

- Schemele vor fi prezentate si in format electronic;

- Manual de exploatare si intretinere pentru atelierul de service;

- Planul proceselor tehnologice planificate;

- Manuale de reparatii pentru atelierul de service;

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile dedefecte.
denumirea defectelor si modul de remediere;

- Nomenclatorul tuturor reperelor din care se compune autobuzul ce va cuprinde denumire reper,
cod fabricant, nr. buc. pe autobuz, cod subfurnizor, marca de provenientd;

- Manuale pentru dotari, instalatii si echipamente(10 buc).

10. SPECIALIZAREA PERSONALULUI DE INTRETINERE SI ASIGURAREA
CALITATII

In cazul in care, pe perioada derularii contractului de furnizare, exista incertitudini cu privire la
asigurarea calitdtii autobuzelor Furnizorul se obligd sd asigure accesul Achizitorului, prezenta
unei delegatii formate din 2 (douidl) persoane desemnate de achizitor, care sd poatd urmari
procesul de fabricatie a autobuzelor ce fac obiectul contractului.

Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere §i reparatii al
beneficiarului, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrdri pe marca de autobuz
contractatd, (conform cerintelor RNTR 9, RAR) pentru:

- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (punti, directie, frane, etc.);
- Diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;
- Intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

Scolarizarea specialistilor Achizitorului pentru activitatea de intrefinere si reparatii se va face pe
cheltuiala Furnizorului. Scolarizarea se poate realiza la sediul Achizitorului sau la Furnizor si va
include instruirea unui lot de minim 10 soferi cu privire la operarea autobuzelor hibride.

11. GARANTII

| 11.1. CONSIDERATII GENERALE PRIVIND GARANTIA

Ofertantul va prezenta o descriere detaliati a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica
si service in perioada de garantie.
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Ofertantul se va angaja obligatoriu in oferta la urmatoarele garantii:

Garantia totala a functiondrii pentru 5 ani sau 350.000 km pentru autobuz in ansamblu si toate
componentele acestuia. Vor fi asigurate de catre furnizor reparatiile, mentenanta cu toate materialele,
piesele, subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele autobuzului necesare sa fie inlocuite prin
reparatii de uzurd normala defecte tehnice, cu repere definite (kituri de reparatie, subansamble,
materiale, piese, etc) conform manualului de reparatii si pieselor de schimb.

Sunt exceptate in perioada de garantie:
- Anvelopele peste rulajul de 120.000 km ;

- Piesele necesare pentru reparatiile in urma evenimentelor de circulatie (tamponari) si cazuri de
vandalism;

Principalele subansamble vor avea o durata medie de bund functionare fara reparatii generale
pentru:

Motor termic: Motor/motoare electrice minim 500.000 km;

Cutie viteze: min. 500.000 km - functie de solutia tehnica constructiva,
Puntea fata, min. 500.000 km;

Puntea motoare:; minim 500.000 km;
Componente de cauciuc: minim 8§ ani

Discuri de frana: minim 250.000 km.

Service-ul, remedierea defectelor, activitatea de intretinere §i mentenanta planificatd se vor
realiza fie in atelierele achizitorului fie in service-ul autorizat RAR - Registrul Auto Roman al
furnizorului, dupa caz.

Ofertantul va prezenta personalul si dotarea tehnici necesare asigurdrii asistentei tehnice in
garantie. La ofertare se va prezenta autorizarea RAR - Registrul Auto Roman a atelierului service
al furnizorului, care trebuie sa fie in aria administrativ-teritoriala Brasov.

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in termen de garantie care va
raspunde de coordonarea §i optimizarea activitafii.

La cererea furnizorului, achizitorul va pune la dispozitie spatiul necesar pentru depozitare piese
de schimb si materiale consumabile necesare reparatiilor din perioada de garantie si reviziilor
planificate .

Nerealizarea indicatorului de disponibilitate pentru autobuzele livrate de minim 90 %, in perioada
de garantie va duce la aplicarea unei penalizari proportionald cu nerealizarea inregistrata care va
fi opritd din garantia de buni executie.

Modul de avizare, procedurile de lucru si modelele de documente vor fi stabilite prin contract
respectandu-se prevederile minimale prevazute in Caietul de Sarcini.

11.2. SERVICE IN PERIOADA DE GARANTIE
Reparatiile complexe in perioada de garantie a autobuzelor pot fi realizate in atelierul de service

al Achizitorului sau intr-o unitate service agreati de Furnizor, de pe raza adminsitrativ-teritoriala
a Brasovului.

Personalul si intreaga activitate de service TG trebuie sa fie autorizate RAR - Registrul Auto
Romaén.
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Ofertantul va prezenta personalul tehnic de specialitate si dotarea tehnica necesare asigurarii
asistentei tehnice si service-ului in perioada de garantie a autovehiculelor.

La cererea Furnizorului, Achizitorul va pune la dispozitie spatiul necesar pentru depozitare.

Conform prevederilor legislatiei in vigoare OG 80/2000, art 5! “Producitorii de vehicule rutiere
sau, dupa caz, reprezentantii autorizati ai acestora au obligatia de a asigura echipamentele, piesele
de schimb si materialele de exploatare aferente, precum si service-ul necesar, atat pe durata
comercializdrii vehiculelor noi, cit si dupa incetarea acesteia, pentru o perioada de cel putin 8
ani, calculati de la data vanzarii ultimului lot de vehicule, direct sau prin terti abilitati.” Furnizorul
raspunde de organizarea activitatii in ceea ce priveste modalitatea de asigurare a stocului necesar
de piese, subansamble, materiale la Achizitor.

11.3. PENALIZARI S| MOD DE TRATARE APENTRU DEFECTIUN| IN TERMEN DE GARANTIE

Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor
reclamate in perioada de garantie.

Constatarea defectelor se va face de citre reprezentantul Achizitorului in prezenta
reprezentantului Furnizorului. In cazul neprezentarii in interval de maxim 1 zi lucrdtoare a
reprezentantului Furnizorului pentru constatare, reprezentantul Achizitorului va intocmi
unilateral procesul verbal de constatare pe care-l va trimite prin fax/email la Furnizor.

Notificarea defectiunii se va face imediat dupad constatare prin fax/email la numarul/adresa
convenite in contract. De asemenea va fi avizat telefonic si reprezentantul de service al
Furnizorului.

Daci durata imobilizarii in cadrul garantiei depaseste 4 zile calendaristice, garantia autobuzului

va fi prelungita cu numarul zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile aparute in termen de
parantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vatamarea corporala a
calatorilor sau a personalului de exploatare, Furnizorul va suporta daune conform prevederilor
contractului si a legislatiei in vigoare. In acest sens va prezenta un angajament ferm privind
respectarea acestei cerinte, atat la ofertd, cat si la contract, pentru ofertantul declarat castigator.

Pentru defectiunile apirute in perioada de garantie in urma carora achizitorul nu poate realiza
venituri din cauza imobilizarii autobuzului se vor percepe daune conform contractului.

Penalizarile pentru perioadele de imobilizare a vehiculelor vor fi precizate in draftul de contract.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fard penalizari in maxim 48 de ore

de la notificare, pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente si in
maxim 92 de ore pentru interventiile care necesitid demontiri de agregate/echipamente de la
transmiterea notificarii. Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind termenul de
rezolvare a defectiunilor in termen de garantie.

12. ACTIVITATEA DE INTRETINERE SI MENTENAN [,Z\

12.1. ACTIVITATEA DE INTRETINERE S| MENTENANTA ZILNICA
a) Prin activitate de intretinere si mentenantd zilnica se intelege totalitatea lucrarilor executate
de achizitor de tipul inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a
autobuzului si inlocuirea daci este cazul de componente cu valoare micd sau materiale

consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre,), conform legislatiei in vigoare in
Romania privind circulatia rutiera si transportul public de célatori;

b) Activitatea de intrefinere si mentenantd zilnici se desfisoard in totalitate in locatia
beneficiarului;
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¢) Manopera va fi executati de personalul beneficiarului pe cheltuiala beneficiarului;

d) Toate consumabilele necesare activitaii de intretinere $i mentenanta zilnica sunt in sarcina
beneficiarului si vor fi asigurate pe cheltuiala acestuia (completari ulei, completéri antigel,
inlocuiri becuri, curele). Aceste materiale vor face obiectul unei achizitii distincte.

Nota:
- personalul Beneficiarului pentru aceasti activitate va fi instruit si autorizat de Furnizor;

- personalul Beneficiarului poate inlocui piese defecte care prin simpla inlocuire nu conduc la
imobilizarea autobuzului cum sunt: becuri, curele cét si completarea cu ulei motor sau alte
materiale consumabile.

12.2. ACTIVITATEA DE INTRETINERE S| MENTENANTA PLANIFICATA
Oferta va contine procesul de intretinere planificata din care si reiasd periodicitatea, operatia
efectuata, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocai pentru manopera
si preturile materialelor consumabile care fac obiectul mentenantei planificate.

a) Prin activitate de intretinere se intelege totalitatea lucrérilor cerute in planul de revizii
planificate ale autobuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestuia;

b) Activitatea de intrefinere si mentenania planificata se desfagoara in locatia achizitorului sau
in unitatea service agreata si stipulatd in contract, situatd pe raza administrativ teritoriald a
Brasovului;

¢) Lucrdrile pot fi executate de personalul Beneficiarului iar in acest caz costurile manoperei vor
fi suportate de Beneficiar;

Prin repere si materiale consumabile si de mare uzurd se infelege totalitatea materialelor si
reperelor care au o perioadd de utilizare normald in exploatare mai mica decat perioada de
garantie (antigel, uleiuri, unsori speciale, freon, apa distilata, amortizoare, garnituri de frana,
perne de aer, bateriile de acumulatori, lamele stergator parbriz, curele transmisie etc.).

Furnizorul raspunde de asigurarea, in functie de necesitati, a pieselor si materialelor necesare
pentru buna desfigurare a activitaii de intretinere si reviziile planificate pentru intreaga perioada
de garantie. Furnizorul va asigura, pe cheltuiala proprie, dotarea utilizatorului cu uneltele
speciale, ce sunt specifice numai tipului de vehicul ofertat, in cazul in care acestea sunt necesare
pentru realizarea operatiunilor de mentenanta.

13. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR

13 1. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR IN TERMEN DE GARANTIE DIN VINA
FURNIZORULUI

Prin activitate de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se intelege
totalitatea lucrrilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de functionare;

Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina Furnizorului se desfésoara in
locatia Beneficiarului sau in unitatea servcice agreatd, situata pe raza administrativ-teritoriala a
Brasovului;

Lucririle vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala §i pe raspunderea Furnizorului;

Toate reperele si consumabilele necesare activitdtii de remediere a defecfiunilor in termen de garantie
sunt in sarcina Furnizorului.

Ofertantul va livra, inclus in pretul ofertei, 1 set de echipamente hardware si software necesare
diagosticarii si remedierii defectelor subsistemelor autobuzelor.
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13.2. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR CARE NU SUNT IMPUTABILE
FURNIZORULUI (TAMPONARI SAU COMENZI DE LUCRU ORDONATE DE ACHIZITOR)
Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termen de
garantie se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii

normali de functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si
ordonate de Achizitor;

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponéri sau
comenzi de lucru ordonate de Achizitor) si care se remediazd de Achizitor se vor desfasura in
locatia Achizitorului pe costurile si manopera acestuia, fird a fi afectata garanfia autobuzului
(ex :inlocuire validator, oglinda, geam, far, lampi, etc);

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponéri sau
comenzi de lucru ordonate de Achizitor) si care nu pot fi remediate de achizitor se vor executa
de catre furnizor pe costurile Achizitorului;

Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitatii de remediere sunt in sarcina
furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala Achizitorului.

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare ale activitdtilor de remediere
in cazul unei solicitari de interventie din partea achizitorului (proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada de garantie,
acesta are obligatia de a livra Achizitorului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb
necesare la prefurile din oferta prezentatd, ce va indica pentru fiecare reper in parte furnizorul,
codul de producitor si preful unitar in lei exclusiv TVA.

13.3. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR IN TERMEN DE GARANTIE, DIN VINA
FURNIZORULUI, CARE NU SE POT EFECTUA IN ATELIERUL BENEFICIARULUI
a) Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de

functionare si care nu pot fi remediate in locatia beneficiarului cu dotarile si echipamentele
existente;

b) Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului, care nu
se pot efectua in atelierele beneficiarului se desfagoard in totalitate in locatia service a
furnizorului;

¢) Lucririle vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe raspunderea acestuia;

d) Toate reperele si consumabilele necesare activiti{ii de remediere a defectiunilor grele in
termen de garantie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.

Nota: Remedierea defectiunilor in termen de garantie, indiferent de felul in care doreste sa
procedeze ofertantul pentru remedierea defectiunilor din vina sa, va realiza conditiile i
performantele declarate in oferta.

In caz contrar se vor aplica penalizarile prevazute in Caietul de Sarcini si contract.

Furnizorul va suporta costurile legate de deplasarea autobuzelor de la Achizitor la service-ul
Furnizorului si retur ori de cite ori este necesara interventia in service-ul Furnizorului pentru
lucrarile de remediere a defectelor din vina furnizorului, pe toata perioada de garantie de 5 ani.

Acest pret include costul carburantului, AdBlue, manopera sofer, rovigneta si costuri de
remorcare daca este necesar.
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14. DEFECTIUNI SISTEMATICE SI VICII ASCUNSE

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare ale activitatilor de remediere
pentru viciile ascunse cat si pentru alte defecte de material si/sau de conceptie in perioada de
garantie §i post-garantie.

In cazul in care pe parcursul primilor 350.000 km, o avarie sau 0 uzura anormal se repeta la mai
mult de 25% din autobuzele livrate, acesta reprezintd un ,.defect sistematic” de conceptie sau de
fabricatie.

in acest caz, ofertantul declarat castigator este obligat sa verifice, s reproiecteze, sa inlocuiasca
sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele.

Dacd dupa perioada de garantie, o piesa componentd a unui agregat /subansamblu se defecteaza
(rupere, spargere, uzura anormala) la un rulaj mai mic decat fiabilitatea declaratd de ofertant a
agregatului /subansamblului in cauza, pentru un procent mai mare de 25% din autobuzele
achizitionate se indeplineste conditia de "viciu de material”.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de
fiabilitate declarati sau durata de viatd a agregatului (subansamblului) in cauza.

Furnizorul va fi responsabil pe intreaga duratd de viatd a autobuzului de remedierea viciilor
ascunse de material, conceptie sau executie pentru autobuz ca ansamblu cat si pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe perioada de garantie si postgarantie, Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate
clementele cu defecte de material si/sau de conceptie.

in situatia in care apar defectiuni la autobuzele hibride la echipamente cu risc ridicat indiferent
de procentul de defecte Furnizorul va inlocui sau va repara pe cheltuiala sa toate elementele cu
defecte de material si/sau de conceptie la tot parcul de autobuze livrate.

15. RECEPTIA LA LIVRARE

Termenul de livrare a celor 10 autobuze hibrid este de maxim 12 luni de la semnarea contractului
de achizitie.

Receptia individuala a autobuzelor livrate ce fac obiectul acestui Caiet de Sarcini se va efectua
la autobaza utilizatorului, locatie prestabilita de catre autoritatea contractanta, conditiile fiind
precizate in Anexele 3.1, 3.2 si 4. Comisia de receptie se intruneste in termen de maxim 10 zile
de la livrarea vehiculului la autobaza utilziatorului. In cazul in care Comisia constata
neconformitati, acestea trebuie remediate de furnizor in termen de maxim 15 zile. Dupa
incheierea procesului verbal de receptie finala, fara obiectiuni, furnizorul va emite factura care
va fi platita in 30 zile de la emitere. Plata se va face pe baza facturii/facturilor emise de furnizor
in baza proceselor verbale de receptie fara obiectiuni, vizate si confirmate de achizitor.
Achizitorul se obliga sa plateasca contravaloarea facturilor emise de catre furnizor in baza
proceselor verbale de receptie semnate de catre ambele parti, fard obiectiuni, in termen de 30 zile
calendaristice de la inregistrarea facturilor la Centrul de Informatii pentru Cetateni din cadrul
Primariei Municipiului Brasov, (CIC), din B-dul Eroilor nr. 8, camera 1.

Produsele prezentate la receptie cu lipsuri sau degradari nu vor fi preluate de catre comisia
beneficiarului.

in cazul defectiunilor majore ale produselor, care apar in perioada de garantie si care necesitd o
durati de reparare mai mare de 30 de zile de la data notificarii din partea utilizatorului, furnizorul
va asigura pe durata reparatiei, un vehicul similar in conditiile legii.

16. DOCUMENTATIE LA DEPUNEREA OFERTEI TEHNICE
Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in format electronic, in limba engleza si traducere in
limba romana, urmatoarele:
- Comentariu al tuturor articolelor specificatiilor tehnice, prin care s se demonstreze
corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective.
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- Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus) a autobuzului, cu indicarea cotelor
principale si a garzii la sol;

- Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunclor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitiondrii dispozitivului de facilitare
a urcarii persoanelor cu dizabilitati etc.;

- Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si a conexiunilor cu specificatia de echipament
electric si electronic, cu cod si producator;

- Schema de principiu a instalatiei electrice, care sa includa si schema referitoare la incircarea
sistemului reincarcabil de stocare a energiei, refeaua CAN, planul cablajelor si a conexiunilor;

- Schemele explicite a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor, pentru
toate tablourile electrice, in limba romana;

- Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

- Schema completa a circuitelor pneumatice, planul de montaj, punctele de masura cu valorile
presiunilor din circuite, specificatia tehnica a echipamentelor pneumatice, cu cod si producitor;
- Schema instalatiei speciale pentru sesizarea tensiunii periculoase la caroserie, specificatia
tehnica a echipamentelor electronice, cu cod si producitor, dupa caz, conform solutiei tehnice;

- Schema instalatiei de ungere centralizata (dupa caz); in cazul in care exista mai mult de 6
puncte de ungere, autobuzul hibrid trebuie sa fie previzut obligatoriu cu instalatie centralizata de
ungere;

- Schema instalatiei de climatizare (ventilatie, aer conditionat, incalzire) pentru postul de
conducere si pentru salon, fluxuri de ventilatie naturala si forata, specificatia tehnicd a
echipamentelor electrice si electronice, cu cod si producitor;

- Documentafia pentru mentenanta autobuzului (revizii - planul proceselor tehnologice
planificate, periodicitate, consumabile);

- Schema punctelor de ridicare si de sprijin ale autobuzului hibrid;

- Schema de acces la agregate si echipamente, pentru mentenanta;

- Anexa cu specificatia tehnica privind echiparea autobuzului hibrid.

Nr. Atributii Functia Numele si prenumele Data S
crt.
1. Aprobat \ PRIMAR GEORGE SCRIPCARU
2. Vizat Viceprimar BARABAS LASZLO ’ \\
) V]
3. Vizat Pentru Director Executiv DT. RAUL NEGOITA VRN
Di _Ad].
4. Vizat nesgoeies e 515 MIHAELA GAL -
DT/Manager de proiect
D Sef Serv. (\
b N
Verificat | Investitii/Responsabil tehnic BIANCA CALINSCHI \
; \
Responsabil tehnic 2 - \ -
6. gy | PR el ARG 2 ~EXRar VASILE CIUREA \ -~
transport public z
F: 0621
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ANEXA 1 CENTRALIZATOR TEHNIC

Cerinta

Modalitatea de
indeplinire

Ofertantul va prezenta in cadrul ofertei copiile cu semnaturi electronica extinsa ale
documentatiei de omologare a autobuzelor, din care sa rezulte ca:

= Autobuzele hibride ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationala de tip
pentru autovehicule fabricate in serii mici emis de RAR;

sau

* Autobuzele hibride ofertate au certificat de omologare de tip CE emis de autoritatile
competente in unul din statele membre ale UE.

in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta
constructiva si producitorul autobuzelor hibride ofertate, precum si imagini din exterior,
interior, bord, motor electric, sistem de actionare si comanda etc. ale marcii de autobuze
ofertate.

In documentatia de ofertare, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se
obligd ca, in cazul in care oferta sa va fi declaratd céastigitoare, sd prezinte toate
documentele necesare in vederea obtinerii numérului national de registru, a cirtii de
identitate a vehiculului (CIV), pe cheltuiala si riscul siu, fird obligatii din partea
beneficiarului.

in oricare din situatiile de omologare, la livrarea autobuzelor, ofertantul declarat castigator
si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta obligatoriu pentru fiecare autobuz
livrat, cartea de identitate a vehiculului (CIV) in original eliberatd de RAR, certificatul de
conformitate (CoC) original, emis de producatorul autobuzelor. Certificatele de
conformitate (CoC-urile) vor indeplini prevederile Directivei 2007/46/CE, respectiv
prevederile Ordinului nr. 211/2003, RNTR 2 cu modificarile si completarile ulterioare.

Caracteristici masice

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele doua
punti astfel:

*Masa utila (kg, tone) calculata ca diferenta intre masa maxima admisibila si masa
proprie;

*Masa proprie autobuz, cu plinurile efectuate (kg, tone);

*Masa totala (maxima admisibila) a autobuzului (kg, tone). Se va asigura repartitia
sarcinilor pe punti conform prevederilor reglementarilor in vigoare;

*Capacitate transport célatori: min. 90 célatori (68 Kg/calator);

e Raportul masa utild / masa maxima admisibila.

Specificatii operationale

Specificatiile operationale ale autobuzelor hibride vor fi urmatoarele:

e Durata de functionare normala: minim 12 ani;

* Durata de utilizare fara reparatie generala: minim 8 ani;

Ofertantul va preciza valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate: valoarea cheltuielilor de
mentenantd pentru Autobuzele hibride ofertate (in Euro) incluzédnd componentele:

e Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 350.000
km in ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 350.000 km
in ore);

» Manopera totala aferenta executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de
350.000 km in ore,

» Consumabilele si alte repere, specificate in planul de revizii tehnice planificate (euro),
ce reprezintd valoarea in Euro a tuturor consumabilelor necesare efectudrii tuturor reviziilor
tehnice planificate la un interval de 350.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreund cu planul detaliat de revizii tehnice planificate,
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inregistrate la Testul SORT 2, eliberat de un laborator acreditat UE) vor fi prezentate la
ofertd in original sau copie legalizata cat si in varianta tradusa in limba roména .
Consumul mediu de combustibil al autobuzului va fi furnizat in doua variante:

- cu instalatia de aer conditionat in functiune;

- fard instalatia de aer conditionat in functiune.

Nr. Cerinta Modalitatea de
crt. indeplinire
pentru toatd perioada de garantie, respectiv minim 5 ani sau 350.000 km.
Ofertantul va preciza valorile indicatorului de fiabilitate ,,coeficient de disponibilitate
garantat” care trebuie sa fie de minim 90%. Coeficientul de disponibilitate de 90 %
reprezintd procentul autobuzelor hibride disponibile in functiune la Beneficiar raportate la
autobuzele hibride livrate. Se admite un procent de maxim 10% pentru autobuzele hibride
care nu pot fi disponibile pentru operare din punct de vedere tehnic (lucriri de mentenanta
sau reparatii ale defectelor tehnice exclusiv evenimente din tamponiri).
In cazul in care Furnizorul nu realizeaza disponibilitatea de minim 90%, acesta va plati
daune calculate conform contractului. Disponibilitatea de minim 90% se calculeaza
conform clauzelor contractului, conform celor de mai jos.
Calculul disponibilitatii se realizeazi atat la nivel de an contractual pentru fiecare autobuz
in parte cat si pentru autobuzele livrate. Practic, fiecare autobuz trebuie sa fie disponibil din
punct de vedere tehnic minim 329 zile pe an din totalul de 365 zile si in fiecare zi trebuie
sd existe disponibil un numar de autobuze de minim 90% din autobuzele livrate. Sunt
excluse defectiunile cauzate de accidentele de circulatie sau actele de vandalism.
6 Conditii privind protectia anticoroziva
Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si vopsire aplicat pentru a
realiza durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.
Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive $i a vopsirii
in cazul producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite
cét si specificatia tehnicd a acestora. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisele
tehnice ale materialelor folosite.
Ofertantul va atasa la oferta specificatiile tehnice privind acoperirile, atit cele de protectie
anticoroziva cét si cele decorative.
7 MOTORUL TERMIC
Autobuzele vor fi dotate cu motoare cu aprindere prin comprimare, alimentate cu motorina,
supraalimentat si care sa corespunda normelor EURO 6, fapt dovedit prin prezentarea
certificatului de atestare EURO 6.
Ofertantul va prezenta principalii indici de performantd ai motorului sustinuti prin
documente eliberate de laboratoare acreditate conform modelului de fisa tehnica prezentat
in regulamentul R85 CEE-ONU:
sPuterea maximi (kW, Cp), turatia de putere maxima (rot/min);
*Momentul motor maxim (Nm), turatia minima de moment maxim, intervalul de turatii in
care momentul motor maxim se mentine constant (rot/min);
*Consumul specific minim de combustibil (g/kWh);
Cilindreea (cm3 si in litri);
*Alti parametri: cursa / alezaj, raport de compresie, presiune de injectie etc;
sCaracteristici constructive: numarul de cilindrii, dispunerea cilindrilor etc.
Ofertantul va prezenta certificat de atestare privind incadrarea in normele EURO 6 si va
asigura o buna functionare, fara reparatii generale, pentru un parcurs de minim 500.000 km.
8 MOTORUL ELECTRIC
Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul si caracteristicile motorului/motoarelor care
echipeazi autobuzul hibrid cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice.
Motorul/motoarele vor avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut cu o duratd
de functionare de minim 500.000 Km fara interventii de intretinere si reparatii.
Durata de utilizare a motorului trebuie sa fie de min.12 ani.
9 Valorile consumului mediu de combustibil al autobuzului hibrid (conform rezultatelor
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crt.

Cerinta

Modalitatea de
indeplinire

Valorile: putere maximi a grupului motopropulsor (motor termic si electric), moment
motor maxim, capacitate cilindricd, consum specific minim de combustibil §i nivelul de
zgomot masurat se vor atasa la oferta prin:

-Puterea masica: putere grup motopropulsor raportati la masa maxima autorizata a
autobuzului;

-Momentul motor: valoare absoluta;

-Consumul specific minim de combustibil: valoare absoluta;

-Nivelul de zgomot in mers;

-Nivelul de zgomot in stationare

10

INSTALATIA DE ALIMENTARE A MOTORULUI TERMIC

«Se va prezenta detaliat instalatia de alimentare utilizata si sistemele auxiliare folosite
pentru obtinerea parametrilor EURO 6;

» Va fi previzuta cu dispozitiv distinct, pentru intreruperea alimentarii cu carburant a
motorului in caz de: urgenti (incendiu, supraturare, pierderi accidentale de combustibil
sau supraincélzire etc),

*Rezervorul de combustibil si sursa de energie electrica vor asigura o autonomie de minim
500 Km cu instalatiile de aer conditionat/incalzire in functiune. Gura si canalul de
umplere a rezervorului de carburant va proteja rezervorul printr-o sita impotriva scaparii
accidentale a unor corpuri striine. Rezervorul de carburant va fi confec{ionat dintr-un
material cu inaltd rezistentd la coroziune. Accesul la rezervor va fi protejat cu cheie.
Rezervorul va fi previzut cu o sonda litrometrica ce va transmite si afisa cu acuratete la
bord stocul de combustibil existent

11

CUTIA DE VITEZE

in cazul in care sistemul hibrid include cutie de viteze, aceasta trebuie s fie automaté, cu
comanda electronica, cu posibilitatea realizarii a minim 4 trepte pentru mers inainte §i una
pentru mers inapoi.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tehnica tipul cutiei de viteze, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Se va evidentia: numirul treptelor de reducere / multiplicare a turatiei motorului, valoarea
rapoartelor de transmitere a fiecarei trepte, presiunea nominala de lucru, temperatura
(intervalul) normala de lucru, sistemul de racire al uleiului etc. Ofertantul va pune la
dispozitie achizitorului logistica necesara diagnosticarii (laptop, interfatd - modem si
softul aferent specifice producatorului transmisiei)

12

CAROSERIA

Structura caroseriei va asigura o durata de utilizare a caroseriei de minim 12 ani.

In dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie apa-noroi. in dreptul suspensiei
pneumatice se vor amplasa apardtoare pentru protectia burdufurilor din cauciuc.
Vopsirea exterioara, siglele, numérul de inventar si alte inscriptionari (interioare i
exterioare) vor fi realizate de furnizor conform solicitarilor Achizitorului. Designul
interior si exterior, planul de vopsire si inscriptionare vor fi avizate in faza de avizare a
standardului de firmé.

PARBRIZUL, LUNETA SI FERESTRELE

Parbrizul trebuie si fie din geam duplex si trebuie sa asigure vizibilitate citre inainte de
pe locul conducitorului auto la un unghi de 180°, cu o transparentd minima de 75 %. La
partea superioard va avea din constructie, in compozitia sticlei, sau folie lipitd, o banda
pentru protectia contra luminii solare.

Parbrizul va fi incilzit electric pentru a asigura dezaburirea si dezghetul pe timp de iarna.
Ferestrele salonului trebuie si asigure ventilatia in salonul de calatori prin geamuri
culisante la partea lor superioard. Ferestrele laterale cu deschidere, minim sase bucii (pe
ambele laterale ale autobuzului hibrid), vor fi de tipul geam culisant, cu o inal{ime
minima de 300 mm, cu exceptia geamurilor considerate iesiri de siguranta.

Ferestrele culisante trebuie sa fie prevazute cu sistem de zavorare, pentru situafia in care
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functioneazi instalatiile de climatizare (aer conditionat sau incélzire).

USILE DE ACCES

Caroseria trebuie sa fie prevazuti cu 3 usi de acces pentru cilitori pe partea dreapé cu
cate 2 foi pentru fiecare usd, latime minima pentru fiecare ugd 1200 mm, cu mecanism de
actionare protejat contra intemperiilor si a accesului neautorizat (inaccesibil célatorilor).
incuietorile trebuie si fie antivandalism.

Usile inchise trebuie si fie coplanare cu caroseria. Pentru postul de conducere prima
foaie a usii I va avea si deschidere independenta.

Comanda electronici a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al
autobuzului hibrid.

PODEAUA SI COVORUL

Podeaua autobuzelor hibride trebuie s fie realizata in varianta coborata pe toata suprafata
disponibild pentru calatorii in picioare, iar usa din mijloc trebuie sé fie prevazutd cu
rampa cu actionare manuala pentru urcarea persoanelor cu dizabilitati.

Podeaua va fi acoperita de un covor lipit etans, rezistent la uzur, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnica a montajului si imbinarile la margini
va evita dezlipirea, patrunderea apei i a impuritétilor sub acesta.

Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de utilizare normala de minim 8 ani.

16

BARELE SI MANERELE DE SUSTINERE

Barele de mana curenta trebuie sa fie din otel inox.

In zona usilor a ll-a i a Ill-a, va fi prevazuta céte o bara orizontala de sustinere destinata
cilitorilor aflati in picioare, in acele zone. Bara va fi plasaté longitudinal la o inal{ime de
maxim 1,95 m, pe toata lungimea spatiului usilor. Pe bara vor fi prevazute si 5 manere
flexibile de sustinere (aceste manere vor fi culisante).

Zonele vitrate ale usilor vor fi protejate prin bare diagonale de protectie.

17

SCAUNELE PENTRU PASAGERI

Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibré de sticld sau mase
plastice cu fata tapitata (sezut si spatar) demontabild, pentru inlocuirea in timp a celor
uzate.

Montarea scaunelor in compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra pasajelor)
se va face prin fixarea lor in consola si se vor asigura cu o bard de susfinere fixata in
plafon, unde este posibil. Se accepta si sprijin in podea (usor demontabil) pentru scaunele
duble. Ménerele scaunelor de deasupra spatarelor trebuie sa fie din otel inox sau corp
comun cu scaunul si nu vor depasi in lateral conturul scaunelor.

Prinderile in podea se vor face astfel incat patrunderea apei, apei cu sare, noroiului etc. sa
nu fie posibild si sd nu conduci la degradarea in timp a podelei.

18

RAMPA DE ACCES CARUCIOARE PENTRU PERSOANE CU DIZABILITATI
Autobuzul hibrid va fi prevazut la usa din mijloc (usa II) cu platforma pentru facilitatea
accesului persoanelor cu dizabilitati. Platforma pentru urcarea persoanelor cu dizabilitafi
va fi mecanica, rabatabila si se preferd a avea un mecanism simplu si fiabil, usor si rapid
de manevrat.

ORGANIZARE HABITACLU POST CONDUCERE

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul pasagerilor si etans (din
podea pana la plafon, inclusiv spre usa de acces in cabini). Peretele despartitor al
constructiei, care separi complet postul de conducere de salonul pasagerilor, va fi
construit de la foaia usii [ pana la panoul din spatele conducitorului de vehicul.
Peretele despirtitor va fi vitrat in partea superioard, protejat cu bare care sa impiedice
spargerea geamului in caz de aglomeratie iar in partea inferioard va fi realizat din
materiale rezistente mecanic (antivandalism si consolidata impotriva vibratiilor) si
rezistente la coroziune.

20

SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTOBUZULUI
Scaunul conducitorului de vehicul va fi ergonomie, cu suport lombar, reglabil pe minim 2
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directii, cu suspensie pneumatici si cu amortizor de socuri. Va fi prevazut cu tetiera si
cotiere reglabile, cu autoreglare in functie de greutatea conducatorului de vehicul.

21

OGLINZILE INTERIOARE SI EXTERIOARE

Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de incélzire. Oglinda din
dreapta va fi de tip rabatabil, cu pliere pe lateralele autobuzului hibrid si va fi realizata din
doua corpuri cu reglaje electrice independente unul de celilalt care vor asigura
vizibilitatea la usile pentru calatori. Oglinda din stanga va fi rabatabila si va fi prevazuta si
ea cu incdlzire electrica.

22

Cabina de conducere trebuie si fie prevdzuta cu un parasolar: fix la partea de sus a
parbrizului, pe toata lungimea lui (se accepta si solutia cu parbriz cu protectie UV la
partea superioara) cu vizibilitate a oglinzii lateral dreapta si doua parasolare de tip rulou
unul frontal si unul lateral stinga pentru postul de conducere.

23

TABLOUL DE BORD

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce
include si functia de diagnosticare la bord OBD - On Board Diagnosis.

Subsistemele de Gestiune Management Trafic si Gestiune prin CAN (SIGDE - sistem
informatic de gestionare si diagnosticare electronica) la nivel de autobuz vor fi integrate si
vor comunica datele in timp real in Sistemul de Management si Monitorizare floti al
Achizitorului.

Bordul autobuzului va avea, cel putin:

-Vitezometru si turometru: aparate cu afisare ;

-Kilometraj (odometru);

-Tahograf digital inteligent, care respecta cerintele Regulamentului nr. 165/2014 privind
tahografele in transportul rutier;

-Butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate pentru
semnalizarea inchiderii-deschiderii acestora, si buton de actionare separat pentru foaia de
usd a postului de conducere;

-Buton de comanda urgentd (care si asigure in caz de urgent{a franarea autobuzului,
oprirea motorului si deschiderea usilor) etc;

-Comanda electrica separatd si independenta de softul sistemului electronic, ce poate opri
motorul in cazuri de urgenta (acesta comada va actiona un electroventil ce va opri
alimentarea cu combustibil a motorului, electroventilul va fi inseriat si cu un robinet
manual);

-Mijloace de avertizare sonori in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea si
oprirea motorului.

-Afigare stare incércare sistem de stocare energie pentru tractiune si servicii auxiliare;
Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si
sugestivé pentru: defecte grave (autobuzului nu i se permite deplasare) si separat, defecte
curente (autobuzului i se permite deplasare).

24

Autobuzul hibrid trebuie sa fie livrat cu dispozitive de remorcare in ambele capete
realizate conform directivei 77/389/CEE. Acestea sunt prevéazute cu calige de remorcare
sau locas filetat prevazut cu dop de protectie cit si o cupla rapida pentru alimentarea
instalatiei de aer comprimat.

Carligul spate va permite tractarea unei remorci usoare(masa max. 750 kg) fara sistem de
franare.

25

Caseta de directie si pompa de servodirectie trebuie sé fie fard intretinere.
Durata de buna functionare fira reparatie generald (caseta de directie $i pompa de
servodirectie) minim 350.000 km.

26

Autobuzul va fi echipat cu anvelope de iarna M+S fara camera si jante tip TUBELESS.
Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasa corespunzator incarcirii pe punti si asigurarii
girzii la sol impuse, cu o durati de buna functionare de minim 120.000 km.

27

Puntea fata va fi de tipul cu semiaxe independente, prevazute cu bari stabilizatoare.
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Puntea fata va fi echipata cu sisteme de antiblocare si antipatinare EBS (Electronic
Braking System) sau echivalent.

Puntea fata trebuie sa aiba o durata de buna functionare fara reparatie generala pentru un
parcurs de minim 500.000 km.

28  |Puntea spate trebuie si fie compacta, cu echipare sistem antipatinare si antiblocare EBS,
sau echivalent. Puntea spate trebuie sa aibid o duratd de bund functionare fara reparatie
generald pentru un parcurs de minim 500.000 km.

29 | Autobuzul hibrid trebuie sa fie echipat cu suspensie integral pneumatica, controlata
electronic, cu functie de ingenunchiere, cu sistem de reglare automata a asietei in functie
de sarcina.

Functiile de control, diagnosticare si parametrizare trebuie sa fie integrate cu sistemul de
gestiune electronica a autobuzului hibrid.

Suspensia trebuie sa fie gestionata electronic, cu un echipament cu comanda electronica
programabila, ECU-Electronic Control Units (sau echivalent) si conectatd prin magistrala
de date la computerul de bord.

Autobuzul hibrid trebuie sa aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea
urmatoarelor functii:

-inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere).
Aceasti functie trebuie sa fie activa numai in stationare, fiind monitorizatd de computerul
de bord.

-ridicare integrala a caroseriei, in situatiile de drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de
deplasare.

Conducitorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele
axe (la aparitia unui obstacol) la o vitezd mai mica de 20 km/ora. Ridicarea va fi de minim
40 mm. La depasirea vitezei de 20 km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.
Reglajul girzii la sol sa poata fi blocat in situatia ,,autobuz aflat in service”.

Elementele principale ale suspensiei trebuie sa fie:

Axa fata:

»Cu doud perne de aer si bare de reactiune;

*Cu doud amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.

Axa spate:

*Cu patru perne de aer si bare de reactiune;

*Cu patru amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se solicita ca toate pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzului sa fie de
aceeasi marca (model) si tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei trebuie sa fie
protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

30 |INSTALATIA DE AER COMPRIMAT
Instalatia de aer comprimat va fi dimensionata, configurata si protejata astfel incat s
functioneze normal in conditiile meteo specifice din Brasov fira a forma condens si
dopuri de gheata.

31 |Instalatia de preparare a aerului comprimat trebuie sa fie realizata cu sistem de separare a
apei de condens si a impuritétilor, cu uscator de aer si cu dispozitiv de purjare automata
cu rezervor pentru evitarea poluarii.

Rezervoarele vor fi confectionate din materiale care sa asigure rezistenta la coroziune
(inox).

Elementul de uscare trebuie sa fie de tipul regenerabil. Functionarea trebuie sa fie
automata si cu posibilitatea de actionare manuala la revizie.

32 |SISTEMUL DE FRANARE

Autobuzul va avea sistem de franare cu control al franarii si tractiunii de tip
EBS(Electronic Braking System) si parametrizare prin sistem CAN multiplex.
Autobuzul trebuie sa fie echipat cu urmatoarele sisteme de franare independente:

Frana de serviciu pneumatica cu doua circuite independente pe fiecare axa, cu control al
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franarii si tractiunii de tip EBS (Electronic Braking System);

*Frana de stationare (de mana) mecanici cu resort de acumulare si comanda pneumatica,
pe puntea spate;

Frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa;

Frana de statie BUS-STOP controlatd de controler cu microprocesor si activati automat
ia deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducatorului de vehicul prin buton cu
revenire;

Pentru realizarea lor se va tine seama de urmatoarele:

» Frana de statie BUS-STOP controlatd de controler cu microprocesor si activata automat
ia deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducétorului de vehicul prin buton cu
revenire.

*Frana auxiliard electrica combinata, reostaticad sau recuperativé, cu eficacitate pana la
viteze mici (sub 10 km/h), comandata de la aceeasi pedala cu frdna pneumaticd; trecerea
pe sistemul de frana pneumatica se va face automat, fard socuri (intreruperi) la incetarea
eficientei franei auxiliare electrice;

33

INSTALATIILE DE ILUMINAT SI SEMNALIZARE

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si
lampile exterioare vor avea incinte etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a
condensului.

lluminatul interior cét si lampile de semnalizare exterioare si interioare trebuie sa fie in
tehnologie LLED 24 V: pozitie, stop pe frand, ceata, iluminat zonal usi, lampi cu tuburi
LED 24V, benzi LED).

34

. INSTALATIA DE MASURARE A VITEZEI (TAHOGRAF)

Autobuzul trebuie sa fie dotat cu o instalatie (omologatd RAR) pentru mésurarea,
inregistrarea pe memorii nevolatile, afisarea pe display si imprimarea pe hartie a vitezei,
spatiului, timpului i a celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare in
Romadnia si CE.

Aceste date vor putea fi stocate atét pe ,,smart card” cat si pe memoria interna. Pentru
aceastd instalatie in preful ofertat trebuie sa fie inclusa toatd documentatia precum si
software si hardware necesare pentru configurare mentenanta si descarcarea datelor.
Conectivitate: ofertantul va asigura logistica necesara descarcarii datelor cét si a citirii
.smart card'-urilor,

Tahograful digital trebuie sa aiba functia de pozitionare prin satelit, o functie de
comunicare la distantd destinatad controlului selectiv si o interfatd cu STI (sistemele de
transport inteligente) care si permita utilizarea datelor din tahograful digital in
calculatorul de bord in alte scopuri decit controlul timpului de conducere.

35

ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP RECE

Instalatia de incilzire trebuie sa asigure in salonul pasagerilor si in cabina de conducere o
temperatura de minim +10 °C la o temperatura a mediului exterior de -15 °C. in salon,
echipamentele de incalzire vor fi montate in partea de jos la nivelul podelei, in
extremititile laterale si protejate in grile difuzoare. Numdrul si amplasarea acestora va
asigura o distributie uniforma in tot salonul.

In habitaclul conducatorului de vehicul distributia aerului cald (sau rece) va fi uniforma
pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea
selectirii zonei de distributie a aerului cald (sau rece).

Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea
acestuia la temperatura de -33 °C si fard ca jetul de aer cald sa produca fisurarea termica a
parbrizului datoritd diferentelor de temperaturd. Solutia dirijarii curentilor de aer cald la
postul de conducere si in salon va preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele
din dreptul afisajelor de informare calatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevazute la baza lor cu
difuzoare de aer cald sau cu rezistenta electrica pentru degivrare - dezaburire.
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36

ASIGURAREA MICROCLIMATULUI PE TIMP DE VARA

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara,
va fi asigurat printr-o instalatie de aer conditionat, pentru salon cilétori si post conducere,
cu o putere aleasa astfel incat sa asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu
un randament de realizare a pragului de minim +25 °C in salonul autobuzului la o
temperaturd a mediului exterior de + 37 °C.

37

Caracteristici sistem complet informare calitori

Autobuzele hibride vor fi echipate cu sistem de informare audio — video a cilatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi integrat cu CGMT sub a cirei comanda va
functiona. Sistemul va fi alcituit din urmatoarele module:

Trei indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri, respectiv LCD-TFT ultra luminoase (1
frontal, 1 lateral montate pe partea dreapta, 1 spate);

*Un ecran LED, extrawide dispus in compartimentul pentru calitori, in partea din fatd a
salonului de pasageri, suspendat de palfon, care sa asigure afisarea rutei, a statiilor etc.;
*Unitate audio pentru anunturi vocale (capacitatea memoriei audio minim 120 minute la o
frecventa de esantionare de minim 44 kHz) care va transmite semnalul audio statiei de
amplificare;

*Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire a unui microfon pe
canal GSM;

38

Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzarea spot-
urilor publicitare sunt urmatoarele:

*Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

*Minim 1 GB memorie RAM;

*Minim 1 GB memorie FLASH;

*Receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea
informatiilor postate pe display-uri;

*Port USB de minimum 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232,
Bluetooth, modem GPRS clasa 10;

*Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru calatori, astfel incat
in momentul in care pe ecrane ruleazi spoturi video care au si audio, sunetul se va auzi in
compartimentul pentru calatori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent
(doud buciti, una in faté si una la mijloc):

*Monitor cu raport minim 21:9 sau mai lat, diagonala minim 27 inch;

*Rezolutie minima Full HD;

«Contrast minim 1000:1;

sLLuminozitate minima 1000 cd/m2;

*Timpul de raspuns minim 5 ms;

Sistemul de informare interior va indeplini urmétoarele functiuni (dintre care primele trei
simultan):

*Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si
solicitarea opririi la urmitoarea statie ("OPRIRE solicitata / STOP requested™);

*Va afisa parcursul rutei (hartd schematica), statia la care se afla (urmeaza si se afle)
*Va permite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. "Aer conditionat in functiune! Va
rugam, nu deschideti geamurile.”; "Defectiune tehnica. Va rugam parasiti vehiculul”;
*Anuntarea sonord prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile
afisate;

*Spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem prin intermediul retelei de
comunicatic WLAN din punctele de descircare/incarcare date. in cazul in care
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dimensiunea fisierelor care vor fi incarcate este mare acestea vor fi incarcate cu ajutorul
cardului de memorie;

sInformarea audio si video va fi facuta in functie de pozitia in spatiu furnizatd de GPS;
*Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a vehiculului;

*Transmiterea de informatii in timp real de la distanta, respectiv de la dispeceratele
utilizatorului, privind modificari survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreuna cu aplicatiile software si accesoriile aferente astfel incat
functionalitatea si nu depinda de o eventuala achizitie ulterioara. Monitorul va fi montat
in compartimentul pentru cilatori in dreptul postului de conducere (in spatele
conduciatorului auto), orientat catre compartimentul pentru célatori.

39

Fiecare autobuz va fi dotat cu un difuzor audio montat la exteriorul vehiculului, in dreptul
usii din fatd, pentru informarea célatorilor cu deficiente de vedere. Mesajul audio este
rulat in momentul deschiderii usii fata si contine numarul liniei pe care circuld autobuzul
si destinatia citre care se deplaseaza.

Sistemul de informare auditiva trebuie integrat cu CGMT care va furniza informatiile
privind linia si destinatia.

40

Sistemul de numdrare a clatorilor

Autobuzele livrate vor fi echipate cu sistem de numdarare al calatorilor (sisteme cu senzori
inteligenti 3D si cu analizor) fiind incluse in pretul ofertei. Acesta va fi integrat cu
sistemul CGMT si va permite urmdrirea si inregistrarea numarului de calatori transportati
pe anumite intervale de timp, statie, linie, numar autobuz etc.

41

Sistemul de supraveghere video

Autobuzele hibride vor fi prevazute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la
exterior. Sistemul va cuprinde un numar de minim 8 (opt) camere digitale color, cu
inregistrare audio, de inalta rezolutie, tip dom, cu carcasa antivandalism

Unitatea de inregistrare video digitala, instalata pe autobuze, trebuie si contina un hard
disc amovibil montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice
vehiculelor. Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatild
pentru inregistrarea evenimentelor pentru o perioada de cel putin 20 zile. Camerele video
trebuie si ofere minim 25 cadre/secunda la o rezolutie de minim 1280x720 pixeli.
Imaginile captate de catre camere trebuie si fie disponibile in timp real pe un display cu o
diagonala cuprinsa intre 7,5 ... 10 inch, montat la postul de conducere intr-o zoni de
vizibilitate pentru conducatorul auto, prin selectie din tastatura.

Camerele trebuie sa detecteze si sa avertizeze in mod automat acoperirea intentionata cu
obiecte sau vopsea si sa aiba raspuns rapid la schimbdrile de contrast pentru a oferi cele
mai bune imagini in orice conditii.

In cazul activarii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvata si blocata pe hard
disc si nu va fi suprascrisi, pentru o perioadd de 5 minute inainte si dupd alarmare.

42

Sistemul automat de taxare

Fiecare autobuz va fi dotat cu 3 validatoare, pentru carduri contactless Mifare si carduri
bancare duale EMV/Mifare. Validatorul montat in dreptul primei usi va avea si un modul
pentru validarea biletului de hartie termica.

Validatoarele vor fi compatibile cu sistemul de ticketing utilizat de operatorul RATBV in
prezent iar operatorul de transport va asigura integrarea software a acestora in sistemul de
ticketing existent (instalarea aplicatiilor software specifice sistemului de taxare,
configurarea validatoarelor etc.);

Gestiunea validatoarelor se va face prin intermediul CGMT sau un alt computer de bord
dedicat (incluzind transmiterea la validatoare a informatiilor privind ruta, starea de acces,
retragere, control, selectate de sofer pe consola computerului cat si a actualizarilor
software si fisierelor de configurare transmise de aplicatia back-office a sistemului
automat de taxare catre CGMT; in sens invers se va asigura transmiterea on-line, de la

78




Nr. Cerinti Modalitatea de
ert. indeplinire
validatoare catre aplicatia de back-office a sistemului automat de taxare, a fisierelor cu
validarile titlurilor de calatorie).
-Sa poata realiza tranzactii EMV contactless farad modificari hardware, dupa realizarea
protocoalelor aferente dintre RATBYV si bancile partenere
43 | Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele hibride vor avea in echipare un sistem integrat de gestiune si diagnosticare
electronica prin reteaua CAN (numit prescurtat SIGDE) compatibil cu interfata FMS
STANDARD versiunea 3.0 sau mai noua.

Aplicatia software de monitorizare a vehiculelor va permite vizualizarea in timp real in
cadrul unei aplicatii de tip dispecerat a urmatoarelor informatii:

- principalele alerte/avertismente si erori ale subsistemelor autovehiculului vor fi
evidentiate vizual si sonor (fard a se limita la urméatoarele): depasirea vitezei de 50 km/h,
nivel necorespunzator al uleiului si lichidului de racire al motorului, consum de
combustibil anormal de mare, temperatura ridicatd compartiment motoare (risc de
incendiu In cadrul compartimentului motorului), scdderea brusci a nivelului de
combustibil din rezervor, temperatura de operare a lichidului de ricire este prea mare,
nivel scazut al presiunii uleiului in cadrul motorului, presiunea insuficienta in cadrul
instalatiei pneumatice (scdderea presiunii in circuitul de franare), avertizare rezistenta de
izolatie scazuta, avertizare punere la pamant, scaderea presiunii in pneuri, depasirea
intervalului de efectuare a mentenantei, nivel ridicat de uzuri a garniturilor de frina etc..

- Principalele informatii de operare vor fi disponibile in timp real: viteza vehiculului,
turatia motorului, temperatura in salonul de pasageri, temperatura lichidului de racire,
presiunea uleiului motorului, consumul de combustibil instantaneu (1/100km in miscare,
l/ord in stationare), nivelul combustibilului in rezervor, nivelul in rezervorul AdBlue,
temperatura in salonul de pasageri si energia recuperata.

Datele vor fi descércate in baza de date si vor fi disponibile pentru accesare in vederea
realizarii de rapoarte cét si pentru interfatare cu alte aplicatii.

Aplicatia software va include o interfata prin care utilizatorul va putea efectua interogarea
bazei de date si una de realizare a urmatoarelor rapoarte:

-Raport mod conducere sofer: Posibilitatea de selectare a perioadei de raportare, a tipului
de vehicul dorit sau selectarea tuturor vehiculele, a soferului dorit sau a tuturor soferiilor
care au condus vehiculul selectat in perioada selectata ; raportul va afisa :Data/ora/minut,
coordonate GPS, ruta, valoare accelerare brusca (peste valoarea de confort care trebuie sa
poata fi parametrizabila de catre utilizator), valoare franare brusca care depasesc o valoare
de confort parametrizabila, Consum combustibil vehicul in perioada selectata ;

-Raport top soferi care au condus corespunzitor intr-o perioada selectabila: Afisarea
ordonatd descrescétor a tuturor soferilor in functie de intervalele de timp de ,,anticipare”
(Insumarea intervalelor de timp dintre apésarea consecutiva a pedalei de acceleratie
urmati de apésarea pedalei de frana)

-Raport top soferi care au condus necorespunzétor intr-o perioada selectabila : Afisarea
ordonati descrescator a soferilor care au depasit valorile de confort pentru accelerare si
franare vehicul cu indicarea numarului de depasiri ale acestor valori si a valorilor maxime
;
-Raport consum combustibil : Valoarea consumului de combustibil va fi furnizata in:
valori absolute (ex: litri carburant consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pana
in data, ora .... ), in valori raportate medii (ex: litri carburant / 100 km sau litri carburant /
ora pe anumite intervale cerute);

-Raport distante parcurse intre capetele de linii, garaj — capat de linie (este necesara
intergrarea cu CGMT pentru furnizarea informatiei referitoare la identificarea GPS a
capetelor de linii si garajelor: raportul va folosi denumirile capetelor de linii utilizate de
sistemul de informare a pasagerilor) ;

-Raport ore in circulatie: reprezinta orele de functionare a motorului electric de tractiune,
intr-un interval de timp selectabil, insumaénd si intervalele de nefunctionare mai mici de
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10 min ;

-Durata de stationare cu motorul de tractiune in stare de functionare intr-o perioada
selectabila, numirul de ore de functionare a instalatiei de aer conditionat si numarul de
ore de functionare al sistemului de incilzire al salonului de pasageri ;

-Raport cu nr. de utilizari a trapei pentru accesul carucioarelor cu rotilei pentru fiecare
autobuz hibrid intr-o perioada de timp selectabili ;

-Raport cu manevrele de deschidere a usilor intr-o perioada de timp selectabila: tip
manevra: deschidere/inchidere, coordonate GPS, momentul de timp ;

-Va permite editarea de alte rapoarte bazate pe structura de date stocate.

- Sistemul software va include o interfatd pentru monitorizarea si controlul de la distanta
(dispecerat) a sistemului de aer conditionat si cel de incélzire pentru salonul de pasageri.

44

Computer gestiune management trafic (CGMT)

Autobuzele hibride vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu
functii GPS, echipament Wi-Fi si comunicare online.

Sistemul CGMT va trebui sa indeplineasca cel putin urmitoarele functii:
*Colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurdrii intretinerii
preventive a autobuzelor;

eAlertarea conducatorului auto si a personalului de intretinere privind probleme de
functionare ale autobuzelor hibride;

«Comanda si controlul sistemului audio video de informare a célatorilor;
«Urmadrirea pozitiei autobuzelor cu GPS, masurarea distantelor;

*Comunicare si interfatd cu alte sisteme (numdrare calatori, etc.);

*Comunicatie intre conducatorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.
Aplicatii pentru harta, navigare si ghidare a conducatorului auto;

e[nformatii despre programul

eProcesor minim 1.2 GHz Quad Core;

eMemorie internd minim 1 GB;

*SSD (miniPClex) minim 64 GB

*Temperatura de functionare - 33 ... +75 °C;

=Conexiune Ethernet LAN (RJ-45) 10/100/1000 MBps;

*Access Point Wireless cu antend pentru transferul datelor standard a/b/g/n;
eAntena cdstig minim 16 dB;

*Tensiunea de alimentare 9 ... 30 Vcc;

eSursi neintreruptibila (UPS);

«Carcasa metalica IP 65;

sDimensiuni de gabarit (maxim): 750 x 500 x 450 mm.
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Sistemul avansat de asistentd a soferului (Advance driver assistance systems - ADAS)
Autobuzele hibride vor fi dotate cu un sistem de asistentd a soferului care va detecta
situatiile cu risc ridicat de accident si va alerta soferul in timp util in vederea reducerii
numirului de accidente si a consecintelor acestora. Detectarea riscului de accident va fi
realizatd prin montarea a minim 3 camere video/senzori la exteriorul autobuzului.
Functionalitatile minimale ale sistemului de asistentd a soferului sunt:

a). Sistem de evitare a coliziunii frontale: monitorizeaza zona frontald a vehiculului i
detecteaza situatiile periculoase, alertind vizual si sonor soferul asupra riscului de
coliziune cu un alt vehicul, biciclist sau pieton (pentru viteze de 50 km/h alerta va fi emisi
cu minim 2 secunde inainte de producerea coliziunii). Detectarea se va face cu camera
video/senzor amplasata in partea frontala a autobuzului (parbriz).

b). Sistem de detectare a vehiculelor, biciclistilor si pietonilor in partile laterale stanga si
dreapta (de detectare a unghiului mort). Detectarea se va face cu camere video / senzori
amplasate in partile laterale ale autobuzului.

¢). Afisarea alertelor la bord — afisarea alertelor va permite idetnificarea intuitivd si rapida
de catre sofer a pericolului semnalat.
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d). Colectarea informatiilor privind alertele identificate — transmiterea datelor se va face
prin intermediul CGMT. Sistemul va fi furnizat impreuna cu o aplicatie software care va
permite accesarea datelor (rapoarte) si vizualizarea acestora pe harta electronica a
orasului.

Ofertantul va include in ofertd o descriere detaliatid a componentelor ADAS si a modului
de functionare a acestuia.
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Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de catre producator cu un sistem pentru
internet gratuit Wi-Fi, pentru calatori, fiind echipate cu router Wi-Fi separate pentru
furnizare de servicii de internet gratuit calatorilor. Cartelele de date vor fi furnizate de
utilizator.

Autobuzele hibrid-electrice vor fi echipate de catre producétor cu o instalatie electrica de
alimentare cu tensiune continud si stabilizata de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port
USB pentru incarcarea dispozitivelor electronice ale pasagerilor.
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Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu urméitoarele accesorii :

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientarii si
sistem de degivrare (cu rezistenta electrica). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili
pe sistem sind ,randunicd” si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului.
Oglinda din dreapta va avea asigura vizibilitatea pentru zona usii | si acostament.
Oglinzile retrovizoare exterioare vor ti obligatoriu pliabile pe conturul caroseriei (la
alegerea solutiei se va avea in vedere ca oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin
statia de spilare);

- Oglinda retrovizoare exterioara pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul
usilor;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul
tuturor usilor de serviciu;

- Cupla remorcare in fa{a si in spate;

- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

- Roata de rezerva;

- Cale pentru roti, fixate si asigurate;

- Doua stingitoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;

- Truse medicale (2 buc.);

- Triunghi reflectorizant (2 buc.);

- Vesta reflectorizanti;

- Ciocanele pentru iesirile de urgenta;

- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;

- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz);

- Cheie pentru deblocarea franei de stationare.
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GARANTII
Garantia totala a functiondrii pentru 5 ani sau 350.000 km pentru autobuz in ansamblu si
toate componentele acestuia. Vor fi asigurate de catre furnizor reparatiile, mentenanta cu
toate materialele, piesele, subansamblele, ansamblele, sistemele, agregatele autobuzului
necesare s fie inlocuite prin reparatii de uzura normala defecte tehnice, cu repere definite
(kituri de reparatie, subansamble, materiale, piese, etc) conform manualului de reparatii si
pieselor de schimb.

Sunt exceptate in perioada de garantie:

- Anvelopele peste rulajul de 120.000 km ;

- Piesele necesare pentru reparatiile in urma evenimentelor de circulatie (tamponari) si
cazuri de vandalism;

Principalele subansamble vor avea o durata medie de buna functionare fara reparatii
generale pentru:

Motor termic: Motor/motoare electrice minim 500.000 km;
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Cutie viteze: min. 500.000 km - functie de solutia tehnica constructiva,
Puntea fata, min. 500.000 km;

Puntea motoare:; minim 500.000 km;

Componente de cauciuc: minim 8 ani

Discuri de frana: minim 250.000 km.
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ANEXA 2 CENTRALIZATOR PARAMETRI TEHNICT MINIMALT $1

MAXIMALI *

Parametru Descriere Valoare lU.M. Valori
furnizate de
ofertant

Dimensiuni Lungime (minim) 11650 mm

Lungime (maxim) 12350 mm
Latime (minim) 2450 mim
Latime (maxim) 2550 mm
[naltime (maxim) 3250 mm
Iniltime compartiment pasageri 2.100 mm
(minim)

Usi acces numar/foi usa 3/2 -
[atime usd (minim) 1200 mm
Deschidere usi (minim) 1200 mm
Arie vitratd usi (minim) 80 %
Parbriz/luncta Duplex -
Geamuri Securit -
Capacitate pasageri 90 -
(minim)

Suprafatd utild/calator in 0,125 i
picioare

Locuri pe scaune (pasageri 24+1 -

+ conducator auto minim)

Pasul scaunelor (minim) 650 mm

Performante Viteza maxima 80 (limitata cu km/h

DLV)
Consumul mediu de combustibil 43 L/100 km
conform SORT 2, realizat de un
laborator acreditat UE (valoare
maxim acceptata cu instalatia de
aer condifionat in functiune)

Caracteristici Stabilitate in rampa/panti L %o

Caracteristici Suspensii Pneumatica, -

mecanice controlata

electronic, cu
functie de
ingenuncherePn
eumatica
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externa

Parametru Descriere Valoare U.M. Valori
furnizate de
ofertant

Sistem de franare EBS -
(ABS/ASR) pe
puntea spate si
de tip
ABS/EBS pe
puntile fata si
mediandABS/E
BS

Sistem de franare auxiliar Electrica -

(de incetinire) combinat,
reostatica si
recuperativa

Frana de stationare panti Mecanicd, cu -
resort de
acumulare si
comanda
pneumatica

Frand de statie tip BUS-Stop |

Sistem directie Servoasistatd |-

Aer comprimat Compresor -

Anvelope [Tubeless -

Anvelope All season M+S-

Echipamente Sistem incdlzire DA -

auxiliare Temperatura incdlzire (la - & 1§ Pl

15 °C exterior)

Sistem aer conditionat DA -

Temperatura racire (la + + 25 B

35 °C exierior)

Motor termic Tip Diesel Euro6 |

Capacitate cilindrica (minim) 4500 cme

Putere nominala (minim) 120 kW

Motor electric  [Tip -

Putere nominala kW

Grad protectie 1P 55 -

Clasa bobinaj C 200 -

Ricire aer -

Sistem de stocare a energiei DA -

Recuperare energie la franare DA -

Sistem de incarcare electrica Cu/Fara -

Auxiliare

Sistem audio-video de informare

DA

Sistem de numarare pasageri

DA
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Parametru Descriere Valoare U.M. Valori
furnizate de

ofertant

Sistem supraveghere DA -

video

Sistem de taxare DA -

Sistem informatic de gestiune DA -

prin CAN

Computer gestiune management DA -

trafic

Sistem ADAS DA -
Garantie Durata de functionare 12 ani

(minim)

Durata de utilizare fara 8 ani

reparatie generala

(minim)

Ponderea valorii consumabilelor |15 %o

in perioada garantiei din valoarea
autobuzului (maxim)

Garantie minim (care 350000
conditie se indeplineste prima) [sau

> ani
Caroserie la coroziune (minim) 8 ani
Anvelope (minim) 120.000 km
Motorul de tractiune 500.000 km
Unitatea de stocare a energiei 5 ani
electrice
Podea si covor podea (minim) |8 ani

*Notd Indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu calificd oferta in mod automat, pentru
aceasta fiind necesard asumarea intregului pachet tehnic ce rezultd din Caietul de Sarcini in
ansamblu.
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ANEXA 3.1. PROCES VERBAL DE RECEPTIE CANTITATIVA A
AUTOBUZULUI HIBRID

Incheiat astizi............... , Intre UtiliZAtor Si .oococvivvvoveirereeeeee e in calitate de
Furnizor, cu ocazia predarii—primirii autobuzului:
s R T — oottt e ,
e nr. total scaune .......cccvevvveeennnnn. , nr. total de locuri ......ccooveeeueeennn. ,
e  cod VIN (Serie $asill) ...ccovrvermineniiineniiineseesneneenseneanns 2
& U THOLOE TEACKINIS .o s mmismps s sErte(l) Molor rachiing swasswmasmp o ;
® U BOMPIEIOT s W5 Lo ) Hho e OV — ,
L] tip MOLOT COMPTESOT cuiucvmisssvnivwsnsisvsweving , SEr1e MOLOr COMPIESOL uvvverrnirerereeenrmmrererereenmnnenns ,
e tip instalatie climatizare ..................... , Seriell) mstalatic climatizars o wsasn :

Se certifici de citre reprezentantii furnizorului, beneficiarului si ai utilizatorului ci au fost
verlﬁcate starea autobuzului si a urmatoarelor subansambluri in general, dupa cum urmeaza:

Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune, instalatia pneumatica, servodirectia si
toate componentele acesteia, puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia, functia de
ingenunchere (inclinarea pe o parte), franarea, iluminatul exterior si semnalizarea, faruri,
lampi de ceatd, semnalizare, mers inapoi, lampi de gabarit, catadioptri si functionarea lor;

"~ Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul,
plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu §i functionarea lor, rampa pentru
pasagerii care se deplaseaza cu caruciorul rulant (functionarea ei), barele si méanerele de
sprijin pentru cdldtori, iluminatul interior, butoanele pentru intentia de cobordre si
deschidere a usilor de citre calatori, cabina conducétorului auto, scaunul conducétorului
auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzile de bord, martorii luminosi de la

bord, iluminatul din cabina si salon;
Autobuzul este previzut cu urmatoarele accesorii:

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientdrii §i sistem de
degivrare (cu rezistenta electricd). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sina
,randunicd” si vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va
avea asigura vizibilitatea pentru zona usii 1 si acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor
fi obligatoriu pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere cd oglinzile

se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spalare);

- Oglinda retrovizoare exterioard pentru supravegherea perfecta a zonelor din dreptul usilor;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfectd a zonelor din dreptul tuturor

usilor de serviciu;

- Cupla remorcare in fata si in spate;

- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

- Roata de rezerva;

- Cale pentru roti, fixate si asigurate;

- Doui stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;
- Truse medicale (2 buc.);

- Triunghi reflectorizant (2 buc.);

- Vesta reflectorizanti;

- Ciocanele pentru iesirile de urgenta;

- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;
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- Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz);
- Cheie pentru deblocarea franei de stafionare.

Verificarea existentei documentatiei individuale per vehicul sau a documentatiei comune
pentru toate vehiculele :

- Manual de exploatare/conducere autobuz hibrid .pentru conducétorul auto;

- Carnet service pentru autobuz hibrid;

- Certificate de calitate pentru agregatele principale ce intrd in dotarea autovehiculului;
- Certificat de garantie;

- Certificat de calitate;

- Certificat de Conformitate (CoC);

- Carte de identitate, eliberatd de RAR (Registrul Auto Roman);

- CD-uri cu softul de download original la toate sistemele si subsistemele aferente;

- CD-uri de service off-line;

- Manual de exploatare pentru dotdrile auxiliare (instalatie de preincilzire, tahograf,
radio-CD, aer condifionat, informare célatori, numarare calatori, supraveghere video,
scaun ergonomie etc.).

Documentatie comuna:

- Certificat de atestare EURO 6 pentru motor la intreg lotul de autobuze;

Certificate de conformitate sau de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme
(certificare pentru motoare, punti), emise de autoritati agreate UE.

Urmatoarea documentatie (in limba roménd si engleza) va fi furnizatd pe suport tiparit (10
seturi) si cu acces online permanent la portalul service al producétorului :

- Planul reviziilor tehnice planificate;

- Manuale de intretinere planificata, (care sd cuprinda operatiile de intretinere planificatd pentru
toate instalatiile si subansamblele autobuzului) Manuale reparatii, (care sa cuprinda operatiile
de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblele autobuzului);

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

- Nomenclator cu manopera normatd pentru activitatea de intrefinere planificatd (care va
cuprinde manopera desfasurata pe operatii pentru activitatea de intrefinere planificatd pentru
autobuzul ofertat), in limba romana si in limba engleza;

- Nomenclator cu manopera normatd pentru activitatea reparafii (va cuprinde manopera
desfasurati pentru operatii de: inlocuiri de piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese
si agregate pentru: sisteme mecanice, electrice sl caroserie pentru autobuzul ofertat), in limba
romana si in limba engleza;

- Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip de fabricatie, in Limba
engleza (utilizabil pe calculator cu programul de instalare aferent), cu lista furnizorilor agreati,
Inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata;

- Acces gratuit pe toata durata de viata a autobuzului la sursa de informatii tehnice On—line
acordati reprezentantelor service ale ofertantului (furnizorul va intocmi pagina de web in limba
romana pentru documentare, actualizdri, etc.);

- Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

- Schema (schemele) instalatiei electrice;

- Schemele simplificate a tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor), in limba roméana;

- Schema cablajelor si conectorilor;

- Schema instalatiei pneumatice;
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- Schema punctelor de masura - diagnosticare a instalatiei pneumatice;

- Schema instalatiei de racire a motorului si incélzire salon;

- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;

- Schema instalatiei de alimentare;

- Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de alimentare;

- Schema Instalatiei de ungere cu punctele de gresare;

- Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu Interfata
utilizator in limba romana;

- Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu Normele
EURO 6;

- Schemele vor fi prezentate si in format electronic;

- Manual de exploatare si intretinere pentru atelierul de service;

- Planul proceselor tehnologice planificate;

- Manuale de reparatii pentru atelierul de service;

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile dedefecte,
denumirea defectelor $i modul de remediere;

- Nomenclatorul tuturor reperelor din care se compune autobuzul ce va cuprinde denumire
reper, cod fabricant, nr. buc. pe autobuz, cod subfurnizor, marca de provenienta;

- Manuale pentru dotari, instalatii si echipamente(10 buc).

Lipsuri si neconformitéti constatate Termen remediere
Comisia

Utilizator

Am primit

Functie, Nume si Prenume

Semnétura

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat

Functie, Nume si Prenume Functie, Nume si Prenume
Semnétura Semnatura
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ANEXA 3.2. PROCES VERBAL DE RECEPTIE CALITATIVA A
AUTOBUZULUI

Inchetat astazl....oconimamass s Intre UtHZHOr 8  snmwmmmmssesmemmessvisay in calitate de
Furnizor, cu ocazia predarii—primirii autobuzului:

®  IMAICA.....ciiimmiiniinriiiiiiriernae s sas e sees s enes i .

e nr.total scaune ........ceeevveeeeennns ; itotal de et sassiesenns :

w ool VIN (seriesasill) s summmuimmssmmmmires o .

®  1ip MOtDr ACHNE v csmmassomsassss , serie(i) MOtor tractiung .......c..ovvveeeervereneesiienienenne. ,

LI 010 03001 0] 10 U BEIE EOMPISROL s s T 5
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Au fost verificate starea autobuzului in general si a urmatoarelor subansambluri si functionarea lor
in timpul si la finalul parcursului de proba, dupa cum urmeaza:

Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune si functionarea lui la diferite regimuri (de
acceleratie si de deceleratie), instalatia pneumatica, servodirectia si toate componentele acesteia,
puntile, trenul de rulare si anvelopele, suspensia, functia de ingenunchere (inclinarea pe o parte),
franarea, iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, lampi de ceatd, semnalizare, mers inapoi,
limpi de gabarit, catadioptri si functionarea lor;

Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul, plafonul,
geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si functionarea lor, rampa pentru pasagerii care
se deplaseaza cu caruciorul rulant (functionarea ei), barele si manerele de sprijin pentru célatori,
iluminatul interior, butoanele pentru intentia de cobordre si deschidere a usilor de cétre
calatori, cabina conducitorului auto, scaunul conducatorului auto si functionarea lui, tabloul de
bord, comenzile de bord, functionarea martorilor luminosi de la bord, iluminatul din cabina si
salon;

Functionarea instalatiilor de incdlzire, ventilatie si climatizare in cabina si salon, functionarea
instalatiilor de degivrare parbriz, geamuri cabind i oglinzi retrovizoare, functionarea
computerului de management de la bord, a instalatiilor de informare audio-video a calatorilor, a
instalatiei de numarare caldtori, a sistemului de supraveghere video si functionarea tuturor
camerelor de luat vederi, a microfonului, difuzoarelor si functionarea lor, a tuturor
echipamentelor si instalatiilor montate pe autobuz, toate echipamentele si componentele
sistemului de alimentare cu energie electrica, logistica si software-urile cu licenta lor etc.,
exploatarea in conditii de traseu pentru evaluarea parametrilor indicati de ofertant, suprapus cu
evaluarea valorilor masurate pentru toti acesti parametrii.

Functionarea echipamentului hardware si software licentiat pentru diagnoza, reglarea si
stergerea erorilor memorate pentru toate componentele autobuzelor in vederea asigurdrii unei
bune functiondri (motor tractiune, motor compresor, motor servodirectie, instalatie de incélzire,
instalatie de climatizare, suspensie, fréne si protectie antiblocare/antipatinare, usi comandate cu
microprocesor, etc.).

Functionarea echipamentului si antenei GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuze,
pentru transferul datelor online, pentru gestionarea si programarea sistemului;
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e Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentru transferul datelor
online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

o Functionarea echipamentelor si software-ului pentru descarcarea si transmisia la serverul
central a datelor;

e Functionarea echipamentelor hardware, software, licente, interfete, etc., diagnoza, separat pentru
subansamblurile asigurate de citre sub-furnizorii producatorului si care nu sunt integrate in
sistemul general de gestiune si diagnosticare electronica.

Lipsuri si neconformitéti constatate Termen de remediere

Comisia

Utilizator

Am primit

Functie, Nume si Prenume

Semnétura

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat
Functie, Nume si Prenume Functie, Nume si Prenume
Semnatura Semndtura
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ANEXA 4 LISTA VERIFICARILOR LA RECEPTIA AUTOBUZULUI

INT. Denumirea verificarii Metoda de control | Constatari

crt.

1. IDENTIFICAREA

1.1 Verificarea concordantei dintre datele Control vizual
cuprinse in certificatul de inmatriculare si
datele corespunzatoare vehiculului

1.2.  |Verificarea existentei documentatiei la livrare Control vizual
si a executiei in conformitate cu aceasta
documentatie

1.3.  |Verificarea amenajarilor interioare Control vizual

2. UNITATEA DE TRACTIUNE

2.1.  |Verificare functionare motor si functionare Control vizual
dispozitiv de intrerupere alimentare cu
energie electrica

2.2.  |Verificare stare, fixare unitate electrica de Control vizual si
tractiune pe structura sasiului/caroserie auditiv incercare

manuala

2.3.  |Verificare functionare sisteme de comanda si Incercari in stationare
control electronice, parametri functionare si in parcurs
motor

2.4.  Verificare modalitate/solutie constructiva de Control vizual
impiedicare a patrunderii apei si a prafului in
motorul electric

3. TRANSMISIA

3.1.  |[Verificare etanseitate: carcasd unitate Control vizual, pe
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, canal / pe elevator
punte motoare, reductor

3.2.  [Verificare stare, fixare: unitate Control vizual, pe
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, ax canal / pe elevator
cardanic, punte motoare, reductor

3.3.  |[Verificare functionare: unitate Incercari in stationare
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, si In parcurs
reductor

4. ROTILE

4.1.  |Verificare jante: stare, fixare Control vizual si

manual

4.2, Verificare pneuri: stare, montare, uzura, Control vizual
presiune

5. SUSPENSIA

5.1.  Verificare eficacitate, simetrie suspensie si Control complet al
functionare functie ,.ingenunchere" suspensiei la doua roti

/aceiasi punte
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5.2 Verificare stare, fixare: amortizoare, brate, Control vizual
bare stabilizatoare, perne de aer, bolturi,
lacute reazem
5.3.  |Verificare etanseitate: amortizoare, perne de Control vizual si
aer auditiv pe
canal/elevator
5.4.  |Verificare fixare, stare, joc: ax portant, brate Incercare cu
oscilante suspensia puntii pe
cric/ pe elevator
6. DIRECTIA SI PUNTILE FATA-
SPATE
6.1.  [Stare, fixare: volan, coloana de directie, Control vizual pe
leviere, bare, pivoti, punte, mecanism de canal
directie
6.2.  [Verificare jocuri: volan, coloana de directie, Control vizual pe
articulatii, leviere, bare, pivoti, rulmenti canal si pe stand
butuc, mecanism de directie
6.3.  [Verificare servodirectie: stare, fixare, Se verifica
functionare functionarea cu si fara
motorul pornit
6.4  Verificare sistem reglaj pozitie volan AControl functionare
7. SISTEMUL DE FRANARE
7.1.  Nerificare stare, fixare: conducte, racorduri, Control vizual pe
supape de comanda si actionare canal /pe elevator
7.2.  [Verificare etanseitate: circuite de franare Control vizual pe
canal /pe elevator
7.3.  |Verificare eficacitate: frina de serviciu Proba franare
7.4.  |Verificare eficacitate: frana de stationare Proba intrare in
functiune
7.5.  |Verificare functionare: servofrana, frana de Actionarea franei cu si
motor, sisteme antiblocare si antipatinare fara motorul in
functionare
8. SASIU, CAROSERIE, CABINA
8.1.  [Verificare stare: sasiu (lonjeroane, traverse) Control vizual pe
dispozitiv de remorcare canal /pe elevator
8.2.  |Verificare stare, fixare: caroserie, post Control vizual
conducere, scaune, bare si manere de
sustinere
8.3.  [Verificare stare, fixare, actionare: parbriz, Control vizual
lunetd, geamuri laterale, oglinzi exterioare si
interioare
8.4.  |Verificarea iesirilor de siguranta Control vizual
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8.5.  |Verificarea functiondrii usilor de acces Control vizual
calatori, a trapei pentru persoanele cu
mobilitate redusd
8.6.  Verificare stare, fixare: roata de rezervi, cale Control vizual
roti
8.7.  |Aspect exterior: caroserie, cabind, placi de Control vizual
inmatriculare
8.8. [Incercarea caroseriei la apa Control vizual
9. INSTALATIILE ELECTRICE DE
ILUMINARE, SEMNALIZARE SI AUXILIARE
9.1.  [Verificare stare, fixare: faruri Control vizual
9.2.  |Verificare stare, fixare: lampi de semnalizare, Control vizual
de pozitie, de franare, de gabarit
9.3.  Verificare stare, fixare: lampi de ceatd, de Control vizual
mers inapoi, iluminare numar de
inmatriculare, catadioptri
9.4.  |Verificare: luminile instalatiei electrice de Control vizual
iluminare exterioard, semnalizare si auxiliard
9.5.  |Verificarea iluminatului interior Control vizual
9.6.  |Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual
9.7.  |Verificare stare, fixare, functionare: Control vizual si
stergatoare parbriz, spélétor parbriz, in functionare
avertizor sonor, baterie acumulatori
9.8.  Verificarea, functionare: vitezometru, Control vizual si
dispozitiv de limitare a vitezei incercare in parcurs
9.9.  |Verificare stare, functionare: instalatie de Verificare
climatizare, sistemului de incélzire, functionare
dezaburire si ventilatie
9.10. |Verificare amplasare si functionare Verificare
intrerupator general circuit electric func;ionare
10. ACCESORII, AMENAJARI
10.1.  |Verificare dotare: triunghi presemnalizare, Control vizual
trusa medicala, stingator de incendiu, cale
roti, roatd rezerva, etc.
10.2.  |Verificare sistem de stocare a energiei electrice Verificare
functionare
10.3.  |Verificare ideograme : « iesire de siguranta”, Control vizual
ciocan pentru spargerea geamului », « loc
stingator de incendiu », « marcare loc trusa
sanitard”, “dispozitiv de deschidere de urgenta a
usii » etc.
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10.4.

Verificare functii sistem electronic complet de
control, diagnoza defecte si transmisii date

Control vizual si
incercare in parcurs

10,5

Verificarea conditiilor privind protectia
impotriva focului, avarie la sistemul de
tractiune

Simulare

10.6.

Verificare system de informare
calatori: indicatoare de traseu, indicator
interior, unitate voce, unitate control

Control vizual si in
functionare

10.7

\Verificare system de supraveghere video

Control vizual si in
functionare

10.8.

Verificare functionare echipament Wi-Fi

Control vizual si in
functionare

10.9,

Verificare functionare computer de gestiune
management trafic (CGMT)

Control vizual si in
functionare

10.10

Verificare functionare validatoare

Control vizual si in
functionare

10.10.

Verificare functionare sistem informatic de
gestiune si diagnosticare electronici al
(SIGDE)

Control vizual si in
functionare
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ANEXA 5 ADRESA DE LIVRARE PENTRU AUTOBUZE

Adresa de livrare pentru autobuze corespunzatoare autobazei RATBV S.A. este urmatoarea:

Localitatea

Adresa de livrare pentru autobuze

Brasov

Str. Harmanului nr. 49, Brasov, Garaj ,,Sectia Transporturi 17
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ANEXA 6 CERINTE DE INSCRIPTIONARE

Se vor respecta instructiunile privind identitatea vizuala pentru Programul Operational Regional POR 2014-

2020, care pot fi consultate si pe pagina web:
http:'www.inforegio.ro/images MIV Regio ian%202018.pdf

96



