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1 Introducere

1.1 Informatii generale

Municipiului lasi in calitate de Autoritate Contractants isi propune sa selecteze un furnizor de
servicii de proiectare si consultanta (Consultantul), specializat in proiectarea infrastructurii de
transport urban, pentru a elabora Studiul de Fezabilitate necesar pentru investitia anterior
mentionata.

Proiectul de Modernizare a Depoul Dacia va fi finantat de BERD 1n cadrul programului BERD
pentru Orase Verzi ("Green Cities Framework”) ! care are drept scop avansarea tranzitiei catre
0 economie durabild din punct de vedere ecologic, cu emisii reduse de carbon. Ca parte a
acestui program cadru, investitia va presupune indeplinirea anumitor indicatori ecologici si de
performantd energetica (cerinte de eligibilitate) ce vor fi luati in considerare in pregatirea
studiului de fezabilitate si in structurarea investitiei.

Studiul de fezabilitate va identifica si prezenta optiuni investitionale optime atat din punct de
vedere tehnic, economic, cat si operational pentru modernizarea Depoului Dacia, tindnd cont
de conformarea in relatie cu cele mai Tnalte standardele europene si de respectare a cerintelor
de eligibilitate din punct de vedere al eficientei energetice solicitate de programul BERD de
finantare pentru Orase Verzi.

Pentru a garanta acest obiectiv, BERD va oferi un serviciu de Asistenta Tehnicad destinat s3
asiste Consultantul in fazele de dezvoltare a Studiului de Fezabilitate.

1.2 Informatii despre Autoritatea Contractanta

Municipiul lasi, indeplineste rolul de Autoritate Contractantd — Ordonator principal de
credite/investitor respectiv Achizitor ~ in cadrul Contractului si reprezinta structura responsabil3
pentru implementarea proiectului - Modernizare Depou “Dacia”.

Autoritatea Contractanta este Municipiului lagi, Cod fiscal: 454158, Adresa: Bulevardul Stefan
cel Mare si Sfant nr. 11, lasi, cod postal: 700064, Nr. Telefon: 0232267582, Nr. Fax:
0232211200.

1.3 Beneficiarul investitiei

Beneficiarul investitiei este Compania de Transport Public lasi S.A. ( C.T.P. lasi) Tn calitate de
operator de transport public.

1.4 Cadrul general al Proiectului

Investitia are scopul s& contribuie la dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile, la reducerea
congestionarii traficului si la reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser — COz, CO, NOx si
SO, — precum si a emisiilor de particule, cu efecte directe avand in vedere procesul de
incalzire globala.

Modernizarea Depou “Dacia” este necesari pentru a adapta structurile existente la tehnologiile
actuale, pentru a imbunétati eficienta operationals, reduce costurile de operare, imbunatatirea
eficientei energetice, reducerea impactul asupra mediului si crearea conditiilor necesare pentru
gararea si intretinerea vehiculelor de ultima generatie Tn curs achizitie si care vor intra in
serviciu n viitorul apropiat (tramvaie de 30 m si autobuze electrice de 10 si 12 m sau troleibuze
cu autonomie crescuta) .

! https://www.ebrdgreencities.com/
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2 Descriere general3

2.1 Obiectivele generale

Pentru realizarea obiectivului de investitii Modernizare Depou Dacia este necesara elaborarea
Studiului de Fezabilitate si a documentatiilor aferente etapelor de proiectare si de executie
lucrari. '

Municipiul lasi, autoritate contractants va achizitiona serviciul Studiu de Fezabilitate pentru
modernizarea depoului de autobuze, tramvaie si troleibuze "Dacia”.

Contractantul va elabora Studiul de Fezabilitate Tn conformitate cu legislatia in vigoare, in
vederea prezentdrii unui proiect "matur”, care si corespunda celei mai eficiente solutii din
punct de vedere tehnico-economic, pentru care si poats fi obtinutad finantare in cadrul
programul BERD pentru Orase Verzi.

Studiul de Fezabilitate trebuie si prezinte cea mai buna alternativd privind modernizarea
Depoului Dacia si a conexiunii constructive si operationale cu reteaua de transport urban din
municipiul lasi.

Obiectivul contractului de prestri servicii este de a asigura Autoritétii Contractante solutia
optima pentru executarea lucrarilor de modernizare a Depoului Dacia, atat din punct de vedere
tehnic, operational, economico—financiar, cat si din perspectiva impactului asupra mediului si
al schimbarilor climatice .

Consultantul va elabora un studiu de fezabilitate care va fi folosit pentru selectarea:

¢ solutiei optime de modernizare a depoului Dacia;

¢ va realiza studiile de teren necesare evaluarii amplasamentului (studii topografice,
geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice etc.);

* vaintocmi documentatia necesara pentru obtinerea avizelor si acordurilor la faza SF;

* va intocmi expertize tehnice necesare;

e vaintocmi documentatia pentru obtinerea Autorizatiei de Construire;

* va intocmi documentatia de licitatie pentru faza de proiectare si executie, precum si
pentru supraveghere lucrari.

e va asigura integrarea tuturor etapelor de proiect si va asigura coordonarea proiectului
avénd in vedere toate etapele sale de derulare, inclusiv comunicarea si informarea
reprezentantilor autoritatii publice locale referitor la derularea sa.

Consultantul va transfera Municipiului lasi, drepturile de proprietate intelectuald pentru toate
documentele (inclusiv in format editabil, fisiere de calcul Excel, etc.) intocmite ca parte a
acestui contract.

2.2 Obiective specifice

Prin implementarea proiectului se urmareste atingerea urmatoarelor obiective:

* Reducerea emisiilor de carbon in municipiul lagi prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana si planuri de calitate a aerului:

* Cresterea performantei sistemului de transport $i a atractivitatii prin cresterea calitatii
serviciului de transport public cu autobuze si tramvaie, precum si a optimizarii timpilor
planificati si controlati, aferenti activitatilor specifice in depou;

* Mentinerea flotei de tramvaie si autobuze active si disponibile permanent pentru
deservirea sistemul de transport public:

* Reducerea zgomotului in exploatare prin rectificarea corects si la timp a bandajelor
tramvaielor:;
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* Reducerea numérului de vehicule private cu ardere de combustibili fosili in trafic si
implicit reducerea producerii de CO,, monoxid de carbon (CO), oxizii de azot (NOx) Si
particulele (PM) la nivelul municipiului lasi;

e Reducerea consumurilor de energie — exprimat in MWh - la nivelul cl&dirilor propuse in
proiect prin termoizolarea cladirilor care deservesc activitatile specifice din depouri, cu
efect direct asupra reducerii emisiilor de CO;

* Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile Ia nivelul municipiului lasi si, in perspectiva, la
nivelul ADI;

Obiectivele asociate proiectului se Tnscriu in conceptul de Green Cities, respectiv reducerea
emisiilor de carbon.

2.3 Legislatie si principii directoare in realizarea serviciilor

Legislatia aplicabila este legislatia incidenta in domeniu, fara a fi ins3 limitativa:

* Legea nr.10/1995, privind calitatea in constructii, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

e Legea nr. 50/1991, privind autorizarea executsrii lucrarilor de constructii, republicata, cu
modificarile si completérile ulterioare:

* Ordinul 839/12.10.2009 - pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
50/1991;

* Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice;

* H.G. nr. 395/2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica / acordului-cadru din Legea nr.
98/2016 privind achizitiile publice.

e Hotérarea Guvernului nr. 925/1995 — privind Regulamentul de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a constructiilor.

» Hotéararea Guvernului nr. 273/1994 (reactualizata) — privind aprobarea Regulamentului

- de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora.

e Hotérarea Guvernului nr. 766/1997 - pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii, cu completarile si modificarile ulterioare.

* Legea 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munc.

e Legea nr. 90/1996 privind protectia muncii, modificatd si completatd cu Legea
177/2000.

* Legea 64/2008 privind functionarea in conditii de siguranta a instalatiilor sub presiune,
instalatiilor de ridicat si a aparatelor consumatoare de combustibil.

* H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare $i continutul-cadru al documentatiilor

tehnico-economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice si prezinta cerintele necesare si specificatiile tehnice.

Legea nr. 121 /2014 privind eficienta energetica:

Legea 372 /2005 (*republicata*) privind performanta energetica a cladirilor:

Alte standarde, normative si alte reglementari din domeniul proiectarii.

O.G. nr. 27/2011, privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare.

* Reglementdri in privinta circulatiei rutiere, a echipamentelor, instalatiilor si dotarilor
drumurilor publice, in domeniul sigurantei circulatiei rutiere si pietonale.

* Coduri administrative aplicabile.

2.4 Date de identificare a obiectivului de investitii
241 Informatii privind obiectivul

Depoul Dacia este amplasat in intravilanul municipiului lasi, cu nr. cadastral 128403 — str.
Tabacului nr. 32, Google maps: 5GCP+F2 lagi. Se anexeazi prezentei Teme de proiectare
Extrasul de carte funciara A_1_Extras_CF_128403.pdf.
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Amplasamentul ce face obiectul Proiectului are o suprafatd 38.674 m.p., cu o suprafata
construita la sol de 7.337 m.p. Perimetrul este delimitat la sud de raul Bahlui, linii CF in nord si
paraul Rediu la est.

Terenul si cladirile din amplasament sunt in proprietatea Municipiului lasi, date in administrare
Companiei de Transport Public lasi prin:

* HCL 212/2018 privind Tnsusirea inventarului domeniului public al Municipiului lasi,
reactualizat, Anexa 11 — pentru terenuri;

e HCL 211/2018 privind nsusirea inventarului domeniului privat al Municipiului lasi,
reactualizat, Anexa 13 pentru cladiri.

CTP lasi, Beneficiar al Proiectului este operator de transport public desemnat prin HCL
417/2018 privind delegarea serviciului de transport public, cétre SOCIETATEA COMPANIA DE
TRANSPORT PUBLIC lasi S.A. si atribuirea Contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local prin concesiune in Municipiul lasi, contract Tnregistrat cu nr. 100098 /
02.10.2018, avand o durata de 10 ani.

2.4.2 Climatologia

Din punct de vedere climatologic, in aceastd zona au fost inregistrate urméatoarele date:

* media anuald a temperaturii aerului: 4 + 60°C:

e numarul mediu de zile senine: 80 + 100 /an;

* numarul mediu de zile acoperite: 140 + 160 /an;

e numarul de zile cu ninsoare este de 30 + 40/an;

* numarul de zile cu strat cu zapada este de 80 + 100/an;

* numarul anual de zile cu precipitatii, p>0.1 este de 130 + 140/an;

* media cantitatilor anuale de precipitatii atmosferice este de 500 + 600 mm.,

Umiditate relativa: ianuarie 88 %, aprilie 68+72%, iulie 72+80%, octombrie 76 + 80%.

Umiditate relativa, frecventa medie a umezelii relative la ora 14.00: iarna 40 + 45%, primavara
10 + 15%, vara 10 + 15%, toamna 20%.

Este o zona linistits, caracterizata de un relativ de calm atmosferic, in care vanturile nu prezint3
o dominanta. Dupa indicele de umiditate Im, cuprins intre O si 20, zona lasi este 0 zoni de tip
climateric Il.

2.4.3 Relatiile cu zone invecinate

Accesul in zona se face din Cartierul Dacia prin strazile Tabacului sau Stramosilor, intrarea n
depou facandu-se pe un pod peste paraul Rediu.

Caile de acces si circulatie sunt clar determinate, atat pentru tramvaie cat si pentru autobuze,
iar Tn cadrul solutiilor propuse ciile de acces si circulatie actuale vor fi reorganizate pentru
fiecare sistem de transport, cu banda rezervati. in plus va fi necesard o evaluare a stirii
tehnice a podului.

2.4.4 Surse de poluare existente in zona
In zon& nu exista surse de poluare raportate.
245 Relief

Amplasamentul incident Proiectului se afli pe o pozitie practic orizontald, cu alei de acces si
platforme betonate, far3 particularitati de relief care s ridice probleme din punct de vedere al
proiectarii si ulterior al implementarii.

In zona nivelul panzei freatice este ridicat, motivat de prezenta perimetrald a celor dou3 cursuri
de apa (Bahiui / Rediu).
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2.4.6 Utilitat

Depoul Dacia este deservit de utilitati si servicii edilitare care asigura functiunile existente insa
prin solutiile propuse acestea pot suferi modernizari si modificari. in etapele de Proiect privind
S.F., Proiect D.T.A.C si P.T. se vor defini la nivel de studii detaliate , pe baza de studii de
specialitate, solutii concrete care vor propune caracteristicile tehnice pentru acestea, in
concordanta cu cerintele companiilor furnizoare din zona.

Actualul depou de tramvaie si autobuze Dacia a fost construit pentru a servi la intretinerea si
gararea flotei de tramvaie si autobuze asociate sistemului de transport in comun. Serviciile
oferite in prezent sufera datoritd conditiilor precare, a lipsei de echipamente moderne si a
cladirilor inadecvate si degradate care gizduiesc activitatile. Tehnologiile existente sunt la
nivelul anilor 1970 - 1980.

Utilitati disponibile:

e Alimentarea consumatorilor este la 0,4 kV si se face prin postul de transformare
existent, amplasat la intrarea in depou. Dimensionarea acestuia fiind la nivelul
consumatorilor actuali.

* Alimentarea cu gaz natural se face la presiunea de 0,5 Bar. Interconectarea cu reteaua
publica se face prin intermediul unei estacade peste liniile CF.

* Racordarea la sistemele de distributie a ape si canalizare. Deversarea apelor uzate
(menajere/pluviale) in reteaua publicd de canalizare se face prin pompare, prin
intermediul unei retele incastrate in podul peste Rediu.

* Reteaua termica - utilizeaza agent primar (ap3 fierbinte) din reteaua de distributie a
furnizorului prin intermediul unui punct termic propriu. Interconectarea cu reteaua
publica se face prin intermediul unei estacade peste liniile CF. in parale pentru incalzire
se utilizeaza un generator de aer cald (1000 kW).

» Comunicatii — prin retea de fibra optica.

Durata de viatd a retelelor interioare de utilitati este depdasitd iar normativele aplicate s-au
schimbat radical de la data punerii Tn functiune a depoului pana in prezent.

Infrastructura si suprastructura linilor de tramvai este uzata fizic si moral si se impune
modernizarea integrald, acestea fiind concepute si realizate acum mai bine de 30 de ani f4ré a
beneficia de vreun proces de modernizare sau reparatie capitala de la data constructiei.

Pentru modernizarea depoului de tramvai impune realizarea unui sistem nou de alimentare
retea de contact. Alimentarea cu energie electrici a tramvaielor se compune din :

o Statie (statii) de redresare;
* Reteaua de alimentare tramvaie tn depou;
 Dispozitive de prindere si intindere;

"o Stalpi de sustinere.

Avand Tn vedere ci in depou se intentioneaza gararea si asigurarea mentenantei pentru
autobuze electrice se impune asigurarea unei linii de alimentare cu energie electricd pe MT (20
kV), in bucld, pentru a asigura necesarul de putere in vedere incarcarii acestora, prin
intermediul statiilor de incércare lente / rapide.

In amplasament nu sunt identificate retele edilitare care sa necesite relocare / protejare.
2.4.7 Obligatii de servitute

in ceea ce priveste existenta unor drepturi de servitute sau de altd naturi asupra
amplasamentului supus interventiilor, acestea vor fi mentionate n documentele de proprietate.
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2.4.8 Conditionari constructive

Conditionarile Tn implementarea proiectului sunt determinate de limitele de proprietate ale
amplasamentului.

Cladirile din Depoul Dacia apar ca fiind in stare avansati de degradare fiind afectate activitatile
specifice de reparatii si intretinere tramvaie si autobuze n acest depou.

Utilizarea, partiala / total3 a cladirilor existente, a platformelor, a podului de acces in perimetru
va fi stabilitd dupa efectuarea unei expertize tehnice in conformitate cu legislatia in vigoare, un

scenariu putand fi demolarea totald a cladirilor existente si constructia unor infrastructuri
complet noi. ‘

Cladirile nu sunt izolate termic, motiv pentru care se-identificd o mare pierdere energetica in

desfasurarea activitatilor, valoarea acestor pierderi se va determina la nivel de S.F. prin
expertiza energetica obligatorie. :

2.4.9 Reglementari urbanistice

Terenul, are o suprafatd de 38.674 m.p., cu o suprafaté construita la sol de 7.337 m.p..
Defalcarea suprafetelor construite fiind defalcate in Tabelul 1.

Tabel 1 : Constructii existente Depou Dacia

Nr. ert Cod cladire Mentiuni Suprafata (mp
P Cl cabina portar 6t
2 2 ‘hzl'la'ré;’)z‘iréifvﬁi’ boghiurk | 1036
T T e B sidr
4 (3 ' hala RO ' 659
5 s statiec compresor D T
6 Ch  depou parter ' M6l
7 7 ‘ depouetaj | T 43
] C8 hala reconditionari bandaje 207
ER T remenora ]
1o ~Clo rezervoare dezafectate
(' il rezervoare dezafectate
12 G120 bazin colectare sl pompare ape mengjere]
13 13 - bazin decantare ‘
14 Cl4  sediu administrativ ; 213
TOTAL " 7476

Terenurile se afld in domeniul public al Municipiului lasi.
Constructiile aflate pe acest terenuri sunt fn domeniul privat al Municipiului lasi.

Conform informatiilor din Planul Urbanistic General al Municipiului lasi, nu sunt restrictii pentru
realizarea obiectivelor propuse. Pentru a cunoaste obligatiile in detaliu privind Regimul Juridic,
Regimul Economic, Regimul Tehnic, in aceast3 etapad de SF se va solicita un Certificat de

Urbanism pe baza caruia se vor obtine avizele si acordurile necesare, pentru limitele de
proiect.

Conform Planului urbanistic general al municipiului lasi aprobat prin Hotirarea Consiliului Local
163/1999, cu valabilitatea prelungits prin HCL nr. 324/2018, imobilul este incadrat in
intravilanul municipiului lasi, identificat cadastral cu numarul 128403, intr-o unitate teritoriald de
referintd (UTR) CM - ZONA MIXTA CONTINAND SERVICII PUBLICE, SERVICII DE INTERES
GENERAL (SERVICII COLECTIVE si PERSONALE, COMERT, HOTELURI, RESTAURANTE,

LOISIR) ACTIVITATI PRODUCTIVE MICI si MIJLOCII NEPOLUANTE si LOCUINTE.
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2.4.10 Monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
Nu este cazul.

2.4.11 Criterii specifice de mediu necesare n structurarea proiectului.

Proiectul de modernizare a depoului Dacia este eligibil sa fie finantat de BERD ca parte a
Programului pentru Orase Verzi. Acest program vizeaza si adoptarea abordarii Green Economy
Transition? (GET). Obiectivul programului este de a creste finantarea proiectelor care
promoveaza tranzitia catre o economie durabild din punct de vedere a mediului, cu emisii
reduse de carbon, precum si utilizarea surselor alternative de energie, cu impact direct asupra
dezvoltarii sustenabile a activitatilor economice, in contextul reducerii consumurilor de energie

si a imbunatatirii emisiilor de gaze cu efect de ser3 (ce duce implicit la reducerea emisiilor de
C02).

Consultantul trebuie sa se asigure ca solutiile tehnice dezvoltate in Studiul de Fezabilitate
respecta conditiile ecologie/verzi/GET prevazute pentru a garanta eligibilitatea proiectului si ca
aceasta conformitate este exprimata in mod explicit si adecvat.

In acest sens, BERD a dezvoltat principii si criterii care trebuie Tndeplinite pentru ca proiectele
sa poatad beneficia de componenta ecologica (Tabelul 2). Obiectivele din perspectiva ecologica
vizeaza in special reducerea emisiilor de gaz cu efect de sera (cu accent pe reducerea emisiile
de carbon) si imbunatatirea eficientei energetice cu cel putin 20%, asociate realizarii proiectului
de modernizare a depoului Dacia.

Proiectul de Modernizare a Depoului Dacia, sau componentele acestui proiect, pentru a putea
sa fie finantate prin programul BERD trebuie si conduci la beneficii de mediu masurabile, in
concordanta cu obiectivele sale generale, conform indicatorilor de impact (Tabelul 3).

Tabelul 2: Principii i criterii de calificare a proiectului, pentru finantarea BERD in cadrul
Programului de Orase Verzi

Principiile Criteriile

Granularitate Doar activitdtile proiectului definite in mod clar ca aducand
beneficii la nivel de mediu, sau componente care pot fi
dezagregate de activitatile non-ecologice, in masura in care este
posibil, se calific ca fiind investitii ecologice/verzi.

Beneficiile de mediu  Beneficii medii totale nete masurabile fata de valorile de referinta
(baseline).

Performante si Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile specifice sectorului in

standarde  minime ceea ce priveste performantele de mediu si standardele sociale ale

de mediu UE.

Beneficii multiple Fara o dubld contabilizare a finantarii pentru multiple beneficii de

asupra mediului mediu.

Tabelul 3: Indicatori ecologici de impact

Economisire de energie in comparatie cu nivelul de

referinti la nivelul de confort al angajatilor MWh/an
(baza calculati)
Imbunitatirea eficientei energetice a cladirilor kWh/m?
Economia de energie primara (GJ/an) GJ/an
Economia totala de energie fati de perioada de referinta %
REDUCEREA EMISIILOR® |-COze t/an

2 Tranzitia catre o Economie Verde.
3 Reducerea anuala a emisiilor in comparatie cu nivelul de referinta al nivelului de confort {baseline)
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Economisire de energie in comparatie cu nivelul de
referinta la nivelul de confort al angajatilor MWh/an
(baza calculati)
NO,
SO,
Particule solide

Principalele trei categorii de beneficii de mediu ce vor fi necesare pentru ca proiectul s3 fie
finantat in cadrul Programului BERD de Orase Verzi includ: |

a) atenuarea schimbarilor climatice (reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, GES);

b) adaptarea la schimbdrile climatice (fmbunatatirea rezistentei la schimbrile climatice);

c) alte beneficii pentru mediu (inclusiv eficienta imbunatatitd a resurselor, reducerea
poluarii locale, rezistenta imbunétatita si restaurarea ecosistemelor).

in scopul acestui proiect, se considerd c3 o activitate de atenuare a schimbdrilor climatice
contribuie la reducerea emisiilor de GES in atmosfer3 (CO, CO2, NOx, S0O2, PM.).

Printre beneficiile generale de mediu la care Proiectul poate contribui, trebuie mentionat
dezvoltarea unui transport durabil, care reduce impactul legat de circulatia marfurilor si a
persoanelor si reduce emisiile locale de poluanti ai aerului.

In faza de studiu a optiunilor, Consultantul trebuie s3 structureze investitia astfel incat sa

corespunda, in mod clar categoriile de beneficii pentru mediu care derivd din executia
proiectului in ansamblul s&u si la nivelul componentelor individuale.

Pentru fiecare componenta investitionald a proiectului se va analiza impactul de mediu astfel
incét s& se poata cuantifica beneficiile de mediu rezultate ca urmare a implementarii intregului
proiect. Aceste beneficii vor trebui s3 corespunda criteriilor de eligibilitate pentru ca proiectul s&
poata fi finantat prin Programul de Orase Verzi.

3 Descrierea succinta a obiectivului de investitii

3.1 Destinatie si functiuni

Schema functionald va fi una modern3 iar ordinea asezarii functiunilor pe liniile de ntretinere,
In cazul atelierelor , se va determina cu exactitate in cadrul Studiul de fezabilitate si ulterior in
Proiectele Tehnice, atat pentru depoul de tramvaie cat si pentru depoul de autobuze. Acolo
unde va fi posibil se vor cumula functiunile pentru ambele depouri, astfel incat si se optimizeze
costurile conform conceptului de Cluster al Activitatilor.

Descrierea solutiei generale propusa pentru depoul de tramvaie si autobuze electrice cuprinde,
dar fara a se limita:

* Linie de cale incinta pentru circulatia tramvaielor. Automatizarea acesteia cu
mecanisme pentru actionare automatizats, sisteme de ungere si lubrifiere, sisteme de
incalzire macazuri, sisteme de semnalizare automats.

* Retea contact incintd cu sistem de alimentare linie contact de tip suspensie catenar3
compensata, atat pentru zona de circulatie cat si pentru zona de garare, astfel incat s3
asigure exploatarea eficients, in sigurantd, mai ales ca vorbim de o zona climatica cu
diferente mari de temperatura in timpul anului.

* Dotarea si echiparea liniilor de cale din cadrul depoului cu un sistem integrat de
actionari pentru macazuri automate si manuale, un sistem pentru ungerea curbelor Si
incélzirea macazurilor automatizate.

* Mecanismele pentru actionare, macazuri automate si cele cu actionare manuala, vor fi
prevazute a fi asistate de catre un sistem integrat, pozitionat Tn cadrul unui Dispecerat
specializat, realizand legatura in timp real cu Dispeceratul central. Sistemul propus este
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un sistem specific activitatilor de Gestiune Tehnica si Asistentd in Exploatare pentru
depouri, care mai cuprinde si un sistem S.C.A.D.A* si un sistem B.M.S.5

Atelierele pentru reparatii i ntretinere. Se propune realizarea de ateliere pentru
intretinere si reparatii, care si asigure realizarea activitatilor specifice prevazute in
graficele de intretinere pe linia de cale din ateliere, fara demontare, cat si asigurarea
conditiilor pentru Repair & Return a tuturor componentelor si echipamentelor pentru
tramvaie, iar pentru autobuzele, similar , in depoul de autobuze.

Dispeceratul, ca solutie , trebuie s3 fie dotat cu echipamente si software pentru a
deservi depourile si pentru a realiza interconectarea cu sistemul de dispecerat central
precum si cu mijloacele de transport in comun.

Platformele pentru linia de cale, infrastructura si suprastructura aferente liniei de cale,
astfel incat aceasta si deserveasci circulatia tramvaielor in interiorul depoului n
conditii de siguranta si eficientd. Ca solutie se propune realizarea de platforme betonate
pentru toate liniile de cale acolo unde va rezulta necesar in cadrul studiului. Se va avea
in vedere calea de acces in traseu a tramvaielor, respectiv segmentul dintre depou si
rondul de intoarcere tramvaie - Dacia.

Conditiile de mediu. Depourile trebuie previzute cu echipamente si zone de depozitare
adaptate specifice. Amintim dintre acestea decantarea de ape si depozitarea
echipamentelor/materialelor specifice activitatii.

Acoperire zond garare tramvaie/autobuze pentru ambele depouri, dat fiind necesitatea
de a asigura o temperatura minima de 5°Celsius, ceea ce nu este posibil in Romania pe
parcursul intregului an calendaristic din cauza conditiilor de iarna.

Alimentare cu energie electrica pe MT (20 kV), in bucla, pentru a asigura necesarul de
putere in vedere incarcarii autobuze, prin intermediul statiilor de incarcare lente / rapide
sau dupa caz sa poata alimenta o substatie de redresare;

Pentru spalarea mijloacelor de transport public se va avea in vedere o linie automats,
cu instalatii de recuperare si reciclare a apei.

3.2 Caracteristici, parametri si date tehnice

Lucrarile aferente modernizarii se compun din:

Sistematizare teren, lucrari de mediu, sapaturi si terasari = 39.380 mp
Suprafatd lucrari de interventie si constructii = 9.870 mp

Suprafata platforme si zone pentru depozitare interioare = 2.000 mp
Drumuri interioare = 420 m

Parcare acoperitd = 5.300 mp

Linie cale rulare tramvaie cu aparate de cale = 3.200 m

Imprejmuiri teren = 1.040 m

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici ai investitiei, propusi la acest nivel sunt prezentati
in Tabelul 3.

Tabel 3: Functiuni propuse reamenajare Depou Dacia

*S.C.A.D.A. -~ Supervisory control and data acquisition
® B.M.S. — Building Management System
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Solutia tehnica propusa pentru modernizarea depoului Dacia este prezentata in Figura 1.
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Figura 1: Modernizarea Sectiei 2 CTP, depozitul Dacia pentru tramvaie si autobuze.

3.3 Nivelul de echipare si finisare

Procesul de modernizare a depoului trebuie cuprinda cel putin urmatoarele aspecte:

e Linie cale rulare incinta. Profilul de sina recomandat este de tip 60R1 (Ri60). Liniile vor
fi complet automatizate incluzand mecanisme pentru actionare automats, sistem de
ungere, sisteme de incéizire a macazurilor, sistem de semnalizare automata etc.
Mecanismele pentru actionarea macazurilor automate sunt asistate de c&tre un sistem
integrat in cadrul unui dispecerat specializat, realizand legatura in timp real cu
dispeceratul central. Sistemul propus este specific activitatilor de Gestiune Tehnici Si
Asistenta in Exploatare pentru depouri, si care mai cuprinde un sistem S.C.A.D.A Si
unul B.M.S.
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Prevederea si echiparea liniillor de cale din cadrul depoului cu un sistem integrat de
actionari pentru macazuri automate si manuale, un sistem pentru ungerea curbelor si
incélzirea macazurilor automatizate.
Atelierele pentru reparatii si intretinere. Se propune realizarea de ateliere pentru
intretinere si reparatii, care s& permit3 realizarea activitatilor specifice prevazute in
programele de intretinere pe linia de cale din ateliere, minimizand demontarea. in
ateliere vor exista conditi pentru activitate Reparatie & Retur, pentru toate
componentele si echipamentele pentru tramvaie, iar pentru autobuze , Similar , n
depoul de autobuze.
Dispeceratul va servi atat depourile de tramvaie cat si cele de autobuze si va fi dotat cu
echipamente hardware si software pentru a realiza interconectarea cu sistemul de
dispecerat central, precum si cu mijloacele de transport in comun.
Platformele pentru calea de rulare incluzand infrastructura si suprastructura proiectate
sa permita circulatia tramvaielor in interiorul depoului in conditii de siguranta si eficienta.
Ca solutie se propune realizarea de platforme betonate pentru toate liniile de cale.
Conditile de mediu. Depourile vor fi previzute cu echipamente adaptate specifice si
zone de depozitare. Amintim dintre acestea circuitul Tnchis pentru recircularea apei si
echipamente/materiale specifice rezuitate din exploatarea activitatii.
Conditiile de sigurantd. Depourile vor fi prevazute cu echipamente adaptate specifice
privind prevenirea si stingerea incendiilor, insotite, dupa caz de scenariului de securitate
la incendiu.
Se propune acoperirea totald a zonei de garare tramvaie dat fiind ca exploatarea
tramvaielor moderne implici o temperatura minima de 5°C, ceea ce nu este posibil
pentru o mare parte din an. Similar pentru spatiile de garare a autobuzelor electrice
facilitdndu-se incarcarea lentd a acumulatorilor pe perioada noptii.
Retea fir contact (retea catenara) pentru tramvaie in incint si sistem de alimentare
retea. Se propune adoptarea unei solutii de tip suspensie catenara, atat pentru zona de
circulatie cat si pentru zona de garare, necesara pentru asigurarea exploatarii eficiente,
in sigurantd, mai ales ca vorbim de o zona climatici cu diferente mari de temperatura in
timpul anului.
Hala principala pentru reparatii si intretinere (Fig. 1). Se propune adoptarea unei solutii
de hala deschisa circulatiei tramvaielor, cu usi automate pe ambele parti ale halei,
pentru a evita circulatia in ambele directii in interiorul depoului, astfel incat s3 asigure
exploatarea eficienta si in conditii de sigurant, mai ales c& materialul rulant actual nu
dispune de cabina de comanda dubla. Se propune o solutie functionalé cu 8 linii de cale
pentru realizarea activitatilor de intretinere si reparatii, care sa cuprinda:

o Atelier Strungarie;
Rotarie cu dotari;
Ridicare tramvaie pe elevatoare;
Revizii si reparatii usoare exterior-interior;
Revizii tehnice si reparatii complexe;
Tinichigerie;
Atelier bobinaj;
Strung pentru rectificat bandaje, in fos3, pentru rectificare bandaje direct pe
tramvai;
Vopsitorie;
o Nisipare (umplere cutii nisip ), inspectie zilnica si spaltorie.

O 0O 0 0 0O 0o

(o}

Depourile de tramvai vor include, de asemenea, atelierele auxiliare specifice pentru reparatii
subansamble si componente, in procesul de Repair & Return (atelier lacatuserie, atelier
electric, unitati reparatii si mentenanta pantografe, motoare electrice, aparate de bord, boghiuri
etc., vor completa spatiile pentru functiuni tehnice in cadrul Halei de Reparatii si Intretinere).
Aceste ateliere vor fi clar delimitate ca spatiu si dotate conform cerintelor tehnice pentru a
indeplini necesarul de activitati. ‘
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Activitatea de mentenanti si atelierele de reparatii pentru autobuze electrice vor fi organizate
conform acelorasi principii, dar care vor respecta specificul auto electric si din care nu va lipsi
Inspectia Tehnica Periodica (I.T.P) pentru autobuze. In plus, adiacent spatiilor de garare vor fi
prevazute statii de incarcare lenti a autobuzelor electrice.

in scenariile propuse prin Studiu de Fezabilitate se vor avea in vedere urmatoarele aspecte:

* Realizarea atelierelor si halelor pentru gararea mijloacelor de transport public, pe bazi
de structura mixta partial din beton si suprastructura metalica cu inchideri perimetrale
din panouri termoizolante asa cum sunt realizate majoritatea depourilor moderne in
Europa.

e Dupa caz, demolarea $i recuperarea materialelor din depoul existent, valorificarea
acestora pentru diverse operatiuni in cadrul proiectului, inclusiv relocare strung in hala
de Tntretinere si reparatii, alaturi de rotarie.

* Sistem de automatizare pentru depou tramvaie si autobuze, sa ofere o gestiune tehnica
si asistenta in exploatare corespunzitoare cu cerintele tehnologice actuale.

e Dotarea depourilor de tramvaie si autobuze cu echipamente necesare pentru
asigurarea intretinerii acestora asa cum este prevazut in cartile tehnice.

e Asigurarea unui sistem de calitate si siguranta in exploatare astfel incat s3 fie asigurat
un QoS prevazut in manualul de intretinere a mijloacelor de transport.

* Punct de Comanda si Control (dispecerat) comun exploatabil pe o platforma comuna de
Operare, care sa includa toate sistemele necesare realizarii unui serviciu atractiv Si
intuitiv pentru utilizatori.

» Sisteme pentru asigurarea performantei energetice si tehnologii pentru masurarea i
controlul parametrilor de mediu, atat pentru partea de depouri cat si pentru partea de
exploatare.

* Alimentare cu energie electrica pe MT (20 kV), in bucla, pentru a asigura necesarul de
putere in vedere fncarcarii autobuze, prin intermediul statiilor de incarcare lente / rapide
sau dupa caz s poat3 alimenta o substatie de redresare;

* Functiuni specifice pentru activitatior complementare ce tin de (intretinerea
infrastructura si suprastructura linii de tramvai (cale rulare, retele, statii de redresare,
LES-uri). Aceste functiuni s& cuprinda ateliere cu dotiri aferent cat si masini de
interventie / ateliere mobile.

La construirea scenariilor din SF trebuie luat in calcul $i un scenariu in care n locul autobuzelor
electrice operatorul de transport public va exploata troleibuze. Astfel in depou pe langa
tramvaie vor fi prevazute facilitati pentru troleibuze cu autonomie extins ( cca 30 = 50 km ).
Specific pentru acest scenariu sunt urmétoarele ipoteze:

» Utilizarea retelei catenare pentru troleibuze in spatile de garare ce va permite
incarcarea acumulatorilor in timpul stationdrii, deplasarea acestora 1in interiorul
depoului putdndu-se realiza cu ajutorul acumulatorilor; In acest sens, se va evita
intercalarea cu retelele de tramvai, respectandu-se principiul separérii fluxurilor.

» Alimentarea cu energie electricd pe MT (20 kV), necesara si in acest caz, va permite
amplasarea unei substatie de redresare, ceva deservi atat reteaua de tramvai cat si cea
de troleibuz din zona spatiului de garare;

3.3.1 Numar estimat de utilizatori

In urma implementarii Proiectului va rezulta o a crestere numarului de calatori , utilizatori ai
transportului public.

3.3.2  Durata minima de functionare

Durata minima de functionare este apreciat la 50 ani.
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3.3.3 Solicitari functionale specifice

Este obligatorie achizitia de produse, tehnologii, servicii si lucréri cu performante ridicate de
eficientd energeticd si de mediu tindnd cont de necesitatea crearii unei infrastructuri care s3
sustind eforturile administratiei orasului de a promova tranzitia catre o mobilitate urbana
durabila.

Produsele trebuie sa fie etichetate sau certificate la cele mai inalte standarde n vigoare, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 121 din 18 iulie 2014 privind eficienta energetica,
respectiv, dupa caz, in conformitate cu Legea 372 / 2005 (*republicata*) privind performanta
energetica a cladirilor.

Se va a elabora un proiect complex si integrat care s ia in considerare setul de actiuni
planificate si in curs de studiu pentru promovarea mobilitatii urbane durabile, in conformitate cu
liniile directoare strategice definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila si in celelalte
documente strategice elaborate sau in curs de elaborare.

3.3.4 Conditionarile urbanistice, de protectie a mediului si a patrimoniului

Aspectele din care pot rezulta unele conditionari privind urbanismul, protectia mediului, sau
patrimoniu rezulté din avizele si acordurile - solicitate prin certificatul de urbanism.

4 Descrierea activitatilor solicitate

Consultantul va presta serviciile descrise in capitolele de mai jos, in conformitate cu cerintele
din prezentul caiet de sarcini, cu respectarea legislatiei si reglementarilor tehnice in vigoare Si
in baza aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele mai bune practici nationale Si
internationale de elaborare a studiilor de fezabilitate in domeniul infrastructuri de transport
urban; Consultantul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta, in termen Si
de calitate a cerintelor descrise in prezentul Caiet de Sarcini. :

Consultantul va fi responsabil pentru asigurarea tuturor resurselor pentru indeplinirea sarcinilor
proiectului, In bugetele asumate atat monetare, cét si de timp, cu respectarea standardelor de
calitate, mediu si a celor de munca.

4.1 Initierea proiectului

Dupa semnarea contractului, se va stabili o sedintd de initiere a proiectului (Kick-off) pentru a
stabili prioritétile proiectului si a prezenta echipa de proiect. in cadrul sedintei se va stabili
modul de predare a informatiilor existente si se va agrea un program de sedinte. De asemenea,
in cadrul sedintei de incepere, Autoritatea Contractantd, reprezentatd prin seful de proiect
desemnat, va Tnainta contractantului (Consultantului) Ordinul de Tncepere, alte documente
necesare demararii contractului, va discuta planul de management al contractului si va Tntocmi
0 minuté care va contine subiectele discutate.

In termen de 7 zile de Ia sedinta de initiere, Consultantul va transmite citre Municipiul lasi
versiunea preliminara (draft) a Raportului de Inceput. Acest raport va include printre altele, cel
putin urmatoarele:

* Confirmarea echipei de proiect si alocarii de resurse;

* Propunerea modului de lucru si comunicare intre Consultant si Autoritatea
Contractanta, respectiv Beneficiar, alaturi de lista de contacte pentru personalul cheie;

» Confirmarea programului proiectului si a planificarii activitatilor/predarii livrabilelor,
inclusiv activitatile legate de procedura de mediu si de expropriere (daca este cazul);

e Actualizarea metodologiei;

* Registrul si matricea evaluarii riscurilor cu privire la servicile prestate, ilustrand
ierarhizarea riscurilor si masurile de atenuare, cu concentrare asupra riscurilor
semnificative;
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* Planul de asigurare a calitatii si conformitatii;

* Planificarea raportarii de progres si a altor sedinte pe durata proiectului;

e Programul pentru primirea informatiilor (datelor de intrare existente) cerute de la
Autoritatea: Contractants, acolo unde informatiile sunt detinute de acesta (sau sunt in
sarcina sa sa le furnizeze).

Raportul initial se actualizeazd pe baza observatiilor primite de la Autoritatea Contractant3
(furnizate consultantului in termen de 7 zile de Ia primirea raportului) si prezentate in forma
finala in termen de 21 zile de la data inceperii contractului.

Dupa aceasti faza de initiere a proiectului, serviciile asumate contractual vor continua conform
cerintelor din capitolele urmatoare. ‘

4.2 Activitatea 1: Evaluarea situatiei existente si necesitatii investitiei
4.2.1  Scopul activitatii

Scopul acestei activitati este acela de a analiza situatia existentd, de a confirma pe aceasta
baza obiectivele preconizate de modernizare a Depoului Dacia.

4.2.2 Analiza studiilor anterioare, a legislatiei si documentatiei relevante

Consultantul va trece n revistd cadrul de reglementare actual care sustine proiectul de
modernizare a Depoului Dacia. Aceastd analizi sumard a cadrului actual va cuprinde
principalele reglementéri si legi relevante, strategiile si studiile existente (relevante proiectului)
si orice alta documentatie relevanta, precum (fara a se limita doar la cele mentionate Tn acest
sub-capitol):

* Planul Urbanistic General al Municipiului lasi;

* Planul de Mobilitate Urbana Durabila lasi;

* Planul de calitate a Aerului in Municipiul lasi,

* Studii anterioare cu privire la proiectul de modernizare Depou Dacia (Studiu de
Oportunitate etc.)

* Alte studii/analize anterioare puse la dispozitie de catre Autoritatea Contractants.

Consultantul va actualiza lista cu legislatia aplicabild in vigoare, prezentand legislatia care
guverneaza investitia, incluzand legislatia specifica nationala si europeana, precum si toate
reglementdrile tehnice nationale si europene, precum standarde, norme metodologice, ghiduri
etc.. in cazul in care exist neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor
tehnice relevante, Consultantul va cere clarificiri $i instructiuni de la Autoritate Contractant in
timp util pentru realizarea cu succes si in termenul prevazut a serviciilor solicitate.

4.2.3 Colectarea datelor

Consultantul va fi responsabil in totalitate pentru identificarea seturilor de date relevante
necesare in diferitele stadii ale Studiului de Fezabilitate. in situatia in care este necesar
suportul/implicarea Autoritatii Contractante si Beneficiarului in accesarea datelor/informatiilor,
Consultantul va solicita Autoritatii Contractante $i Beneficiarului din timp suportul, evidentiind
tipul/setul de date necesare si sursa acestora.

Datele se culeg pornind de la informatii existente la diverse surse (institutii, organizatii etc.), la
informatii si date disponibile Ila Autoritate si Beneficiar si de asemenea, considerand, in functie
de necesitati culegerea suplimentari de noi informatii prin diverse tipuri de sondaje si activitati
in teren. Tabelul de mai jos rezuma cateva seturi de date necesare a fi colectate, aldturi de
sursele indicative. Consultantul va propune si va identifica seturi de date suplimentare
relevante proiectului de investitii, fars a se limita la cele prezentate in Tabelul 4.

Consultantul va identifica lacunele din datele si informatiile invechite. in cazul identificarii unor
lacune, Consultantul va pregati un domeniu de activitate pentru achizitionarea de lucréri
suplimentare de cercetare in pregatire pentru Activitatea 2 (selectia optiunilor).
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Sarcina de culegere de date se va sintetiza intr-un Raport de Culegere de Date, care va
prezenta atat datele culese din surse existente, cat $i metodologia si specificatiile necesare
pentru culegerea de date noi din teren, la nivelul de detalieri adecvat fazei de Studiu de
Fezabilitate. Acest raport va fi inaintat spre informare Autoritatii Contractante / Beneficiarului si

pe baza sa se vor demara toate activititile in teren pentru culegerile aditionale de date (date
topografice, date geotehnice, date cu privire la utilitati etc.).

Tabela 4: Seturi de date necesare a fi colectate

Set de date Sursa
Studiu de Oportunitate Municipiul lasi
Planul de Mobilitate Urbana Durabila Municipiul lasi
Plan de exploatare si program de transport public CTP S.A.

Scheme tehnologice si documentatia referitoare la CTP S.A.
infrastructura existenta
Date topografice
Date cadastrale in zona de studiu Municipiul lasi
ANCPI
Harli geologice si hidro-geologice, harti de seism, Institutul  Geologic al
investigatii anterioare geologice — rapoarte si analize, Romaniei

rezultate ale forajelor geotehnice etc Municipiul lasi
Date cu privire la utilitati (canalizare, alimentare cu energie Furnizorii de utilitati
electrica, alimentare cu apa, cu gaz etc) Municipiul lasi
Studiul de eficients energetica pe depou existent CTP S.A.
Informatii de mediu APM

Municipiul lasi

4.2.4 Expertize Tehnice

Avand In vedere obiectivul general preconizat a fi atins prin realizarea acestei investitii,
conform H.G. 907/2016 se impune realizarea de Expertize Tehnice, de audit energetic si a altor
studii de specialitate dupa caz, pe baza carora s3 fie intocmit Studiul de Fezabilitate, respectiv
documentatia pentru obtinerea autorizatiei de constructie conform legislatiei in vigoare, astfel
incat obiectivul de investitie propus s poata fi realizat.

In cazul in care devine necesara demolarea/desfiintarea unei cladiri, expertiza tehnica privind
cerinta fundamentala ,rezistents mecanicé si stabilitate” are ca scop evaluarea modalitatilor de
interventie pentru demolarea in sigurantd si cu protejarea vietii oamenilor, a bunurilor si a
mediului inconjurdtor. Tn cazul in care cladirea se invecineaza cu alte constructii, expertiza
tehnica precizeaza masurile care trebuie intreprinse pe durata interventiei pentru protejarea
acestora, precum si influenta lucrarilor de demolare/desfiintare asupra fondului construit,
retelelor edilitare, cailor de comunicatie si vecinatatilor acesteia, in general. Pentru cazurile de
demolare/desfiintare totalda de mai sus, elaborarea expertizei tehnice pentru cerinta
fundamentala ,rezistentd mecanica si stabilitate” se efectueaza cu respectarea continutului —
cadru urmator:

a. identificarea cladirii existente (adresa, functiuni, an executie, regim de inaltime,
dimensiuni, aspecte arhitecturale relevante, categoria de importantd, clasa de risc
seismic, daca este cazul, vecinatati, distante fata de constructiile existente si posibile
interactiuni cu acestea);

b. definirea temei si scopul expertizei tehnice;

c. identificarea amplasamentului prin: actiuni relevante privind comportarea clidirii
(gravitationale, seismice, climatice, geotehnice, tehnologice, trafic, etc.), retele edilitare,
cai de comunicatie, etc.;

d. descrierea generald a clidirii pe baza datelor istorice, inspectiei vizuale, analizarii
documentatiei tehnice de proiectare si executie, precum si a reglementirilor tehnice
aplicabile, cu precizarea a cel putin a urmatoarelor aspecte tehnice: fundatii, sistem
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structural, fatade, acoperis, sisteme tehnice/echipamente tehnologice, modificari,
degradari, avarii, interventii, etc.

e. intocmirea releveului fotografic al stirii fizice a cladirii la interior/exterior, insotit de
releveul avariilor/degradarilor, dupa caz:

f.  prezentarea rezultatelor sondajelor sau investigatiilor efectuate, dup3 caz;
prezentarea rezultatelor evaluarilor calitative si cantitative efectuate in scopul
fundamentarii concluziilor si recomandarilor;

h. descrierea lucrarilor, tehnologiilor si procedeelor de interventie propuse;

i. prezentarea etapelor si operatiilor care trebuie efectuate pentru demolarea/desfiintarea
cladirii;

j- precizarea de masuri generale si specifice de protectie pe perioada lucrarilor, privind
terenul de fundare, vecinatatile cladirii si monitorizarea fondului construit existent;

k. prezentarea de concluzii si recomandari cu privire, in principal, la aspecte precum:
conditii si limitari impuse, masuri si interventii totale/partiale necesar a fi efectuate la
nivelul structurii/fundatiilor cladirii, care ulterior, dupad realizarea lucrarilor, se
consemneaza in cartea tehnicad a constructiei, inclusiv eventuale masuri de punere in
siguranta a constructiilor invecinate.

4.2.5 Analiza situatiei existente Depoul Dacia si infrastructura corelata

Beneficiarul, CTP S.A., va asista Consultantul in analiza procesul de operare/exploatare
aferent Depoul Dacia in contextul operarii de ansamblu a serviciu de transport public din lasi si
in definirea principalilor indicatori de performantd ai exploatérii. Principalele elemente de
analiza la nivelul operarii vor consta in:

* Schema tehnologici a infrastructurii de transport public:

* Graficul de circulatie prezent si cel vizat;

» Tehnologia activitatilor serviciului de transport public in prezent si Tn viitor in
conformitate cu programele de dezvoltare planificate.

Consultantul va avea in vedere ca in urma acestei analize sa poatd evidentia eventuale
probleme si constrangeri relevante in dezvoltarea proiectului de modernizare a Depoului Dacia.

4.3 Activitatea 2: Definirea, analiza si selectarea variantelor/optiunilor
4.3.1 Obiective

Principalul obiectiv al acestei activititi este acela de a identifica cel putin doud optiuni relevante
si de a selecta optiunea de investitie optima pentru satisfacerea nevoilor/obiectivelor
identificate in etapa de analiz precedents.

La construirea scenariilor din SF, pe langa cele doua optiuni relevante solicitate mai sus,
trebuie luat in calcul si un scenariu in care in locul autobuzelor electrice operatorul de transport
public va exploata troleibuze. Astfel in depou pe langé tramvaie vor fi prevazute facilitati pentru
troleibuze cu autonomie extinsd ( cca 30 + 50 km ). Specific pentru acest scenariu sunt
urmatoarele ipoteze:

» Utilizarea retelei catenare pentru troleibuze in spatile de garare ce va permite
incarcarea acumulatorilor in timpul stationérii, deplasarea acestora in interiorul
depoului putdndu-se realiza cu ajutorul acumulatorilor; In acest sens, se va evita
intercalarea cu retelele de tramvai, respectandu-se principiul separarii fluxurilor.

» Alimentarea cu energie electrici pe MT (20 kV), necesara si in acest caz, va permite
amplasarea unei substatie de redresare, ceva deservi atat reteaua de tramvai cét si cea
de troleibuz din zona spatiului de garare;

Solutia optima va fi definitd printr-un set de analize ale aspectelor tehnice, economice si de
mediu. Activitatea va permite intelegerea in linii mari a fezabilitatii si a justificarii economice a
solutiei finale, anterior realizarii unei proiectari in faza SF a acestei solutii.
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Activitatea va consta intr-un proces etapizat, care va permite filtrarea unei liste de optiuni pe
baza unor evaludri cantitative si calitative dezvoltate la diverse niveluri de analiza, pana la
obtinerea optiunii preferate.

4.3.2 Culegerea datelor

Asa cum s-a precizat in activitatea anterioara, in functie de existenta datelor, vechimea si
relevanta lor, precum si alte aspecte cheie, Consultantul va intreprinde aceasta sarcind pentru
a putea sustine si demara activitatea de selectarea a optiunii preferate. Daca datele sunt deja
detinute de alte autoritati/institutii, Consultantul va redacta o solicitare cu informatiile necesare
(inclusiv tipul de date, detinatorul acestora si alte detalii relevante) catre Autoritate, care o va
transmite detin&torului de date sub forma unei cereri formale.

Pentru colectarea de noi date, Consultantul va pregati specificatii tehnice detaliate, pe care le
va agrea cu Autoritatea si va avea in responsabilitate obtinerea acestora date prin metode de
sondare, cartografiere, intervievare etc..

Consultantul se va asigura c3 la momentul inceperii sarcinii de definire a optiunilor este n
posesia tuturor detaliilor care i permit realizarea evaluarilor ulterioare atat calitative, dar mai cu
seama cantitative.

4.3.3 Identificarea si analiza optiunilor

Pornind de la concluziile Activitatii 1, considerand si principalele constrangeri, Consultantul va
elabora minim doua scenarii/optiuni/alternative tehnico-economice, in afara de cel al utilizarii
troleibuzelor in locul autobuzelor electrice, diferite din punct de vedere al solutiilor tehnice si se
va recomanda justificat si documentat scenariul/optiunea/ alternativa tehnico-economics optima
pentru realizarea obiectivelor de investitii.

Scenariul / optiunea tehnico-economica optima recomandata in conformitate cu punctul de mai
sus include solutia tehnica (masurile) si principalii indicatori tehnici $i economici cu privire la
obiectivul de investitie

Principalii indicatori tehnici si economici includ urméatoarele:

* indicatori maximi, adicd valoarea totald a obiectului de investitie, exprimata in lei, cu
TVA si, farad TVA, respectiv TVA, dintre care constructie-montaj (constructii - montaj ,C
+ M”) conform estimérii generale;

* indicatori minimi, adic indicatori de performanta - elemente fizice / capacitati fizice care
indica atingerea obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativ, in conformitate cu
standardele, reglementérile si reglementarile tehnice in vigoare;

e indicatori financiari, socio-economici, de impact, rezultat / operatiune, determinati n
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

» durata estimata a executérii obiectivului de investitie, exprimata in luni.

Optiunile vor fi analizate/comparate independent urmand o abordare etapizata in care se va
identifica/selectaljustifica optiunea optima pentru fiecare tip de sistem/subsistem feroviar:

» Configuratia propusa pentru depoul “Dacia”:

* Structuri majore cu optiuni tehnologice, inclusiv metoda de constructie;

o Cladiri si facilitati calatori;

e Masuri pentru integrare cu mediul si reducerea impactul asupra mediului;

* Masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sers si optimizarea eficientei
energetice;

* Integrare cu sistemul de transport urban si infrastructura de acces existenta;

o Sisteme de management de trafic, semnalizare, telecomunicatii, automatizare,
informare, gestiune si automatizare.
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Metodologia de analiza/comparare a optiunilor va fi adaptatd adecvat fiecarui clase de optiuni
$i va fi definitivatd de comun acord cu Autoritatea Contractants. Pentru analiza optiunilor
metodologia va cuprinde dou etape si anume:

e FEtapa | - Identificarea o serie de optiuni posibile pornind de la optiunile
identificate/analizate Tn studiile precedente. Consultantul va identifica si propune cel
putin 3 alternative/optiuni care sa reflecte cat mai adecvat obiectivele proiectului .

» FEtapa Il - Filtrarea liste lungi si selectarea optiunea optima utilizand criterii precum:

o Contributia la satisfacerea nevoilor/obiectivele proiectului:

o Performanta/beneficii operationale (timp de parcurs, costuri de operare);

o Constrangerile identificate si potentialul impact negativ (inclusiv de mediu Si

social);

o Costul de investitie estimativ si constrangerile financiare:

o ACB sau analiza cost/eficacitate preliminara.
Consultantul va realiza in aceasta etapa o proiectare conceptuald. Aceasti sarcind va
consta Tn prezentarea in linii mari a alternativelor de investitie identificate. La acest nivel
de detaliere, fiecare optiune ar trebui s includa:

o Plan si profil in lung orientative pentru trasele propuse;

o Sectiuni tipice pentru elementele de infrastructurg;

o Cerinte indicative asupra necesarului de expropriere;

o Estiméri indicative de cost (care se pot compara cu valori ale proiectelor

similare);

Analiza cost-beneficiu (sau cost eficacitate) initiald. Consultantul va dezvolta

modele incipiente pentru analiza economica, considerand un set preliminar de

indicatori de cost, precum si o evaluare preliminar a efectelor proiectului.

o Evaluarea initiald a impactului asupra mediului si efectele in termen de eficienta
energetica care sa confirme indeplinirea criteriilor de eligibilitate astfel incat
proiectul s& poata fi finantat in cadrul programului BERD pentru Orase Verzi.

0

4.3.4 Selectarea optiunii preferate

Consultantul va realiza o evaluare comparativd a optiunilor ardtand rezultatele indicatorilor
cantitativi $i completand cu evaluari calitative, pentru aspectele necuantificabile.

Optiunea preferatd va fi considerati cea cu efectele cele mai favorabile din perspectiva socio-
economicd, operational si de mediu, care s& permita finantarea proiectului in cadrul
programului BERD pentru Orase Verzi.

4.3.5 Consultare

Consultantul va identifica factorii interesati si va fi implicat in consultéri preliminare cu principali
factori interesati ai proiectului de investitie (Autoritatea Contractantd, Beneficiarul si Asistenta
Tehnica BERD) pentru a obtine opiniile acestora cu privire la optiunilor si optiunea preferats.
Pentru aceste consultari, Consultantul va pregati:

a. Planuri ale traseelor propuse si schite ale statiilor;

b. Un rezumat non-tehnic al optiunii preferate, contindnd descrierea sumari a acesteia,

precum si avantajele acesteia.

Consultantul va prezenta investitia in consultari planificate cu factorii interesati, anterior
aprobarii Proiectului, pentru a putea identifica din timp eventuale obiectii, constrangeri sau
obstacole, care altfel erau dificil de previzionat.
In aceasts etapa este necesard si participarea acestora la procesul de consultare public3,
aceasta etapé fiind premergétoare aprobarii SF de citre reprezentantii Consiliului Local lasi in
sedinta publica.
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4.4 Activitatea 3: Detalierea variantei selectate
4.4.1 Obiective

Obiectivul acestei activititi este elaborarea a Studiului de Fezabilitate pentru optiunea
preferatd, impreund cu analiza cost-beneficiu si de evaluarea impactului asupra mediului,
inclusiv procedurile de obtinere a avizelor, acordurilor si aprobarilor necesare pentru obtinerea
unui Studiu de Fezabilitate complet.

4.4.2 Proiectare preliminara la nivelul Studiului de Fezabilitate

Optiunea preferatd va fi detaliata tindnd cont de toate elementele de proiectare necesare
pentru a o descrie in totalitatea ei. Proiectarea solutiei preferate la nivelul Studiului de
Fezabilitate se va realiza in conformitate cu Anexa 4 din H.G .nr. 907/2016.

Elementele de proiectare vor cuprinde, fira a se limita la acestea urmatoarele:
Cladiri;

Zona carosabila;

Sistemul a sinelor de tramvai;

Aparatele de cale;

Sistem integrat de gestiune depou;

Conexiune cu infrastructura externa;

Sistem de alimentare autobuze electrice:
Sistem fotovoltaic de producere a energiei.

STereao0oTp

4.4.3 Analiza cost-beneficiu

Pe baza rafinarii optiunii preferate realizat3 in activitatea de proiectare, Consultantul va elabora
0 Analizé Cost-Beneficiu Completa a proiectului in vederea determinarii indicatorilor tehnico-
economici de cost, si a indicatorilor de eficienta financiara si economicd specifici proiectului,
considerand elemente detaliate de cost, precum si intreaga gaméa de beneficii si efecte ale
proiectului de modernizare.

Analiza cost-beneficiu va include analiza de fezabilitate financiari, socio-economics si de risc
in conformitate cu ghidurile si regulamentele europene si in baza celor mai bune practice de
elaborare a Analizelor Cost-Beneficiu in domeniul infrastructurii de transport urban.

4.4.4 Documentatia pentru obtinerea avizelor si acordurilor

Consultantul va respecta legislatia n vigoare pentru obtinerea (in numele Autoritatii
Contractante) a tuturor avizelor necesare, astfel incat acest studiu sa poata fi folosit in etapa
urmétoare de implementare a proiectului.

Consultantul va intocmi documentatia necesara obtinerii tuturor avizelor necesare si solicitate
prin Certificatul de Urbanism actualizat, inclusiv Acordul de Mediu.

In acest context, Consultantul va urma toate demersurile ce sunt solicitate de institutiile
specializate (locale sau centrale) pentru obtinerea Certificatului de Urbanism, inclusiv avizul de
la institutiile abilitate in domeniul arheologic, daca este cazul, cu tot ceea ce implica aceasta.

Pentru asigurarea tuturor utilitatilor necesare (apa, canal, energie electrica, gaze, etc.) si a
sporurilor de putere, Consultantul va obtine in numele Autoritétii Contractante, toate acordurile,
avizele de amplasament si avizele tehnice de racordare necesare la aceast3 faza de
proiectare, pentru evaluarea corects si completd a costurilor privind lucrarile de
realizare/modificare a bransamentelor si a posturilor de transformare, lucrarile de
realizare/extindere/modificare/reamplasare a retelelor de alimentare (ap3, canal, energie
electricd, gaze, etc.) si lucrrile pentru asigurarea coexistentei lucrarilor proiectate cu retelele
tehnico-edilitare din amplasamente.
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4.4.5 Pregatirea documentatiei pentru Autorizatia de Construire

Consultantul va elabora documentatia ntr-o forma care poate fi folosits pentru obtinerea
Autorizatiei de Construire in conformitate cu HG nr. 907/2016. Principalele elemente ale
documentatiei pentru obtinerea Autorizatiei de Construire sunt:

e Memorii, studii, rapoarte etc;
» Parti desenate;

* Avize si acorduri;

e Extrase cadastrale;

e Grafic de executie;

o Estimari de cost.

4.4.6 Finalizarea Studiului de Fezabilitate

Studiul de Fezabilitate se considera aprobat la data avizarii Tn Consiliul Local, iar documentatia
a fost receptionats integral pe baza de Procese - Verbale de receptie / predare - primire in care
se mentioneaza ca "toate documentatiile sunt complete, corecte si finale, inclusiv in format
editabil word, excel, dwg, digital si video (daca este cazul) elaborate in conformitate cu
cerintele din Caietul de sarcini si legislatia specifica in vigoare”, in forma corects, conform
cerintelor din Caietul de sarcini.

Versiunea finald a Studiului de Fezabilitate se considers versiunea care va fi aprobat3 prin
Hotérare de Consiliul Local pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici.

5 Raportare si livrabile

Rapoartele/livrabilele care vor fi predate de Consultant in cadrul contractului, precum Si
termenele de predare ale acestora, sunt prezentate in Tabelul 5.

Studiul de Fezabilitate va avea prevazuts, ca pagina de capét, data, pagina de semnsturi, prin
care elaboratorul acestuia Tsi insuseste si asuma datele si solutiile propuse, si care va contine
cel putin urmétoarele date: nr./data contract, numele $i prenumele in clar ale proiectantilor pe
specialitati, ale persoanei responsabile de proiect - sef de proiect/director de proiect, inclusiv
semnaturile acestora si stampila.

Studiul de Fezabilitate Final va respecta continutul - cadru prevdzut in anexa 4 a HG nr.
907/2016.

Studiul de Fezabilitate va include de asemenea si un Raport privind schimbdrile climatice
pentru optiunea preferata in concordanta cu solicitarile din programul de finantare BERD Green
Economy Transition (GET) .

Table 5: Rapoarte si livrabile

Activitate Livrabile/Rapoarte Termen de predare
Analiza situatiei existente Raport de inceput Luna 1
Analiza optiuni (Studiu de Raport identificare si analiza
Fezabilitate Preliminar) optiuni, si  selectarea Luna 3
optiunea preferate
Detalierea variantei Documentatie certificat
selectate  (Studiului de urbanism Luna 3

Fezabilitate)

Studiul de Fezabilitate Final
inclusiv: expertize tehnice,

autorizatii, avize acorduri Luna 4
‘ obtinute etc.)
Toate activitatile Raport de Progres lunar Lunar
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Toate rapoartele transmise vor fi predate in 3 exemplare format tiparit (2 ex. limba romana Si 1
ex. limba engleza) + 1 ex. CD / DVD (limba roman3 ) + 1 ex. CD/DVD (limba englez3).

6 Atributiile si responsabilitatile partilor
In urma derularii contractului, Consultantul este pe deplin responsabil pentru:

* Asigurarea planificarii resurselor (umane si materiale) in raport cu graficul estimat
pentru derularea contractului si prezentat in cadrul acestui document;

e Indeplinirea obligatiilor sale, cu respectarea celor mai bune practici din domeniu, a
prevederilor legale si contractuale relevante precum si cu deplina intelegere a
complexitdtii legate de derularea cu succes a Contractului, astfel incat sa se asigure
indeplinirea obiectivelor stabilite, inclusiv prin furnizarea - prin intermediul Planului de
management al calitatii - a asigurarii ca activitatile si rezultatele sunt realizate la
parametrii calitativi solicitati;

* Prestarea serviciilor in conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini;

» Prezentarea rezultatelor in formatul/formatele solicitate de Autoritatea Contractanta
care sa respecte cerintele din Caietul de Sarcini:

*» Colaborarea cu personalul Autorititii Contractante, cu Beneficiarul si Asistenta Tehnica
BERD pentru realizarea serviciilor/activitatilor solicitate in Caietul de Sarcini conform
prevederilor Contractului.

Autoritatea Contractanta este responsabil pentru:

» Punerea la dispozitia Consultantului a tuturor informatiilor disponibile pentru obtinerea
rezultatelor asteptate, cum ar fi: date de intrare, raportari, situatii specifice;

* Desemnarea echipei implicate si responsabile cu interactiunea si suportul oferit
Consultantului;

e Asigurarea tuturor resurselor, considerate necesare, care sunt in sarcina sa pentru
buna derulare a Contractului.

7 Modalitati de platé si penalitati

Contractul este un contract cu suma forfetara. Plata contravalorii serviciilor prestate se va face
in baza facturii, emisa de catre Consultant pentru suma la care este indreptatit a fi platits
conform rapoartelor si documentelor aprobate de Autoritatea Contractanta.

In conformitate cu art. 24 din Legea nr. 10/1995 republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare: “Cheltuielile generate de efectuarea unor lucrari suplimentare fatd de documentatia
tehnico-economicd aprobatd, ca urmare a unor erori de proiectare, sunt suportate de
Consultant in solidar cu proiectantul coordonator de proiect si proiectantii pe specialititi,
persoane fizice sau juridice, in solidar cu verificatorii proiectului, la sesizarea justificatid a
Autoritatii Contractante si/sau a Beneficiarului in baza unui raport de expertiza tehnica elaborat
de un expert tehnic atestat”.

Platile se vor face in termen de 30 de zile de la data primirii de citre Autoritatea Contractanta a
facturii insotitd de documentele justificative aferente.

Autoritatea Contractanta se angajeazi sa efectueze plata valorii Contractului citre Consultant
exclusiv sub conditia indeplinirii de catre acesta, in mod corespunzator, a obligatiilor sale Tn
conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini si a celorlalte prevederi cuprinse in prezentul
Contract, acceptate prin aprobarea rapoartelor si documentelor corespunzitoare de citre
Autoritatea Contractanta.

Defalcarea platilor pentru rezultate si livrabile obtinute este prezentata in Tabelul 6.
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Tabel 6: Defalcarea platile

Valoare plétita, (% din

Activitate Livrabile/Rapoarte valoare contract)
Analiza situatiei existente Raport de inceput 10 %
Analiza optiuni (Studiu de Raport identificare si analiza
Fezabilitate Preliminar) optiuni, Si selectarea 40 %
optiunea preferate
Detalierea variantei Studiul de Fezabilitate Final
selectate  (Studiului  de inclusiv: expertize tehnice, 50 %
Fezabilitate) autorizatii, avize acorduri

obtinute etc.)

Plata contravalorii serviciilor se va face in baza facturii, emisa de Consultant, pentru suma la
care este indreptatit a fi platita conform rapoartelor si documentelor aprobate de Autoritatea
Contractanta.

In termen de maxim 30 de zile de la primirea rapoartelor/livrabilelor sau documentelor,
Autoritatea Contractantd va notifica Prestatorul decizia sa cu privire la acestea cu indicarea
motivelor in cazul respingerii rapoartelor/livrabilelor sau documentelor sau al solicitarii unor
modificari si/sau completari.

Daca Consultantul, din vina sa exclusiva, nu prezinta unul sau mai multe rapoarte sau orice
alte documente mentionate in prezentul contract, in perioadele specificate in Caietul de Sarcini,
Autoritatea Contractanta va fi indreptatits, fara a mai fi necesara notificarea in acest sens, la
sume reprezentand penalititi de intarziere, pentru fiecare zi de intarziere, care va trece din
momentul termenului limitd de transmitere previzut in Caietul de sarcini pana in momentul
efectiv al transmiterii acestor documente. Valoarea penalitatilor va fi de 0,1 %/zi de intarziere
din Valoarea Contractului.

8 Abordare si metodologie in cadrul Contractului

Autoritatea Contractanta va solicita Consultantului s3 prezinte in oferta tehnicd o descriere a
managementului de proiect, structurata astfel:

a. Argumentarea abordarii propuse. Bazati pe intelegerea caietului de sarcini,
argumentarea va prezenta concluziile Consultantului cu privire la cerintele Caietului de
Sarcini, claritatea obiectivelor propuse si a rezultatelor asteptate, precum si un sumar al
riscurilor luate in considerare;

b. Metodologia si abordarea tehnicid pentru realizarea activitatilor/serviciilor in scopul
obtinerii rezultatelor asteptate:

o Consultantul va prezenta intr-o forma structurati abordarea tehnica propusa
pentru implementarea contractului, descriind serviciile pe care le va indeplini,
precum si livrabilele pe care le va transmite Autoritati Contractante. Se
recomanda detalierea sarcinilor minime solicitate in Caietul de sarcini, prin
impartirea acestora in sub-sarcini nlantuite intr-o maniera logicd aratand
intelegerea complexitatii fiecarei sarcini si livrabilele asociate acesteia.

o Oferta tehnicd va demonstra prin abordare si metodologie, modul in care solutia
propusa este in conformitate cu cerintele caietului de sarcini.

o De asemenea, oferta tehnica va include si o listd a echipamentelor si sofware-
urilor, care se vor utiliza pentru indeplinirea sarcinilor Si pregatirea livrabilelor.

c. Organizarea si personalul:

o Consultantul va prezenta planul de lucru prin care se va demonstra incadrarea
activitatilor in timp, astfel incat sa se asigure finalizarea serviciilor in termenul
specificat in Caietul de Sarcini.
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o Planul de lucru va fi prezentat sub forma unui grafic Gantt cu jaloane in punctele
considerate cheie de cétre Consultant. Acest grafic va include o listd detaliats a
sarcinilor si sub-sarcinilor, incluzand interconectarea intre acestea, precum si
durata fiecareia.

o Programul va fi completat de alocarea resurselor pe fiecare sarcind si sub-
sarcina (de preferat, prezentand si durata de implicare a fiecarui expert sau cel
putin la nivel de domeniu de expertiza, pentru fiecare sarcina).

o In oferta tehnici se va explica alocarea fiecirui membru al echipei,
responsabilitdtile pe care le are, interactiunea dintre responsabilitati si sarcini,
precum si echipamentele si software-urile pe care le va folosi pentru Tndeplinirea
sarcinilor sale.

d. Abordarea managementului calitatii:

o Consultantul va identifica procese, proceduri si indicatori care vor asigura
indeplinirea sarcinilor si predarea livrabilelor in timp asa cum s-a descris in
metodologia si abordarea tehnica propusa.

o La acest nivel, se va demonstra ca aceste procese si proceduri corelate cu
sarcinile solicitate sunt (vor fi) definite si utilizate pentru a determina daci
serviciile/livrabilele ating asteptarile setate si cum pot fi imbunétatite pe parcurs,

e. Planul de management al Riscurilor:

o Consultantul va identifica, evalua si ierarhiza riscurile potentiale n
implementarea contractului, prezentand in oferts principiile si etapele parcurse
pentru realizarea planului de management al riscurilor.

o Planul de management al riscurilor va fi prezentat in oferta tehnici conform
indicatiilor din caietul de sarcini si va fi utilizat, actualizat si monitorizat regulat pe
toata pericada de desfdsurare a contractului pentru a preveni in timp util
eventualele Tntarzieri in implementare.

9 Locul si durata desfasurarii activitatilor

9.1 Locul desfasurarii activitatilor

Sarcinile contractului se vor realiza cu precadere la sediul Consultantului, Totusi, Consultantul
va aloca resurse materiale, umane si de timp pentru a vizita si lucra Tn zona de studiu, pentru
colectarea datelor, sedinte de lucru cu Autoritatea Contractants, Beneficiarul, Asistenta
Tehnicd BERD si alti factori interesati. Toate costurile vor fi acoperite de Consultant si
considerate in oferta financiara.

9.2 Durata desfasurdrii activitatilor

Durata prestarii serviciilor este de 4 luni de la Data de Incepere. Contractul va fi finalizat dupa
aprobarea documentelor/livrabilelor de catre Autoritatea Contractant3 si emiterea de cétre
Autoritatea Contractanta a Certificatului de Finalizare a obligatiilor prevazute in Contract.

10 Resursele necesare pentru realizarea activitatilor in Contract

10.1 Personalul Consultantului

Consultantul trebuie sa dispuna de doua grupuri (categorii) de personal.

Primul grup este cel al expertilor principali, care se va mentine ca numar de persoane si
specializari pe durata intregii perioade de valabilitate a contractului. Expertii principali (Kl) sunt
obligatorii, astfel Consultantul asigurd minimul de resurse umane necesare pentru realizarea si
ducerea la bun sfarsit a Contractului.
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Al doilea grup este cel al expertilor secundari, variabil cu privire la specializari, in functie de
necesitatile lucrarilor.

Consultantul poate modifica repartizarea expertilor secundari, in functie de nevoile reale ale
proiectului.

Autoritatea Contractantad va analiza si va aproba toti expertii, atat principali cat Si secundari,
implicati de Consultant in desfasurarea proiectului, precum si orice schimbare a acestora.

In cazul in care, pentru realizarea serviciilor definite Tn cadrul prezentului contract este necesar
personal suplimentar fatd de cel specificat in ofertd, Consultantul este responsabil pentru
asigurarea acestor resurse aditionale fara costuri suplimentare.

Resursele - input-ul necesar pentru fiecare expert principal si secundar, si in consecinta profilul
expertului este stabilit de catre Consultant, tinand cont de cerintele minime pentru expertii
definiti in Fisa de date a achizitiei.

Consultantul trebuie sa asigure personal adecvat pentru indeplinirea sarcinii prezente, in acord
cu cerintele minime definite in Fisa de date a achizitiei.

Lista expertilor cheie, precum si cerintele cu privire la calificare si experienta profesionala este
prezentata in Tabelul 7.

Tabel 7: Lista expertilor cheie

Expert cheie 1: Sef proiect - | pentru implicarea ca inginer proiectant in elaborarea de
inginer specialitatea CFDP | documentatiilor tehnico-economice avand in vedere ci
lucrarile pentru care se asigura proiectare constau in
modernizarea depoului de tramvaie, implicit a podului si a
liniilor de intrarefiesire din depou si a Podului peste Bahlui

Expert cheie 2: Inginer | pentru implicarea ca proiectant de specialitate 1in

specialitatea instalatii | elaborarea de documentatiilor tehnico-economice pentru
electrice lucrari de instalatii electrice ) avand in vedere ca lucrérile
(Autorizat ANRE) ce necesita proiectare constau in inlocuirea liniei de contact

in intreg depoul, alimentarea cu energie electricd pe medie
tensiune pentru statiile de incarcare a autobuzelor electrice
/" substatiei de redresare pentru troleibuze si a
consumatorilor pe joasa tensiune in noua configuratie a
depoului, inclusiv inlocuirea stalpilor de sustinere a firului

contact
Expert cheie 3: Manager | (conform legii 121 / 2014 privind eficienta energetica)
energetic pentru implicarea n propunerile de sustinere eficientei

energetice avand in vedere cad Proiectul trebuie si se
inscrie Tn conceptul de Orase Verzi sustinut / finantat de
BERD

Infrastructura Consultantului

Consultantul se va asigura c& personalul are la dispozitie echipamente tehnice si tehnici de
calcul necesare pentru furnizarea de servicii, iar acestea vor fi prezentate In mod
corespunzator n oferta tehnics, fiind asociate activitatilor in conformitate cu planul de lucru.

10.2 Infrastructura la nivel de Autoritate Contractants pentru indeplinirea Contractului

Pentru buna desfésurare a Contractului, Autoritatea Contractants va asigura:
* Sala de sedintd pentru desfisurarea sedintelor de progres, aprobate de Autoritatea

Contractanta;

e Personal de specialitate desemnat de Autoritatea Contractant3 pentru monitorizarea
activitatilor si derularea contractului.
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11 Drepturi de proprietate intelectuala

Prestatorul, fara a emite vreo pretentie, va ceda exclusiv achizitorului drepturile patrimoniale de
autor pentru documentatia elaborata, precum si drepturile de copiere, multiplicare, publicare,
achizitorul urmand a avea dreptul de a utiliza documentatiile pentru urméatoarele faze ale
proiectului fara acordul scris al prestatorului.

12 Foaia de parcurs din perspectivd administrative

Consultantul va pune la dispozitia reprezentantilor Municipiului lasi toate documentele
necesare obtinerii hotérarilor de consiliu local necesare deruldrii contractului conform
termenelor stabilite, astfel:

1. Studiu de Fezabilitate cu scenariile solicitate pentru a fi discutat de catre toate entitatile
implicate si realizarea consultarii publice in vederea stabilirii variantei finale;

2. Documentatia necesara pentru aprobarea de catre Consiliul Local lasi a Studiului de
Fezabilitate care trebuie s& cuprinda scenariul agreat, devizele adiacente $i studiile de
impact necesare;

3. Documentele de receptie : a iucrarilor efectuate.

Director Executiv, Sef Birou, , ’
Viorica Bostan Catalin Bog o
Tmi asum responsabilitatea corectitudinii i Tmi asum responsabijfatea céreptitudjfii si
legalitétii in solidar cu intocmitorul inscrisului. legalitatii In solidar gl jbeditoyul ifscrisuflii.

3
i

ntocmit,
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