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Punct de vedere si solicitare privind proiectul de investitii
»Largire Sos. Fabrica de Glucoza”

Asociatia ,Metrou Usor” considera ca trotuarul de pe Sos. Fabrica de Glucoza nu
satisface criteriile legale si nevoile minime de siguranta, accesibilitate si confort pentru toate
categoriile de pietoni si pentru biciclisti, dupa cum sunt stipulate in Normativul 51, si vine cu
o serie de propuneri concrete pentru remedierea acestor deficiente.

Masuratorile din teren arata multiple puncte in care spatiul pietonal este de sub 90cm
latime, fapt ce contravine flagrant Normativului 51 care reglementeaza, cu titlu de lege, cotele
minime ale zonelor pietonale (pentru referinta: Capitolul IV ,,Spatiul urban accesibil’, sectiunea 2
+~Amenajarea si conformarea cdilor de acces pietonale”, punctul 2 ,Ldtimea trotuarelor si a traseelor
pietonale”). Trotuarul este obturat pe majoritatea traseului de alveole pentru copaci, de stalpi de
iluminat si de dulapuri tehnice, facand imposibila buna desfasurare a circulatiei pietonale si de
biciclete. in unele zone, spre exemplu la intersectia cu Str. Intrarea Chefalului, trotuarul este redus
la sub 30cm latime (anexele 1.1 si 1.2), Fapt ce va obliga pietonii sa circule pe carosabil, in curba.

Avand in vedere deficientele tehnice grave si chiar ilegale ale trotuarului, pietonii vor
Fi constransi sa mearga pe pista pentru biciclete, fapt ce va pune in pericol atat pietonii, cat si
biciclistii care circula regulamentar. Astfel, este incalcat dreptul la libera circulatie in
siguranta a pietonilor si persoanelor imobilizate in scaun rulant (fotografii in anexe). Asociatia
~Metrou Usor” a identificat puncte in care abia incape un carucior simplu pentru copii (fotografie in
anexa 2.1). Necesarul minim pentru un fotoliu rulant pentru persoanele cu dizabilitati este, conform
normelor in vigoare, de 80cm latime.
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Fig. 111.4
Dimensiuni antropometrice minime pentru utilizatori ai fotoliului rulant — persoane adulte

Extras din Normativul tehnic NP-051.
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Modul in care a fost realizat spatiul pietonal este ilegal, in deplina contradictie cu o
mobilitate sustenabild, care sa permita o directie de dezvoltare urbanistica sandtoasa, pe termen
lung. Infrastructura construita este inadecvata pentru nevoile din prezent si din viitor ale arealului
Pipera — zona urbana ce va cunoaste o dezvoltare imobiliara si mai ampla in urmatorii ani.

Asociatia ,,Metrou Usor” se opune categoric construirii acestei infrastructuri pietonale
si velo subdimensionate, deficitare si sesizeaza Brigada Rutiera in vederea intreprinderii
masurilor necesare pentru siguranta tuturor participantilor la trafic pe Sos. Fabrica de
Glucoza.

Propuneri pentru remedierea deficientelor tehnice

1. Renuntarea la separatoarele din beton de pe axa mediana a soselei. Acestea sunt
complet inadecvate unei artere urbane, incurajand circulatia cu viteze superioare a vehiculelor si
ducand la o scadere a sigurantei tuturor participantilor la trafic. De asemenea, acestea reprezinta
o risipa a spatiului urban - spatiu ce poate fi redat pietonilor si biciclistilor, conform viziunii
occidentale de crestere a mobilitatii si a calitatii vietii.

2. Reducerea latimii benzilor de circulatie de la 3.5m la 3 metri. in prezent, benzile auto
de pe Sos. Fabrica de Glucoza sunt de 3.5 metri latime — lucru necorespunzator soselei urbane si
categoriei de viteza aferente unei sosele urbane, conform normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor din 30.08.2017

( pentru referinta: https.//lege5.ro/Gratuit/ge3tenrvgm3q/normele-tehnice-privind-proiectarea-
construirea-si-modernizarea-drumurilor-din-30082017 ).

Avand in vedere faptul ca viteza maxima cu care ar urma sa se circule pe sosea este de
60km/h, benzile ar trebui sa aiba 3m latime fiecare, nu 3.5m. Litimea de 3.5m corespunde
categoriei de drumuri cu viteze proiectate de peste 100km/h, ceea ce nu este cazul pentru artera
urbana Sos. Fabrica de Glucoza.

3. Mutarea pistelor de biciclete de pe trotuar pe carosabil si separarea lor prin bordura
de benzile auto. Prin eliminarea separatoarelor din beton si restrangerea spatiului carosabil la
dimensiunile prevazute de Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, pistele actuale de biciclete pot fi mutate in noul spatiu carosabil obtinut. Astfel sunt
rezolvate conflictele de trafic periculoase dintre pietoni si biciclistii ce folosesc legal pista de
bibiclete de pe trotuar, sporind siguranta tuturor participantilor la trafic.

4. Largirea trotuarului actual, utilizand spatiul obtinut prin mutarea pistelor de
biciclete pe carosabil. Astfel, noile trotuare rezultate ar avea minimum 1.8m latime, respectand
prevederile Normativului 51 si satisfacand nivelul minim de confort si siguranta pentru toate
categoriile de pietoni.
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Anexa 1



Anexa 2.1: carucior simplu pentru copii raportat la [3timea construita a trotuarului.
Nota: scaunele rulante pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii sunt mai late.
Sursa fotografiei: publicatia de stiri HotNews.ro

Anexa 2.2: dulap tehnologic, alveola si stalp de iluminat care obstructioneaza complet trotuarul.
Spatiul pietonal dispare in totalitate. Pietonii vor circula pe pista de biciclete, fapt ce constuie un
pericol pentru ambele categorii de participanti la trafic.

Sursa fotografiei: publicatia de stiri HotNews.ro
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Anexa 2.3: dulap tehnologic pentru utilitati care bstructioneazé in totalitate trotuarul.



