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Citre,
ASOCIATIA METROU USOR
Referitor: email din data de 02.12.2019 inregistrat la Metrorex SA cu nr. M01.19293/02.12.2019 si nr.
MO01.19478/04.12.2019;

Subiect : proiectul ,, Imbunititirea serviciilor de transport public de cilitori cu metroul pe
Magistrala 2. Berceni-Pipera. Inlocuire cale rulare si instalatii pe interstatii,,.

Magistrala 2 de metrou Berceni — Pipera a fost construit si dati in folosintd pe etape intre anii 1986 -
1987, dupa cum urmeaza.:

. 24 ianuarie 1986: Magistrala 2 Piata Unirii 2 - Depoul LM.G.B.
. 6 aprilie 1986: Magistrala 2 Statia Tineretului
. 24 octombrie 1987: Piata Unirii 2 - Pipera

Magistrala 2 de metrou strabate orasul de la sud la nord, de la Soseaua Berceni urméind Soseaua
Oltenitei - Calea Serban Voda - Bulevardul Dimitrie Cantemir - Bulevardul Ion C. Britianu - Bulevardul
Nicolae Bélcescu - Bulevardul Lascar Catargiu - Bulevardul Aviatorilor - Bulevardul Beijing - Soseaua
Pipera si Bulevardul Dimitrie Pompeiu.

In cuprinsul Magistralei 2 sunt 14 statii si este impdrtita in 4 tronsoane, astfel:

- Tronsonul I cuprinde statiile: Berceni, Dimitrie Leonida, Apératorii Patriei si Piata Sudului;

- Tronsonul II cuprinde statiile: Constantin Brancoveanu, Eroii Revolutiei, Tineretului si Piaa
Unirii 2;

- Tronsonul III cuprinde statiile: Universitétii, Piata Romana si Piata Victoriei 1;

- Tronsonul IV cuprinde statiile: Aviatorilor, Aurel Vlaicu si Pipera (inclusiv rebrusment).

Din punct de vedere constructiv, 13 din cele 14 statii au peroanele amplasate in subteran, iar din acestea
un numar de 3 statii dispun de vestibule partial sau total supraterane.

Interstatiile au fost executate cu scutul (constructie de tip tunel) sau in sdpéturd deschiséd (constructie de
tip galerie), astfel:

- pe zonele Berceni — Piata Sudului si Univesitate — Piata Romana: galerie;

- pe zonele Piata Sudului — Univesitate si Piata Romana — Pipera: tunel.

Avand in vedere cd aceastd magistrald are o vechime in functionare de peste 30 de ani, Metrorex SA, a
demarat toate procedurile necesare pentru elaborarea studiului de fezabilitate, intocmirea
documentatiilor tehnico — economice necesare pentru obtinerea de finantare din fonduri europene
nerambursabile precum si a documentatiei de atribuire.
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Studiul de fezabilitate ,,imbunititirea serviciilor de transport public de cilitori cu metroul pe Magistrala
2 Berceni — Pipera, precum s1 documentatiile tehnico-economice de proiectare, finantare $i atribuire au
fost avizate atdt in cadrul Consiliului Tehnico Economic al Metrorex SA cét g1 de citre Uniunea
Europeand prin Decizia de punere in aplicare a comisiei nr.C(2019) 2657 final, din data de 02.04.2019,
de aprobare a contributiei financiare la proiectul major imbunstitirea serviciilor de transport public de
cilatori cu metroul pe Magistrala 2 Berceni — Pipera, selectat in cadrul Programului Operational
Infrastructura Mare, in Roménia - CCI 2018Ro16CFMP00S.

fn cadrul documentatiilor tehnico economice de proiectare si executie au fost previzute lucriiri de
modernizare complexe, care au ca scop:

. Modemizare sistem cale de rulare;
. Modernizare instalaii electrice si de curenti slabi;
. Modemizare instalatii sanitare/PSI;

Aceste lucriri de modernizare au ca si obiectiv modernizarea (Inlocuirea) caii de rulare si a instalatiilor
de pe interstatii, ceea ce va permite, la repunerea n functiune, cresterea frecventei de operare, reducerea
duratei de deplasare cu metroul, cresterea gradului de confort al pasagerilor, diminuarea cheltuielilor de
operare $i Intrefinere pentru Magistrala 2 de metrou gi cresterea gradului de sigurantd in exploatare.

Deasemenea dispozitivul de linii va fi modernizat prin adoptarea unor componente cu caracteristici
conforme standardelor europene, caracteristici care au ca efect:

- reducerea nivelului de zgomote si vibrafii atit din interiorul vagonului de célatori, cit si din
interiorul/exteriorul infrastructurii de metrou;

- asigurarea accleiagi rigiditdti a cdii de rulare pe toatd lungimea traseului, indiferent de solutia
constructivd adoptata;

- reducerea nivelului de disipare a curentilor vagabonzi In structura tunelului si in exteriorul
acestuia, pentru protectia retelelor edilitare gi a fondatiilor cladirilor situate in vecinitatea tunelelor de
metrou;

- protectia mediului fnconjurdtor (apd, aer, sol etc.).

in plus, pentru calea de rulare pe piatri spartd, caracteristicile geometrice si de dinamicitate ale traseului
(sind, prinderi, traverse si aparate de cale) vor asigura cresterea vitezelor de manevrd pe abdtuta
aparatelor de cale (de 1a 20 km/h la 30 - 40 kim/h) si totodatd cresterea vitezei de rebrusare, astfel
reducénd la 90 secunde timpii de rebrusare (de 1a 30 km/h la 40 km/h).

Realizarea proiectului mai sus mentionat va duce indubitabil la o crestere a frecventei de circulatie a
trenurilor cu tot ceea ce implicd aceasta, si aici ne referim la:

- sistemul de automatizare gi sigurantd a traficului, atit cel imbarcat, cit si cel din cale
(operativitate ridicati a tehnologiei);

- graficul de circulatie al trenurilor;

- gradul de disponibilitate a parcului de inventar;

- capacitatea de Intoarcere (rebrusare a materialului rulant);

- operarea sigurd si confortabild, timpul de fmbarcare si coborfre;

- durata schimbérii mecanicilor.

Asigurarea unui interval de rebrusare de 90 secunde se realizeazd prin introducerea unor aparate de cale
care vor mari viteza de rebrusare gi totodatdi vor spori capacitatea de rebrusare la extremitatile
magistralel, astfel:

- Statia Berceni:

majorarea razelor schimbétoarelor S49 1:9 - R 190 1a S49 1:9 - R 300;

inlocuirea diagonalei din capatul Y cu o bretea B 49 1/9 - 300 Af-D 4.5m;

- Statia Dimitrie Leonida:

0 inlocuirea diagonalei S60 1:6 - 100 cu o bretea B 49 1/6 - 100 Af—D 4.3m;

- Statia Apardtorii Patriei:
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0 inlocuirea diagonalei S60 1:9 - 190 cu o bretea B 49 1/6 - 100 Af-D 4.3m,;

- Statia Pipera:
0 imbunétatirea elementelor geometrice ale bretelei combinate prin introducerea aparatelor de cale
cu razd de 300m, conform notatiei:

BC49 (300-1:9/TDJ 190-1:9)/(300-1:9/300-1:9) D-4,75m,

cét si a schimbatorului S49 1:9 - R 190 1a S49 1:9 - R 300.

Capacitatea maxima teoreticd a unei magistrale este datd de produsul dintre frecventa de operare si
capacitatea trenului, iar aceasta poate fi estimaté la 50.000 de calatori pe ora si sens, cu un interval de 90
de secunde de succedare a trenurilor $i o capacitate nominald de 1.200 de célatori, avind in vedere 4
caldtori/m?2 .

Pe baza experientei dobandite de-a lungul anilor atdt in executie cat si in proiectare, a experientei
internationale, precum si a punctului de vedere al specialistilor din domeniul exploatarii, s-a dovedit ca
pozitionarea bretelei In fata statiei terminus aduce mai multe beneficii, decit pozitionarea acesteia in
spatele statiei. In plus, avand in vedere ci Statia Berceni dispune si de o diagonali in spatele acesteia,
proiectul a avut ca rezultat mérirea vitezei de manevrd pe abidtuti de la 30 km/h la 40 km/h, cét si
dublarea capacitatii de rebrusare.

Cu referire la modernizarea cailor de acces, mentiondm cé aceastd activitate nu face obiectul prezentei
modernizéri — cale de rulare, modernizarea ciilor de acces fiind inclusé in cadrul unui alt proiect proiect

major.

Cu stima,

DIRECTOR GENERAL AR
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Ec. Mariana MICLAUS
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