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Ref.: Contestatie cu privire la rezultatul procedurii de atribuire prin licitatie
deschisd a contractului de achizitie publici "Achizitionarea a 100 de
tramvaie”

Data: 14.11.2019

Subscrisa cu sediul in vand
cod unic lui Comertului de
pe langd

operator economic participant in asociere la procedura de atribuire prin licitatie deschisi a
contractului de achizitie publicd "Achizitionarea a 100 de tramvaie”, Cod CPV: 34622100-4 - Vagoane
de tramvai (in continuare, ,Procedura de Atribuire”),

reprezentatd conventional de cu sediul

d 14 care va solicitam sa dispuneti comunicarea tuturor inscrisurilor referitoare la prezentul litigiu’,

in contradictoriu cu autoritatea contractants Municipiul Bucuresti, cu sediul in Bd. Regina Elisabeta
nr. 47, sector 5, Bucuresti (in continuare, ,Autoritatea contractants”),

in temeiul dispozitiilor art. 8 §i urm. din Legea nr. 101 /2016 privind remediile si ciile de atac in
materie de atribuire a contractelor de achizitie publici, a contractelor sectoriale si a contractelor de
concesiune de lucrini §i concesiune de servicii, precum si pentru organizarea si functionarea

Head Office

DOMNULUI PRESEDINTE AL CONSILIULUI NATIONAL DE SOLUTIONARE A CONTESTATIILOR



Consiliului-National de Solutionare a Contestatiilor (in continuare, “Legea nr. 101/2016”),in termen.
-+ légal, formuldm prezenta :

CONTESTATIE
prin care v solicitim s dispuneti:

I in temeiul art. 19 alin. (1) al Legii nr. 10172016, incuviintarea accesului
subscrisei la studiul intregului dosar al achizitiei publice (fara restrictionarea
accesului la documentele care sunt publice §i pe care ofertantul h

u le-a declarat confidentiale cum ar fi: inscrisurile

care emand de la autoritatea contractanta, inscrisurile care emani de la ANAP,

solicitérile de clarificare in i a ofertel, réspunsurile
ofertantului si orice alte acte similare
acestora) si fotocopierea documentelor pe care le vom considera relevante.

i s8 se constate nejustificata clasificarea ca fiind »confidentiale” informatiile din
documentele elaborate de citre Autoritatea contractant3 pe parcursul derulérii
procedurii de atribuire §i, pe cale de consecintd s& ni se permitd accesul
neingrédit la respectivele documente, precum st sé se constate c3 ofertantul
declarat céstigitor nu a demonstrat prin mijloace de prob& adecvate care
informatii din propunerea tehnicd si/sau financiard sunt confidentiale,
clasificate sau sunt protejate de un drept de proprietate intelectuald si, pe cale
de consecintd, s& ni se permita accesul la respectivele documente.

il Admiterea contestatiei, respectiv:

a. anularea rezultatului Procedurii de Atribuire comunicat de Autoritatea contractatd prin
adresa nr. 3308/04.11.2019, anularea Raportutui procedurii D.P. nr. 3297/04.11.2019,
precum si a tuturor actelor anterioare si/sau concomitente si/sau si/sau ulterioare si

conexe cu acestuia in ceea ce priveste declararea ca nforma si
b. obligarea Autoritétti contractante la reevaluarea ofertelor depuse in cadrul Procedurii

de Atribuire si la emiterea unui nou raport al procedurii de atribuire, cu respectarea
considerentelor expuse in motivarea deciziei Consiliutui;

c. obligarea autoritdtii contractante la plata cheltuielilor de judecatd ocazionate de
prezentul litigiu, in temeiul dispozitiilor art. 26 alin. (9) din Legea nr. 101/2016,

avénd in vedere motivele expuse in cele ce urmeaza.
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Compani_are-o istorie de peste 128-de ani, fiind una dintre primele fabrici

de material rulant din Europa, Aici au fost produse citeva sute de mii de mijloace-de transport
pe sine, care circula astazi in Europa, Asia, Africa si America de Sud.

Trenul este cel mai raspandit mijloc de transport de mare: capacitate; circuld pe toate
continentele i oferé cel mai mare coeficient de siguranta pentru pasageri.

Cultura de fabricatie de material rulant se dobandeste in zeci de ani de activitate in domeniu
iar responsabilitatea in sfera riscului este extrema avand in vedere numarul mare de calitori
transportati intr-un singur vehicul.

- fabricat toate tipurile de vagoane, metrouri, troleibuze, far in ultimul deceniu si
tramvaje. Cu toatd experlenta sa acumulatd in timp, intrarea pe piata tramvaielor a fost
precedatd de un studiu de piata® pentru identificarea si aplicarea celei mai bune solutii care s
ne asigure succesul. in anii 2008-2009 specialistii nostri au analizat si comparat mijloacele de
transport urban pe sine produse de mari fabricanti din domeniu ajungind la concluzia c3
acestia aveau deja un nivel tehnic ridicat greu de atins intr-un timp relativ scurt si c3 pentru a
ne plasa in randul lor relativ repede ar fi indicat si achizitiondm o licentd de fabricatie pentru
un tramvai de top.

La sfarsitul anului 2009 am finalizat negocierile cu ﬂrma-)entru achizitia licentei de
fabricatie a tramvaiului tramvai modular care poate fi construit in functie de
nevoi, iar componenta poate varia intre 2-6 vagoane, adic3 intre 18-54m lungime®.

Acest tip de tramvai circuld in Europa in peste 800 gg,g;(eq;g{gg&in tari ca Germania, Ungaria,
Portugalia sau Roménia. Cu acest tip de tramvai ne-am frezentit si la licitatia de la Bucuresti,
considerind cd oferta noastrd corespunde intrutotul Cafetului de Sarcini intocmit de
Autoritatea contractanta.

Cu surprindere am constatat c3 autoritatea contractants prin Comisia de evaluare a apreciat
cd un tramvai desenat de firma concurent care nu a fost produs incé si nici omologat UE ar fi
superior tramvaiului fabricat dupa licem;a- de catre un fabricant traditional de material
rulant. Acest tip de tramvai circuld in Roménia de 5-6 ani $i inre_gistreazé rezultate superioare
cum ar fi: cel maf mic consum de energie electrici, cel mai mare coeficient de disponibilitate,
indeplinind cele mai Tnalte standarde de calitate §i confort existente in Europa.

Sub pretextul ca ofertantul si-a securizat in totalitate oferta, Comisia de evaluare a autoritatii
contractante a refuzat punerea la dispozitie a documentelor publice pe care i le-am solicitat,
Acest comportament al autorititii contractante ne-a creat mari suspiciuni legate de modul in
care s-a derulat evaluarea acestei licitatii.

> Studiul "Caracteristici tehnico-functionale ale unor tramvaie cu platforma cobordts - Analize comparative”
este depus In Anexa nr. 4.

*seita oo trarwol | .1 i conract e
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I. .- SUCCINTA EXPUNERE A SIT! UATIEI DE FAPT

1. la data de 11.12.2018, Autoritatea contractantd a publicat anuntul de’ participare nr.
CN1007214/11.12.2018 in SICAP avénd ca obiect atribuirea prin licitatie deschisd a contractului
de achizitie publicd ,Achizitionarea a 100 de tramvaie”, cod CPV: 34622100-4 - Vagoane de
tramvai.

2. in conformitate cu prevederile figei de date a achizitiei, valoarea estimata a contractului este
de 845.687.394,00 RON (fara TVA).

In cadrul Procedurii de Atribuire, au fost depuse doui oferte, respectiv oferta [ NN

in cadrul cireia subscrisa este lider al
asocierti i oferta societatii

4, Ulterior finalizarii etapi de evaluare a ofertelor, Autoritatea contractats a comunicat subscrisei
adresa nr. 3308/04.11.2019% prin care ne-a informat cd oferta asocierii este admisibila, fiind
clasatd pe locul 2, cu un punctaj de 95,75 puncte, iar oferta celor de la - fost
declaratd castigatoare, obtinénd un punctaj de 99,61 puncte.

5. Prin adresa nr. 2002/2707/05.11.2019° subscrisa am solicitat accesul la intreaga documentatia
a dosarului de achizitie. Conform minutei intalnirii din 06.11.2019 nr. DP nr. 3333/06.11 .2019),
reprezentan{ilor subscrisei li s-a permis accesul exclusiv la Raportul procedurii D.P. nr.
3297/04.11.2019* (»Raportul”) (al cdrui continut era anonimizat, inclusiv cu privire la
modalitatea re a punctelor aferente factorilor de evaluare) si la Formutarul 10 depus
de ofertantu referitor la declararea inscrisurilor din propunerea iehnicé Asi
financiara cu caracter confidential).

6. Desi, subscrisa am solicitat accesul atdt in privinta documentelor aferente evaludrii
propunerilor tehnice si financiare (mentionate ta punctul 3.2. din Raportut), cit si In privinta
acelor inscrisuri din propunerea tehnica a re nu au caracter confidential (cum ar
fi: inscrisurile care emana de la autoritatea contractantd, inscrisurile care emani de la
ANAP, solicitérile de clarificare in perioada de evaluare a ofertei, rdspunsurile ofertantului

§i orice alte acte similare acestora), cererea

scrisel a fost respinsa fara nicio justificare. Intr-o sectiune subsecvents a contestatiei, vom
arata cd in mod nelegal Autoritatea contractantd nu a acordat acces subscrisei la dosarul
achizitiei publice i a péstrat pretinsul caracter confidential asupra acestor documente, far
refuzul de a permite accesul la aceste documente a fost dat de persoane care nu au o astfel de
competentd (minuta amintitd este semnati de to{i membrii Comisiei de evaluare, a caror
activitate s-a finalizat odatd cu intocmirea raportului procedurii de atribuire).

z Depusd in Anexa nr, 1.
3 Depusa in Anexa nr. 2,

* Minuta intalnirl din 06.11.2019 nr, edurii D.P, nr. 3297/04.11.2019 si
Formutarul 10 al ofertantulu
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-Analizand in med obiectiv produsele fabricate de ofertantul declarat castigator, se constat c3

toate cele 3 tipuri de tramvaie sunt construite dupé alt concept, constructie unitard cu.vagoane
suspendate care nu pot fi modificate, ci doar reconstruite in alte variante, necesitand alte
teste, probe si omologéri?. Pentru justi_ﬁcarea, conformitatii, autoritatea contractantd a
operat cu o interpretare eronati a notiunii de similaritate®.

Nu in ultimul rénd, in cele ce urmeazi vom ariita cii Autoritatea contractants a declarat oferta
_ca§tig§toare Cu nerespectarea prevederilor legale.

AUTORITATEA CONTRACTANTA A BLOCAT IN MOD NELEGAL ACCESUL
SUBSCRISE! LA DOCUMENTELE DIN DOSARUL DE ACHIZITIE.

Obligatia de confidentialitate nu trebuie absolutizats §i extinsa in alte cazuri neprevizute de
lege, astfel cum a procedat Autoritatea contractanta.

Lecturand Formularul 10, observim ci nu toate documentele propunerii -au fost
declarate confidentiale.

Or, Autoritatea contractantd a decis si blocheze accesul in intregime nu numai la oferta
- ct si la celelalte procese-verbale $i avize conforme conditionate emise de ANAP,
la care face referire Raportul de evaluare.

Conduita Autoritétii contracte este nelegala st abuziva, dupa cum vom demonstra in randurile
ce succed.

in conformitate cu dispozitiile art. 217 atin, (6) din Legeanr. 98/2016 privind achizitiile publice,
am solicitat Autoritétii- contractante accesul neingradit la raportul procedurii de atribuire,
precum si informatiile din cadrul documentelor de calificare, propunerilor tehnice si/sau
financiare care nu au fost declarate de citre ofertanti ca fiind confidentiale, clasificate sau
protejate de un drept de proprietate intelectuali.

Cadrul legal aplicabil privind achizitiile publice nu instituie o prezumtie in sensul caracterului
confidential al ofertetor in ansamblul lor, astfel incét accesul ta informatiile din oferte nu este
prezumat a fi restrictionat.

Art. 21 din Directiva 2014/24/UE privind achizitiile publice 5i de abrogare a Directivei
2004/18/CE reglementeazs dreptul operatorului economic participant la o proceduri de
atribuire de a declara anumite informatii din cuprinsul documentelor prezentate ca fiind
confidentiale. Respectivul drept nu se poate, insa, exercita in mod nelimitat, ci priveste doar
acele informatii in legaturd cu care se justifica pastrarea confidentialitatii cum ar fi, cu titly
de exemplu, secretele tehnice sau comerciale si aspectele confidentiale ale ofertelor.

depuse in Anexa nr. 6.

vedea schita modelului de tramvai conform cerintelor solicitate prin Caietul de sarcini - Anexa nr. 7.
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Art. 57 alin. 1 dinLegeanr. 98/2018 privind achizitiile publice transpune ca atare dispozitiile:
directivei mentionate anterior §i impune autoritétii contractante :obligatia de a nu dezvalui
informatiile transmise de operatorii economici indicate de acestia ca fiind confidentiale, in
masura in care- respectivele informatii reprezintd, cu titlu de exemplu, secrete tehnice sau
comeraale precum sau elementele confldentlale ale ofertelor. Tn dezvoltarea acestor

,dispozitil normele de aplicare precizeaza la art. 123 alin. 1 din HG nr. 395/2016 ci ofertantul

trebuie s8 indice motivat, in cuprinsul ofertei, care informatii din propunerea tehnici §i/ sau
financiard sunt confidentiale, clasificate sau sunt protejate de un drept de proprietate
intelectuald, in baza legislatiei aplicabile.

in paralel cu reglementarea dreptului operatorului economic de a declara confidentiate
anumite informatii prezentate in procedurd, legislatia specifica reglementeaza dreptul
ofertantilor participanti la procedura de atribuire de a contesta actele nelegale emise de
autoritatea contractantd. Pentru a putea s exercite respectivul drept, ofertantii trebuie si
aibd posibilitatea de a cunoagte, intre altele, motivele pentru care o ofertd a fost declarat
castigdtoare. in acest context, art, 217 alin. 6 din Legea nr. 98/2018 prevede ¢3 autoritatea
contractanta este obligatd s& permit, la cerere, intr-un termen care nu poate depasi o zi
lucratoare de la data primirii cererii, accesul neingridit al oricérui ofertant la raportul
procedurii de atribuire si la informatiile din cadrul documentelor de calificare, precum si la
informatiile din cadrul propunerilor tehnice §i financiare care nu au fost declarate de citre
ofertanti ca fiind confidentiale, clasificate sau protejate de un drept de proprietate
intelectuald. Cum declararea drept confidentiale a unor informatii nu se poate realiza in mod
nejustificat, art, 19 alin. 1 din Legea nr. 101/2016 privind remediile §i caile de atac permite
accesul participatilor la proceduri la documente declarate confidentiale in masura in care
operatorul economic care a procedat la indicarea documentelor ca fiind confidentiale nu
demonstreaza caracterul confidential al acestora.

Din coroborarea dispozitiilor enuntate rezultd faptul ci sunt protejate sub aspectul
confidentialitatii numai anumite informatii din cuprinsul documentelor depuse in procedura de
atribuire si nu totalitatea documentelor prezentate. Cu alte cuvinte, nu pot fi declarate
confidentiale ofertele tehnice i financiare in integralitatea lor, ci doar anumite informatii din
acestea care, daca ar ajunge la cunostinta competitorilor, ar vitima interesele si drepturile
ofertantutui. |

Cum se realizeaza delimitarea intre informatiile care pot fi declarate confidentiale si cele care
nu se justificd sa fie incadrate ca atare nu rezulti cu exactitate nici din dispozitiile directivelor
privind achizitiile publice, nici din legile nationale de transpunere. Aceastd particularitate de
reglementare a prilejuit Curtii de Justitie a Uniunii Europene multiple ocazii de a (&muri cum
se traseaza linia de demarcatie intre informatia care trebuie si ramand confidentiald si
informatia care trebuie cunoscutd de restul ofertantilor.

Pentru a decide anumite repere in legiturd cu sfera informatiilor care pot fi declarate
confidentiale, Curtea de Justitie a observat ci dreptul de a declara anumite informatii



» - .confidentiale trebuie exercitat in mod concomitent. cu alte drepturi ale participantilor la - -~
procedura’ de- atribuire 'si cu respectarea unor principii specifice dreptului achizitiilor . -
publice. -

29.  Cu privire la situatia in ‘care-un ofertant contesta ca nelegalad atribuirea contractului altui-
ofertant, o cauzi de referintd rdmane Varec (C-450/06, Varec impotriva Statului Belgiah)"-, n
cadrul cireia intrebarile adresate Curtii de Justitie au fost ocazionate de necesitatea de a s5e
clarifica cum se conciliazi dreptul ofertantului care se considers vatamat de a contesta actele
considerate nelegale cu dreptul ofertantului a cirui oferts se contestd de a pastra confidentiale
anumite informatii. In acest context se observd ci ofertantul care contestd atribuirea
contractului catre un alt ofertant trebuie s& cunoasci cat mai multe informatii din oferta
declarata castigitoare pentru a argumenta contestatia, far, in egald masuri, este posibil, ca
divulgarea unor informatii din oferta contestats s fie vitimitoare. Punind jn balanta aceste
aspecte Curtea a statuat dupd cum urmeazi:

30. 1n cadrul specific al comunicarii citre un candidat sau un ofertant respins a motivelor
respingerii candidaturii sau a ofertei acestuia, precum §i in cel al publicarii anuntului de
atribuire a unui contract, articolul 7 alineatul (1) §i articolul 9 alineatul (3) din respectiva
directivd recunosc autoritdtilor contractante posibilitatea de a nu comunica anumite
informatii, in cazul in care divulgarea acestora ar aduce atingere intereselor comerciale
legitime ale intreprinderilor publice sau private sau ar aduce atingere concurenteti lojale
dintre furnizori.

31.  Principiul protectiei informatiilor confidentiale, precum si a secretelor comerciale trebuie pus
in aplicare astfel incat sa fie compatibil cu cerintele unei protectii juridice efective 5i cu
respectarea dreptului la apérare al partilor in litigiu (a se vedea, prin analogie, Hot#rarea din
13 iulie 2006, Mobistar, C-438/04, Rec., p. 1-6675, punctul 40) si, in cazul unei cii de atac in
fata unei instante sau al unei c#i de atac in fata unui alt organism care este o instantd sau
tribunal in intelesul articolului 234 CE, astfel incat si se asigure respectarea faptului ci
procedura, in ansamblul sdu, respectd dreptul la un proces echitabil.

32.  Avand in vedere prejudiciul extrem de grav care ar putea rezulta din comunicarea ilegald a
anumitor informatii citre un concurent, organismul mentionat trebuie ca, inainte de a
comunica aceste informatii unei parti la litigiu, s dea posibilitatea operatorului economic vizat
sd invoce caracterul confidential sau de secret comercial al acestora (a se vedea, prin
analogie, Hotararea AKZO Chemie $i AKZO Chemie UK/Comisia, citata anterior, punctul 29).

33.  Prin urmare, trebuie s3 se rispundi la intrebarea adresats ci articolul 1 alineatul (1) din
Directiva 89/665, coroborat cu articolut 15 alineatul (2) din Directiva 93/36, trebuie interpretat
in sensul ca organismul responsabil cu procedurile privind cdile de atac prevazute la articolul 1
alineatul (1) mentionat trebuie si garanteze confidentialitatea §i dreptul la respectarea

eindex=0&docian
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- secretelor comerciale cu privire la informatii continute in dosarele care i sunt comunicate de.
- catre pértite fa litigiu, in special de citre autoritatea contractantd, organismul respectiv:avind

totusi: dreptul s& cunoascd el insusi aceste informatii si si le ia in considerare.:.Este de
competenta acestui organism sé decidé fn ce mésura si potrivit caror modalitdti se impune: .
garantarea .confidentfalitétii si a secretului acestor informatii, in lumina cerintelor unei
protectii juridice efective si a respectirii dreptuluf la aparare al partilor la litigiu §i, in cazul

. unei cdi de atac in fata unei instante sau al unei cai de atac in fata unui alt organism care este

o instanta sau tribunal in intelesul articolului 234 CE, pentru ca procedura, in ansamblul siu,
s3 respecte dreptul la un proces echitabil.

Rezuménd considerentele si solutia din cauza Varec, se observi ci este obligatia instantei de
a analiza care informatii trebuie sa fie pastrate confidentiale, ntrucét confidentialitatea nu
poate sa acopere ansamblul documentelor depuse de un ofertant in cadrul procedurii deoarece
ar impiedica asigurarea protectiei juridice efective §i exercitarea dreptului la apérare pe care
dreptul Unjunii le asigurd, Tn mod concret, informattile care pot fi pastrate confidentiale sunt
acelea a caror divulgarea ar aduce atingere intereselor comerciale legitime ale
intreprinderilor publice sau private sau ar aduce atingere concurentei loiale dintre
furnizori.

Tn detalierea concluziitor din cauza Varec se dovedesc utile anumite considerente din cauza
Donau Chemie, (C-536/11, Bundeswettbewerbsbehdrde impotriva Donau Chemie si altii)'?, un
litigiu de dreptul concurentei in care s-a pus problema accesului tertilor la informatii pe care
un operator economic doreste si le pastreze confidentiale:

Trebuie sé se constate insé c3, desi aceste consideratii pot justifica refuzarea accesului la
anumite documente care figureazd in dosarul unei proceduri nationale in materie de
concurenta, ele nu presupun ca acest acces sé fie refuzat sistematic, fiecare cerere de acces
la documente trebuind sa faci obiectul unei aprecieri de la caz la caz care s ia in considerare
toate elementele cauzei (a se vedea in acest sens Hotirarea Pfleiderer, citata anterior, punctul
31).

In cadrul acestei aprecieri, instantelor nationale le revine sarcina de a evalua, pe de o parte,
interesul solicitantutui de a obtine accesul la aceste documente in scopul pregatirii actiunii sale
in repararea prejudiciului, tindnd seama de celelalte posibilitati pe care acesta le are eventual
la dispozitie.

Pe de altd parte, aceste instante trebuie si ia in considerare consecintele cu adevérat
prejudiciabile pe care un asemenea acces este susceptibil si le produca in raport cu interese
publice sau cu interese legitime ale altor persoane.

Aspectul ci aceste considerente sunt pronuntate intr-un litigiu de dreptul concurentei, ramura
in care nu sunt incidente o sum# de principii specifice dreptului achizitiilor pubtice care reclama

'°httg:/ fcuria.europa, eut iuris/document document, s/ Mtext=&docid=1 380908 pageindex=0& doclane=RO&mod
e=ist@dir=focc="irst&part=1&cid=169919¢
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adevérat prejudiciabile pe care un asemenea acces este susceptibil sa le produca in raport
cu interese legitime ale persoanei care invoci caracterul confidential pentru a nu permite ca
exercitarea abuzivé a dreptului de a solicita pastrarea drept confidentiale a unor informatii s&
impiedice exercitarea ciilor de atac de citre o alt3 persoana.

Repere suplimentare privind incidenta unor principii la momentul analizirii necesitatii de a
pastra anumite informatii confidentiale fati de restul ofertantilor au fost oferite de Tribunalul
Uniunii intr-un numér de cauze privind atribuirea unor contracte de achizitie publicd in
conformitate cu dispozitiile Regulamentului financiar al Uniunii. Relevante in cauzi sunt
anumite considerente in care se mentioneaz3 ci actele redactate de autoritatea contractants
pe parcursul evaludrii se comunicé integral participantilor la procedura pentru a permite
exercitarea eventualelor céi de atac.

In cauzele conexate T-339/10 si T-532/10, Cosepuri Soc. Coop. impotriva Autorititii Europene
pentru Siguranta Alimentar& (EFSA)!!, Tribunalul a retinut urmatoarele elemente care dau
expresie principiului transparentei astfel cum acesta este incident in dreptul achizitiilor
publice:

Pe de altd parte, trebuie amintit c3, in spetda, EFSA a comunicat reclamantei motivele
respingerii ofertei sale, caracteristicile si avantajele ofertei ofertantului retinut, numele
acestufa, o copie a raportului de evaluare si o copie a contractului semnat cu ofertantul retinut,
Avand in vedere toate aceste elemente, Tribunalul considers ci EFSA si-a indeplinit obligatia
de transparentd prevazutd la articolul 89 alineatul (1) din Regulamentul financiar. in plus, in
ceea ce priveste in mod specific oferta economici a ofertantului retinut, trebuie amintit ca
reclamanta a avut posibilitatea s& cunoasci aceastd ofertd din documentele care i-au fost
notificate de EFSA (a se vedea punctul 34 de mai sus).

Rezuménd considerentele Tribunalului, se observi ci raportul de evaluare se transmite in
integralitate ofertantilor, iar posibilitatea de a cunoaste oferta financiara a unui ofertant nu
constituie un aspect interzis, ca reguld.

Din ansamblul jurisprudentei invocate rezultd u numir de repere privind declararea unor
informatii prezentate intr-o proceduré de atribuire ca fiind confidentiale:

orice declaratie de confidentialitate nu poate avea caracter generic §i nu poate s& priveasca
ansamblul ofertei;

"http: /{curia. europa. eu/ iuris/ document /document.

e={st&dir=&occ=/irstk

* vasigurarea ‘unei transparente suplimentare, este cu atit mai important. Astfel; se observd : -~
<~ “Intdrirea. concluziei ca determinarea sferei informatiitor confidentiale .nu se realizeazd fardo . .
analizd-obfectivd, de la caz la caz, cu luarea in considerare att a interesului solicitantului de
. cunoaste anumite informatii pentru a exercita dreptul la. actiune cat-si a consecintelor
efective a dlvulgarii unor informatii. Instantele sunt chemate si analizeze consecintele cu



it. - simpla declararea a unor informatii ca fiind confidentiale nu.produce efecte.in-lipsa unor .
-Justificari obiective;

fil.  dreptul de a pastra anumite informatii confidentiale nu se poate exercita de o maniers
absolutd;

iv. instanta de judeéati are obligatia de a analiza si aprecia asupra caracterutui confidential al
unor informatii; .

v.  inaprecierea justificirii caracterulu confidential al unor informat;ii instanta va trebui si puni
in balantd mai multe elemente: identificarea consecintelor prejudiciabile pe care
divulgarea este susceptibil si le produc# asupra intereselor ofertantului, existenfa unei
protectii specifice a unor drepturi, necesitatea de a asigura protectia juridica efectivi si
dreptul la apérare al ofertantilor care se consider prejudiciati, indeplinirea obligatiei de
transparenta de citre autoritatea contractants.

45.  Reperele indicate de jurisprudenta Curtii de Justitie se regdsesc si in jurisprudenta national.

46. Din jurisprudenta CNSC rezultd ci este necesar ca ofertantul care pretinde péstrarea
confidentialitatii unor informatii s3 indice care este prejudiciul adus intereselor sale in ceea
ce priveste secretul comercial §i proprietatea intelectuals, prin dezvalulrea informatiilor din
propunerea tehnica si financiard si s& comunice mijloacele de probi in dovedirea caracterului
confidential. Tn lipsa prezentirii mijloacelor relevante de prob3 apte s& justifice caracterul
confidential al propunerii tehnice si financiare, Consiliul a decis si pund la dispozitia
contestatoarei pentru studiu oferta operatorului in integralitate.’2

47.  Asadar, simpla indicare a anumitor documente ca fiind confidentiale nu este de naturd a
impiedica, prin ea insdsi, accesul celorlalte parti la respectivele documente, fitnd necesar si
se probeze (i) caracterut lor confidential si (i) maniera in care ar fi prejudiciate interesele
legitime ale operatorilor economici in cazul permiterii accesului la acestea. Pentru a putea fi
invocat, riscul de a aduce atingere interesului protejat trebuie sd fie previzibil in mod
rezonabil, iar nu pur ipotetic (Hotérérea din 16 decembrie 2008, cauza C-213/07 privind o
cerere de pronuntare a unei hotdrari preliminare formulatd de Symvoulio tis Epikrateias,
Grecia)™,

48.  Aceleasi concluzii se desprind si din solutii pronuntate de instante de judecatd din Roménia.

49, fnacest sensin jurisprudenta in materie s-a statuat ca ,,fajvdnd in vedere principiile si scopurile
ce stau la baza procedurii achizitiilor publice, declarate de legiuitor la art. 2 din ordonantd,
respectiv promovarea concurentei ‘intre operatorti economici, nediscriminarea, asigurarea

uhttg:/!pgrtgl.cnsc.rojsivadoc/_dgwnto_ad.a_s;,z?c_f_ocwi}—-NDcvMG_MZNQU(NWM{M@QMGEZ‘LTIhOQQtNTN_;‘OMijZ
TgaNWMyt pdfa1=ZmFsc2U=6&itename=0kS MDE3X2i5NzkucGRmE action=a W5saW5l,

in  sensul necesitdtii motivlrii declaratiei de confidentialitate a se vedea §i Decizia CNSC
hitp:{ /portal.cnsc.ro/sivadoc/download. asox?docUID=NTUVNmY3Nm YtNzcOUSOOMZFIL TR INZYtOGIH INDA INDX
1ZUx&odf at=ZmFsc2U=&(ilenome=0 . DEIXzON [AucGRm&action=aW5scW5i

B p.D. Serban. Jurisprudentd sn materia achizitiilor publice, vol. V, Ed. Hamangiu, Bucuresti, 2015, p. 477.
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50.

51.

52,

53.

55.

transparentei si integritdtii procesului de achizitie publicd, asigurarea utiizdrii. eficiente.a

- fondurilor. publice, rezultd cd o astfel de procedurd .angreneazd infarmatii. eminamente de-

interes public, astfel incat exceptiite de la acest caracter trebuie sd fie temeinic justificate™™
[Curtea-de Apel Pitesti, Sectia a li-a civila, de contencios administrativ si fiscal, Decizia nr.
3191/R-CONT din 21 octombrie 201 31

Similar, s-a retinut ca ,declararéa drept confidentiale a tuturor informatiilor din adrest de
rdspuns la clarificdri ce priveste oferta financiard, f&rd a se indica nici mdcar generic ratiunite
care ar justifica o atare mdsurd, nu constitule o mésurd justificatd obiectiv, potrivit
dispozitiilor legale citate, ci una care pune practic contestatoarea in Imposibilitatea sustinerii
contestatiei, lipsind de continut dreptul la formularea unei contestatii” [subl. ns.] [Curtea de
Apel Pitesti, Sectia a ll-a civil3, de contencios administrativ si fiscal, Decizia nr. 3191/R-CONT
din 21 octombrie 2013]. Optica a fost impértasitd inclusiv de Curtea de Apel Bucuresti (a se
vedea Decizia civild nr. 687/11.02.201 6, Sectia a Vill-a contencios administrativ si fiscal),

Asadar, in ipoteza refuzului accesului la un document al ofertei, sarcina probei caracterului
confidential revine operatorilor economici, iar Consiliului i revine sarcina de a verifica
caracterul justificat al sustinerilor acestora, astfel cum vom detalia infra.

in ceea ce priveste anonimizarea justificirilor punctajelor din Raport, insési natura lor face
greu de inteles vreo modalitate prin care accesut public ar fi apt s& lezeze interesele legitime
ale operatorilor economici in ceea ce priveste secretul comercial si/sau proprietatea
intelectuala.

Tn egald masura, este de neinteles de ce Autoritatea contractanti a ales si nu furnizeze toate
procesele-verbale care au stat la baza evaluirii ofertelor sau alte inscrisuri care emana de la
aceasta, precum §i avizele conforme conditionate emise de ciitre ANAP. Acestea nu aduc
atingere intereselor economice ale niciunui ofertant si este absurd a se considera ¢d ar fi o
masura privind combaterea concurentei neloiale.

Astfel cum in mod corect s-a stabilit in jurisprudenta in materie's, chiar si in ipoteza unui refuz
explicit din partea operatorilor economici cu privire la accesul la documentele inaintate
autoritafii contractante, ,autoritatea contractantd si, subsecvent, organele de Jurisdictie au
posibilitatea de a examina, potrivit art. 24 (n.n. - art. 24 din OUG 34/2006) justificarea unei
astfel de mdsuri”, refuzul nejustificat de comunicare in totalitate a informatiilor solicitate

fiind nelegal {Decizia nr. 43 din 12 ianuarie 2017 a Curtii de Apel Bucuresti].

Tn acest sens este si practica judiciara a Curtii de Justitie a Uniunii Europene, care a stabilit c&
este de competenta organismului responsabil cu procedurile privind cdile de atac previzute la
articolul 1 alineatul (1) din Directiva 89/665/CEE (in cauza, CNSC) ca, in contextul garantirii

" D.D. Serban. Jurisprudentd in materia achizitiilor publice, vol. V, Ed. Hamangiu, Bucuresti, 2015, p. 476-477.

5 pe exemplu, Curtea de Apel Pitesti, Sectia a ll-a civild, de contencios administrativ §i fiscal, Decizia nr. 3191/R-
CONT din 21 octombrie 2013, comentats in D.D. serban. Jurisprudentd in materia achizitiilor publice, vol. v,

Ed. Hamangiu, Bucuresti, 2015, p, 475-478.
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56.

57.

58.

29.

confidentialitatti informatiflor-continute in dosarele care fi sunt comunicate de-pértite a litigiu,
w5d.decidd in ce mdsurd si potrivit cdror modalititi se impune garantarea confidentialitétii si

‘@ _secretului_acestor informatti, in lumina cerintetor unei protectii -juridice efective .si a-

respectdrii dreptului la apdrare al pdrtilor in litigiu §i, in"cazul unel cdi de.atac in fata unei
instante sau al unei cdi de atac in fata unui alt organism care -este o instantd sau tribunal in
intelesul articolului 234 CE, pentru ca procedura, in ansamblul séu, s& respecte dreptul la un
proces echitabil. [subl. ns.]” [Hotararea Curtii din 14 februarie 2008, Cauza C-450/06 Varec,
par. 55]. - :

Asadar, chiar daca ofertantul indicat drept confidentiald intreaga documentatie
transmisd autorittii contractante, revine in sarcina Consiliulul obligatia de a decide care
informatii nu se transmit subscrisei, sub rigoarea ca ,,acest lucru este necesar pentru a asigura
protectia concurentei loiale sau a intereselor legitime ale operatorilor economici impusd de
dreptul comunitar.” [Hotérarea Curtii din 14 februarie 2008, Cauza C-450/06 Varec, par. 43].

in acest sens, Consiliul trebuie s& aibi in vedere principiul efectivitatii dreptului comunitar,
care presupune ca modalitatea prin care un stat membru isi stabileste procedurile
jurisdictionale pentru a asigura protectia drepturilor conferite de dreptul Uniunii nu trebuie sa
faca practic imposibild sau excesiv de dificila exercitarea respectivelor drepturi (cauza Evigilo,
C-538/13, para. 29).

Or, a valida afirmatiile neprobate ale unui participant la procedura de achizitie, asigurandu-i
astfel o impunitate totala fatd de orice posibilitate de controt din partea celorlalti ofertanti,
echivaleazé cu zaddrnicirea dreptului acestora din urma la o contestare efectivi a ofertei
céstigatoare. Din acest punct de vedere, procedura jurisdictional in fata Consiliului ar vitama
in mod clar cerinta unei protectit juridice efective prin aceea ci ar permite participantului
castigator sa evadeze orice posibilitate a unei verificari a afirmatiilor sale.

In acest sens s-a pronuntat si Curtea de Justitiei a Uniunii Europene, care a statuat ci
»[p]rincipiul protectiei informatiilor confidentiale, precum si a secretelor comerciale trebuie
pus in aplicare astfel incdt sd fle compatibil cu cerintele unei protectii juridice efective si cu
respectarea tului la apdrare al pdrfilor in litigiu (a se vedea, prin analogie, Hotdrérea din
13 julie 2006, Mobistar, C-438/04, Rec., p. 1-6675, punctul 40) si, in cazul unei cdi de atac in
fata unei instante sau al unei cdi de atac in fata unui alt organism care este o instan{d sau
tribunal in intelesul articolului 234 CE, astfel incdt sd se asigure respectarea faptului cd
procedura, in ansamblul sdu, respectd dreptul la un proces echitabil.” [subl. ns.] [HotArdrea
Curtii din 14 februarie 2008, Cauza C-450/06 Varec, par. 52].

Nu in ultimul rand, Autoritatea a procedat nelegal refuzind s§ furnizeze procesele-verbale
privind evaluarea. tehnicd si financiard, avizele conforme conditionate, precum si toate
celelalte documente care stau la baza intocmirii Raportului. Aceste documente nu fac parte
din oferta ci sunt informatii la care toti participantii al licitatie trebuie si aib§
acces pentru a verifica conformitatea evaludrii cu documentatia de atribuire §i normele legale.

12



61,

62.

63.

65.

Pe de-altd-parte, asa cum-rezultd din Minuta nr. 3333/11.11.2019 accesul la documentele
solicitate a fost refuzat.de citre. Comisia:de ‘evaluare, in_ conditiile in care activitatea acestei
comisii a incetat la. momentul finalizirii procedurii §i emiterii Raportului procedurii -de
atribuire.

Pe acest subiect s-a pronuntat m acelasi sens, 51 Agenpa Nat:onala pentru Achmtii Publice,
raspunzénd lao mtrebare privmd confidentialitatea : ,,Potrivit prevederllor art, 129 atin, (1)
din H.G. nr. 394/2016 ofertantul elaboreazd oferta in conformitate cu prevederile
documentatiei de atribuire si indicd, motivat, in cuprinsul acesteia care informatii din
propunerea tehnicd si/sau din propunerea financiard sunt confidentiale, clasificate sau sunt
protejate de un drept de proprietate intelectuald, in baza legislatiei aplicabile. Astfel, din
prevederile sus-citate se desprind urmdtoarele concluzii: operatorul economic are dreptul de
a declara confidentiale doar anumite informatii/pdrti din cadrul propunerii tehnice si/sau
financiare, dar are obligatia de a justifica caracterul confidential al acestora. Totodatd,
precizdm cd, in conformitate cu art. 70 alin. ( 1) din Legea 99/2016, fdrd a aduce atingere
celorlalte prevederi ale prezentei legi sau dispozitiilor legale privind liberul acces la
informatiile de interes public ori ale altor acte normative care reglementeazd activitatea
autoritdtii contractante, aceasta are obligatia de a nu dezvélui informatiile transmise de
operatorii economici indicate de acestia ca fiind confidentiale, inclusiv secrete tehnice sau
comerciale si elementele confidentiale ale ofertelor. Pe cale de consecintd, in mdsura in care
ofertantul in cauzd poate ardta fie modul in care dezvéluirea informatiilor cuprinse in
documentele pe care le-a precizat ca fiind confidentiale este de naturd a i prejudicia
interesele legitime, fie faptul cd respectivele informatii sunt protejate de un drept de
proprietate intelectuald sau de secretul comercial, autoritatea contractantd are obligatia de
a garanta confidentialitatea respectivelor informatit fatd de terti.(...)",

In concluzie, se observd ci informatiile nu pot fi mentinute confidentiale doar prin simpla
atasare a unei solicitari in acest sens. Ofertantul care invoci confidentialitatea unor informatii
trebuie sa arate prin orice mijloc de proba caracterul prejudiciabil al divulgarii sau protejarea
specifica a informatiei. Confidentialitatea unor documente nu se poate invoca cu scopul ascuns
de a ingreuna sau face imposibili identificarea neregulilor din cadrul ofertef sau altor
documente relevante in procedura de atribuire.

Pentru pastra confidentiald o informatie ar trebui ca aceasta si constituie un avantaj
competitiv pentru ofertantul care o detine. O astfel de informatie se presupune ci nu este
cunoscutd de alte persoane si reprezinte o valoare strategicd pentru ofertant intrucit
influenteaza capacitatea de a concura pe o piaté dati. Nota comund a unor informatii care
trebuie pastrate confidentiale este valoarea specifici pe care o demonstreazd avind in vedere
investitiile realizate (cum ar fi investitii in cercetare) si/sau experienta deosebitd care
conditioneazd obtinerea lor.

Asa fiind, refuzul de acces la documentele ofertei a fost emis de o entitate frd competente
legale in a raspunde solicitarii.
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66.

67.

68.

‘CARACTERUL NELEGAL AL RAPORTUL PROCEDURIl DE ATRIBUIRE

CADRUL: LEGAL

Conform art. 215 alin. (3) din Legea nr. 98/2016, prevede cé ,[olferta admisibild este oferta
care nu este inacceptabild, neconforimd sau neadecvatd”.

in cele ce urmeazé vom arita c3 oferta-nu este admisibild, intrucit aceasta este
inacceptabild si neconforma.

Temeiul contestatiei -vagoane in privinta caracterului acceptabil si conform al unei oferte
este reprezentat de urmétoarele prevederi normative:

art. 137 alin. {2) lit. b) din H.G. nr. 395/2016: ,[iln conditiile art. 215 alin. (4) din
Lege, oferta este consideratd Inacceptabild in urmétoarele situatii: a fost depusd de
un ofertant care nu indeplineste unul sau mai multe dintre criteriile de calificare
stabilite in documentatia de atribuire sau nu a completat DUAE in conformitate cu
cerintele stabilite de autoritatea contractantd”

art. 137 alin. (3) lit. a) din H.G. nr. 395/2016: ,,/n conditiile art. 215 alin. (5) din Lege,
oferta este consideratd neconformd in urmdtoarele situatii: a) nu satisface in mod
corespunzdtor cerintele caletului de sarcini [...]".

Art. 134 alin. (5) din H.G. nr. 395/2016: ”In cazul in care comisia de evaluare solicitd
unui candidat/ofertant clarificdri sl, dupd caz, completdri ale documentelor
prezentate de acesta in cadrul ofertei sau solicitdrii de participare, potrivit
dispozitiilor art. 209 din Lege, iar candidatul/ofertantul nu transmite in termenul
precizat de comisia de evaluare Cclarificdrile/completdrile solicitate sau
clarificdrile/ completdrile transmise nu sunt concludente, oferta sa va fi consideratd
inacceptabild”,

Art. 134 alin. (6) din H.G. nr. 395/2016: "in cazul in care ofertantul modificd prin
raspunsurile pe care le prezintd comisiei de evaluare potrivit dispozitiilor alin. (1)
continutul propunerii tehnice sau propunerii financiare, oferta sa va fi consideratd
inacceptabild”.

Art. 123 alin. (1) din H.G. nr. 395/2016: "Ofertantul elaboreazd oferta in conformitate
cu prevederile documentatiei de atribuire si indicd, motivat, in cuprinsul acestela care
informatii din propunerea tehnicd si/sau din propunerea financiard sunt confidentiale,
clasificate sau sunt protejate de un drept de proprietate intelectuald, in baza
legislatiei aplicabile”.
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69,

70.

-"Subsecvent;:in ipoteza ad. absurdum Consiliul-ar retine ca oferta- fi admisibila,
-autoritatea a.realizat aricum o aplicarea nelegal3 a factorilor de evaluare, aspect ce a‘condus = -, -0
la declararea ofertei [ drept cistigitoare.

NECONFORMITATEA OFERTE| -

Neconformitatea ofertei depuse-rezulté din neindeplinirea a multiple specificatif

din Caietul de sarcini, tratate punctul in sectiunile urméatoare:

i

ii.

fif.

iv.

V.

cerinta prevazutd la pct. IV 4.1. Modalitatea de prezentare a propunerii tehnice:
"Propunerea tehnica va fi intocmitd in conformitate cu solicitarile din caietul de
sarcini, acestea fiind considerate minime si obligatorii. Se_solicitd descrierea
detaliata @ modului de indeplinire a cerintelor minime prevazute in caietul de

sarcini, prin care sd se demonstreze corespondeta propunerii tehnice cu toate
cerintele prevazute. Nerespectarea tuturor cerintelor tehnice minimale obligatorii

sau a altor cerinte obligatorii atrage automat declararea ofertei ca necon forma”,

cerinta din sectiunea 1.1. »Generalitdti” a Caietului de sarcini referitoare la
obligativitatea ofertantului de a ,prezenta in oferta tehnicd, un tramvai cu podea
complet coborétd, care dispune de omologare de tip intr-o tard a Comunitdtii Europene
incepénd cu 2013";

cerinta din sectiunea 1.1. prin care se impune ofertantilor obligatia de a nu prezenta
prototipuri;

cerintele din sectiunea 6.1. nSpecificatii constructive” din Caietul de sarcini:

a) Prezenta a minimum 5 usi duble; (a se vedea cerinta minima@ obligatorie
sLungimea tramvaiului”, precum §i in cadrul sectiunii 1.1, wGeneralitdti” din
Cajetul de sarcini)

b) latimea maxima a caroseriei vehiculului de 2450 mm (a se vedea cerinta
minima obligatorie #Ldtimea caroseriei tramvaiului”, precum si nota
explicativa);

¢) Conform directivelor europene furnizorul este obligat sa prezinte "Life cycle
cost”, respectiv costurile de achizitie, constirile de intretinere si alte costuri
in concordantd cu consumul energetic, consumul de manoperd §i materiale
etc, cerintd care apare si in Matricea de conformitate (pag. 12-13). Avand in
vedere ca modul de constructie al tramvaiului cu articulatii intre tronsoane
determind costurile de exploatare pe durata de utilizare a tramvaiului,
numarul de art_iculh_;ii_, respectiv numarul de tronsoane constituie factor de
evaluare si se va puncta corespunzitor.

cerinta din sectiunea 68.2 din Caietul de sarcini referitoare nivelul maxim de zgomot
in interior;

15
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cerinta din'sectiunea 7.1.2: din Caietul de sarcini. referitor.la dispozitivul de ridicare:. ::.

: 22 -pesine-in caz de accidente de circulatie indicandu-se tehnologia de-lucru: .: ... - ot

vil.

viii.

xi.

xii.

xiii.

xiv.

xvi.

xvii.

xviii,

g Cermta dm sect;lunea 7.1.3. Peret;l laterali care prevede prezentarea tipunlor “de’:

matenale §1 a certificatelor materialelor de a fi prezentate in oferts,

cerinta din sectiunea 7.1.7 a Caietului de sarcini care impune numarul minim de
calatori: 220 cilitord, din care minim 56 pe scaune;

cerinfa privind pozitionarea pantografului (a se vedea sectiunea 23 din Caietul de
sarcini);

cerinta calcularii masei proprii a tramvaiulul, conform specificatiilor din Caietul de
sarcini.

Cerintele din Caietul de sarcini privind certificate de conformitate/buletine de

ncercéri la laboratoare atestate CE privind materialele/echipamentele utilizate la

fabricatia tramvaielor.

Cerinta nr. 29 din Caietul de sarcini privind caracteristicile bateriei de acumulatori
precum si prezentarea in ofertd a certificrii CE privind utilizarea vehiculelor de
transport public §i/sau cale ferata in ceea ce priveste bateria de acumulatori.

Cerinfa nr. 28 din Caietul de sarcini prin care s-a impus ofertantilor s oferteze un
convertizor cu un nivel de zgomot de maxim 50 dBA si omologat CE.

Cerinta nr. 41.1 conform céreia: "Ofertantul va include in oferts buletinele de incerciri
din care sa rezulte consumul de energie electrici de la un tramvai similar existent in
exploatare. Buletinele de Tncercéri si masuratori vor fi emise de un laborator autorizat
CE.

Cerinta nr. 41.2 conform careia ”Fréna recuperativa trebuie si fie in functiune pand
aproape de oprirea tramvaiulul. Gradul de recuperare va fi determinat prin buletine de
incercdri emise de un laborator acreditat CE”.

Cerinta nr. 66 potrivit careia: "precizia reald de masurare a sistemuluf trebuie s3 fie
de minim 95%, fard prelucriri si corectli de software. La oferti se va prezenta
certificatul CE emis de un laborator neutru acreditat in UE care si certifice precizia de
minim 95%

Cerinta nr. 68 conform céreia "Se va demonstra nivelul de zgomot conform celor
ardtate mai sus prin buletine de determinare a zgomotului emise de laboratoare
acreditate CE”.

Cerinta nr. 73.1 conform céreia "Ofertantul va include obligatoriu in oferta tehnicd
urmdtoarele garantii:
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B.1.

71.

72,

73.

74.

75.

76.
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' A se vedea Anexa nir. 6.

- Garantia functiondrii (Full Warranty) férd defectiuni-a tramvaiului-minim:6@: -

-de luni sau minim 300.000km de la data incheierii procesului verbal de receptie
pentru tramvai in ansamblu si toate componentele acestuia; - -

- Minim 120.000 km pentru garniturile de frénd;
Minim 30.000 km pentru patinele pantografului;

- Elementele mecanice si cele cu rol de asigurare a elasticitdtii si amortizdrii
vor fi de tipul rezistente la uzurd, fdrd intretinere sau cu antretinere redusd,
cu termen de garantie minim 300.000 km.

- Minim 500.000 km pentru contactul de impdméntare”.

Vehiculul ofertat de -nu este omologat in Comunitatea Europeani.
Nerespectarea obligatiei de a nu prezenta un prototip

Conform datelor existente pe site-ul ofertantulu -aceasta este capabil sa produca 3
tipuri de tramvaie. Anex3m prezentei contestatii schitele celor 3 tipuri de tramvaie, respectiv:
LRV Greencity, Silkworm si Panorama'®.

Dupa cum reiese din cuprinsul schitelor, unicul tren care poate indeplini cerinta lungimii
minime de 32 m, este tramvaiul Panorama, avand o lungime de 32,97 m. Celelalte tramvaie au
0 lungime méasoara sub aceastd valoare, respectiv 28,128 m {LRV Green city) si 28 m lungime
{Silkworm), Aceste date sunt disponibile si pe site-ul i

fnvederm c& tramvaiul Panorama nu indeplineste cerinta stipulatd la sectiunea 1.1.
wGeneralitdti” a Caietului de sarcini :,prezenta in oferta tehnicd, un tramvai cu podea complet
cobordtd, care dispune de omologare de tip intr-o tard a Comunitdtii Europene fncepénd cu
2013". [subl. ns.]

Aceastd cerinta a fost reiterati in multiple rinduri in raspunsurile Autoritétii Contractante la
solicitdrile de clarificiri primite de la operatorii economici interesati [a se vedea raspunsurile
la intrebérile nr. 2, 3, 6, 7, 14 anexate adresei DP nr. 557/28.02.2019 §i raspunsurile la
intrebarile nr. 10, 16, 17, 39 si 41 anexate adresei DP nr. 356/12.02.2019].

Consultand réspunsurile la clarificari, rezult’ limpede ci Autoritatea contractanta isi mentine
cerinta esentiald a ofertarii unui vehicul de serie mare omologat in Uniunea Europeans si care
wl.-.] sd aibd rezultate bune in functionare si la alte organizatii de transport public in Europa”.
Autoritatea accentueazi in raspunsul la clarificari c3 omologarea trebuie realizata atat cu
privire la tramvai h ansamblul siu, cit asupra componentelor si subansamblelor sale.

Or, in acest moment ofertantul -nu a omologat tramvaiul ofertat in nicio tard din
Comunitatea Europeand. Conform informatiilor de pe site-ul producitorului turc, modelul de
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78.

79.

tramvai care este exploatat in Turcia, respectiv tramvaiul Panorama; nu a-circulat niciodats-in

Comunitatea- European(, -acesta fiind livrat exclusiv-in orase din Turcia: (Istanbul,- Koczeli st - -

Bursa)™®. Ofertantul s-a obligat s livreze primul tramvai de acest tip-in Polonia in 2020. -

Avénd in vedere ci Turcia nu este membri in Comunitatea Europeand, tramvaiele Panorama
care circula in orasele turcesti nu trebuie s detind omologare in conformitate cu normele
europene. )

Evidentiem, totodatd c3 Autoritatea contractanti a impus prin Caietul de sarcini verificarea de
cétre laboratoare atestate in Comunitatea Europeand a cerintelor de ordin tehnic a anumitor
echipamente/instalatii/ materiale/componente ale tramvaiului. Astfel,

(1) in vederea calculdrii masei proprii a tramvaiului la in sectivnea 6.11., pag. 11 din
Caietul de sarcini a fost prevézuti obligativitatea prezentarii buletinelor de verificare

a repartitiei sarcinilor pe roti ,[...] pentr similar existent in exploatare,
emise de un laborator atestat de CE” - nu ar fi putut procura astfel de

buletine, intrucit nu produce un tramvai, aflat in exploatare, similar cu un vehicul
care indeplineste specificatiile de constructivitate minime (vom aborda subiectul intr-
0 sectiune subsecventa a contestatiei);

(2) pentru instalatia de numérare a cil¥torilor s-a instituit obligatia de a se depune in
ofertd certificatul CE emis de un laborator neutru acreditat in UE care s§ certifice
precizia de 95% de masurare a sistemului (a se vedea sectiunea 66 a Caietului de
sarcini);

(3) demonstrarea nivelului zgomotului se va face exclusiv prin buletine de determinare a
zgomotului emise de laboratoare acreditate CE (a se vedea sectiunea 68 a Caietului de
sarcini);

(4) pentru omologarea vehiculului (sectiunea 70 din Caietul de sarcini), Intocmirea
documentatiei de insotire pentru fiecare lot de tramvai (sectiunea 71.2 din Caietul de
sarcini) §i pentru probe si incercari de tip (sectiunea 72.2 din Caietul de sarcini) este
necesara prezentarea unor buletine de incerciri emise de laboratoare acreditate CE;

Subliniem faptul ca niciunul dintre buletinele emise de laboratoare atestate de CE, nu a fost
|;rezentat de _n cadrul propunerii tehnice. Prin rispunsul la intrebarea nr. 2 anexi
la adresa DP nr. 557/28.02.2019, Autoritatea contractanti a fost clara in sensul ci nu se poate
satisface cerinta indeplinirii normativelor europene prin ,norme echivalent”, ci este necesari

certificarea acestora de catre un laborator acreditat in UE: ,[. ..] pentru normele europene nu
se poate accepta sintagma <<sau echivalent>> si este imperios necesar ca potentialul furnizor

% Conform sectiunii de stiri de pe site:
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-5d.75i realizeze certificarea de echivalentd intre normele- locale aplicate $i- cele europené

- - -obligatorii, cu colaborarea unui organism de certificare acreditat-in UE™, - «... .. . ..

80.

81.

82.

83.

B.2.

84.

Orice alte documenite in afara celor de omologare solicitate expres prm cerintele Caietului de-
sarcini are valoarea unor simple certificate de acceptantd si nu poate inlocui un Certificat de
omologare tehnica de tip in faza finala. Un asemenea Certificat de omologare tehmca finald se
obtine in minimum 2 ani (1 an este necesar pentru omologarea provizorie si inci 1 an pentru
operarea acestuia in vederea acordirii omologarii finate).

Imprejurarea de mai sus, dincolo de a constitui un temei de neconformitate evidentd, probeazi
si ca termenul de livrare ofertat de c‘a’tr-ste nerealist.

Asadar, modelul de tramvai Panorama cu specificatiile tehnice prezentate pe site-ul
producdtorului nu a fost testat niciodati in Europa, nu este omologat conform normele
europene,

Mai mult decdt atdt, avand in vedere ci specificatiile tramvaiului Panorama nu respecti
cerintele tehnice impuse de caietul de sarcini (dupa cum vom arita in continuare), acesta nhu
ar fi putut fi declarat un produs conform cu acestea. -u poate adapta acest model
pentru a indeplini cerintele, intrucat acest lucru ar semnifica proiectarea unui prototip (aspect
interzis explicit prin Caietul de sarcini), ceea ce exclude de plano, posibilitatea omologarii
conform normelor UE a unui vehicul virtual.

Incalcarea obligatiei din Caietul de sarcini de a nu prezenta un prototip

Tn strénsd legdturd cu necesitate ofertirii unui vehicul omologat la nivelul UE, Autoritatea
contractantd a subliniat in mai multe rispunsuri la solicitiri de clarificare cerinta impusi n
Caietul de sarcini referitoare la interzicerea ofertantilor de a oferta un prototip. Redam mai
jos céteva citate din aceste rispunsuri:

» Raspunsul la intrebarea nr. 6, anexi la Adresa nr. 557/28.02.2019 ~Autoritatea
contractantd Tsi mentine cerinta privind interdictia prezentdrii in ofertd a unui
produs prototip, atdt pentru tramvaiul in ansamblu, cdt si pentru echipamentele din
compunerea acestuia. Astfel, autoritatea contractantd se asigurd cé va achizitiona un
produs de serle omologat si certificat cu rezultate bune in functionare si la alte
organizatii de transport public in Europa (subl. ns.)”;

» Raspunsul la intrebarea nr. 52, anexi la Adresa nr. 557/28.02.2019 »[...] este necesar
ca tramvaiul care va fi ofertat sd fie un produs de serie mare omologat atdt pentry
tramval cdt si pentru echipamentele si agregate din compunerea acestuia. Acestea.
trebuie omologate de un organism de certificare/ omologare acreditate in UE. Nu Nu se

acceptd prototipuri nici pentru tramvai si pentru echipamentele din alcétuirea sa

{subl.ns.}”;
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86..

87.

89.

-nu este Tn.masurd in-mod obiectiv s& adapteze specificatiile tehnice alé tramvaiului
Panorama. fira a regéndi intreg proiectul -tehnic al:-acestui. vehicul, ceea ¢e ar insemna
conceperea unui proiect nou de tramvai.

Principale specificatii iulyi orama; conform site-ului producitorului
.sunt urmatoarele: -

tPricipala caracteristicd 100% podea joas, Bidirectional Tram, 750V DC
‘Lugimea vehicului 33 m

Litimea vehiculului 2.650 mm

}fnélﬁmea vehiculului  3.500 mm

Numdr scaune 50

Numdr pasageri in picioare (8 cilatori/m2) 240

Capacitate totald pasageri 290 i

Viteza maxima 70 km/h |

~

|
Indltimea podelei la intrare (in zona usii de acces)350 mm |

Distanta minima pentru intoarcere 20 m '
Greutate vehicul 44.6t
Acceleratie 1.2 m/s?

.Deceleratie 2.8 m/s? z

Conform schitei din Anexa nr. 6, tramvaiul Panorama este un tramvai unitar, avind 3 vagoane
situate pe boghiuri si 2 vagoane suspendate. Acesta are pe fiecare parte cite 4 usi duble si 2

usi simple. Redam modelul si jos:

Din informatiile de mai sus rezultd urmitoarele aspecte:

> Tramvaiul Panorama are o latime a caroseriei (2650 mm) care depdseste ldtimea
maxima impusé de Caietul de sarcini (2450 mm);

> Tramvaiul nu are 5 usi duble, conform specificatiei din Caietul de sarcini.

Pe de o parte, diminuarea l&timii caroseriei ar necesita modificarea dimensiunii caroseriei §i a
celorlalte subansamble conexe, ceea ce presupune reproiectarea integrald a acestora si
reluarea calculelor de rezistenta si a testelor de tensiometrie.
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96.

97.

98.

Acest aspect” ar- determina inutilitatea/nerelevanta- ‘prezentarii. in. ofertd a oriciror
teste/buletine deincercare ale tramvaiul Panorama fatd de calculele rezistentei si testele de
tensiometrie, din moment ce raportat si la acest aspect oricum tramvaiul Panorama nu poate
fi considerat un produs similar.

Pe de altd parte, ofertantului -i. este imposibil 53 realizeze 5 usi. duble pe structura
actualului proiect, cu 5 vagoane, dintre care 3 vagoane aflate pe boghiuri si 2 vagoane
suspendate. Dupd cum se poate limpede observa, vagoanele de la extremitati nu pot avea o
usa dubld, intrucat acest lucru nu este posibil din punct de vedere tehnic din cauza dimensiunii
boghiului $i a cabinei vatmanului,

Asadar, proiectul Panorama nu satisface cele dous cerintele tehnice mentionate mai sus,
intruct ar necesita o regandire a intregului proiect tehnic, ceea ce ar conduce la conceperea

unui prototip de tramvai, fér nicio legdturd cu tramvaiul Panorama sau cu alt vehicul oferit
..

Or, dupd cum am ardtat mai sus, Autoritatea contractantd si-a mentinut expres cerinta din
Caietul de sarcini referitoare la interzicerea ofertirii unui prototip.

Pe de alta, daci r fi ales s@ nu oferteze produsul Panorama, nu ar fi putut oferta
decat un prototip: un vehicul care s3 faci obiectul propunerii tehnice a -i i privinta
caruia sa se pretindd ci indeplineste cerintele tehnice minimale ale Caietului de sarcini in
privinta l&(imii caroseriei §i numarului de usi duble nu poate fi decat un prototip.

$t din acest punctu de vedere oferta declarati castigatoare este neconformi.

Niciun vehicul produs de -u beneficlazé de 5 usi duble

Am aratat mai sus cd, in mod cert, produsul Panorama nu are 5 usi duble. Situatia este identici
$i in privinia celorlalte vehicule realizate de producitorul din a se vedea schitele din
Anexa nr. 4 si informatfile de pe site-ul producitorului ).

Asa cum am mai aritat, ofertantul declarat castigator nu ar putea tehnic si adapteze nicio
platforma al carei design este cel prezentat in sectiunea anterioard pentru a intruni cerinta
celor 5 usi duble.

Cerinta tehnicd referitoare la numirul de usi duble este important, Autoritatea contractanti
insistand asupra utilititii acesteia in raspunsul la solicitarea de clarificare nr. 39, anexa la
adresa nr. 356/12.02.2019: ,,[c]onform cerinfelor din Caietul de sarcini, este necesar ca
tramvaiul sd fie construit cu minim 5 usi duble cu deschidere de minim 1300 mm. De asemenea,
ta prima usd, prima foale este cu actionare independentd (separatd de cealaltd foaie), fiind
utilizatd doar de cdtre conducdtorul de tramvai. Rezults cé formula cu 6 usi din care 4 duble
§i 2 simple are o distributie a usilor care nu asiguréd o uniformitate in ceea ce priveste accesul
cdldtorilor. Conform cerintelor la prima usd, prima semifodie este rezervatd conducdtorului
de tramvai si are comandd separatd. In cazul prezentat cu o foaie simpld la prima usd se
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“ingreuneazd-accesul la urcare/ coborére a cdiditorilor pentru primul tronson al tramvaiului fapt
.ca re nu poate fi.acceptat. Ne mentinem- cerinta din Caietut de Sarcini”;.

Avénd in vedere c3 hiciun produs allFar'e sé fi fost omologat §i care s& nu fie prototip
nu poate avea 3 usi duble, este evi ca oferta declarata castigatoare este neconforma.

Tramvaiul ofertat nu respecté cerinta l&timii maxime

Astfel cum am indicat mai sus, potrivit Caietului de sarcini, in niciun caz {atimea vehiculului nu
trebuie sa depaseascd 2450 mm, valoare care poate fi suportati de infrastructura din Bucuregti
in vederea asigurarii unei circulatii a tramvaielor fari pericote.

Tramvaiul Panorama depaseste aceasta (d{ime maxima cu aproape 200 mm, avand o valoare de
2650 mm.

Prin urmare, oferta este neconforma, intrucat nu satisface aceastd cerintd constructiva
referitoare la latimea maxima.

Propunerea tehnicé nu respecti cerinta privind nivelul maxim de zgomat in
interior

Potrivit Raportului, la factorul de evaluare nr, 2.6. - ,nivelul de zgomot mdsurat n interior in

mers s1 in stafionare”, asocierea din care fac parte a obtinut un punctaj maxim (2 puncte), far

ofertantul Durmazlar a obtinut un punctaj de 1,926, punctaj inferior subscrisei. Rezulti ci
prezentat o valoare mai mare decat cea ofertati de Asocierea noastri.

Modalitatea de calcul a niveluiui de zgomot este redati chiar in cadrul sectiunii din Raport
aferente factorului de evaluare mentionat mai sus, fiind determinatd ca medie aritmetica
dintre valorile nivelul de zgomot masurat in interior in mers si in stationare. Se mentioneazi
faptul ca valoarea cea mai mica dintre cele 2 oferte este punctati maxim (2 puncte ) si este
furnizatd formula de calcut privind alt punctaj (Pct. n), conform formulei:

nPct. n = (nivel zgomot minim in interior/alt nivel de zgomot de cét cel minim) X 2 puncte”

Avand in vedere i - obtinut un punctaj de 1,926, iar nivelul de zgomot in interior

ofertat de asociere este 70 dBA, rezultd ca nivelul de zgomot din propunerea tehnici a
Durmazlar (,x"} este: 1,926 = (70/x) X 2, anume peste 72 dBA.

in cadrul. documentului denumit »Metodologia de calcul §i evaluare pentru acordarea
punctajelor fiecdrui factor de evaluare”" se specifici nivelul de zgomot in salonul de calatori
in mers trebuie s3 fie mai mic sau egal cu 74 dBA, iar in stationare mai mic sau egal cu 66 dBA.
[aceasta cerintd este prezentd si in sectiunea 68.2. a Caietului de sarcini]. Totodata, este
mentionat in mod expres cd depdsirea acestor limite echivaleazi cu declararea ofertei ca
neconforma.

A se vedea Anexa nr. 8.
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‘Prin urmare; rezultd cé nivetut de zgomot i interior, calculat ca medie intre cele 2 valori (74 .
dBA §i. 6 dBA) trebuie s& fie de maximum- 70 dBA. Or, -avand in vedere c3 subscrisa a declarat ..- -
-valoarea maxima-de 70 dBA §i a obtinut un puntaj maxim, rezultd ca aceastd valoare a fost mai

mic§ :,dgcét a celor de la- iar aceasta din urma depaseste nivelul de 70 dBA {astfel
cum am aratat. mai sus, producatorul din -a ofertat un nivel de peste 72 dBA).

fn lumina celor expuse ‘mai sus, 5i din perspectiva nivelul de zgomot maxim in interior, oferta

celor de la-ste neconforma.

Vehiculul ofertat de _nu indeplineste cerinta referitoare la
capacitatea minima de célatori

Tn cuprinsul sectiunii 7.1.7. din Caietul de sarcini este mentionat ci: s[nJumdrul minim de
cdidtori transportati va fi de min. 220 céldtori total, din care minim 56 pe scaune”,

In primul rénd, observim ca in catalogul de prezentare®® al tramvaiului Panorama acesta are
un numar de 60 de locuri pe scaune si doud locuri destinate persoanelor cu dizabilitati.

in al doilea rand, daci tusm in considerare dimensiunile caroserie (lungime 33 m §i (3time 2650
mm), care nu corespund cerintelor Caietului de sarcini, numérul de pasageri este peste cel
minim de 220 caltori. Tn schimb, dac§ vom efectua catculul la o latime maximé de 2450 mm,
astfel cum prevede Caietul de sarcini, la un numir de 6,5 cildtori/m? utilizind principiul
proportionalitdtii intre lungimea tramvaiului ofertat de asociere (36 m) si tramvaiul Panorama
(33 m) avem un numar de 242 de pasageri in picioare, la care se adauga cele 60 locuri pe scaune
si doud locuri destinate persoanelor cu dizabilitati, rezultdnd o capacitate totald de 304
pasageri,_ deci mai putin cu 18 dect in cazul tramvaiului ofertat de asociere.

in acest fel punctaijul aferent acestui factor de evaluare trebuie recalculat, asocierii urmand a
i se atribui punctaj maxim.

Prin urmare, se impune reevaluarea ofertei, urmare a aplicrii gresit a factorului de evaluare
mentionat mai sus.

Tramvaiul ofertat de -nu respectd cerinta privind pozitionarea
pantografului

Sectiunea 23, paragraful 1 din Caietul de sarcini prevede ca ,[tlramvaiul va fi dotat cu un
pantograf asimetric, montat pe izolatori, pe tronsonul din fatd al vagonului. (subl. ns.)”,

Or, daca privim schita tramvaiutui Panorama expusa la paragraful 87 de mai sus, observim ci
pantograful este fixat pe tronsonul din mijloc (vagonul 3).

Asadar, avand in vedere c& nu este indeplinita aceasts cerinta din Caietul de sarcini, oferta
este neconforma.

2 A se vedea extras din catalogul de prezentare al tramvaiului Panorama - Anexa nr. 9.
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“Nu este indeplinitd cerinta calcularii masef proprii a tramvaiuluf

de verificare a repartitiei sarcinilor pe roti-pentru un vagon similar existent in exploatare,
emise de un laborator atestat CE (subl, ns.)”.

Buletinele de verificare mentionate mai sus nu puteau fi prezentate de- acestia
neavand in mod obiectiv posibilitatea de a ale procura, intrucit nu au in acest moment in
exploatare niciun tramvai cu 5 usi duble cu o ldtime maxima de 2450 mm.

in egald masurd, nu este indepliniti cerinta certificarii repartitiei sarcinilor pe roti de ciitre un
laborator atestat CE, intrucit producatorut din-u a testat in nicio tara a Comunitatii
Europene un tramvai cu cerinte constructive similare cu cele solicitate de Autoritatea
contractanta - in privinta numérului minim de usi duble, nivelului maxim de zgomot, consumul
de energie si toate componentele/echipamentele/materialele fatd de care Caietul de sarcini
impune prezentarea de buletine de incercari emise de cétre un laborator atesta CE.

in concluzie, ofertantul declarat cagtigator nu a indeplinit cerintele stipulate mai sus, astfel
ncat propunerea tehnica a acestuia are caracter neconform.

De altfel:

a) orice modificare a ofertei tehnice realizate pe parcursul evaluirii ofertei prin
raspunsurile la clarificari este nelegald si duce la respingerea acestui ofertant in temeiul
art. 134 alin. (6) din HG nr. 395/2016,

b)  orice réspuns neconcludent/incomplet al acestui ofertant la solicitirile de clarificiri
solicitate de autoritatea contractantd determind incidenta dispozitiilor art. 134 alin. (5)
din acelasi act normativ, astfel incit oricum oferta trebuia respinsa si in temeiul acestor
dispozitii.

OFERTA DEPUSA DE -STE INACCEPTABILA

Tn esent3, invederam faptul ci operatorul - nu indeplineste conditiile de participare
la procedura de licitatie, respectiv nu a facut dovada capacitatii tehnice specificate in fisa de
date (pag. 6-7) referitoare la principalele livrari de produse similare din ultimul 4 ani cu o
valoare cumulatd de minim 28.000.000 RON. Tn concret, ofertantul nu a depus copii ale

contractelor din care s8 reiasa ¢3 au fost livrate produse similare i, in mod special nu a depus

pentru fiecare contract/document edificator un inscris constatator emis de ciitre beneficiarul
vehiculelor;

Conform dispozitiilor art. 137 alin. (2) din H.G. nr. 395/2016 *In conditiite art. 215 alin. (4) din
Lege, oferta este consideratd inacceptabild in urmdtoarele situatii: a) a fost depusd de un
ofertant care nu indeplineste unul sau mai multe dintre criteriile de calificare stabilite in
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~masei proprii; repartizarea echilibratd a maselor pe boghiuri si roti st se vor prezenta buletine



-decurmentatia de atribuire sau nu a completat DUAE in conformitate eu cerinfele stabilite de

. wautoritatea contractantd”; - Cee Tl ags
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De asemenea, potrivit ceringelor din Fisa de date previzute la Ill.1.3.a) Capacititea tehnics
si/sau profesionala: "Experienta similara poate fi demonstrata prin-orice documente din care
rezulta informatiile solicitate, cum ar fi - copii ale contractelor prin care sa se faca dovada ca
au fost livrate produse similare de complexitate comparabila cu cele care fac obiectul
contractului (ex.: material rulant pentru transport cdlétori, proiectate sé transporte persoane
(inclusiv vatmanul), care se deplaseazd pe sine si este conectat la conductori electrici (Rame
CF electrice, rame/vagoane metrou, automotoare transport pasageri) care atestd indeplinirea
cerintei. Din contractele prezentate trebufe sa reiasa, identitatea partilor, valoarea
contractelor, perioada de desfasurare. Fiecare document edificator va fi insotit de un
document constatator emis de citre beneficiarul vehiculelor”.

Pe de alta parte, la momentul depunerii ofertelor orice ofertant este obligat s& depuna
declaratia DUAE in care s& se completeze modul de indeplinire a cerintelor de calificare, astfel
ncét ta momentul stabilirii clasamentului final, ofertantul clasat pe primul loc si dovedeascy
indeplinirea criteriilor de calificare raportat la cele declarate in DUAE.

Or, In cazul de faté:

a)  ofertantul declarat castigitor nu putea dovedi in concret experienta similard intrucat
produsele care se regisesc in contractele invocate nu sunt similare cu cele solicitate in
prezenta procedura,

b)  documentele depuse in justificarea acestei experiente de ofertantul declarat castigator
nu pot face dovada c@ acestea au fost livrate cu respectarea conditiilor contractuale.

Pe de altd parte, dacd documentele depuse in dovedirea experientei similare prezentate de
acest ofertant in DUAE nu s-ar fi referit la contractele care au fost indicate in DUAE, atunci
oferta nu putea fi modificati pe parcursul evalusrii, aplicabile fiind dispozitiile art. 66 din HG
nr. 395/2016.

Raportat la cele de mai sus.-nu respecta cerinta previzutd la Cap. Il.1.1.a) Situatia
personald a candidatului sau ofertantului din Fisa de date privind prezentarea cazierului
judiciar si a certificatelor de atestare fiscald, in vederea demonstrérii situatiel personale.

Potrivit cerintei amintite *Orice operator economic care a depus oferta in mod individual sau
in asociere, subcontractant sau tert, nu trebuie sa se afle in niciuna dintre situatiile prevazute
de art. 59 si 60 din Legea nr.98/2016 privind achizitiile publice cu modificarile si completarile
ulterioare. (...) Ofertantii, tertii sustinatori si subcontractantii nu trebuie sa se regasesaca in
situatiile previzute la art. 164,165,167 din Legea nr.98/2016"

Astfel, pentru dovedirea Indeplinirii acestei cerinte ofertatul declarat cistigitor trebuie sa
depuna urmatoarele documente:
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131,

132,

133.

134,

-» Declaratie privind neincadrarea in prevederile art.59 sl 60:din Legea :nr.98/2016 .-+
el -+ (Sectiunea Formulare - Formular nr.3).

* ' Cazierul judiciar al operatorului economic si al membrilor organulii de adminiserate,
de conducere sau de supraveghere al respectivului operator economic; sau a celor
.ce au putere de reprezentare, de decizie sau de control in cadrul acestuia, asa cum
rezulta din certificatul constatator emis de"ONRC / actul constitutiv; :

» Certificat de atestare fiscala emis de Agentia Nationala de Administrare Fiscala
(ANAF) pentru indeplinirea obligatiilor de plata a impozitelor, taxelor si
contributiilor de asigurari sociale catre bugetele componente ale bugetului general
consolidate, in conformitate cu prevederile legale in vigoare in Romania.
Certificatul va fi prezentat in original/ copie legalizata/ copie lizibila cu mentiunea
“ conform cu originalut”.

» Certificat fiscal emis de Directia de impozite si taxe locale, pentru indeplinirea
obligatiilor de plata catre bugetul local. Certificatul va fi prezentat in original/
copie legalizata/ copie lizibila cu mentiunea “ conform cu originalul”. Certificatele
fiscal vor trebui sa ateste ca ofertantul nu are datorii restante la momentul
prezentarii. Pentru persoanele juridice straine se solicita prezentarea documentului
echivalent etiberat de organismal competent din tara de origine, in oricare din
formele original/copie legalizata/copie certificata pe proprie raspundere, de
reprezentantul legal al ofertantului, pentru conformitatea cu originalul - in varianta
tradusa de un traducator autorizat, in timba romana.

Odata cu depunerea documentelor in dovedirea DUAE, ofertantui declarat castigtor nu a depus
documentele care si justifice neincadrarea in niciuna dintre situatiile prevazute la art. 59, art.
60, art. 164, art. 165 s art. 167 din Legea nr. 98/2016 in forma solicitatd de citre autoritatea
contractanta astfel ncat se impunea respingerea ofertei in concordanta cu dispozitiile art. 66
din HG nr. 395/2016 i art. 137 atin. (2) din Legea nr. 98/2016.

Ulterior consultarii dosarului achizitiei publice, ne rezervam dreptul de a ne detalia acest motiv
de contestatie.

EVALUAREA OFERTELOR ESTE NELEGALA

T primul rénd, reiterdm faptul ci Autoritatea contractanti nu a furnizat subscrisel procesele-
verbale de evaluare a propunerilor tehnice §i financiare i, mai mult decat atat, insasi
justificarea acordarii punctajelor factorilor de evaluare din Raport a fost anonimizats,
incéicand dreptul la aparare al subscrisei.

Aceastd lipsa de transparentd promovatd de Autoritatea contractantd ingreuneaza in mod
nelegal o analizd a subscrisei privitoare la legalitate §i corectitudinea punctarii factorilor de
evaluare. Tn cele ce urmeaza, vom prezenta punctual motivele care stau la baza criticilor
noastre pentru fiecare factor de evaluare:
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t. .- Factorul de evaluare nr, 2.1. - Puterea specifica instalatd pentru
tractiune (kW/tona)

135.- Pentru acest factor, asocierea a obtinut un punctaj maxirn (3 puncte), iar_-un punctaj
de 2,962. Asadar, asocierea a avut o putere specificd mai mare, obtindnd punctaj maxim.

136. in sectiunea din Raport privind acest factor este redati’ si formularea prin care este calculat
‘punctajul altei puteri decit cea maxima (Pctj.n): JPcti.n = (Puteréa maximé ofertatd/Altd
valoare a puterii decdt cea maximd) X3 puncte”.

137. in opmia subscrisei, Autoritatea contractantd nu a aplicat in mod corect formula de mai sus,
intrucat punctajul -corect ar fi trebuie sa fie mai mic decét 2,962 puncte.

138. Pe de altd parte, asa cum rezulti din documentul "Metodologia de calcul si evaluarea pentru
acordarea punctajelor fiecarui factor de evaluare”, in dovedirea indeplinirii acestui factor de
evaluare-rebuia sa prezinte fisa tehnicd a produsului pus in exploatare din care s3
rezulte valoarea ofertatd. Or, din moment ce acest ofertant nu detine in exploatare un produs
care sa respecte cerintele Caietului de sarcini este evident ¢ nici nu a putut s& depuna o astfel
de fisa tehnicd sau vreun document prin care s¥ dovedeasci valoarea ofertats.

139. De altfel, criticBm §i pozitia autoritiitii contractante care nu a verificat in vreun fel
veridicitatea valorilor ofertate, astfel incit devine evident ci s-a incilcat principiut
tratamentului egal.

140. Solicitam Consiliului sd verifice modul de evaluare si acordare a punctajului de citre
Autoritatea contractanta

2. Factorul de evaluare nr. 2.2. - Raportul dintre masa util3 $f masa
proprie

141.  Asocierea a obtinut un punctaj de 1,945 puncte, iar-n punctaj de 2 puncte (maxim).
Consideram ca acordarea punctajului maxim producatorului din -nu are vreun fundament
explicabil.

142. 1n subsidiar, vom arita ci Autoritatea contractantd a calculat gresit punctajul asocierii,
aplicand formula inserata in Raport.

143.  Mai mult, consideram c& sunt aplicabile §i in acest caz sustinerile pe care le-am fnvocat la pct.
138 5i 139 din prezenta contestatje.

144. Solicitdm Consiliului s3 verifice modul de evaluare §i acordare a punctajului de citre

Autoritatea contractanti.

3.  Factorul de evaluare nr, 2.3. - Consumul specific de energie electrica

145, Subscrisa, consideram c3 valoarea consumului de energie al vehiculului produs de _
este mult mai mare decét tramvaiul oferit de asociere.
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146.

147.

148,
149,

150.

151.

152.

153.

154,

155.

156.

Asadar, chiar ‘daca asocierea a- primit punctaj maxim, nvederdm c3 -daci -Autoritatea.
contractantd ar fi aplicat formula la valorile corecte, |- fi obtinut maiputin de 3,878
puncte.

‘Pede alta parte, in dovedirea valorii consumului-ofertati documentul "Metodologia de calcul
si evaluarea pentru acordarea punctajelor fiecarui factor de evaluare” impune ca ofertantul s
prezinte “buletine de incercéri eliberate de laboratoarele autorizate recunoscute in UE”.

Asa fiind, facem trimitere la pct. 138 st 139 ale contestatiei.

Solicitdm Consilivlui s& verifice modul de evaluare si acordare a punctajului de céatre
Autoritatea contractanti.

4, Factorul de evaluare nr. 2.4. - Energie electrici recuperata

Desi tramvaiul oferit de ||| Gz are o tehnologie de ultima ord care asigurd un nivel
ridicat al energiel electrice recuperatd, mult mai avansatd decat cea aplicatd pe tramvaiul
Panorama, Autoritatea a acordat punctaj maxim ofertantului - (2 puncte), iar
asocierea a primit 1,739 puncte.

Evaluarea acestui factor este incorectd, punctajul maxim acordat producitorului din
fiind nejustificat.

De asemenea, din cuprinsul documentului "Metodologia de calcul si evaluarea pentru acordarea
punctajelor fiecarui factor de evaluare” s-a solicitat ca in dovedirea valorii energiei electrice
recuperate s se prezinte "buletine de incerciri eliberate de laboratoarele autorizate

recunoscute in UE”. Or, in cazul de fatd ofertantul -1u putea prezenta un astfel de
document.

Totodata, ulterior consultdrii dosarului achizitiei, vom detalia mai departe modalitatea prin

care Autoritatea contractanta a gresit calculul punctajului obtinut de E-cntru acest factor
de evaluare.

Solicitdm Consiliului s3 verifice modul de evaluare si acordare a punctajului de citre
Autoritatea contractanté.

L1 Factorut de evaluare nr. 2.5. - Nivelul de zgomot masurat in exterior in
mers i in stationare

B o-tinut un punctaj de 1,895 puncte, iar asocierea punctajul maxim de 2 puncte.
Avand in vedere ci in propunerea tehnics, ofertantul din B declarat un nivel de zgomot
in interfor peste limita admisa in Caietul de sarcini, avem certitudinea ci nivelul maxim a fost
depdsit si in cazul zgomotului la exterior, asa cum va rezulta din documentele cuprinse in
dosarul achizitiei.

in subs%diar, vom demonstra ca punctajul corect al -ste chiar mai mic decét 1,895
puncte.
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157.

158.

159.

160.

161.

162.

163,

164,

165.

166.

De altfel si pentru-acest aspect invocim ca. fiind aplicabite argumentele sustinute ta pct. 138,
139,

‘Solicitdm Consiliutui- $3 verifice. modul ‘de evaluare. §i acordare a punctajului de citre

Autoritatea. contractanta.

6. Factorul de evaluare nr. 2.6. - Nivelul de zgomot masura in interior in
mers si in staionare

in privinta acestu factor, am aréta intr-o sectiune anterioars a contestatiei ca nivelul de
zgomot (pentru interior) din propunerea tehnici -este peste limita maxima - asadar
acesta constituie un motiv de neconformitate a ofertei.

In subsidiar, aplicand formuta din Raport, [ i trebuit s3 obtind un punctaj mai mic
decét 1,926 puncte.

De altfel si pentru acest aspect invocim ca fiind aplicabile argumentele sustinute la pct. 138,
139.

Solicitdm Consiliului s& verifice modul de evaluare si acordare a punctajului de citre
Autoritatea contractanta,

7. Factorii de evaluare nr. 2.7. si 2.8. privind confortul termic

Acesti factori de evaluare vizeazi confortul termic al pasagerilor pe timp de iarna si confort
termic salon pasageri §i cabina de conducere in privinta eficientei sistemutui de climatizare cu
aer conditionat (HVAC).

Or, punctajul maxim acordat ofertantului -este lipsit de orice fundament., Totodat3,
consideram ci Autoritatea contractati a gresit calculul punctajelor asocierii, acestea fiind
stabilite la o valoare inexplicabil de redusi.

Solicitam Consiliului s& verifice modul de evaluare §i acordare a punctajului de citre
Autoritatea contractanti.

8. Factorul de evaluare nr. 2.9. - Capacitatea de transport (nr. de cilatori)

167. - obtinut un punctaj in mod nejustificat in aplicarea acestui factor de evaluare

168.

169,

La prima vedere, tramvaiul Panorama desi este mai scurt (33 m) decdt cel ofertat de -
- primul are o latime de 2650 mm, peste 200 mm fatd de nivelul maxim impus prin
Caietul de sarcini.

Prin urmare, nu s-au respectat cerintele Caietului de sarcini, ceea ce a condus artificial la
mérirea suprafetei salonului de cilitori §i tindnd seama de factorul maxim admis de 6,5
calatori/m? , INEBBBE: obtinut in mod nelegal o capacitate de cil&tori mai mare.
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170.

171.

172,

173.

174.

175.

176.

177.

178.

179.

180.

181,

Or, numarul de cBlatori ar fi fost:mai mic dac3 s-ar fi tinut cont de litimea maximé a caroseriei
(2450 mm),. acest fiind de 304 pasageri. Avind in vedere ca tramvaiul oferit de_
are o capacitate de 322 locuri, asocierea ar fi.trebui sa _primeascé punctaj maxim.

De altfel §i pentru acest aspect invocim ca fiind aplicabile argumentele sustinute la pct. 138,
139.:

Tn subsidiar, in conformitate cu formula inserati in Raport, punctajul asocierii ar fi trebuit 53
fie maxim, adica 8 puncte.

Solicitam Consiliului s& verifice modul de evaluare si acordare a punctajului de citre
Autoritatea contractanti,

9. Factorul de evaluare nr. 2.10. - Capacitatea de livrare in primul an
dupd obtinerea omologérii capului de tramvai

Mentiondm faptul ci Autoritatea contractantd a acordat ofertantului - mod
nefundamentat punctaj maxim pentru acest factor de evaluare.

In subsidiar, vom detalia ¢ Autoritatea contractantd a gresit punctajul asocierii, acest fiind
redus la o valoare nejustificat de mici.

Solicitam Consiliului s& verifice modul de evaluare si acordare a punctajului de citre
Autoritatea contractanti.

10. Factorul de evaluare nr, 2.11. - Coeficientul de disponibilitate de peste
95%

Avand in vedere c3 asocierea a ofertat un coeficient mai mare de 95%, i-a fost acordat punctajul
maxim.

fns&, punctajul acordat ofertantului declarat castigator trebuia stabilit la o valoare mai mici
de 2,95 puncte, aspect ce va fi detaliat dupd consultirea dosarului de achizitie.

De asemenea, potrivit documentului ”"Metodologia de caicul sl evaluarea pentru acordarea
punctajelor fiecdrui factor de evaluare”: "Se va puncta pe baza angajamentului ferm
prezentat de ofertant in ofertd. Pentru livréri se va lua in considerare graficul estimat anexat
la documentatia de atribuire. Aceasta este anexa a proiectului de contract si constituie cerinta
minimd pentru ofertate. Neasumarea prin ofertd a acestui grafic de livrare, ce reprezintd
cerinta minimd face ca oferta sd devind neconformd”.

Asadar autoritatea contractantd a previzut ca cerinta minima obligatorie prezentarea

angajamentului ferm in cadrul ofertei, angajament care nu a fost depus o dati de -
odatd cu oferta.

Pe de alta parte, nici-celelalte cerinte privind asumarea graficului de livrare in cadrul ofertei
nu sunt respectate astfel incit pe de o parte oferta este neconformi, iar pe de alt parte,
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182,

183.

documente.

. autoritatea- contractantd nu trebuia s ia- in considerare valoarea ofertati in lipsa acestor

De altfel, orice completare a ofertei prin prezentarea acestor documente pe parcursul evaludrii
ofertei ‘duce ta respingerea acesteia avand in vedere dispozittile art. 134 alin..(6) din HG nr,

365/2016:. .- .

Solicitm Consiliului s& verifice modul de evaluare §i acordare a punctajului de cétre

Autoritatea contractanta,

Lo 1]

Pentru toate aceste considerente, apreciem ca se impune admiterea contestatiei subscrise, asa

cum aceasta a fost formulata.

in drept, invocim art. 8, art. 105i art. 11 din Legea nr. 101/2016, precum si celelalte dispozitii legale
la care am fécut referire pe parcursului prezentei contestatiei.

in probatiune, solicitim administrarea probei cu inscrisuri.

Anexanr., 1

fAnexa nr, 2

1

Anexa nr. 3

o

gAnexa nr.4

tAnexanr. 5
4
i

Anexa nr. 6

‘Anexanr, 7

|
i
1
i
|
i
|
|
|
t
I

Anexa nr, 9
L

!
|
”

zAdresa nr. 3308/04 11.2019 emisd de Autoritatea contractanta

EAdresa subscrisei nr, 2002/2707/05.11.2019 ‘

Minuta mtalmrn din 06 11 2(519 ;\r DP r:nr 3333/06 11 2019, Raportul
jirocedum D.P. nr. 3297/04.11.2019 si Formularul 10 al ofertantului

{
Studiul "Caracteristici tehnico-functionale ale unor tramvaie cuI
platforma cobordtd - Analize comparative”

lSchlcal modelului de tramvai JIIlPCombino Plus Budapesta Licenta
,Suemens” si extrasul din contractul de licentd cu Siemens

.Schitele celor 3 tlpun de tramva1e produse de -

Schr;a modelulm de tramvai conform cerintelor solicitate prin Caletul
de sarcini

Metodologla de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor
'fiecdrui factor de evaluare

Extras dm catalogul de prezentare al tramva1ulu1 Panorama

3



De asemenea, solicitdm acordarea posibilittii-de a depune concluzii orale in fata Consiliul National
de Solutionare a Contestatiilor, Tn temeiul dispozitiilor art. 21 din Legea nr. 101/2016.

Comunicim prezenta contestatie, impreund cu inscrisurile anexate la aceasta, atat citre Consiliul’
~National de Solutionare a Contestatiilor, cat 5i catre autoritatea contractanta. Comunicarea prezentei
contestatii se va.face prin postd, cu scrisoare. recomandata cu confirmare de primire.
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DP Nr. o, f04.11.2019

COMUNICARE PRIVIND REZULTATUL PROCEDURII DE ATRIBUIRE
“ACHIZITIONAREA A 100 DE TRAMVAIE”

e D S R R AR

e
C PEETRENED

| R
De ia: CIPIUL BUCUREST!

Referitor: procedura de licitafie deschisé online priving afribuirea contractulul de achizife
publica avand ca oblect .Achizifionarea & 100 de tramvaie*

¥ COD CPV: 34622100-4 - Vagoane de tramvai:

?Mp‘:a stiti—m www.e-licitatie.ro - anunt de participare: CN1007214/11.12.2018:
¥ pe site-ul hito:/ted.europa.eu anunt de perticipare in JOUE: 2018/8 245-580435.
Stmate dumn,
Vi muliumim pentru paniciparea s procedura mentionatd mai sus.
In conformitate cu prevederile art 215, alin, (1} din Legea rv. 98/2016, privind
achizifiile publice. cu modificirile §i completarie ulericare. pAn prezenta vé informém cg i
uma evaludnl ofertelor depuse Iz procedura mai sus : ' :

x

IEMLIONAaGS () s b pfm e

deciarala admisibild. In urma aphicarii criteniulul de atribuire. cel

miai
bun rapon calitate-pre] $i a algotitmului de calcul asociat aga cum a tost publicat in an

uniul

2 Fora £ . 'y o P - _—
Tl S0 300 55 10 parer . / m )
| URAas
"=E’_-
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ge patticipare oferla s-a cfasai pe locus I cu un punciaj ce 95.75 de puncte, dar nu 8 fost

declarata castigatoare penliu atribuitea conwractulul ce rezulta in aceasta procedura.

Oferta declarats cagtigatoare in urma agslicari criceriului de atribuire, cel mal bun
raport calitate-pre} st a algoritmuiui de calcul asociat asa cum a fost publicat in anuntul de

partcipare. este oferta prezentats ce | NN

care s-a ¢clasat pe primul loc si a citinut un pucta) de 99.61 puncte.

Motivul pentru care ofer2 depusé de oferianiui pe care 1 reprezentali nu a fost
declaraia cistightoare este cb dupa apiicarea eriteriviui de atribuire publicat in anuntul de
participare si fisa de date a achiziei, oferts deciarati castigiioare a obfinut un punctaj mai
mare in comparaiie cu oferia prezeriteté de ofertantul pe care 1 reprezentati.

VA prezentdm punclajul oferie; prezenlatd de pferantul pe care 1l reprezentati in
comparatie cu oferta declarats céstgaloars:

U —  Sunetaj fastor SUTIT P ;':

, nocta)
OFERTANT de avalusre avsivars “Pretul rotal
“Calitate” ofertei™
50.85 95,75
60 G881

Aga cum afi tost informati in anuntul de padticipare mai sus identificat si documenteie
asociate, In conformitate cu prevedenite an. 2 din Legea nr.101/2016, puleti contesta
aceastd comunicare utilizdne mecanismul previzut In Legea nr.101/2016, In conformitate
cu prevaderile art. 8 din Legea nr 107/20186.

. %ﬁa dumneavoastrs raméne in vigoare 8i garantia de participare pe care afl
constituil-o va va fi refurnata in maxim 3 zile lucritoare de ia semnarea contractului de
achizifie publica. In cazul in care gdoriti returnsres garantiel de participare ma: devreme

decal termenut de expirare sau inainie de samna
rea Contractului de ,‘
rugam sa ne solicital in scns. achizitie publica, va

8. Regra Elsatets . 47, 0o pojil 050013 secsy 3. Boaurest Romd i
= P

T &1 3065500, paner cam (%2 A i ' @ y i
R Sevwe ey ;g |
i | usas I,
| & L

5 —
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cistortaden contiacianta
Vi rucim oo cunbrosal et pIezemen oGruinicar atibzend  urmatoarele

comrdonal.
Parsosa i de coniact: ‘ |
Adresa: Bulavardu M SR A58 i 3= f--‘hd?. 593!05 ﬁ,, BUCUIQQN

Telefon: 021 306 5500 ~ Interior: S0R4

Fax: 021 305 6587
F- mail disoeipoocidunie b e

Cu deoncbith consideral

DIRECTIA GENERALA ACHIZITI! PUBLICE
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DIRECTIA PROCEDURI
DIRECTOR EXECUTIV
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Catre,
Primaria Municipiulni Bucuresti

Directis Generala Achizitii Publice
Directia Proceduri

Urmare adresei dumneavoastra nr. 3326/05.11.2019 inregistrata in socictatea noastra sub nr.

2414/05.11.2019, referitoare Ju solicitares accesului la dosar achizitie privind procedura de licitatie

deschisa online privind atribuires contractului de achizitie publica avand ca obiect “ Achizitionarea a

100 de tramvaie”, va comunicam ca nie vorn deplasa la sediul dumneavoastra in data de 06.11.2019 in
intervalul orar 8:00-16:00. Persoanele care vor fi prezente sunt:
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UL
Directia Generald Achiziii Publice
Directia Proceduri

Minuta intalnisii privind procedura de achizifle publlicé ,Achizigionarea a 00 de tramvais”
din data de 06.11.2019

Locul de desfigurare:

Sediul Primériel Municipiului Bucuregti ~B-dul Regina Elisabetz nr.47- Etaj 2 ~ Camera 201
Ora: 8:00

in temeiul art.217 alin.(4)-(6) din Legea nr.88/2016 priving ;
i completérile ulterioare, operatorul

publice, cu modificirile
rin adresa transmis3 in

data de 05.11.2019 si inregistratd |a Direcyia Generala Achiziti Publice cu nr.2304/05.11.2019
solicitd accesui fa intreg dosarul achizitiei publice privind procedura mai i

Le intalnire au fost prezente persoaneie nominalizate de
prin adresa Nr.2002/2707/05.11.2019 si inregisiratd la Direclia tosneralg AC iziin Fublice su
nr.2400/06.11.2049.
Participanti:

“Nume, prenume

T Direcyal Semviciul | Semiuri

| Municipivl Bucuresti

Municipiul Bucuresti
Municipiu! Bucuresti
Municipiul Bucuresti
Municipiul Bucuresti
Municipiul Bucuresti

| Municipiul Bucuresti
Municipiul Bucuresti
| Municipiul Bucuresti
‘Municipiul Bucuresti
Municipiul Bucuresti

Municipiul Bucuresti

Municipiul Bucuresti

Bd. Regina Efisebetz nr, 47, cod postal 050013, sedlos 5, Bucurest, Romaniz
Parter, Cemara nr.052, Tei: 021.305.55.00, Fax 1021.805.55.87
e-madl: girr ctgine sy e  htip:/iwa.pmb. ro




Raportul procedurii

B | AUTORITATEA CONTRACTANTA prezints:

Raportul procedum “cu datele confidentiale

burate

' Procese verbale intermediare priving:
- Documentele de calificare si DUAE
- Tehnice

- Financiare

Documente declarste de catrz ofetant ca fiind
confidentizle conform art.217 aiin {5) din Legea

Formularul de ofertd

nr. 982018 privind achiziliile publice, cu

Documentele suport privind evaluarea criteriilor
tehnice

modificarile si completarile ulterioare.

Solicitari de clarificari transmise de comisia de
gvaluare catre

i
!
)

Prin urmare au fost puse la dispozitia operatorului

Declaratia privind partea/partile din propunerea |
tehnica sl financiara care au caracter oonfidential ‘
' prezentata de

conform

art.217 elin (5) din Legea nr. 98/2016 privind achizifile publice, cu modificarile si completarile
ulterioare, unde se precizeaza urmatoarele: "dupd comunicarea rezultatului procedurii de atribuire,
autoritelea coiilractants este obligatd sé psrimitd. la cerere, Intr-un t9simen caie v poate depdsi o zi
lucratoare de fa data primiril cererii, accesul neingréidit al oricéiui oferiani/candidat ia raportul
proceduril de atribuire, precum gi la informaifle din cadrul documeitalor de calificare, propunerior
tehnice si/sau financiare care nu au fost declarate de céitre ofertanti ca fiind confidentlale,
clasificate sau protejate de un drept de proprietate intelectuald” in copii conform cu originalul

dupa documentele din anexa.

Anexe:

Denumire document - 77| Numer document Numar de pagini
Raportul procedurii cu datele confidentiale blurate | DP nr. 3297/04.11.2019 35
Declaratia pnvind ‘partealpartile din propunerea | Formularul 10 T2







Wunicipiul Bucuresti
Regina Elisabeta, nr. 47, secior 5, Bucuresti

Raportul procedurii
1. Referinte:

v Procedura apiicats: procedurs de licitatie deschiss online;
v Obiectul contractului de achizifie public: , hizitionarea a 100 de tramvais”;
w . ¥ Cod CPV: 34622100-4 - Vagoane de tramvai;
) ¥ Anunt ds participare:
pe site-ul www.e-licitatie.ro anunful de participare nr. CN1007214/11.12.2018;

v
Y pe site-ul http:/ted.europa.eu anunful de participare publicat la JOUE: 2018/S 245-560435
din 20.12.2018.

¥ Anunt de tip Erats: EN1005866/03.01.2019, EN1006436/28.01 2018,
EN1006437128.01.2019, EN1007482/02.03.2019;
v Valoarea estimat fara TVA: 845.687.3 lei fiira TVA;

¥ Sursa ds finantare: Fonduri nerambursabile si fonduri bugetare conform Anunt de tip erats
EN1007482/02,03.201¢;

¥ Criteriul de atribuire: cel mai bun raport calitate-pret;
v Termenul limits de depunere a ofertelor: 1 3.03.2019, ora - 15:00.

2. Informatli generale dospre procadura de atribuire

2.1, Legislaia aplicabiia
Procedura de atribuire s-a organizat n conformitate oy legisiatia in vigosre 1n domeniu
“~"chiztfiilor pubice/sectoriale In Romania la momentul lans&rii proceduril de atribuire, dups cum

d"maa:i:

Frae




contractului de achizitie publica/acordului-cadny gin Legea nr. 982015 privind achiztile publice,
aprobate prin Hotardrea Guvemuli ar, 385/2016;
MW.anap.gov.io

2.2. Procedura de atribuire

Procedurarde afribuire eplicaté pentru atribuirea contraciuiui de achizitle publics avang caobiect
»Achizifionarea a 100 de framyaje” este: licitatie deschisa onfine.

- Procedura de atribuire g fost inifiats in SEAP prin publicarea anunjului de participare §la
documentatiei de atribuire,

3. Modul de desfizurare g proceduri! de atribuire

municipiului Bucuregti si este compusd din:

Co1 “—- Pregedinte cu drept de vot ~ Inspector ge specialltate - Directia
\ ransportur;;
2. (ummiemsmay

. - membry -~ Inspector de specialitate - Directia Transporturi:
3 P ~ membru — Sef Serviciy Management Prolecte din cadrul Directisi Fonguri
‘ ' rectia General Management Proiecte oy Finantare Externa;
. S - membru ~ Sef Senvicly - Directia Juridic;
5. 1P Biead RO T DS membry - Expert — Directia Generals Economicy;
S SN - mombru - Exper.- Directia Generald Achiziti Pubiics,

»Din partea STBSA - Socletatea de Transport Buouresti:
1. gie ~ Sarviclul Tehnic STBSA;
2, @RS - Serviclul Tohnic STBSA;
3. B\ ~ Divizia Transport Electric STBSA;
4. - Divizla Transport Electric STBSA;
5 %5E ~ Serviclul Contractare Derulare STBSA,

i
l"

>Din partea ADTPBI - Agentia da Dezvoitare Intercomunitara pentru Transport Pupiic Bucurssti
~ lifov:
¢ o1 - Serviciy) Management de Prolecte;
2 - Serviciul Management de Proiecte

Membril de rezervi conform art. 126 gir, (8) din H.G. nr. 385/2016:
» - membru de rezerva - )
- S - mombr oo rezerva — Expert - Directia Generaly Economica;



-~

j

comisief de svaluare esto preivatd de cétre membrul de rezervs, care Isi va exercita atribu{iﬂe
aferente pan3 Ia finalizareq procedur; de atribuire* Prscizam urmatoarele-
> Avard in vadere ca G A - 9¢f Seiviciu - Direcfia Juridic - in caliate g
memioru cu  drepturi depline in cadrul Comisiei de Evaluare, conform Dispozitiei
r.372/21.02.2019, aprobata de Primar General, sste in concediy medical, calitatea de membry
al comisisi de evaluare este Preluata de catre dna. Mirela RATIU - Consilier Juridic - Directia
Juridic, membrul de rezerva, care isiva exsrcita atributile aferents pénd la finalizareg Procedurii
ds atribuire;
> Avand in vedere o VB e SRR~ Expert ~ Direcfia General
Economica - In calitate de membru cu drepturi depline in cadrul Comisiei de Evaluare, conform
Dispozitiel Nr.372/21.02 2019, aprobata de Primar General, este in concediu medical, cajitateg
de membru 2l comisiei de evaluare este preluata de catre dna, RS - £xpert -
Generals Econcmica, membrui de rezerva, care
finalizarea proceduri de afribuire;

]

Procesul de evaluare s-a realizat cu sprijinul experfilor cooptati: NU ESTE CAZUL.
31484 - Accesarea ofértolor

rea ofertelogea avut log In 15.03.2018, la ora 15:00, 1 sediui Primarisi Muncipiului

Buouregt, situat In g§ada B-dul Regina Elisabsta, Nr, 47, Sactor 5, Bucurestl, Prezenta membrilor
comisiel'de evalyare.
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3.2, Procesyl de @evaluare 2 ofertelor
3.21. Caiificarga ofertantijor

Comisia de evaluare a verificat indeplinirea .conditiilor da Participare gi 5 cerinfelor minime

unic de achiziii curopean) gi ri documentele ce 7 Tnsofeay identificate Tn ofertele prazentate I
faport cu condiille de Participare gi cerinfele minimg asociate din anunful de participare si
documentatia de atribuire,

Motivele carem‘]
decizisl

ecizie
Indeplineste condiitiile soliciiate

322. Evaluares propuneriler tehnice

Propunerile tehnice agy fost evaluate de catrs Comisia de evaluare 1n raport cu ceringele
minime din Caietul de Sarcini pe baza informatilor Prezentate in propunerite tehnice, iar rezultaty)
e ’Ialimn’i 8e regésegte In urmétoarele procese verbale:
:C Proces verbal DR Nr. 40 din data 20.03.201 9_;

RN NS
§
=
o
B
v

5=
]
S
=3
=]
.
&
S
&
o
—
©

Direcfia Generaiz Achizitil Publice cu nr. 1 286/30.05.2019
Proces verbal DP Nr. 147 din data 03.08.2019; :
Aviz ¢ conditionat nr.B867/1448/CN1007214/A74 0.06.2019 tnregistrat jq
Directia Generala Achizitii Publice cy nr. 1 391/12.06.201g:
roces verbal DP Nr. 184 i date 18.08.2010:
Proces verbal DP Ny 174 din data 26.06.201¢;

viz conform condifionat nr.6867/161 8/CN1 007214/AC/09.07.2019 Inregistrat |5
Directia Generals Achizitii Publice cy nr. 1668/10.07.201g:;

A N
)
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Proces verbal DP ny, 191 din data 12.07.2018:

Aviz conform condifionat nr.8867/1672/CN1 007214/AC/16.07 2010 fiiregistrat |
Direcfia Generalg Achiziii Publice oy nr. 1 623/18.97.2019;

Proces verbal DP nr. 194 din data 25.07 2019

Proces verbal DP nr. 186 din data 30.07.2019

Procssul verbal DP nr. 198 din data 31.07.2019 - ,

Aviz Conform Condifionat nr.6867/1 748/CN1 007214/AC!05§08.2019’.’ ‘Inregistrat |a
Direcfia Generais Achizitii Publice cu nr, 1742/06.08.2019 I
Proces verbal D:p, Nr. 199 din dats 08.08.2019 e _

Aviz conform conditionat nr. 686774 804/CN100721 4/AC/1 3.08.2019, Inregistrat Ig
Direcfia Generalg Achizlfii Publice ey nr. 1811/14.08.2019

Proces verbal DP nr, 221 din data 12.08.2019;

Proces verbal DP nr. 222 din data 13.08.201g;

Proces verbal DP nr, 225 din data 20.09.201¢:

Aviz conform heconditionat nr, 8867/ 990/0N1007214/AC/24.09.2019, Inregisirat Ja
Directia 'Generalé Achizitii Publice ou nr. 2072126.09.2019, care sunt parte a dosary[yj
a :

in uma desftgurri Procesulul de evaluare, au tndeplinit cerintele minime din

1]

NN <«

AN

AN N NN

evaluarii propunerilor tehnice, nici o oferi® nu a fost declarats
inaoceptabilélneconfonnélnaadecvaﬁ de cifre comisia de evaluare,

3.23. Evaluarea propunerilor financlare
Comisia de evaluare a evaluat propunerile financlare sub aspeciur:

| coreldiri oy Propunerile tehnice prezentate:

i identifiosrii #! remedlerii erorilor aritmetice sl corectiril acestora fn conditille admise de Ibge;
. tncadrdri n valoarea estimata a achizitiel, inclusiv sup aspectul analixirii Posibllit&ii
" disponibilizirii de fonduri suplimentare pentry indeplinireg contractulul respectiv, oy
respectarea prevederilor normelor de aplicare g legislatisl In domeniyl achizifiifor

iv. asiguréri ca preful propus say Companente ale acestuin ny este/sunt heobisnuit de
scizut/scizute In raport cu ce urmeazs a fi livrat/prestat/exscutat astfel Incat nu se poate
asigura ndeplinirea contractului la parametrij cantitativi si calitativi solicitafi prin caietu] de
sarcini inclusly erorj aritmetice, lar rezuitaty] evalusrilor se regéisesta In Procesele verbaie DP
nr. 227/25.09.2019, DP 220/01.10.2018 $ DP 231/02.10.2019 - Aviz conform neconditionat
nr.6867/2078/CN1 007214/AC/07,10.2019 Inréglstrat la Directia Generala Achizitii Publics ey
nr.21 73/08.10.2019, care sunt parte a dosaryiyi achizifie],

In uma evalugrij Propunerilor financiare, ay fost declarate admisibile de cétre comisia de
8valuare, ofertele prezentate de urmitorii ofertanti:

17




catre cornisia de evaluare.

324, Rezultaty} avaluarii ofertelor

R [ Ofertii res nsd gl '
Otorth acmisibiig | O'°rtd rowpined gl mogivale ’
respingerii J

Da Nu este cazy )
——— ——— |

Da ] Nu este cazy !

3.2.5. Aplicarag criteriuiul de atribuire 8l stabilirea clasamentuly; ofertantilor

conform necondlionst nr.eaem990/«:&1007214/%/24.09.2019 Tnregistrat Ig Directia Genaraly

Achizitii Publice oy nr. 2072/26.09.201, parte a dosarulyj achizitiei si acestg contine rezultaty

evalusirl propuneri tehnice,

. Inuma aplicérii criteriylyi ge atribuire gi g algoritmului de caicul asociat, asg CUM 2 fost ctoiin
} documentafia de gigbie oo

(8
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Ciasamentul Ofertelor este determinat pe baza punctajului total. Pe baza metodei de calcul,
ofertantul care are cel mai mare punctaj total este declarat castigétor.

Inurma aplicarii criteriului de atribuire i al algoritmului de calcul asociat, asa cum 2 fost stabilit
in documentatia de atribuire si detaliat conform celor de mai sus, punctajul obfinut de fiecare oferié
admisibilét si clasamentul rezultat, sunt identificate mai jos:

Numele Ofertantulul [ Puncta totel obtinut Clasament _ |
09,61 puncte !
95,75 puncte it ‘

In urma evaluérii ofertelor depuse si pe baza informatiilor prezentate de Ofertant], comisia de

evaluare a concluzionat ummétoarele:
» oferta depusé de citre ofertantul Asocierea
e ad ila, cu un punctaj total obfinu
o5 puncre;
> %ﬁ.’g i oo N
g‘gmmhu%m wh puncta) total obtinut de e, note.

) T A

¢ ‘i‘jﬁa figuraron etapel de licitafle electronlod:

¥ B pa derlicitatie electronlc s-a desféiguret dups cum urmeazé: Nu este cazul
¢

» 327 Verificarea documentelor suport / dovezlior pentru demonstrarea Informatiilor
. . dinDUAE

L 4
» -Comisia de evaluare a solicitat ofertanmlui_

I c:asat peo primul loc s8 prezinte documentele suport/dovezi pentru demonstrarea informatiilor
prezentate in DUAE, jar termenul limits de depunere a documentelor suport a fost 15.10.2018.
Ofertantul a transmis documentele suport, postéind n SICAP raspunsul, cu respectarea
termenului stabilit, respeciiv 15.10.2019 ¢ a fost inregistrat la Directia General Achizifit Publice cu DGAP
nr. 2220/16.10.2019.
Comisia de evaluare a analizat documentele suport/dovezile prezentate de ofertant pentru
demonstrarea informatillor din DUAE prezentste. Aspecisle identificate §i rezultetul verificarii
™ pournentelor suport pentru demonstrarea informettilor din DUAE sunt prezentste Tn Procesele
verbale DP nr. 240/16.10.2019, DP nr. 241/17.10.2019, DP nr. 245/23.10.201¢ gl DP nr.,
247/28.10.2019 atagate prezentulul raport. Comisia de evaluare consideré oferta edmisé ca umare
a Indeplinirll cerintelor solicitate prin fise de date gl asumate de ofertant In DUAE.
Tn urma verificirl documentelor suport/dovezilor, comisia de evaluare a constatat cd
informatiile preliminare din DUAE sunt demonstrate.

3.2.8. Informatii din cadrul ofertelor declarate de ofertanii ca filnd confidenfiale,
clasificate sau protejate de un drept de proprietate intelectuald (in sensul
prevederilor legislatiel in domeniul achizitiilor publice/sectoriale)

Ofertantii au declarat in mod justificat ci urméitoarele informatii din ofertele prezentate trebuie
tratats ca fiind confidentiale/clasificate/protejate de un drept de proprietate intelectuala:

Ofertantu! T, - cicciorat:
Propunerea tehnicd g Anexa 1 péné la Anexa 30.14;

34 ,



Propunerea financiard gi Anexa 2:

- Documentele de calificare, respectv situalile financiare §i documente de fnregistrare
companis, au caracter confidential pentru a nu prejudicia interesele sale lagitime Tn ceea ce
priveste secretul comercial si dreptul de propristate intelectuals.

s

declarat: _
-Toats fnformatiile cuprinse In propunerea tehnicé;

-Toste informafiile cuprinse in propunerea financiard au caracter confidential pentru a nu
prejudicia interesele sele legitime 1 cess o2 priveste secretul comercial si dreptul de
proprietete inlelectusla,

4. Conflict de interese
Pe durata derulrii procedurii de atribuire nu au fost identificate situatii de conflict de interese.
6. Concluzil el semnéturi

2 desemnesza oferta prezentats de ofertantul [ GNGNG

ca flind odgtipatoare pentru aceasts procedurd de atribuire
“Upa aplicarea criteriulul de atribulre $i verificarea documentelor suport eferents probaril informatiilor

C Jrezentate In DUAE, cu o propunere financiars do e firs T.V.A. pentru un numér de

! 100 buckfi de tramvaie "SI 36 metr,

Subcontractantul/Subcontractantii propus/propugi de catre si partsa/péirtile din contractul de
achizifie publicé/ pe care acesta intentioneazé s ofte subcontracteze sunt: NU ESTE CAZUL.

Drept pentru care s-a Inchelat prezentul raport al procedurii intr-un singur exemplar original,
astéizi 28.10.2019, pentru a fi inclus in dosarul achizifiei.

COMISIA DE EVALUARE ‘
1. ORI - prosodinte cu dreptda vots. . ...

al —"' mmm‘u AE PSRN s vy a
3| -“ m&mm taef é

CERERIBNNINUBR ANANRUNSEY

3 a




Formularul nr. 10
TANT ASOCIAT

DECLARATIE
privind partea/ partile din PROPUNEREA TEHNICA si FINANCIARA care au caracter confidential

Thtiul Contractulul: ,Achizitionares a 100 do tramwale”
Subsemnatul(s) ¥S e (nume/ prenume), domiclial(a) SR SEITRES
el i), identificat(a) cu act de entitate (Pasaporf),arNSEEE

& (ERaiamEaa, in caltate de reprezentant legel al

-~ T T

o

 raforu i denumire), avand calitatea de ofertant unic,
precizez ca urmatoarele parti/informatil 0in pIOpUNe e o1 ¥ propunerea financiare:

a Propunerea tehnica si Anexa1 pana la Anexa 30,14
b. Propunerea financiara sl Anexa2
c. Documenteis de califcare, resnectv situatille financiare s documente de inregistrare companie

au caractes confidental, pertru @ nu prejudicia interesele noastre legitime Tn cesa ce priveste secretul comercial
si dreptul de proprietate Intslactuald, avand in vedere:

1, obligatiis Autoritatil coniractants prevazle in cadrul art, 57 alin (1) din Legea 8812016 ,Féré @ aduce atingers
celoriaite prevederi ale prezents! leg! seu dispoziifor legale privind fiberul acces fe informafilte de interes public
ori ale alfor acte nomnelive cere reglementoazé ectivitetea autoritéfil contractante, autoritaiea contrectantd ere
obligafis de & nu dezvélyl informallle ransmiss de operaforl] economicl indicate do acestia ca fiind
confidentlale,inclusi secrele tehnics sau comarclale §! elementels confidenilale efe oferelor.

2. Art. 123, dlin (1) din HG 395/2016 , Ofertantul elaboreazé ofsrta Tn conformilate cu prevederile documentafiol
de atribuire §i Indicd, motival, In cuprinsul ecestela care Informafji din propuneres tehnicé sisau din propunerea
financiary sunt confidentiele, clasificate sau sunt protejate de un drept de propristate intelsctualé, in baze
legislaffel aplicabile."

a. Art, 217, alin (5) din Legea 9812016 *Accesul persoanelor la dosarul achizifiei publics potrivit alin. (4) ss
realizeazé cu respectarea termenelor §i proceduriior prevéizute de reglomentri'e legale privind iberul acces la
informatlile de inferes public §i poato fi restricfionat decét in mésura n care aceste informalii sunt
confidenfiale, clasificate sau protejate de un drept de proprietate intelectueld, potrivi legi.”

4, A 217, &lin (6) din Legea 98/2016 "Prin excepfie de la prevederie alin. (), dup# comunicarea rezultatulul
proceduri de atribure, sutorflatea contractants ests obflgatd sé permitd, la cerere, Intr-un temen care nu posts
depéisl o 2zl lucréfosre de e data primirif cererf], accesul neingrédit &l oricénil oferianticandidat la reportul
procedurii de atribulre, precum §f e Informaiie din cadrul documentelor de caffficars, propuneriior tehnice si‘seu
financiare care nu au fost deslarate de cdfrs oferianti ca fiind confidenlale, claslficate sau profejete de un drept
de propristate intelectuali,

5. Art. 19, @lin (1) din Legea 101/2016 ° La cerere, péirflle catizei au acces la documentele dosandul constifult la
Consifiu, In aceleasi condifil In care sa realizeazd accesul Ia dosarele constiuite la instanfele de fudecatd poirivit
provederior Leghi or. 1342010, republicatd, cu modifichifle ullerioare, ou sxcepfia documentelor pe care
operatorif econornic le declari ca fiind confidenfiale, Tntrucét cuprind, faré a se fimita la acestes, secrete tehnice
slisau comerciale, stabilits conform legli far dezviluirea acostora &r prejudicia inferesele iegifime ais operatoriior




sconomici, In special In ceva ce privegte secreful comercial si propristatea intelectuald. Caracterul confidenflel
trebule demonstrat prin orice mifoace de probé.”

8. Art. 19, alin (3) din Legea 10172016 *In sensul alin. (1), documentale sunf marcate sau indicate de céfre
ofertanf], in mod explicit sivizibl, ca flind confidentiels, Consultarea documenteler confidenfiatz din oferte este
permisé numal cu acordul seris al respectivilor ofertanfi.”

De asemenea, in virutea art. 123, alin (1) din HG 385/2016, precizam ca motivele pentru care
partils/informatile mal sus mentionate din propunerea fehnica st din propunerea financiera sunt confidentiale
sunt urmatoarele:

protejarea dreptutiior si intereselor noastre legitime In ceea ce priveste secretul comercial §i dreptul de

propristate Intelactuald, precum si cele rezuitate din protectia dreptulul de warca pe care il detine

Data completiril: 12,03.201¢

(semnatura electronica ef, Lg. 455/2001




Anexa 4



CARACTERISTICI TEHNICO — FUNCTIONALE
ALE UNOR TRAMVAIE CU PLA TFORMA

COBORATA

- ANALIZE COMPARATIVE -

UNIVERSITATEA POLITENNICA BOCUREST]

FACULTATES IRAUNBPORTURI
trefdr ng. Berban Rafeuw

Conl gt ing Gabris] Popn



Tab. 1.12 Date tetinjce privind vomels dlstorm Citadis (Montpellier)

Operator de transport
Lungime

Léime

Viteza maximg

Procent platforma cobor#ty
Locuri pe scaune

Locuri tn picioare

Aer conditionat

Si€ Montpelliraine de Transpotis Urbains
Jim

2,65 m

4 o

100 %

64

146

114

Fig. 1.20 Vedere Qin exploatare . rame: de tramvei CITADIS (Miontpellier)

Tab. L13 Dste tehnice privind ramele Alstom Citadis (Barceiona)

Operator de transport
Lungime

Latime

Viteza maxima

Procent platforms cobordts
Locuri pe scaune

Locuri in picioare

Aer conditionat

Autoritat del Transport Metropolitad, ATM
W3 m

265m

10 lan/h

100 %

36

156
D




EE.2. ANALIZA COMPARATIVA

o Ecartamentul ciii de rulare. Din acest punct de vedere ALSTOM-CITADIS
302, BOMBARDIER-FLEXITY OUTLOOK s SIEMENS- IMPERIO sunt
adaptate infrastructurii de rulare pentru cd au ecartamentul de 1435 mi in thmp ce
modelul SKODA 06T are ecartamentu] de 950 muz. Peatrs tramivaiu! SKODA 86T
ecartamentul de 950 mm reprezinti un dezavantaj major, deoarece necesita alte
boghiuri adaptate la ecartamentu] de 1435 mm sau modificarea infrastructurii de
rulare pentru ecarlamentul de 950 mm.

© Alimentarea cu energie pentrn tractiune Pozitionarea pantografelor pe vehicul
pe tronsonul central (ALSTOM-CITADIS 302, SKODA 06T) sau pe tronscnul A
(BOMBARDIER-FLEXITY OUTLOOK, SYIEMENS- IMPERIQ) poate
prezenta importants doar din punct de vedere al asezirii echipamentelor de forfs si
a lungimii traseelor de cabluri, Din acest punct de vedere se poate considera ci
nozitionarca pantografili pe tronsonul A este mai avantajoass.

o Lungimea ramei.

]' - CITADIS 302 ‘_ ~ FLEXITY | IMPERIO 7 SKODA 06T 1
— | OUTLOCK | —— |
L 31306mm | 31276mm | 30.000mm T "31800mm |

Avénd in vedere ci lungimea statiilor este cuprinsd intre 35-65 m we chserva ca
lungimea modelului STEMENS- IMPERIO se incadreazd cel mai hine in aceste
dimensiuni ale statiilor.

o Schimbul de ciilitori, La un suhimb des de célétori o uga trebuie sa deserveascs
4.2 - 6,1 m de vagon. Pemt: un schimb eficient de cllfitori este important si tipul
ugii: usd simpla sau dubla,

- | IMPERIC _‘ - SKODA 06T |
- oureox | |
625mdevag. | 600mdevag, |
j ,
|

| CITADIE30Z | FLEXITY
f

_637mdevag |
6 ust duble ’ 4 usi duble ,’
_lusisimpla |

L _7.82 m de vag. | 125 m de va
4 usi duble : 4 usi duble
1 2usisimple

{—

R —— s

Din cele patru rame analizate SIEMENS- IMPERIO poate realiza schimbul cel mai
des de calatoni,

o Numir de elemente (tronsoane). Solutia constructivi cea mai simplé o are rama
SIEMENS- IMPERIO cu 4 tronsoane fatd de  ALSTOM-CITADIS 302 - 5

tronsoane, BOMBARDIER-FLEXITY OUTLOOK - 5 tronsosne §i SKODA
06T - 5 tronsoane.




Dacé raportim lungimea ramei |a numarul de tronsoane se observa ca tot rama
SIEMENS- IMPERIO are lungimea medie a wonsonului cea mai marc - 9 m fafa de
ALSTOM-CITADIS 362 - 6,26 m, BOMBARDIER-FLEXITY OUTLOGK — 6,25
m 5i SKODA 06T ~ 6,36 m.

Un alt criteriu sste numimi de wonsoaze diferite constructiv. Si la acest criterin de
comparare rama SIEMENS- IMPERIO are solufia constructivi cea mai simpld ~ |

tronson diferit constructiv fafd de celelalte rame care au 3 tronsoane diferite constructiv
fiecare,

o Inaliimes podelel in zowa cea mai foasd gi ponderea podelei cabordte (%),

| CITADIS302 |  FLEXITY |  IMPERIO | SKODAOGT |
———=—— | OUTLOOK . = T
—200mm _ 3%0mm [ 350mm | 350mm
L 7S NS - S -

Daci consideram c& inaifimea stafiilor este de 250 mm se observa o3 ramele
SIEMFENS- IMPERIC s$i SKODA 06T 2u indifimea podelei cea mai apropiata de
indliimes statiilor, Dezavantajul modeiului SKODA 06T apare fnsd la ponderea podelei
coboréte 65% fath de 100% de la modelul SIEMENS- IMPERIO.

Din punctul de vederc ai persoanelor ou dizabilitag). al persoavelor foarte in vérsts si al
persoanelor bolnave, modelul SIEMENS. IMPERIG are podegua coa mai adecvaty,

o Nuwmdrtatal do pasagcri nunar de locuei pe scaune ¢ loc pentru seaun rulsnt.

| CITADIS 302 J ELEXITY | IMPERIG | SKODA 06T |
o _ouriook T

- Z8pasageri | 293 pasogeri | 307 pasageri | 250 passgen
| 44loc/scaun | 45 loc /scaun . 60loc/scaun | 69 loc./scaun
|_1locsc.rulant | 2locsc.rulant | 2loc sc.rulant | 1locsc. rulam |

Din analiza simultani a acestor irei criterij rama SIEMENS- IMPERIO asigura
capacitatea de transport cea mai mare $1 mai adecvati.

o Numiirul boghiurilor, pumérul tipurilor de boghijuri $i _ampatamentu]

J

acestora.

CITADIS302 | FLEXITY | IMPERIO _"'“si(*éﬁ}é&f_ l
| _outLook | N
. 3boghiuri | 3boghiwi | 4 boghiun ___3boghiuri |

2 tipuri de boghiuri | 2 fipuri de boghiuri i Itipdeboghiu | [tipde boghiu
1870 mm i 1840 mm : 1800 mm .i 1880 mm




L¥

o Masa pe unitate de lungime /suprafatd, masa pe unitatea de lungime si
putere/suprafat si putere

Vagon gol - -

| CITADIS302 |  FLEXITY IMPERIO SKODA 06T |
|| QUTLOOK | |
L 12¢m L 135t/m 1 128 tm | 125tm '
| 0s0tm’ | 0Shum’ | osem’ | 0S0um’ ‘
L 3,08 ka/win? kW | 340kgmkW | _2._6_§_1:gf_m‘_1_<\§{ ____ 2,72 kg/m kW

| 127kg/m’kW | 136kg/m’kW | 1,08kg/m kW | Llkgn kW |
Vagon cu sarcinii utila maximi e
| CITADIS 302 FLEXITY | IMPERIC | SKODAO06T |
| | | OUTLOOK | o
 187vm 206tm | 191tm |  1,58tm |
| 078vm’ | 0.82Um’ | 0.80 t/m’ ~ 0.65thm’ |
| 4675kg/mkW | 515kgmkW | 397ke/mkW | 343kgmkW |
| 195 ke/m’ kW 206 kg/m kW | 166kg/m kW | 140kpm' kKW |

Din analiza acestor parametri modele SIEMENS- IMPERIO si SKODA 06T au
indicatorii constructivi cei mai buni.

o Putere specificl, masé specificl, putere specificd raportati la lupgime si
suprafati.

| "CITADIS30z |  FLEXITY | IMPHRIG | SKODA 06T

l . OE‘TL@QA i i ) L
‘ 10,45 kWi —~vag. | 942 KWit— COAIKWRE- L 11,87 kWit i
! gol | vag. gol vag.gol . vag. gol |
| 6,82kW/t—vag. | 6,21 kW/it-vag. ! 695kWA—vag | 9.08kWit—vag. :
J __ sar. max. i sar. max, . sar.max, | sar. max.
| 1277kW/m | 12.79kW/m . 1333kWim | 1442kW/m
L S32KWim' 1 S1KkWha' [T 55skWh' | 586kWhn' |

Din analiza acestor parametri se observi cd modele SIEMENS- IMPERIC si SKODA
06T au indicatorii energetici cei mai buni.

Modelul SIEMENS. IMPERIO este singurul tip de tramvai cu aderen{a totald. Are un
nurir de § axe motoare si deci cea mai buni divizibilitate a aderentei,

Rama SIEMENS- IMPERIQ, avind aderentd ‘otald si puterea instalatd cea mai mare
480 kW (fata de ALSTOM-CITADIS 302 - 400 kW, BOMBARDIER-FLEXITY
OUTLOOK - 400 kW si SKODA 06T - 460 kW), se caracterizeaza prin forfe
specifice cele mai mari dintre toate modele de rame analizate.
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Din punct de vedere al tractiunii electrice o wrilizare opima a ramelor de wamvai
presupune:
© capacitate mare de transport §i flexibilitate In exploatare;
o durate de caldtorie reduse si confort adecvat-conform exigentelor in crestere ale
utilizatorilor;

o eficienfa energetici si efecte externe negative minime.

Din punct de vedere al capacititii de transport. modelu] SIEMENS- IMPERIO are
capacitatea cea mai mare de transport si printr-o organizare a spaginlui interior noate s&
raspundd specificithfii oricéirei linii a retelei de transport urban §i periurban,inclusiv
neveilor particulare ale persoanelor cu disabilitafi locomotorii.

Dir punct de vedere al durateior de calitorie Anfluentate substential de frecvente opriri
§i dematdrirama SIEMENS- IMPERIO prezintd avantajul celor mai mari acceleratiii -
1,1 m/s’,ca urmare » faptului cf Irtreage masd o amei contrihuie la forin de aderents.
Acest lucra permite gi obtinerca wnor cconomii energetice importante.

Modelul SIEMENS- IMPERIG este echipat cu fréind electrica recuperativd (grad de
recuperare de maximum 40%) si asigurd o deceleratie la franure de 1.7 m/s?,

Trebuie mentionat ¢ii rama SIEMENS- IMPERICO dispune de sistem de monitorizare g
diagrozd pe trei aiveiuri { nivelul 1 ~ informayii pemtru vatman, nivelul 2 — indics
eparifia unor defecte care pot fi remediate de vatman. nivelul 3 — asigura diagnoza
necesari personaiului de depanare). De asemenea tramvaiul dispune de un computer de
bord care invegistreuzd numirul de calitori. numarul de plititori, fpregistreazs i
transmite date privind pozifia vehiculutui in wrafic, asigur# functionarea sistemului de
informare al pasagerilor, inregistreazi date privind modul de actionare al macazelor etc.

Acest model, SITEMENS- IMPERIO, poate fi realizat din 2, 3 sau 4 module cu lungimi

intre 21 5 36 m ceea ce fi permite s§ deserveasci linii de tramvai cu extrem de variate
cerinte de exploatare.

Comparatia multicriteriala realizatd prin metoda Electre, atat in cazul ponderii egale a

criteriilor, cat §i i cazul ponderilor diferentiate, recomands alegerea tramveiunlui
SIEMENS-IMPERIQ,

Urmare a analizei realizate, recomandim tramvaju) SIEMENS - IMPERIO ca
fiind cel mai potrivit model pentru exploatarea in conditii extrem de variate pe
refeaua transportului public urban si periurban { in raport cu celelalte tipuri de
tramvaie pe care le-am supus analizei).
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TRAMVAIELE PropuUSsE o

CONFORM RAPORTARILOR PROPRII SI CATALOGULUI DE PRODUSE

1. LRV GREENCITY
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Tramvai unitar lung 32,97 m, litime 2,65m, 5 vagoane din care 2 suspendate, care nu pot fi construite in alti configuratie decét

dacd se proiecteazi alt tramvai, care nu a fost testat niciodatd, nu a circulat si nu poate fi apreciat ca ,,similar” cu prevederile din
Caietul de Sarcini.

Documentul emis de RINA nu poate inlocui CERTIFICATUL DE OMOLOGARE TEHNICA DE FAZA FINALA care se poate

obtine in doi ani (dupd 1 an omologare provizorie $i dupd incd 1 an de operare, dacd se comporti corespunzitor, se acordi
omologarea final).
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MODEL TRAMVAI CONFORM CERINTELOR SOLICITATE
PRIN CAIETUL DE SARCINI

LICITATIE 100 DE TRAMVAIE BUCURESTI

)
= a

> Le—o
8755 i B3 1598 Y525 73
Lungime: 32.000-37.000 mm
Latime: 2.400-2.450 mm
Capacitate totala transport: 220 pasageri din care mizim 56 pe scaune (6,5 cilitori/mp)
Numir usi intrare: minim 5 ugi duble
Deschidere usi: minim 1.300 mm
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Metodologie de calcul si evaluare pentru acordarea punctajelor fiecarui factor de evaluare

Stabilirea ofertei castigatoare se va realiza prin aplicarea unui sistem de factori de evaluare pentru care
se stabilesc atét ponderi relative cét si un algoritm de punctare, dupa cum urmeaza:

FACTORI DE EVALUARE - " PONDERE PUNCTAJ
(%) (puncte)
Componenta financiard

1. Pretul oferte 60 80
Componenta tehnic -
2. Performanie dinamice 1§ 18
3. Confort célitori 22 i 22
4, Fiabilitate 3 3
TOTAL 100 100

Ponderea de 60% pentru pre{ se refera la oferirea unor tramvale care réspund in totaliate cerintelor
caletulul de sarcini care sunt considerate minimale constituind totusl un criteriu imporiant de departajare a
ofertelor.

Avand in vedere cerinfele legate de cresterea parformantelor din punct de vedere tehnic si calitativ sunt
utiizate 40% pentru aprecierea urmatoarelor caracteristici: puterea specifica instalata pentru tracfiune,
capacitate de transport, confort si sigurania calatorilor etc.

Componenta financiaré
Factorul de evaluare 1 - “Preful ofertei”

Etapa | de acordare a punctajelor - Se aplica metodologia de punctaj pentru toate tramvalsle ofertate,
rezultand tabelul punctelor privind pretul peniru cele 100 tramvaie ofertate care trebule sa indeplineasch

obligatoriu conditia de a fi fabricate de acelasi producator si sub aceeasi marca.

Punciajul pentru facforul de evaluare se acorda astfel:
Se compara pretul tramvalelor, cu toate taxele incluse DDP Bucuresti, exclusiv TVA.
Se considera pretut total pentru oferta A, B, C elc, pentru cele 100 de tramvale.
Punctajul final al factorului de evaluare, ,pretul ofertei”, pentru oferta “A,B,C etc”, in functie de pretul oferiat
rezulta din

- pentru cel mal scazut pre{ dintre oferte, se acorda punctajul maxim alocat (Pctj. max), respectiv 60 puncte.
- pentru oferta ,n", respactiv alt pret decét cel minim, punctajul Pctj.n pentru oferta n se acorda astfel:

Petj(1).n = (Pret minim / Pretul oferiei n) x 60 puncte
unde: - Pre{ minim = este pretul cel mal mic dintre ofertele prezentate;

« Preful ofertei n;

tapa ¥
Factorul de evaluare 2 - PERFORMANTE

2.1, Punctajul pentru factorul de evaluare - Puterea specifica instalata pentru tractiuns kWA,
Justificarea factorul de evaluare - Puterea spacifica instalata pentru tractiune (kWitona) = Putere
instalata pentru tractiune/ Masa totala {se puncteaza maxim valoares cea mai mare).

e A N 3 2 e 1 T SOVt

Bd. Regina Elisabota nr. 47, cod pogiz! 050013, sector 5, Bucwrest, Roménk
Tel: 021.205 55 .00, Fax 0212055587
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Raportul dintre putere instalata pentru tractiune si masa totala a vehiculului (masa propie plus masa
utita) reprezinta un parametru important la proiectarea tramvaiului. Acesta stabilests o valoare optima a puterii
adaptata sarcinii maxime pe care trebuie sa o invinga (concret exprima alegerea optima a puterii motoarelor in
functle de masa tofela a tramvaiului, dar si a performantelor dinamice proiectate ce trebuiesc atinse). Astiel
masa fotala a vehiculului (proiectata) pune o restrictie minima a valorii puterii motoarelor alese. Atingerea
performantelor dinamice prolectate determina implicit o anumita valoare minima a puterii necesars, pe care
motoarele trebuie sa o dezvolie.

* . Acest factor, ce combina prin raportare doua caracteristici dinamice si masice imporiate, ofera mai
multe date despre caliiatile dinamice ale tramvalului decal, daca, valoarea puterii matorului ar §i fost luala
separat. Avantajul utilizarii acestui factor il reprezinta faptul ca se obtine un raport corespunzator intre puterea
instalata si masa totala astfel incat sa nu se supradimensioneze motorul comparativ cu masa vehicului. .

Rolul factorului la evaluare:

Acest factor evidentiaza valoarea puterii maxime dezvoltate de motoare,n stricta corelatie cu tramvaiul
in ansamblu.

Exemplu: daca valoarea puteril motoarelor ar reprezenta, singular, un factor de depariajare, un motor cu
o putere proiectata mare comparativ cu valorile concurente, ar obtine, subiectiv, un punctaj mai bun.

_In primul rand, valoarea puterii instalate pentru tractiune a moftoarelor, luata separal, poate obtine un
punctaj mai bun dar, corelata cu o masa totala a tramvaiului mare (tradusa in sarcina maxima a moloarelor)
aceasta valoare a puterii motoarelar poate deveni nesatisfacatoare (mica in raport cu necesitatile).

Alocarea punctajufui in functie de importanta factorului

Factorului 2.1. - pulerea specifica instalata pentru tractiune, | se acorda ponderea de importanta 3% din
totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 3 puncte.

Modalitate de caleul:

Putere instalata pentru tractiune/ Masa totala (factor de maxim) se acorda astfel:

- pentru valoarea raportului PiMtot (KW/t) cea mai mare se acorda punctajul maxim alocat, respectiv 3 puncte.
- pentru alte valori ale acestul raport, punclajul ofertei n se acordé astfel:

Pelj.n = ((Pit/Mtot)a)(( PitMtot)mas) x3 puncte , unde:

(Pit/Mtot)mex = valoarea cea mai mare a raportului dintre puterea instalata maxima pentru tractiune/ Masa fotala
a tramvaiului, dintre ofertele prezentate;
(Pit/Mtot)s = valoarea raportulul dintre puterea instalata pentru tractiune/ Masa totala a tramvaiului, din oferta
N
La oferta se va atasa obligatoriu fisa tehnica din care sa rezulte puterea Instalata maxima in kw si masa totala a
tramvaiului, Fisa tehnica va fi inregistrata, semnata si stampilata de persoana juridica si documentul va face
parte din oferta pe baza carela se va acorda punclajul de evaluare.
Seva prezenta pentru analiza si evaluare si caracleristica externa a motorului ridicata la sarcina maxima.

Acest factor de evaluare asigura indeplinirea cerintelor caietului de sarcini cap. 4
Caracteristici dinamice, privind performantele dinamice ale tramvaiului ofertat, valearea minima
considerandu-se atunci cand aceste cerinte sunt indeplinite la valorile minime.

2.2, Punctajul pentru factorul de evaluare — Raporiul dintre masa utila si masa proprie

Justificarea factorul de evaluare ~ Raportul dintre masa utila si masa proprie (factor de maxim —
inlereseaza valoarea cea mai mare, Mo/M, (kg/kg):

Raportul dintre masa utia si masa proprie a tramvaiului, reprezinta un parametru important in
prolectarea reelizarea si fabricarea tramvaiului.
" Raportul dintre masa utla {poate fi tradusa prin capacitatea de transport calatori luandu-se in caloul
suma medie a greutatilor acestora) si masa proprie, in literatura de specialtate se numeste Coeficient de
utikzare 2 greutatii vehicululul. Coeficientul, astfel definit, ofera posibilitatea de a compara diferitele marci de
tramvaie intre ele in scopul de a cunoaste solutiile tehnice cele mai rationale. Un framvai cu o masa proprie mai
mica dar cu o masa ufila egala cu alte marci de tramvai demonslreaza o.constructie rationala. Folosind
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materiale usoare, dar rezistente, rezulta un framvat cu o masa inertiala mal mica fapt ce se refiects si in
reducerea consumul de energie elecirica, mai ales la demaraje.

Acesta raport exprima calitatea si performanta. gradului de portanta a sasiului complet echipat respectiv
robustetea si supletea structurii de rezistenta a caroseriei, Exprima deasemenea calitatea proiectarii, realizarii
optimizarii si constructiel a sasiului complet echipat, respectiv a structurii de rezistenta a caroseriei, optimizarea
amplasarii si distribuirii maselor diverselor subansamble care i compun.

Un rapor dintre masa utila si masa proprie a vehicului superior denota o caroserie usoara, dar robusta
si supla in acelasi timp. O caroserie construita din materiale usoare ofera tramvaiului o serie de avantaje:
creslerea capacitatii de transporl pentru aceeasi masa proprie a vehicululul, o masa inertiala mai mica ce
determina performante dinamice superioare si deci un consum mediu de energle eleclrica mai mic.

Rolul criteriului la evaluare departajare:

Prin Introducerea acestul criteriu, inlereseaza tramvaiul cu un coeficient se utilizare a greutatii mal
ridicat. Rezutta, la 0 anumita masa proprie, o capacitate de transport superioara.

Alocarea punctajului in functie de importanta factorufuj

Factorului . 2.2. ~ Raportul dintre masa utila si masa proprie, i se acorda ponderea de importanta 2%
din totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 2 puncte.

Modalitate de calcul;

Punctajul acordat pentru criteriul de evaluare raportul - Masa utila/Masa proprie tramval {criteriu de
maxim), My/M, (ko'kg) se acords astfel:

- pentru valoarea raportului My/M, cea mai mare, se acorda punctajul maxim alocat respectiv 2 puncte.

- pentru alte valoari ale raportului My/Mo punctajul ofertei n se acorda astfel:

y Peti.n={(Mu/Mo)a/ (My/Mo)max) ¥ 2 puncte
unde:

(MuMo)me:= valoarea cea mai mare a raporiului dintre masa utila raportata ia masa proprie dintre
ofertele prezentats;

{My/Mo)n = vaioarea raportulul dintre masa utila si masa proprie a tramvaiulul din oferta ,n".

La oferta se va alasa obligatoriu fisa tehnica din care sa rezulte masa utila si masa proprie a vehiculului ofertat,
Fisa tehnica va fi inregislrala, semnata si stampilata de persoana juridica si dacumentul va face parte din oferta
pe baza careia se va acorda punctajul de evaluare.

Realizarea unei constructi usoare dar care sa respecte conditiiie de rezistenta si siguranta si sa asigure
comportarea corespunzatoare pe toaia durala de utilizare nomala este materializaia prin raporiul dintre masa
utila si masa proprie. In siluatia documentatiei prezentate se impune prin caletul de sarcini, cap. 6.1. Specificati
constructive, sa nu poata fi depasita sarcina maxima pe roata de 60 kN.

2.3. Punctajul pentru factorul de evaluare - Consum specific de energis electrica kWhitxkm

Justificarea factorului de evaluare - Consum specific de energie slectrica {factor de minim -
intereseaza valoarea cea mai mica), Csp (kWh/txkm):

Consumul specific de energie electrica, Csp (kWh/ixkm), este un indice de performanta definitoriu al
tramvaiulul,

Caracteristica extema reprezinta diagrama ce arata performantele atinse de tramvai la sarcina maxima
de consum. Se masoara direct consumul orar de energie electrica (kWh) si se determina puterea efectiva Pe
(kW). Pentru a putea caracteriza un vehicul cu referire la energia specifica consumata, se defineste, conform
documentelor de referin{ cuprinse in IEC-61133 *Railway applications. Rolfing stock. Testing of rolling stock on
completion of construction and before entry info service.”, raportul care caracterizeaza consumul specific de
energie electrica al vehiculului. Acesla se determina ca filnd raportul dintre energia electrica consumata
impartita la sarcina pusa in miscare (vehicul) si Ia distanta parcursa (kWh/i*km).

 Acest raport exprima concret consumul de energle electrica necesar pentru producerea unei unitati de
lucru mecanic. Astfel dintre doua vehicule, acela care are un consum de energie electrica mai mic, este superior
celuitalt, printr-un randament superior.
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Rolul factorului la evaluare:

Prin introducerea acestui factor, intereseaza valoarea consumului minim specific fa sarcina medie (mai
apropiat de conditiile reale de exploatare), valoare care, cu cat este mai mica, arata ca framvaiul este unl
performant, ce functioneaza cu un randament ridicat.

Alocarea punctajului in functie de importanta factorului

Factorulul nr. 2.3. - consum specific de energle electrica, | se acorda ponderea de importania 4% din
totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 4 puncte.

Modalitate de calcul:

- pentru consumul specific minim (Csmin) se acord8 punciajul maxim alocat, respectiv 4 puncte;
- pentru alt consum (Csn), decat consumul specific minim, punctajul Pn se acorda astfel:
Pn=(Csmin/Csn ) x 4 puncte
unde: :
Csn= consumul specific minim pentru tramvaiul din oferta n;
Csmin = consumul speclic minim {dintre oferiele prezentats).

Se vor prezenta buletine de incercari efiberate de laboratoare autorizate recunoscute in UE.
Documentele se vor prezenta in original si traducere in imba romana.

Nota: Tramvaiul trebule sa fie cu toti consumatoril in functiune.

Prin proiectarea si executia tramvaiului se vor realiza paramerii de functionare care sa conduca

la un consum specific minim de energie electrica astfel:

- Realizarea unei constructii usoare a structurii portante;

- Realizarea unei actionari care sa poata sa realizeze performantele dinamice si sa asigure
recuperarea energiei la franare cu un consum minimal la tractiune;

- Serviciile muxiliare inclusiv cele care asigura confortul calatorilor trebule sa fie dimensionate
corespunzator pentru a asigura performantele in ceen ce priveste consumul specific de
energie;

- Sistemul de monitorizare si control trebuie sa permita conducerea economica de catre
conducatorul de vehicul a tramvaiului.

2.4, Punotajul pentru factorul de evaluare - Energie electrica recuperata (kWhitxkm)

Justificarea factorului de evaluare - Energie electrica recupsrata specifica (factor de maxim -
intereseaza valoarea cea mai mare), Ersp (kWhfixkm):

Energla electrica recuperata specifica, Ersp (kWhtxkm), este un Indice de periormanta definitoriu al
tramvaiulul,

Pentru a putea caracleriza un vehicul cu referire la energia electrica recuperala, se defineste, conform
documentelor de refsrinia cuprinse in 1IEC-61133 “Rallway applications. Rolling stock. Testing of rolling stock on
completion of construction and before entry info service.”, raportul care caraclerizeaza energia electrica
recuperata specifica vehicululul. Acesta se determina ca fiind raportul dinire energia eleclrica recuperata
impartita la sarcina pusa in miscare de calre motor (vehicul) si la distanta parcursa (KWh/t'Km).

Acest raport exprima concret energia electrica recuperata |a producerea unei unitati de lucry mecanic
{iranare). Astiel dintre doua vehicule, acela care are o valoare a energiei electrice recuperate specifice mal
mare, este superior celuilalt printr-un randament superior,

Rolul factorulul la evaluare:

Prin introducerea acestui factor, intereseaza veloarea energiel electrice recuperate specifice ta sarcina
medie (mai apropiat de conditile reale de exploatare), valoare care, cu cat este mai mare, arala ca framvaiul
este inul performant, ce functioneaza cu un randament ridicat.

Alocarea punciajului in functie de importanta factorulul

Factorului . 2.4. - energie electrica recuperata specifica, | se acorda ponderea de imporianta 2% din
tatalul de 100 de puncte, rezultand punclajul factorului: 2 puncle.

Modalitate de calcul:

- pentru energla recuperata maxima Ermax se acordd punctajul maxim alocat, respectiv 2 puncte;
- pentru alta valoare Em, decét valoarea maxima, punciajul Em se acorda astiel:
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Pr=(Ern/Ermay) x 2 puncte
unde:
Etn= energia recuperata pentru tramvaiui din oferta n;
Ermax = energia recuperata maxima (dintre ofertele prezentae).
Se vor prezenta bulstine de incercari eliberate de laboratoare autorizate recunoscute in UE.
Documentele se vor prezenta in original si traducere in limba romana.

- Prin profectarea si executia tramvaiului se vor realiza parametrii de functionare care sa conduca Iz o valoare
a energiei recuperate cat mai mare astfel: .
- Realizarea unei constructii usoare a structurii portante; ,
Realizarea unei actionari care sa poata sa realizeze performantele dinamice si sa asigure recuperarea
enarglei la franare cu un consum minimal ia tractiune;
Sistemul de monitorizare si conirol trebuie sa permita conducerea economica de catre conducatorul de
vehicul a tramvaiului.

2.5. Punctajul acordat pentru factorul de evaluare - Nivel de 2gomot misurat in exterior in mers
sl in stationare (factor de minim) Zgex (dB)

Justificarea factorului de evaluare - Nivel de zgomot masurat in exterior in mers si in stationare
(factor de minim) Zges (dB):

In anumite conditi, vibratile diferitelor surse sunt percepute sub forma de Zgomote {sunele
suparatoare}. Zgomotul global al unut vehicul este o combinatie de mai mutte zgomote (surse de vibratii). Cele
mal importante surse de zgomot care apar in timpul deplasarii vehiculului sunt generate de functionarea partilor
mecanice (motor, actionare electrica, sistem de rulare, sistem de franare) sl de conturul caroseriei in urma
frecarii cu aerul. Vibratils (generatoare de zgomof) au o infiuenta daunatoare asupra durabilitatii si
performantelor vehiculului, precum si o ectiune nociva asupra sanatatii omului si a mediului inconjurator,
producand poluarea fonica.

Din aceste motive apreclerea vehiculelor se realizeaza si prin efectele lor asupra mediului inconjurator,
deci si prin gradul de poluare fonica, mai ales in marile orase.

Un motiv de interes eslte ca tramvaiul achizitionat sa functioneze cu un zgomot generat la exterior cat
mal mic.

Rolul tactorului la evaluare:

Acest factor determina valoarea nivelulul, in decibeli (dB), a zgomotului inregistrat la exteriorul
vehiculutul in mers si in stationare. O valoare cat mai mica a nivelului de zgomot va genera un grad de poluare
fonica redusa in trafic, contribuind la mentinerea si imbunatatirea calitatil vietil in oras. In plus, un nivel de
zgomot redus arata ca vehiculul functioneaza cu un nivel scazut al vibratiilor, ceea ce conduce la o fiabilitate
sporita a subansamblelor sale,

Alocarea punctajului in functie de importanta factorului

Factorulul ny. 2.5. ~ nivel de zgomot masurat in exterior, | se acorda ponderea de importanta 2% din
totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 2 punct.

Modalitate de calcul:

Peniru fiecare oferta se va calcula Zged (dB), media aritmetica intre valorile nivelului de zgomot mésurat
in exterior in mers si in stationare:

Z9ea=({ZuahtH{ZGen)m)/2
- pentru valoarea nivel de 2gomot mésurat in exterior {Zgea)min cea mal micz 52 acord punciajul maxim alocat
respectiv 2 puncts. :
- pentru alta valoare de nivel de 2gomot in exterior (Zgea)s, punctajul ofertei n se acords astfel:
Petj.n = d((ng)mml (Zgeu}n) x 2 punct
unde: -
(Zgextmin = vaioarea nivelului de zgomot masurat in exlerior pentru cea mal mica dintre oferte;
{Zgex)s = valoarea nivelului de zgomot masurat in exterior a ofertei n;
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Determinarea se va face cu tramvaiul in stare goala la viteza de 40km/ cu sistemul de aer conditionat in
functiune.

Se vor prezenta buletine de incercari eliberate de laboratoare autorizate recunoscute in UE.
Documentsle se vor prezenta in original si traducere in limba romana.

Prin caietul de sarcini cap.68.1. sunt slabilite LIMITELE MAXIME ALE ZGOMOTULU! EXTERIOR
Nivel de zgomot maxim admis:

> [n stationare, cu componentele individuale in functiune:

o fard unilaiea de aer condkionat: 55 dBA;

o cu aemnul condifionat In funcliune: 58 dBA;
« partial incarcat la 1.2m/3.5m: 55/58 dBA;
o incércat la maximum la 1.2m/3.5m; 60/63 dBA;
s Inmers pané la 40km: <70 dBA,
» Inmers piné la 60km/h: <80 dBA.

Depasirea acestor valon nu este acceplaia prin prevederile caletului de sarcini 5! astfel oferta este declarata
neconforma,

2.6. Punctajul acordat pentru factorul de evaluare - Nive] de zgomot mésurat In interior in mers si
in stationare (factor de minim) Zge (dB)

Justificarea factorului de evaluare - Nivel de zgomot mésurat in Interior in mers si in stationare
(factor de minim) Zguw (dB):

in anumite conditil vibratiile diferitelor surse sunt percepute sub forma de zgomote (sunete suparatoare).
Zgomotul global al unui vehicul este o combinatie de mai multe zgomote. Cele mai imporiante surse de zgomot
care apar in timpul deplasarii vehiculului sunt generate de functionarea partilor mecanice {motor, actionare
electrica, sistem de rulare, sistem franare) si de conturul caroseriei in urma frecaril cu asml. Vibratile
{generatoare de zgomo?) au o influenta daunatoare asupra durabliitatii s| performantelor vehiculului, precum si o
acliune nociva asupra sanatatii omulul si a madiului inconjurator, producand poluare fonica.

Din aceste motive aprecierea vehiculelor, fie ca reprezinia loc de munca (pentru conducalorul de
vehicul) fie mijloc de transport in comun (pentru pasageri), se face si prin efectele zgomotului asupra acestora
(disconfortul creat de 2gomot sl ,cboseala” resimtita la sfarsitul calatoriel). Zgomotul, ca senzatie sublectiva,
este perceperea oricarui sunet suparator. Acesta produce in timp omului o serie de afectiuni fiziologice si
psihologice. Din acesle motive exisia interesul ca tramvalul achizitionat sa functioneze cu un nivel de zgomot
penerat la interior cat mai mic.

Rolul factorului la evaluare:

Acest factor delermina valoarea nivelulul, In decibeli (dB), a zgomotulul inregistrat la interiorul
vehicululisi, in mers sl in stationare. O valoare cat mai mica a nivelului de 2gomot va genera un grad de confort
ridicat pentru pasageri si conditii corespunzatoare de munca pentru corrducatorul de vehicul.

In plus, un nivel de zgomot redus, arata ca vehiculul functioneaza cu un nivel scazut al vibratiilor si, de
asemenea, ¢a prin solutille tehnice adoptate, compariimentul pasagerilor este bine protejat antifonic.

Alocarea punctajului in functie de Importanta factorului

Factorului nr. 2.6. - nivel de zgomot masurat in interior, i se acorda ponderea de imporianta 2% din
totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 2 puncte.

Modalitats de calcul:

Pentru fiecare oferta se va calcula Zgm (dB), media aritmetica infre valorile nivelului de zgomot méasurat
in interlor in mers si in stationare:

Zgwi={(Z g} H{ZGre)ma)2
- pentru valoarea nivel de zgomot mésurat in interior (Zginmin Coa mai mica se acordd punclajul maxim alocat
respectiv 2 puncte. ‘
- pentru alta valoare de nivel de zgomot masurat in interior (Zgign, punctajul ofertei n se acord astfel:

Petjn = ({Zgimt)win! (Zgint)s) x 2 punct
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unde:
{Zgimin = valoarea nivelului de zgomot masurat in interior pentru cea mai mica dintre oferte;
{Zge}a = valoarea nivelului de zgomot masurat in interior & ofertel n;
' Determinarea se va face cu tramvaiul in stare goala Ia viteza de 40kmvh cu sistemul de aer conditionat in
functiune.
-Se vor prezenta bulstine de incercari eliberate de laboratoare autorizate recunoscute in UE.
Documentele se vor prezenta in original i traducere in limba romana.
Prin caietul de sarcini cap. 68.2 limitele maxime pentru nivelul de zgomot in salonul de calator:
*  in stafionare cu echipamentele/componeniele specifice In funcfiune: <66 dBA;
o la viteza de 60kmvh, tramvai cu ugile inchise: S74dBA.
Depasirea acestor valori nu este accepiata prin prevedsrile calelulu de sarcini si astfel oferia aste
declarala neconforma, :

CONFORT CALATORI
27. Punctajul acordat pentru factorul de evaluare - Confort termic al pasagerilor eficienta
sistemului de incalzire pe timp de larna (factor de maxim) Pa. (kW)

Justificarea factorulul de evaluare - Confort termic salon pasageri si post conducere: eficienta
sistemulul de incalzire pe timp de iama (factor de maxim) Pia.(kW):

Avand in vedere conditille climatice din tara noastra, cu temperaturi extreme, asigurarea confortului
termic pe timpul sezonului rece reprezinta o prioritate. Pentru RATB imbunatatirea serviciufui de tranport public
prestat reprezinta un obiectiv prioritar si o preocupare permanenta. Asigurarea clientilor nostrii a unui
microclimat corespunzator din punct de vedere al temperaturil in salon, pe timpul sezonului rece, exprima In
primul rand respectul fata de publicul calator. Beneficille acestor servicii de calitate aduc avantaje importante
cum ar fi;

- avantaje directe - cresterea numarului de calatori transportati, reducerea numérufui autoturismelor si
reducerea emisiilor de echivalent CO, cresterea calitatii aerului, atc.

- avanteje indirecte - asigurandu-le confortul termic necesar clientii nostrii vor prefera, pe timpul sezonului
rece, sa foloseasca transportul in comun in detrimentul autoturismului personal, fapt ce reduce semnificativ si
aglomerarea traficului. Se permite, mai ales pe timp de iama, utilajelor de dezapezire sa infervina si sa evite
congestionari sau blocaje ale traficulu,

Rolul factorului |a evaluare:

Prin introducerea acestul factor, inlereseaza tramvaiul ce asigura un grad de confort termic superior.
Puterea maxima instalata a echipamentelor de incalzire, in salonu) tramvaiulii trebuie sa fie corespunzator
dimensionata pentru a face fata si atunci cand temperaturile exterioare sunt foarte scazute.

Alocarea punctajului in functie de importanta factorului

Factorului nr. 2.7. - confort termic - eficienta termica pe timp de fama, i se acorda ponderea de
imporianta 3% din totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 3 puncte.

Modalitate de calcul:

- pentru pulerea maxima instalata a echipamentelor de incalzire in salonul tramvaiului (inclusiv cabina
conducatorului de vehicul), se acorda punctaj maxim alocat, respectiv 3 puncte;
- pentru alta putere Instalata a echipamentelor de Incalzire In salonul tramvaiulul (inclusiv cabina conducatorului
de vehicul), punctajul ofertei n se acorda astfel:

Petjun = (Pincin/ Pincimax) x 3 puncte

unde: :

Prama= veloarea cea mal mare a puterii instalata de incalzire a salonului tramvaiului {inclusiv cabina
conducatorului de vehicul) din ofertele prezentate;

Poer= valoarea puterii instalate de incalzire & salonului tramvaluli (inclusiv cabina conducatorului de vehicul)
din oferta n,
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Pentru calculul acestui factor de evaluare, puterea instalata destinata pentru incalzire realizata de
sistemul de aer conditionat nu va fi luata in considerare.
Valorlle puterii sistemului de incalzire se vor fumiza in kW. Ofentantul va prezenta in acest sens fisa tehnica a
echipamentului de incalzire pentru tramvaiului ofertat.

. Prin prevederile caiefului de sarcini cap. 33 INSTALATIA DE INCALZIRE $! VENTILATIE SALON *
Pentru realizarea unui microclimat inferior In salonul de chléiori pentru timpul rece se va uliliza un sistem de
incélzire care va realiza o temperatura intema de minim 10 °C in timp de maxim 30 de minule Ja o temperatura
a mediului ambiant de - 20 °C. Sistsmul de inc3lzire pe timp de iama va ff aulomatizat cu termostat, reglat a
16°C (reglabf]).” _

Putsrea minima instalata a echipamentelor de incalzire irabuie sa asigure realizarea conditifior de mai sus. In
caz contrar oferta este neconforma. :

2.8. Punctajul acordat pentru factorul de evaluare - Confort termic salon pasageri si cabina de
conducere: eficienta sistemului de climatizare cu aer conditionat (factor de maxim) Pac (kW)

Justificarea factorului de evaluare - Confort termic salon pasageri si post conducere: eficienta
sistemului de climatizare cu aer conditionat {{actor de maxim) Pac (kW):

Avand in vedere conditiile climatice din tara noastra, cu femperaturi exireme, asigurarea confortului
termic st in timpul sezonuiui calduros reprezinta, deasemenea, o prioritate.

Aglomerarea urbana, traficul rutier, gradul de poluare si temperaturile inregistrate in ultimi ani, din ce in
ce mai mari pe timpul verii, determina inrautatirea conditillor de transport ale pasagerilor. Blocajele din trafic, in
care tramvaiul este obligat sa ramana pe loc, determina pasagerii sa suporte lipsa ventilatiei naturale (asigurata
in timpul mersului, prin curentul de aer format).

Pentru autoritatea contractanta imbunatatirea serviciului de franport public prestat reprezinta un obiectiv
prioritar si o preocupare permanenta, se impunea dotarea nollor tramvale cu instalatie de aer conditionat,
Asigurarea pentru clientii nostrii a unui microclimat corespunzator din punct de vedere al temperaturil in salon, in
anotimpul calduros, exprima in primul rand respectul fata de publicul calator. Beneficile acestor servicii de
calitate aduc avantaje importante cum ar fi

- avantaje directe - cresterea numarului de calatori transportati, reducerea numdrului autoturismelor si
reducerea emisiilor de echivalent COs, cresterea calitatii aerului, etc.

- avantaje indirecte - asigurandu-le confortul termic necesar, clientii nostril vor prefera, pe timpul sezonului
calduros, sa foloseasca transportul in comun in detrimentul autoturismului personal, fapt ce reduce semnificativ
si aglomerarea traficulul, se svila congestionari si blocaje in trafic.

Rolul factorulul la evaluare:

Prin introducerea acestul factor, inlereseaza tramvaiul ce asigura un grad de confort termic
corespunzator pe timpul verii. Puterea maxima inslalata a sistemului de climatizare cu aer conditionat, in salonul
tramvalului trebuie sa fie corespunzator dimensionata pentru a face fata si atunci cand temperaturile exierioare
sunt foarte ridicate.

Alocarea punotajului in functie de importanta factorului

Factorului nr. 2.8, — confort termic — eficienta sistemului de climatizare cu aer conditionat, | se acorda
ponderea de importanta 3% din totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factoruluk: 8 puncte.

Modalitate de calcul:
~ pentru valoarea puterii maxime de racire, se acorda punctaj maxim alocat, respectiv 3 puncte;

- pentru alta valoare a puterii de racire, punctajul ofertein se acorda astfel:
Potjin = (Pacn/ Pacmax) x 3 puncte
unde:
Pacmay= valoarea cea mai mare a puteril ds racire dintre ofertele prezentate;
Paca= valoarea puterii de racire din oferta n.

Valosile puterii de racire a sistemului de aer conditionat se vor fumiza in KW. Ofertantul va prezenta in acest
sens fisa tehnica a echipamentului de aer conditionat pentru tramvaiul ofertat.
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Conform prevederilor caietulul de sarcini cap. 39 “Insialajia de aer condiionat va asigura o temperatura
opfima de confort termic, In conformitate cu raglemenidnie de specialitate ~ SR EN 14750-1 privind asigurarea
condgfilor de confort din interiorul vehictielor de transport public iar probele se fac conform SR EN 14750-2."
Puterea minima instalata a instalatiei de aer conditionat trebuie sa asigure realizarea conditiitor de mai sus. In
caz contrar oferta este neconforma

. 2.5, Punctajul acordat pentru factorul de evaluare - Capacitatea de transport (nr. total de calatori)
{factor de maxim) calculat pentru 6,5 calatori /m2, {factor de maxim)

Justificarea factorului de evaluare - Capacitatea de transport - numarul tolal de calalori, calculat
pentru 8,5 calatori /m2, (factor de maxim) se acorda astfel:

Sarcina ulila a vehiculului este tradusa, in cazul tramvaieler, in capacitatea de fransport — numar total de
calatori transportati (pe locuri si in picioare). Aceasta reprezinta un indicator important de performanta prin care
un tramval, destinat fransportulul urban de persoane, este apreciat. Prin numarul de vehicule si prin capacitatea
lor de transport trebuie satisfacuta nevoia de transport in comun de suprafata. Autoritatea Contractanta rebuis
sa vina in infampinarea satisfaceri cererii de transport in capilala, cerere care este din ce in ce mal mare.
Traficul din capitala fiind din ce in ce mai aglomerat multi locuitori au inceput sa prefere transportul in comun
celui cu autoturismul propriu, datorita ritmicitatii si vitezei medii de transport mal mare, dar si a lipsei spatiflor de
parcare din zonele aglomerate.

Rolul factorulul la evaluare;

Prin acesl factor se urmareste evaluarea si aprecierea urmatoarei caracteristici capacitatea de
transport persoane (numar total de calatori transporiati), valoare care intereseaza sa fie mare.

Alocarea punctajulul in functie de importanta factorului

Factorului nr, 2.9, - capacitatea de transport (nr. tolal de calatori), i se acorda ponderea de importanta
8% din totalul de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 8 puncte.

Modalitate de calcul:

- pentru capacitatea de transport maxima Cmax se acorda punciajul maxim alocat, respectiv 8 puncte;

- pantru alla capacilate Cn, decal capacitatea maxima, punctajul Pn se acorda astiel:

Pn = (Cn/Cmax) x 8 puncte

Cmax = Capacitatea de transport maxima dintre tramvaiele ofertate ;

Cn = Capacilatea de transport pentru tramvaiul n.

Capacitatea de transport pentru calatorii in picioare se calculeaza pentru 6,5 calatori/m2

Nota: in suprafate pantru locurile in picioare nu intra:

- suprafetele de podes proiectate pentru locurile pe scaun, inclusiv spatarele si bratele scaunelor

ca si suprafetele pentru picioarele pasagerilor afiati pe scaune.

- suprafetele destinate pentru postul de conducere

- suprafetele de acces la urcare si coborare (zonele unde trebuie sa se stationeze numai in

maomentul urcarii si coborari).

. suprafetele neadecvate pentru stat in picioare din cauza spatiului redus de sprijin

- suprafetele in care inaltimea tavanului este mai mica de 1950 mm.
L.a oferta se va atasa obligatoriu fisa tehnica de calcul pentru numarul tofal de catatori, calculat pentru 6,5
calator¥me, Fisa de calcul va fi inregistrata, semnata si stampilata de persoana juridica si documentul va face
parte din oferta pe baza carsia se va acorda punctajul de evaluare.

Conform caletulul de sarcini cap. 7.1.7 Numérul minim de céldton transportati va fi de min. 220 célétori

fotal, din: care minim 56 pe scatne. Pentru o capacitaie de transport oferiata, maf mica decat cea solicitata prin
caietul de sarcini oferla devine neconforma.

- 2,10, Puncteful acordat pentru factorul de evaluare - Capabilitate de fivrare in primut an dupa.
obtinerea omologarii capului de serie (numarul de tramvaie livrate in primul an dupa obtinerea
omologarii capulul de serie, cu conditia sa fie mai mare decat numarul minim solicitat), {faclor de maxim)

8d Ragine Efssbete ny. 47, ond poyta) 050013, secwor 5, Bucuresd. Romania
Tek: 021.305 55.00, Fax: 0213055587
hiipiwww,pmb ro




Justificarea factorului de evaluare - Capabilitate de livrare in primul an dupa obtinerea
omologarii capului de serie (numarul de tramvale livrate in primul an dupa obtinerea omologarii capului
de serie, cu conditia sa fie mai mare decat numarul minim solicitat), {factor de maxim)

Prin introducerea acestui factor de evaluare se urmareste apreclerea capabilitatil de productie si livrare
a unui numar cat mai mare de unitati de productie inca din primul an contractual.

Achizitia celor 100 de tramvaie din gama de 36 m va contribui la reducerea emisiilor de echivalent CO;
generate de transportul rutier molorizat i& nivelul Municipiului Bucuregti (reducersa poludrii prin scaderea
numarului de autoturisme private, a reducerii timpului de caldtorie si congestillor), prin atingerea obiectivelor
Directivei 2008/50/EC privind protectia mediului, respactiv asigurarea calftéii aerului, obiectiv prioritar al Planului
Integrat de Calitatea Aerului 2018 — 2020 {PICA) elaborat de caire Primaria Municipiului Bucuresti. Acest
obiectiv presupune reducerea in cel mal scurt timp a nivelului de poluanti din aer si protectia san&tatii locuitorilor
Municipiulul Bucresti, PICA cuprinde masuri eficiente si cuantificablle prin acliuni concrete, asumate de factorii
responsabili, cu termene scurte si medii de realizare, astfel incat sa fie inlAturate cauzele care au dus la
declansarea, in anul 2008, a proceduril de infringement pentru Romania pe aceasta tema.

Conform datelor prezentate in Strategia de contractare, autoritatea contractanta dispune de un parc de
475 de framvaie. Flota se se afla intr-o stare tehnica deosebit de grava datorita vechimii si lipsei pieselor de
schimb.

In aceasta situatle fata de un necesar de 475 tramvaie, in prezent sunt disponibile pentru circulafie un
numar de aproximativ de 280 de tramvaie reprezentand un procent de aproximativ de 59%.

Costurile de intretinere si reparatie sunt foarte mari, framvaiele aflate in parcul circulant nu dispun de
conditile necesare pentru asigurarea accesibilitatii avand podea inalta si nu dispun de conditiile minimale de
confort a calatoriei.

Datorita dificuitatilor mentionate mai sus nu se poate asigura parcul zilnic, fapt care provoaca cresterea
gradului de incarcare a tramvaielor aflate in circulalie, cresterea intervalului de succedare si afeclarea
reguiaritatii circulatiei.

Datorita starii tehnice si a uzurii avansate a tramvaielor aflate in circulatie, numarul evenimentelor de
circulatie (tamponari, deraleri, scurt circuite electrice, elc.) este in cresiere si pe cale de consecinta este afectata
siguranta circulatiei. Aceste argumenie au dus Ia fundamentarea cerefil de achizitie de tramvaie noi cu podea
total coborata, cu sisteme modeme pentru confortul calatorilor, informarea acestora, monitorizarea si dirijarea
circulatiei tramvalslor.

In prezent numarul mare de defectiun! constatate la revizille din depou duce la Imposibilitatea asigurarii
in totalitate a numarului de tramvaie necesar pentru realizarea graficului de circulatie Zinic.

Livrarea tramvaielor in avans, respectiv posibifitatea de a livra un numar cat mai mare de tramvaie in
primul an dupa obtinerea omologarii capului de serle - respectiv anul 2 de contract va crea atat avantaje
economico-financiare pentru Municipalitate prin asigurarea parcului zilnic, reducerea costurilor de intretinere si
reparatil, reducerea costurilor de manopera, cat si avantaje sociale prin satistacerea cererii de fransport si a
conditiifor de calatorie, cesa ce conduce la sficientizarea chellulelilor publice din surse bugetare.

De asemenea, prin aceasta posibilitate de a achizitiona un numar cat mai mare de tramvaie noi va duce
la scaderea numarului de defectiuni tehnice care afecteaza siguranta circulatiei.

Un argument deosebit de important este cresterea alractivitatii sistemului de transport public prin
aslgurarea de conditii civillizate de calatorie, asigurarea regularitatii circulatiel si reducerea numarului de
evenimente datorate staril tehnice aciuale a ramvaielor.

Inprezent, calitatea aerului in Municipiul Bucuresti este afectsta grav de emisii poluate datorate
autovehiculelor din circulatia generala, inclusiv a autobuzelor.

' Dezvoliarea transportulul eleclric esfe o componenta deosebit de importania in reducerea emisiilor
poluante §i ‘autoritalea contractanta infreprinde masuri sustinute privind achizitile in cel mal scurt timp de
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tramvaie, troleibuze, autobuze electrice si autobuze hibrid, fapt care va duce la scaderea emisiilor poluante din
Municipiul Bucuresti.

Acesle masuri trebuie sa aiba efect in cel mai scurt timp intrucat Municipiul Bucuresti a fost notificat de
Ministerul Mediului privind depasirea valorilor limila de PM 10.

Alocarea punctajulul In functie de importanta factorului

Factorulul nr. 2.10. - Capabilitatea ofertantului de a livra In primul an de contract un numar mai mare de
vehicule fata-de numarul solicitat prin graficul de fivrare | se acorda ponderea de importanta 8% din totalul de
100 de puncts, rezultand punctajul factorului: 8 puncte.

Modalitate de calcul: - _

- pentru capabilitatea céa mai mare a ofertantului de fivrare in primul an dupa obtinerea omologari
capulul de serie, exprimata in numar de tramvaie disponibile pentru fivrare in- primul an dupa obtinerea
omalogarii capului de serie. Cap.liv.max. se'acorda punctajul maxim alocat, respectiv 8 puncte;

- pentru afta capacitate Cap.liv.n, decat capabiltatea maxima de livrare ofertata, punctajul Pn se acorda
astfel:

Pn = (Cap.liv.n /Cap.liv.max.) x 8 puncte

Cap.liv.max. = capabilitalea cea mai mare a ofertantului de liviare in primul an dupa obtinerea
omologarii capului de serie, exprimata in numar de wramvaie disponibile pentru livrare in primul an dupa
obtinerea omologarii capului de serie

Cap.liv.n = Capabilitatea de livrare framvaie in primul an dupa obtinerea omologarii capului de serie a
ofertantului n,

Se va puncta pe baza angajamentului ferm prezentat de ofertant la oferta.

Pentru livrari se va lua in considerare graficul estimat anexat la documentatia de alribuire. Acesta este
anexa a proiectulul de coniract si constitule cerinta minima pentru ofertare. Neasumarea prin oferta a acesfui
grafic de livrars, ce raprezinta cerinta minima, face ca oferia sa devina neconforma. Autoritatea contractania a
stabliit ca in primul an dupa obiinerea omologarii capulul de serle ofertantul sa poats livia un numar mal mare
de tramvale decat cel prevazut In documentatia de atribuire. Graficul ofertat cu un numar mal mare de lramvale
decat cel prevazut in documentatia de atribuirs, pentru ofertantul declarat castigator, devine graficul de livrare
anexa a contractului si nerespeclarea lui atrage aplicarea de penalitati conform prevederilor contractuale.

i ATEA
2.11, Punctajul acordat pentru factorul de evaluare - Coeficientul de dispenibilitate psste 85%
(factor de maxim)

Justiticarea factorulul de evaluare - Coeficlentul de disponibilitate peste 95% (factor de maxim):

Conform prevederilor actuzle ale leglslatisi prin contraciul de delegare a gestiunii senviciului de
fransport public local de calatori Incheiat intre autoritatea coniractanta si operatorul regional s-a stabilit
programul de circulatie anual si graficul de circulatie pe (ini pentru toate modurile de transport public de
suprafata {autobuze, troleibuze s tramvaie).

Prin acest grafic de circulatie a fost prevazut un rulaj mediu de exploatare de 60.000 kmAramvai/an.

In cadrul acestui faclor de evaluare este prevazuta funclionarea tramvaielor conform graficului de
circulatie si realizarea programului de revizii planificate bazate pe monltorizarea kilometrajului prin sistemul
ERP-SAP efectuat astiel:

RT 1- la aproximativ 5.000 km

RT 2- la aproximativ 20.000 km

AT 3- la aproximativ 60.000 km

Aceste revizll planificate obligatoril se aplica in cadrul unui program anual, respectiv din numarul total de
365 de zile, raman 347 de zile disponibile pentru functionare efectiva cu calatorl, Astlel, sistemul de exploatare
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cars este monitorizat si controlat prin sistemul ERP-SAP realizeaza pentru flecare tramvai fivrat o norma de
functionare in cireulatia cu catatori de 347 de zile/tramvai/an.

Disponibilitatea fiecarui tramvai trebuie sa fie de 347 de zile pe an, diferenta de 18 zile de imobilizare pe
#0 este pentru realizarea mentenantei planificate.

Termenele de gratie de 24 de ore, respectiv 48 de ore pentru remedierea defectelor i in tarmenu de
garantie (TG) sunt incluse in perioada de Imobilizare din vina fumizorului si scade coeficlentul de disponibiliatte
al tramwaiului, fapt penalizat prin clauzele contractuale .

" Acest faclor de evaluare garanieaza achizitionarea unui produs fiabil care aslgura graflcul de clrculahe
ziinic si mentinerea costurilor necesare pentru inlocuiri de piese si reparatii in limite cat mai scazute. .

Obtineraa unui coeficient de disponibilitate mai mare decat minimul admis prin contract creaza avantaje
economice pentru autoritatea contractanta prin reducerea costurilor de exploatare si utilizarea unul tramvai
medern si fiabil, ’

Un indicator imporant il reprezinta coeficientul de disponibilitate al parcului de vehlcule. Acesta este un
indicator complex ce exprima calitatea produsului in ansamblul lui, In cazul vehiculelor exprima fiabilitatea. Prin
disponibilitate se exprima procentual cat anume din parcul inventar activ este api de a lest la traseu (numarul de
tramvaie disponibile sa circule zilnic dintr-un anumit lot, se considera indisponibile tramvalele &ftate in operatiuni
de: remediere defecte curente din alte cauze decat accidentele rutiere si acle de vandalism). Un lot de tremvaie
al carui cosficient de disponibilitate este mare (85%) conduce la o renfabilitate ridicata, ia 0 amoriizare mai
rapida a investitiei, la un coeficlent de utilizare al parcului (CUP) ridicat, la timp si costuri de imobilizare pentru
reparafii reduse.

Rolul factorujui la evaluare:

Prin acest faclor se urmareste evaluarea & aprecierea urmatorului indicator:

- coeficientul de disponibilitate (D) exprimat in procente (%) definit astfel: numarul de tramvale disponibile sa
cireule 2iinic, tinandu-se cont de tramvaiele imobilizate intr-0 zi din motive ~ defecte tehnice altele decat
accidentele rutiere sf aclelor de vandalism. Acest coeficlent se doreste sa fie cat mai mare.

Alocarea punctajulul in functie de importanta factorulul

Factorului nr, 2.11, - coeficientul de disponibilitate, | se acorda ponderea de importanta 3% din totalul
de 100 de puncte, rezultand punctajul factorului: 3 puncte.

Modalitate de calcul:

Se va puncta pe baza angajamentului ferm prezentat de ofertant la oferta.

Toti ofertantii vor adauga la oferta o declaratie pe proprie raspundere prin care isl asuma respectarea
gradului minim de disponibilifate si includerea acestuia ca si clauza contractuala pentru oferlantul declarat
castigalor.

Coeficient de disponibilitate (D) exprimat in procente (%) definit astfel: numarul de tramvaie disponibile
sa circule zilnic pentru lotul de tramvaie livrate, tinandu-se cont de tramvalele imobilizate intr-o 21 din cauza
defectelor tehnice.

D (%) = (Nr. tramvaie cu podea coborata disponibile zilnic/Numar total framvaie cu podes coborata din parc)

x 100 (%)

Punctajul pentru factorul de evaluare Coeficient de disponibilitate D (%), (factor de maxim) se acorda
astfel:

- pentru valoarea D (%), cea mai mare se acorda punctajul maxim alocat, respectiv 3 puncte;

- pentru alte valori ale acestui coeficient, punctajul ofertei n se acordé astfel:

Peti.n :‘}E(Dn)l(Dm)) x 3 puncte

unde: o

Dmax = valoar‘aa cea mai mare a coeficientului de dispenibiiitate dintre oferte;
Dr = valoare coeficientulul de disponibilitate af ofertantuiti n;
Prin Gaietu! de Sarcini - Capitoll 73.5 - invlcatori De Fiabilitals, Duraia De Funciionare Garantata Féré

Reparslie Generala; “Nerealizarea inoicatorilor de disponibilitate a lotulul de minim 95 % va duce la aplicarea
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unei penalizari proportionala cu nerealizarea inregistrata care va fi oprita din garanfia de buna executie”. Acesta
este conditie contractuala si constituie cerinta minima pentru ofertare. Neasumarea prin oferla a acestei
disponibiiitali, ce reprezinta cerinfa minima, face ca oferta sa devina neconforma. Auloritatea contractanta a
slabilit ca ofertantul sa poata sa asigure o disponibilitate superioara a tramvaielor livrate. Aceasta disponibilitate
mai mare decat cea prevazut in documentatia de airibuire, pentru ofertantul declarat castigator, devine obligalie
contractuala s/ nerespectarea acesteia alrage aplicarea de penalitati conform prevederilor contractuale.
- Evaluarea ofertelor se realizeazi prin acordares, pentru fiecare oferta in parte, a unul punctaj

rezultat ca urmare a aplicarii algoritmulul de calcul stabilit.

Clasamentul oferielor se stabilegte prin ordonarea descrescitoare a punciajelor.

Oferta declarati castigitoare este oferta clasaté pe primul loc care, dupé aplicarea criteriului de
atribuire, a obfinut punctajul cel mai mare

In cazul in care doud sau mai multe oferte se claseazi pe primul loc, cu punclaje egale,
departajarea se va face avind in vedere punctajul obfinut la factorii de evaluare in ordine
descrescatoare a ponderilor acestora,

In situatia in care egalitatea se mentine, autoritatea contractant are dreptul s5 solicite noi
propuneri financiare, iar oferla desemnatd céstigitoare va fi cea cu propunerea financiard cea mai
scadzuld,

Noua propunere financiard rii va influenta In nicl ur: caz propunerea tehnicé, aceastd rimanénd
neschimbats.
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LOW FLOGR TRAR
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%100 Alcak tabanli /%100 Low Floor
350 mm girls / 350 mm entrance

Uzumluk
Length
Genllik

Width 245

Makstmum edim
Max. Slope

Traksiyen motor
Traction motor )

Katener Voltaj
Catenary's Voltage Ve

AW ara i
AW weight 250k

Ayakia yolcu 302 il (8 ig )
Stand Passenger 302 qty (3 per/m)

Oturan yolcu 60kist+ (2 engeh volor blGmO}
StaspRawinge  GOqly + (2 Mndicapped pass.)

350 mm girig yilksekdigjine sahfp, 33 m uzunlugunda, her bir motorlu bojide 136 kW ik 2 adet motor bulunax, A3 yilkiinde 362 yolcu kapasivesine sahip aracemez, Kocaeli ve
Samsun ilerinde arabisiz ahsmaya devam ediyor. 30 yilhk Smilr testlertni tamamlayarak reiflen Panorama, -aw sistemler arge tarafindan tasarlanan 4. Projedir.
2016 yihnda tesimi gergeldestisilmeye hastanis ve testiert sonrass yolcillariyla halusturulmugtur.

¥ttt an entrance height of 350 mm, length of 33 m, mutor bogies consisting of 2 engines of 136 kW each and a passenger capadity of 362 with AW3 fand, our vehclles
contiatratisly i the ities Kooneft and Samsin. Manufactured In accordance with @ 30 year [fe test, Panorama ks the 4th project to be completed by the R&D department
1ot systems, Defiveries began in 2076 andd ofter the test drives, the passengers were introduced to our trams.
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