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CAIET DE SARCINI
pentru achizitia de maxim 10 autobuze articulate second hand,

pentru transportul urban de cilitori

1. GENERALITATI
1. Obiectul si domeniul de aplicare

Achizitionarea de maxim 10 autobuze articulate second hand cu podea coborata, sistem
de ingenunchere (kneeling), rampa pentru accesul nelimitat al persoanelor care se deplaseaza cu scaun
rulant, aer conditionat , sistem antiblocare la frinare (ABS), complete, in starea in care au fost
fabricate, cu toate tipurile de uleiuri si lichide corespunzitoare atat cantitativ cat si calitativ incat sa fie
asiguratd o buna functionare.Acestea vor avea aceeasi marcd, tip i producator si vor fi utilizate pentru
transportul urban de calatori in Zona Metropolitana Cluj Napoca.

Nu se accepta autobuze neconforme, care au suferit modificari fata de varianta omologata.

Prezentul caiet de sarcini se referd la autobuze articulate destinate transportului urban de
calatori, care vor trebui si indeplineascd conditii de fiabilitate, securitate, confort si protectie
ambientala la nivelul normelor europene de la data fabricatiei, cu imbunatatirile de rigoare pentru a
corespunde normelor actuale, si asigure o mentenantd scizuta, accesibilitate usoara la agregatele si
subansamblurile componente si o duratad de functionare de cel putin 8 ani, fard a fi nevoie de reparatii
ample (RC2, generale sau capitale).

Conform reglementarilor in vigoare, autobuzele trebuie si fie conforme cu produsul omologat,
sd detind un certificat de omologare valabil dintr-un stat membru al Uniunii Europene si care este
valabil si pentru omologarea in Romania, sau un certificat echivalent valabil pentru omologarea in
Romania, in vederea inmatriculirii pentru circulatia pe drumurile publice din Romania, sau sa fie deja
omologate in Romania, in acest caz fiecare va fi insotit de Cartea de identitate a vehiculului (CIV-ul)
corespunzdtor eliberat de Registrul Auto Roman (RAR) .

Toate autobuzele vor indeplini conditiile pentru circulatia pe drumurile publice din Roménia,
(circulatia pe partea dreapta), respectiv usile de acces vor fi situate pe partea dreapta a autobuzelor, iar
postul de conducera va fi situat in fatd, pe partea stanga.

Autobuzele oferite nu vor avea un an de fabricatie anterior anului 2005.

Se accepta ca autobuzele si fie in functiune la data depunerii ofertei (la unitatea deginatoare) cu
conditia sd poata fi disponibilizate la data prevazuta in contractele subsecvente.

1.2. Conformitate cu documentele de standardizare

Autobuzele trebuie si fie realizate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare si
reglementirile internationale, cu valabilitate in Romania privind conditiile tehnice pe care trebuie sé le
indeplineasca vehiculele rutiere, pentru a fi admise in circulatie pe drumurile publice.
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1.3. Conditii tehnice
1.3.1. Cerinte de mediu inconjuritor
Autobuzele sunt destinate exploatérii in zone cu climat temperat N si anume:

-temperatura ambianta: -33°C; +40°C;
-umiditatea relativa maxima (la +20°C): 98 %
-altitudine maxima: 1000 m;

-agenti exteriori: praf, ploaie, noroi, zapada, chiciurd, gheatd, apa cu sare, materiale
antiderapante, etc.

1.3.2.Conditii mecanice:
socuri si vibratii: - conform normelor europene pentru autobuze
nivel de zgomot: - conform normelor europene pentru autobuze
1.4. Descrierea generala constructiva a autobuzelor

Autobuzele vor avea o capacitate de transport de minim 150 cilitori (8 cilitori/m?), din
care minim 35 pe scaune plus sofer si cel putin un loc destinat pentru fotoliu rulant. Caroseria va
fi autoportantd, modulard, cu podea coboratd, sistem de ingenunchere (kneeling),aer conditionat ,
rampa pentru accesul nelimitat al persoanelor care se deplaseazd cu fotoliu rulant, prevazutd cu
minimum 3 usi duble de acces pentru cilitori dispuse pe partea dreapta, cu cite doud panouri fiecare
usd, cu latimea usii de min. 1200 mm, cu mecanism de actionare pneumatic si comanda electrica.
Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri vor asigura o buni circulatie a célatorilor si
o incarcare uniforma a vehiculelor.

Postul de conducere va fi separat de salonul pasagerilor.

Bordul va fi previzut cu toatd aparatura, martori luminosi §i acustici in stare de functionare,
pentru realizarea in bune conditii a tuturor comenzilor, urmarirea functiondrii corecte a intregului
autobuz, precum si semnalizarea defectiunilor apdrute la principalele sisteme si componente ale
acestuia. Volanul va trebui sa fie reglabil, fard ciupituri, fisuri ori rupturi, sau alte defecte. Scaunul
conducatorului auto va fi de tip ergonomic, reglabil dupd 3 directii, sd aiba tapiteria corespunzatoare
(fara uzuri pronuntate, fara taieturi, rupturi) si sa fie curata.

Pedalele pentru acceleratie si frana vor fi astfel construite incat sa fie asigurata etangarea prin
podeaua cabinei in zona de actionare si vor asigura o functionare corespunzitoare, astfel ca impreuna cu
celelalte sisteme (volan, comenzi bord, sisteme de urmdrire, etc.) sd nu suprasolicite atentia
conducatorului auto, ori aparitia prematura a starii de oboseald a acestuia.

Directia va fi cu cremalierd "servo" asistata hidraulic.

Suspensia controlata electronic va fi integral pneumaticd, cu corectoare de indl{ime, supape de
reglaj, amortizoare, etc.

Autobuzele vor fi dotate cu urmatoarele sisteme de frana: de serviciu, de stationare, auxiliard
de serviciu (de statie). Sistemele de frana de serviciu, de stationare si auxiliard de serviciu (de statie)
vor fi cu actionare pneumatici, cu actionare pe discuri duble, ventilate, atdt pentru axa fatd cat si
pentru axa mijloc si spate. Pentru axele mijloc si spate, frana poate fi si cu saboti de frand si tamburi.
Frana de stationare va fi cu actionare mecanicad si va actiona pe axele mijloc si spate. Autobuzele
trebuie sa fie dotate cu sisteme antiblocare la franare (ABS).

Axa fatd va fi axa directoare, axa mijloc va fi de tip rigid, neactionatd, iar axa spate compacta,
cu dubld reductie, axa motoare.

La interiorul si exteriorul caroseriei, autobuzele vor fi prevazute cu dispozitive (suporti cu
rame, etc.) care sd permitd prinderea unor panouri publicitare si de reclama.

La exterior vor fi montate oglinzi retrovizoare reglabile, prevazute cu sistem de incélzire, in
vederea evitarii aburirii sau inghetarii lor in sezonul rece.

Pentru asigurarea unui climat corespunzitor la postul de conducere si in salonul célatorilor,
autobuzele vor fi dotate cu aer conditionat , sisteme de incdlzire si ventilatie corespunzatoare, care sa
impiedice aburirea sau inghetarea geamurilor ori parbrizului in sezonul rece, precum si o ventilatie
corespunzatoare in sezonul cald.
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Autobuzele pot fi dotate cu dispozitive de informare a calitorilor pentru afisarea numarului si
denumirea liniei de traseu, dispuse unul in fata, in partea de sus a cabinei, unul in lateral si unul in
spate. Cel din spate poate sd contind si numai numarul liniei de traseu, fard denumirea acesteia. In
cazul in care atobuzele sunt dotate cu dispozitive electronice de informare a calatorilor, atunci se vor
livra toate componentele acestuia .

Toate reperele din cauciuc, plastic, materiale compozite, etc. (garnituri, furtunuri, perii usi,
carcase perii usi, inele de etansare, etc.) trebuie sa fie complete, nedeformate, fard fisuri ori rupturi, sa
nu prezinte un grad mare de uzurd sau imbatranire incit si se asigure buna functionare a fiecarui
subansamblu in parte.

2. CONDITII TEHNICE DE CALITATE
2.1.1. Materiale:

Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile in vigoare privind reciclarea.

Toate subansamblurile si componentele care echipeazd autobuzele trebuie sa aiba o
functionare normala, fard sd-si modifice performantele in aceleasi conditii de mediu in care
functioneaza vehiculul.

Componentele din cauciuc, plastic, compozite, etc. s fie rezistente in conditiile de lucru la
agentii climatici, la variatiile de temperatura, presiune si sa prezinte sigurantd in functionare. Nu se
admit rupturi, fisuri, imbatréniri, dezlipiri sau parti lipsa ale acestora. Trebuie si se asigure o etansare
si o functionare corespunzatoare scopului propus.

2.1.2. Dimensiuni generale constructive ale autobuzului:

Caracteristicile dimensionale, in mm, ale autobuzelor din prezentul caiet de sarcini trebuie sa
fie urmatoarele :
A. Dimensiuni exterioare :

-lungime totala intre : minim 17500 mm, max.18500 mm
-latime intre minim 2400 mm, max. 2.550 mm
-inaltimea intre minim 2800 mm, max. 3.200 mm
2.1.3. Dimensiuni functionale ale vehiculelor (manevrabilitate)

-unghiul de atac : min. 7°;

-unghiul de degajare: min. 7%

2.2. Specificatii functionale
-viteza maxima: 70 km/h cu dispozitiv de limitare.

2.3. Specificatii operationale
2.3.1. Durata normala de functionare si perioada de utilizare firi reparatii ample
(generale, capitale, ori inlocuiri de agrergate):
-durata normald de functionare, fara a necesita efectuarea unor lucrari ample de reparatii (reparatii
capitale, reparatii generale, etc.) : min. 8 ani;

2.3.2. Conditii privind protectia anticoroziva:

Acoperirile cu vopsea si galvanice, atat cele de protectie cét si cele decorative, vor fi in bund stare,
fara fisuri sau zgraieturi, fard zone cu vopsea dezlipita, fara portiuni corodate, fird rugina. Inainte de
livrare autobuzele vor fi obligatoriu curitate, spalate si igienizate exterior, interior, compartiment motor,
sub podea, etc.

2.4. Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblelor si componentelor

2.4.1. Autobuzele vor fi echipate cu motoare turbo diesel, 4 timpi, 6 cilindri in linie,
combustibil motorina, cu o capacitate cilindricd de minim 7700 cm® si nu va depasi 10000 cm? | vor fi
montate in consola spate a vehiculelor si vor avea o putere de minim 210 kW . Cuplul motor maxim -
sa fie de min.100 daNm si sa se obtind la turatii relativ reduse 1.000 - 1.200 rot/min, pentru o
functionare economica.
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Din punct de vedere al emisiilor poluante provenite din gazele de evacuare ale motoarele
autobuzelor, acestea nu trebuie sa depdseascd valorile limitd prevazute in normele EURO 3, conform
legislatiei in vigoare. In acest sens se vor prezenta  copii xerox sau originalul buletinului de
verificare a noxelor pentru fiecare autobuz ofertat, efectuat cu ocazia ultimei inspectii tehnice
periodice care nu trebuie si fie mai veche de 3 luni la data limita de depunere a ofertei, sau o alta
verificare ficutd expres pentru verificarea nivelului noxelor. Autobuzele vor fi obligatoriu echipate
cu filtre de particule, omologate.

Autobuzele trebuie si fie echipate cu sisteme electronice pentru comanda si controlul
parametrilor de functionare a motoarelor si trebuie si afiseze principalele defectiuni de functionare.
Odata cu livrarea autobuzelor se vor livra echipemnetele de diagnoza specifice, softurile si licentele
aferente, pentru realizarea unei bune intretineri la beneficiar. Costul acestora va fi inclus in preful ofertei.

Motoarele trebuie si fie in stare buni de functionare si sa se incadreze in consumurile specifice
de combustibil, ulei, etc. s fie curate, fard pierderi sau scurgeri de ulei ori alte lichide, sd aiba o
functionare corespunzitoare, fard trepidatii, socuri, bitdi sau alte zgomote. Sd aiba toate elementele
corespunzitoare, inclusiv curelele, furtunurile, conductele, pompa de injectie, pompa de alimentare,
injectoarele, turbosuflanta, ricitoarele de ulei, radiatoarele, filtrele, etc. si se va garanta o bund
functionare a lor, farad a fi necesara efectuarea, la beneficiar, dupa livrare, a unor lucrdri de
intretinere planificatd sau reparatii. In functionare motoarele si subansamblurile mecanice
constituente si prezinte un nivel de zgomot cdt mai redus, astfel ca acesta si se incadreze in
prescriptiile comunitétii europene pentru zgomot conform regulament ECE-ONU RSI1, pentru
vehiculele din categoria M3, cu solutii de izolare fonica cat mai simple.

2.4.2. Instalatia de racire

Instalatia va fi cu lichid de racire, inchisa, (autobuzele sé fie livrate cu lichid de rdcire
conf. normelor producétorului, rezistent la temperaturile specificate la pct. 1.3.1.), presurizata,
cu pompa centrifugd si termostat pentru reglarea temperaturii, cu sesizor in bord, la scdderea
nivelului de lichid in instalatie.

2.4.3. Cutia de viteze

Cutia de viteze va fi automata, cu retarder inglobat si posibilitatea realizdrii a minim 3- 4
trepte de turatie pentru mersul inainte si una pentru mersul inapoi. Aceasta va fi in bund stare de
functionare fara socuri, vibratii, zgomote anormale, scurgeri de ulei, fira sd se supradncilzeasca, sa
realizeze schimbarea normali a treptelor de turatie asa cum sunt acestea prevazute de catre
producitorul acestora (la viteza de deplasare si turatia prescrisd) in asa fel incét sd nu duca la cresterea
consumului de combustibil, la scurtarea perioadelor de utilizare a uleiului, etc.

2.4.4. Puntile fati, mijloc si spate

Vor fi in buni stare, nedeformate, fird urme de lovituri, farad jocuri la rulmenti, pivoti, capete
de bard, sau fard uzuri pronuntate care s necesite inlocuirea lor inaintea punerii in functionare la
autoritatea contractantd, etc. asigurand o functionare normald fard zgomote, fard batdi, fard pierderi
de ulei la reductoare, fard urme de coroziune, fard vopsea degradata.

2.4.5. Suspensia

Suspensia controlati electronic, va fi de tip integral pneumatica, cu amortizoare hidraulice
cu dublu efect, cu limitatoare si sisteme de reglare. Sistemul de ingenunchere (kneelingul) precum si
toate componentele vor fi in stare buna de functionare, inclusiv burdufurile rulante (pernele), reglate
la parametri normali.

2.4.6.Directia

Servodirectie hidraulicd, cu posibilitdti de reglare a indltimii si inclinarii volanului.

Sa permita obtinerea unei raze de viraj corespunzitoare in concordanta cu normele specifice in
vigoare. Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi fara jocuri sau fard uzuri pronuntate
care si necesite inlocuirea lor inaintea punerii in functionare la autoritatea contractanta, iar caseta de
directie si celelalte componente vor fi in buna stare de functionare fard scurgeri de ulei, batdi, jocuri
sau alte defectiuni.
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2.4.7. Sistemul de franare

Autobuzele vor fi prevazute cu sistem antiblocare la frinare (ABS). Frana de serviciu va fi cu
doua circuite independente, din care unul este pentru frAna de stationare, cu vizualizare la bord a
presiunilor de lucru si semnalizarea optica si acusticd a defectiunilor intervenite, fie datorate nivelului
necorespunzator al lichidului din sistem, fie scaderii presiunii.

Frana de stationare, pe axele mijloc si spate, sa fie actionatd cu arc acumulator cu posibilitatea
de deblocare mecanica.

Dotare obligatorie cu frand auxiliard de statie pneumtica cu actionare pe puntile mijloc i spate
ale vehiculului.

Garniturile de frictiune vor fi de tip ecologic (fara azbest) si in buna stare de functionare, fard
defecte. Toate componentele sistemelor de franare (conductele, furtunuri, supape, robineti, cilindri,
garnituri, etc.) vor fi in bund stare de functionare, fard uzuri, fisuri, pierderi de lichid sau aer. Toate
filetele elementelor asamblate mecanic prin filetare vor fi in stare corespunzitoare, fard rugina, ori
degradari ale spirelor filetelor.

2.4.8. Sistemul de rulare

Autobuzele vor fi echipate cu anvelope fard camerd, alese corespunzator incércdrii pe punti
si asigurdrii garzii la sol impuse, fard deformatii, fisuri, sau uzuri neuniforme ori peste limita admisa,
asigurand-se un rulaj de minimum 60.000 km.

2.4.9. Caroseria
2.4.9.1.1.Caroseria

Caroseria autobuzelor va fi fird urme de accident, fara deformatii, cu stratul de protectie
anticoroziva integral si in buni stare. Toate elementele componente ale caroseriei vor fi bine fixate
incat sa nu producd zgomot, vibratii si sd asigure o etansare corespunzitoare inclusiv in zona usilor
de serviciu si un confort ambiental plicut. Profilurile sasiului si ale scheletului caroseriei vor fi
bine protejate impotriva coroziunii, prin cataforezd sau sistem echivalent, fard zone cu vopsea
degradati sau corodata si fara deformatii, fisuri, rupturi sau alte defecte. De preferat ca invelisul
exterior sa fie din materiale rezistente la coroziune cum ar fi: materiale compozite, tabla din
aluminiu, tabld din otel tratata corespunzitor, etc. functie de locul de montaj pe caroserie.

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzelor cu privire la sistemele de
sigurantd, sensul de urcare-cobordre, capacitatea maxima de fincdrcare, masa totoald si masele
repartizate pe axe, numarul de locuri (in picioare si pe scaune) seriile de sasiu si caroserie,
presiunea in anvelope, indicarea traseului vor fi amplasate corespunzator, lizibile si integrale.

2.4.9.1.2. Articulatia dintre cele doua parti ale autobuzelor

Toate componentele articulatiei dintre cele doud parti ale autobuzelor trebuie sé fie In buna stare
de functionare, s asigure o etangare si o {inutd corespunzatoare a autobuzelor atat in mers cat gi in
stationare, sa permitd inscrierea autobuzelor in razele minime de giratie prevazute in legislatia in
vigoare, sa fie prevazute cu sistem de iluminare incét sd nu apard zone lipsite de vizibilitate sau obscure,
sd fie dotate cu sisteme de bare de sustinere a calatorilor, sd asigure o deplasare a pasagerilor intre cele
doua component rigide ale autobuzelor fara riscuri de accident sau alte pericole.

Burduful sa fie din materiale rezistente la conditiile prevazute la punctul 1.3.1, sd nu permita
patrunderea prafului, apei provenite din precipitatii, a apei din instalatiile de spalare, sau a apei
provenite prin stropire de la roti, noroiului, etc. in interiorul autobuzelor, sd nu aiba zone cu uzura
pronuntatd, dezlipite, pentru a se asigura perioada minima de utilizare prevazuta la punctul 2.3.1.

Podeaua din zona burdufului s fie realizata din materiale (tabla striatd, etc.) corespunzatoare
care sa asigure o aderentd corespunzitoare a inciltdmintei caldtorilor, fard a exista pericolul prinderii
acesteia, inclusiv in momentul inscrierii in curbe.

Toate reperele, conductele, furtunurile, cablurile electrice, etc. din zona articulatiei sa fie bine
pozitionate si fixate incat sa nu existe pericolul desfacerii lor in functionare, al frecarii cu alte repere,
al distrugerii izolatiei de pe cablurile electrice sau a producerii unor zgomote sau vibratii
necorespunzatoare.
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2.4.9.2. Usile

Toate usile vor fi prevdzute cu cate doud panouri fiecare cu latimea usii de min. 1200 mm, vor
fi cu comanda electrica si actionare pneumaticd si vor asigura etanseitatea caroseriei. Acestea vor fi
vitrate pe min. 80 % din suprafatd. Cele doua foi ale usii trebuie s& se deschidd si sd se inchida
simultan si sistemul de limitare a fortei de inchidere sa fie functional si sd nu prezinte risc pentru
accidentarea calatorilor. in caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise
manual din interior si exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica.

Autobuzele vor fi prevazute cu dispozitive care sa nu-i permita rularea cand usile sunt deschise,
inchiderea usilor va fi semnalizata optic la tabloul de bord. In vecinatatea usilor in salon, vor fi
montate butoane pentru solicitarea deschiderii usilor in statie.

2.4.9.3. Parbrizele si geamurile

Parbrizele s fie monobloc, din geam DUPLEX si sd asigure vizibilitate catre inainte de pe
locul conducatorului auto - 180°, cu o transparentd minima de 75%. Sa nu fie fisurate, cu urme de
lovituri de piatra sau sparte si sd asigure o etansare corespunzatoare. Ferestrele salonului trebuie s fie
bine fixate, sa asigure etansarea si ventilatia acestuia prin geamuri culisante sau rabatabile prin partea
superioard a lor. Mecanismul de actionare a stergitoarelor de parbriz, instalatia de spalat parbrizul,
stergdtoarele si lamelele acestora trebuie sa fie in buni stare de functionare, incét sa nu ducd la
suprasolicitarea conducatorului auto si aparitia stirii premature de oboseald a acestuia.

2.4.9.4. Scaune pentru pasageri

Scaunele pentru pasageri sa fie corespunzitoare, fara rupturi, fisuri, fard suporti deformati -
corodati si vor avea tapiteria curata, fara taieturi, rupturi, zone descusute sau dezlipite.

2.4.9.5. Postul de conducere

Cabina conducatorului de autobuz va asigura acestuia o vizibilitate buna si va fi separatd de
salonul pasagerilor. Scaunul, ergonomic, va fi reglabil pe 3 directii, cu suspensie pneumaticd, cu
amortizor la socuri. Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele in vigoare
si va contine toate elementele de comandd ale subansamblurilor si instrumentele destinate
controlului si conducerii autobuzului in buna stare de functionare. El va fi de culoare inchisd mata
pentru a evita reflexia luminii.

2.4.9.6. Podeaua

2.4.9.6.1.Podeaua autobuzului va avea toate panourile in stare corespunzatoare din
materiale hidrofuge, ignifuge cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic. Covorul trebuie sd
fie complet etans, fara rupturi, fisuri, zone dezlipite sau cu uzura pronuntata.

2.4.9.6.2. Rampa va fi cu actionare mecanica sau electrica. Toate componentele acesteia
vor trebui sa fie in buna stare de functionare, nedeformate, fard urme de lovituri sau coroziune,
fard uzuri pronuntate la partile mobile si partea de actionare bine protejatad si functionala.

2.4.9.7. Sistemul de incilzire , aer conditionat si ventilatie

Instalatia de incalzire si ventilatie trebuie sa asigure pe timp rece, conditiile de incélzire
(minimum +15 °C in interiorul autobuzului la o temperatura exterioard de -15 °C) si ventilare
suficiente atdt in cabina conducatorului cét si in salonul pasagerilor, incat sd nu se producd aburirea
parbrizului sau a geamurilor, iar conducatorul autobuzului s aiba confortul necesar pentru a nu fi
suprasolicitat in timpul conducerii.

Pentru asigurarea unei temperaturi corespunzatoare in sezonul cald, autobuzele vor fi dotate
cu instalatie de aer conditionat iar ventilatia se va realiza atat pe cale naturala, prin geamuri laterale
culisante sau rabatabile ale salonului, cat si cu ajutorul unor echipamente (ventilatoare) care sa poatd
evacua fortat aerul din salon.

2.4.9.8. Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard realizatd in conformitate cu normele si
lementdrile interne si internationale va fi in bunastare de functionare talati il




2.4.10. Instalatia electrica

Tabloul de distributie, sigurante si relee, intrerupdtorul general pentru cuplarea bateriilor de
acumulatori la instalatia electrica, precum si toate circuitele electrice, cuplele acestora, etc. trebuie sa
fie complete si in buna stare de functionare. Instalatia electricd va functiona la tensiunea de 24 V.
Bateriile de acumulatori vor fi de 12V/180-200Ah in stare corespunzitoare de functionare, cu
carcasa integrald, fara pierderi de electrolit.

2.4.11. Accesorii §i amenajari:
Autobuzele sa fie prevazute si livrate cu:

-carlige (mascate) pentru remorcare obligatoriu in fatd, sau gauri filetate dimensionate
corespunzator, pentru situatiile cAnd acestea nu riman montate in permanenta pe autobuz si organele de
asamblare a lor (suruburi, piulite, saibe, ec.) caz in care se vor trimite o data cu autobuzul;

-oglinzi retrovizoare exterioare prevdzute cu sistem de fincédlzire, de tip rabatabil, pe
lateralele autobuzului;

-echipamentul pentru buna supraveghere a zonelor din dreptul tuturor usilor de serviciu,
(camere video si monitoare, oglinzi retrovizoare, sau echivalent.)

-aparatura, softul si licentele necesar pentru diagnoza si verificare (daca exista).

-aparatura, softul, licentele, instructiunile de instalare, programare si utilizare necesare pentru
functionarea corectd a echipamentul de afisare a numarului si denumirea liniei de traseu, afisarea pe
panoul interior si anuntarea audio a statiilor de pe traseu, in cazul in care autobuzele sunt dotate cu
sisteme electronice de afisare si informare a calatorilor. (daca exista).

- SDV-istica specifica (dacd exista).
-stingétoare de incendiu cu manometru , cu incarcatura in termen de valabilitate.

3. REGULI PENRU VERIFICAREA CALITATII
3.1. Conditii de verificare a calitatii

La receptie se vor verifica: integritatea autobuzelor, a tuturor partilor componente ale acestora,
starea caroseriei, vopsirea si protectia acesteia impotriva coroziunii, starea pneurilor, acumulatoarelor,
aspectul exterior — interior, starea tapiteriei scaunelor, a podelei si covorului, aspectul peretilor
interiori, plafonului, geamurilor si parbrizului, nivelurile de uleiuri si alte lichide, etanseitatea tuturor
sistemelor si instalatiilor pneumatice, hidraulice, buna functionare a instalatiei electrice, de iluminat
interior si exterior, confortul ambiental, documentele din care si rezulte nivelul emisiilor poluante
provenite din gazele de evacuare si care nu trebuie si depaseascd valorile limita prevazute in normele
de poluare EURO 3, existenta filtrelor de particule, documentatia referitoare la filtrele de particule
privind functionarea, valorile functionale afisate, scheme electrice si functionale ale filtrelor de
particule, mentenanta acestora, etc. Autobuzele vor fi livrate cu toate tipurile de uleiuri si lichide
specifice, in cantitatile si calitatile prevazute de constructor, precum si combustibil (motorind) care sa
le permitd ajungerea la destinatie. Furnizorul va indica tipurile de uleiuri folosite de acesta pand in
momentul livrarii, caracteristicile tehnice ale acestora, perioadele de schimb, furnizorii lor si va indica
tipuri de uleiuri si lichide echivalente care vor putea fi utilizate precum si perioadele de schimb
pentru cele echivalente. Furnizorul va indica data efectuarii ultimului schimb de ulei, filtre si lichide
precum si perioada prevdzutd pentru efectuarea urmdtorului schimb. La receptie se va verifica
indeplinirea tuturor conditiilor tehnice prevazute in caietul de sarcini.

4. MARCARE. CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT. DEPOZITARE

4.1. Marcare

Fiecare autobuz va avea montata, o tablita indicatoare cu datele de identificare: tip autobuz,
codul VIN, dimensiuni, mase totala maxima admisibila si repartitia acesteia pe fiecare axd, capacitate
de transport, an fabricatie, etc. Codul VIN va trebui sa fie marcat si pe sasiu, sa fie integru, lizibil, fara
urme de interventie asupra lui. -
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4.2. Conservare si ambalare

Autobuzele vor fi conservate si echipate corespunzitor modului de transport - pe cale
feratd, platforme (trailere) sau prin mijloace proprii.

4.3. Documentatia

4.3.1. Documente care se vor regisi in documentatia de oferta

4.3.1.1. Specificatia tehnica a autobuzelor ofertate

Specificatia tehnica se va face in asa fel incat sa se regseascd obligatoriu, toate cerintele din
prezentul caiet de sarcini, punct cu punct, asa cum este prevazut de legislatia in vigoare. Aceasta se va
realiza fie prin o descriere succintd conform cerintelor din prezentul caiet de sarcini, fie prin trimiterea de
documente sau copii xerox dupd documentul(ele) original(e) existent(e) ale tipului de autobuz ofertat,
din care sa rezulte toate cerintele solicitate in caietul de sarcini. Documentele originale sau copiile xerox
ale acestor documente din care sa rezulte toate cerintele din caietul de sarcini, pot fi in limbile romana,
franceza sau in engleza. Daca aceste documente sunt in alta limba decat cele mentionate anterior,
ofertantul va prezenta obligatoriu traducerea autorizata a acestora in limba romana.

4.3.1.2. Documentul, atestatul de la producitorul filtrului de particule

Filtrul de particule trebuie sa fie executat de catre un producitor autorizat si sa fie omologat. Din
documentul, atestatul respectiv vor rezulta toate datele privind producétorul filtrului, tipul si
caracteristicile filtrului, cu care sunt echipate autobuzele ofertate. Se vor trimite schemele de montaj ale
filtrului, schema cu circuitele electrice ale acestuia, modul de utilizare si intretinere, codurile privind
buna functionare si alte documente daca existd, pentru a se asigura o utilizare si o intretinere
corespunzdatoare a filtrelor.

4.3.1.3. Documentul, atestatul privind incadrarea in normele de poluare specificate

Se va trimite un document din care s rezulte clar incadrarea din punct de vedere al normele de
poluare provenite din gazele de esapament si care nu trebuie sa depaseasca valorile limitd prevazute in
normele de poluare EURO 3.

4.3.1.4. Alte documente

a) O copie xerox dupd manualul de exploatare si intretinere al autobuzului ofertat, sau parti din
acesta din care sa rezulte tipurile si cantititile de materiale consumabile folosite in cadrul operatiilor de
intretinere (uleiuri, filtre, lichide de frana, lichide de ricire, etc.), periodicitatea efectudrii acestora,

exista),

b) Poze ale autobuzului din exterior, interior, bord, motor, din care sa se poata vedea aspectul, nr.
de inmatriculare de la furnizor, '

¢) Copii xerox dupa buletinele privind verificarea noxelor provenite din gazele de evacuare,
efectuate cu ocazia ultimei inspectii tehnice periodice, care nu va fi mai veche de 3 luni la data limita de
depunere a ofertei, sau de la o verificare anume efectuati in acest sens care sd nu fie mai veche de 3 luni
la data limita de depunere a ofertei, in vederea evaludrii ce se va face la analiza ofertelor,

d) Certificat de inregistrare emis de Oficiul Registrului Comertiului pentru persoane juridice
romane, sau un document care dovedeste o forma de inregistrare pentru persoane juridice straine.

¢) Documentele justificative care probeaza indeplinirea celor asumate prin completarea DUAE,
valabile la momentul prezentarii si urmeaza sa fie depuse, la solicitarea autoritatii contractante, doar de
catre ofertantul clasat pe locul I in clasamentul intermediar intocmit la finalizarea evaluarii ofertelor.

4.3.1.5. Autorizarea reparatiei autobuzelor oferite (in cazul in care autoritatea contractantd nu
are atelierul de reparatii autorizat pentru repararea autobuzelor oferite).

~ Ofertantul se obliga, printr-o declaratie pe proprie rapundere, cd va asigura toate
conditiile, pe cheltuiala proprie, in vederea autorizarii de catre RAR a atelierelor de reparatii ale
autoritatii contractante, pentru repararea autobuzelor oferite (conform Ord. Min. Transportului
Constructiilor si Turismului nr. 2131/2005-RNTR 9) . In acest sens va asigura:
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-documentatia tehnica necesara ( manual de reparatii, catalog piese de schimb, manual de
intretinere si exploatare, etc.)

-asigurarea sculelor si dispozitivelor specifice repararii autobuzelor.

-asigurarea aparaturii, softurilor pentru diagnoza, verificare, reglare pe subansamble (inclusiv
panourile de afisare a numarului liniei, destinatiei, a statiilor de pe linia de transport) daca este cazul

-alte cerinte ale RAR pentru autorizare

Autorizarea atelierelor specificatd la pct. 4.3.1.5 se va face dupa livrarea autobuzelor in cadrul
primului contract subsecvent si va fi o conditie de plata a acestora si de emitere a altor contracte
subsecvente.

4.3.2. Documentatia care insoteste autobuzele la livrarea acestora

4.3.2.1. Documente pentru fiecare autobuz
Fiecare autobuz va fi insotit de urmatoarele documente

a)Factura originala

b) Carnet service, pasaport;

¢) Certificatul de inmatriculare in original, inclusiv pentru autobuze din alte state (Brief mic)

d) Placile cu numerele de inmatriculare de la furnizor (detindtorul autobuzelor inainte de livrare);
e)Pentru cele din alta tara — Carte de identitate din tara respectiva (Brief mare )

f) Pentru cele din tara, Carte de identitate a vehiculului, eliberata de RAR si toate documentele necesare
inmatricularii, (Certificat de autenticitate cu valabilitatea de min. 50 de zile, anexa la certificatul de
inmatriculare cu data la care se va efectua urmétoarea inspectie tehnica periodica, etc.);

g) Certificatul de conformitate;

4.3.2.2. Documente pentru autobuzele livrate conform primului contract subsecvent

Autobuzele livrate conform primului contract subsecvent vor fi insotite de urmatoarea
documentatie tehnica in limba romana si in original (engleza, franceza, etc.) pe suport hartie si
magnetic (CD):

a) Manualul de exploatare si intretinere, care va cuprinde operatiile si intervalul efectudrii lor
pentru fiecare tip de de interventie, precum si tipurile de uleiuri, lichide, filtre si alte consumabile,
indicand dacé se poate furnizorii acestora.

b) Manual de reparatii (care sd cuprinda toate instalatiile si subansamblurile autobuzului);
c) Catalog piese de schimb

d Documente din care trebuie si rezulte clar incadrarea din punct de vedere al normelor de
poluare provenit din gazele de esapament si care nu trebuie si depageasca normele de poluare EURO 3;

¢) Factura si eventual o anexd la factura sau alt document din care sa rezulte cel putin nr. de
inmatriculare de la furnizor, codul VIN, tipul si nr. seriei de motor, al cutie de viteze si a puntilor;

f) Alte documente specifice, necesare pentru livrarea autobuzelor provenite din alte tari.
5. Modul de receptie

Receptia se va efectua la beneficiar, verificAndu-se modul de indeplinire a prevederilor
prezentului caiet de sarcini la punctele 3 si 4.

6. Piese de schimb

Furnizorul va asigura, contra cost, piesele de schimb necesare autobuzelor livrate, pentru o
perioadd de min. 8 ani de la receptia ultimului autobuz livrat.

7 . Garantia produselor

(1) Furnizorul garanteaza ca produsele furnizate prin contract indeplinesc toate conditiile
prevazute in documentatia de atribuire si in oferta tehnica. De asemenea furnizorul garanteaza ca toate
produsele furnizate prin contract nu au nici un defect ca urmare a exploatarii lor la furnizor, a
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transportului pana la destinatia finala sau oricarei alte actiuni sau omisiuni a furnizorului si ca acestea
vor functiona in conditii normale de functionare la beneficiar.

(2) Perioada de garantie acordata produselor de catre furnizor este de doi ani si incepe de la data
procesului -verbal de receptie a acestora.

(3) Achizitorul are dreptul de a notifica imediat furnizorului, in scris, orice defectiune, plangere
sau reclamatie ce apare in legatura cu garantia.

(4) La primirea unei astfel de notificari furnizorul are obligatia de a remedia defectiunea in
termen de 10 zile sau de a inlocui produsul in termen de 15 zile , pe cheltuiala sa.

(5) Daca furnizorul, dupa ce a fost instiintat, nu reuseste sa remedieze defectul in perioada
convenita, achizitorul are dreptul sa ia masuri de remediere pe riscul si pe cheltuiala furnizorului si fara
a aduce nici un prejudiciu oricaror alte drepturi pe care achizitorul le poate avea fata de furnizor prin
contract.

DIRECTOR TEHNIC SEF SERV. TEHNIC
ING. HOZA IOAN ING. LUPSA GAB L
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ANEXA A

Cantitatile ce vor putea fi livrate conform acordului-cadru

| crt.

— |

DIRECTOR TEHNIC
ING. HOZA IOAN

Denumirea produ‘shvlwui Cantitati minime Cantitati maxime %Pret unitar fara TVA/
i bucata
B | ]
Autobuz articulat second 1 10 |
hand pentru transportul ‘
urban de calatori '
DIRECTOR ECONOMIC SEF SERV. TEHNIC
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ANEXA B

Cantitatile ce vor putea fi livrate conform unui contract subsecvent

Nr. w Denumirea produsulu1 " Cantitati minime Cantitati maxime Pret unitar fara TVA/
| crt. | bucata
"1 Autobuz articulat second 1 ; 2 o

i ‘ hand pentru transportul | |
i ‘ urban de calatori 1

- | SR, ..o

1

DIRECTOR TEHNIC DIRECTOR ECONOMIC SEF SERV. TEHNIC

ING. HOZA 10AN EC. COSMIN HARDAU ING. GABRIEL LUPSA
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Anexa C (la caietul de sarcini)

FACTORI DE EVALUARE A OFERTELOR

pentru achizitia @ maxim 10 autobuze articulate second hand

Nr. | Denumire factor Punctaj
crt acordat
1. | Pretul ofertei 65
2. | Nivelul emisiilor de noxe provenit din gazele de evacuare 20
3. | Asigurarea cu piese de schimb 15

Detalii privind aplicarea algoritmului de calcul:
1.Pretul ofertei. - 65 puncte
Punctajul se acorda astfel:

- pentru pretul cel mai mic oferit dintre toate ofertele si care respecta prevederile legale
referitoare la incadrarea in valoarea estimata, se acorda 65 puncte,
- pentru alte preturi oferite (oferta “n”), punctajul se acorda conform relatiei:

P 1= (pretul cel mai mic oferit dintre toate ofertele/pretul oferit in oferta “n’)X65

2 . Nivelul emisiilor de noxe provenit din gazele de evacuare - 20 puncte.
Punctajul acestui factor se va acorda dupa cum urmeaza:

-pentru cel mai mic nivel de noxe garantat (media cea mai mica a opacitatii) se acorda 20
de puncte,
-pentru alt nivel de noxe garantat (media opacitatii n), punctajul se acorda conform
relatiel:
P2=(media cea mai mica a opacitatii /media opacitatii n)x20.

Pentru calculul opacitatii, se va face media aritmetica a opacitatii intregului lot de
autobuze ofertat. Se va aduna valoarea opacitatii fiecarui autobuz si se va imparti la
numarul total al autobuzelor ofertate (12).

3. Asigurarea cu piese de schimb - 15 puncte
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Pentru acest factor punctajul se va acorda astfel:

-asigurarea cu piese de schimb pentru o perioada de 10 ani sau mai mare de 10 ani se
acorda acelasi punctaj 15 puncte,

-pentru alte perioade de asigurare cu piese de schimb, punctajul se acorda conform
relatiei:

P3 =(perioada oferita in oferta “n”/perioada maxima oferita)x15.

Perioada oferita pentru asigurarea pieselor de schimb se face printr-o declaratie a
ofertantului insotita de un angajament in acest sens din partea producatorului de
autobuze, sau a detinatorului autobuzelor la data depunerii ofertei.

Modul de departajare a ofertelor clasate pe primul loc, cu punctaje egale,
in urma aplicarii criteriului de atribuire este urmatorul: daca ofertele clasate pe primul
loc au punctaje egale, castigator va fi declarat ofertantul a carui oferta are pretul cel
mai mic; daca si preturile sunt egale, castigator va fi declarant ofertantul a carui oferta
va avea cel mai mic nivel de noxe provenit din gazele de evacuare calculate . Daca si
nivelul noxelor va fi egal, atunci autoritatea contractanta va solicita reofertarea in plic
inchis a pretului autobuzelor. Dupa reofertare castigator va fi declarat ofertantul a carui
oferta va indeplini conditiile mai sus precizate.

Punctajul total se obtine prin insumarea punctelor obtinute pentru toti factorii de evaluare
conform relatiei:
P=Pi+P,+P;5
unde:
P = punctajul total acordat pentru fiecare oferta;
Pi, Py, ...P3 = punctajul acordat pentru fiecare factor de evaluare

Criteriile care nu vor putea fi apreciate de comisia de evaluare din lipsa documentelor

si datelor solicitate, vor fi punctate cu zero puncte.
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