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Depoul Victoria - locatia perfecta pentru muzeul transportului
bucurestean

Zilele acestea s-a adjudecat soarta celui mai vechi depou de tramvaie din Bucuresti, cu
o istorie de peste 130 de ani, miza terenului pe care se situeaza depoul Victoria fiind foarte
mare.

Daca in marile orase europene astfel de capsule ale timpului sunt valorificate si
transformate in veritabile muzee ale transportului in comun, la Bucuresti aceasta optiune nici
macar nu este amintita. Este cunoscut faptul ca STB a derulat in ultimele luni contracte de
casare a sute de vehicule din parcul rece, autobuze si troleibuze cu o valoare istorica
inestimabila ce in loc sa fie abandonate sub cerul liber spre a fi casate ar fi putut fi restaurare si
expuse intr-un muzeu al transportului.

Un exemplu de viziune pe termen lung ne ofera capitala Austriei, Viena, unde autoritatile
au transformat depoul central Erdberg (construit in 1901 langa canalul Dunarii) intr-un superb
muzeu al transportului in comun care din anul 2014 adaposteste o colectie de tramvaie, autobuze
si metrouri, purtand turistii in timp, din vremurile tramvaielor trase de cai si pana la deschiderea
metrouluivienez din 1978. Astazi, muzeul gazduieste una dintre cele mai mari colectii de vehicule
de acest fel din lume.

De asemenea, Muzeul Ingineriei Municipale din Cracovia include, pe langa colectia de
aparatura de telecomunicatii, si o colectie de tramvaie istorice restaurate si functionale, vehicule
ce ies pe traseu in fiecare weekend. Modernizarea si extinderea halelor se deruleaza cu
finantare europeana prin multiple programe regionale de dezvoltare, asa cum reiese de pe
site-ul web al muzeului.
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Stdnga: Muzeul transportul
Dreapta: Muzeul transportului din Cracovia, Polonia (sursa: Cristian Marin)

Alte exemple de asemenea
muzee ar mai fi la Londra,
Bruxelles, Liége, Varsovia, Praga,
Paris, dar si la Timisoara! in
orasul de pe Bega se afla, intr-o
hala din fostul depou central Take
lonescu, Muzeul Corneliu Miklosi.
Acesta gdzduieste un numar
impresionant de tramvaie istorice
in stare de functionare, dar si de
troleibuze pastrate in vederea
restaurdrii. in fiecare duminic3,
tramvaiul istoric TramTMTur iese
pe traseu, spre delectarea
turistilor si copiilor.

Muzeul transportului timisorean ,Corneliu Miklosi”
(sursa: Express de Banat)

Un alt muzeu cu un potential enorm se contureaza la lasi, unde, cu ajutorul Asociatiei
~Tramclub lasi”, au Fost pastrate pentru muzeu numeroase tramvaie si autobuze istorice, au fost
salvate de la casare si aduse autobuze si troleibuze din alte orase si, in fiecare sambata, un
tramvai de epoca iese pe traseu pentru a-i plimba ca pe vremuri pe turistii veniti din toate
colturile Europei si pentru a le arata cum s-a schimbat orasul sub amprenta comunista. Banii
proveniti din tururile cu tramvaiul de epoca merg spre intretinerea tramvaiului ITB construit in
1959, dar si spre restaurarea altor tramvaie. Mai mult, autoritdtile iesene au introdus
abonamentul de trei zile pentru turisti, ce include si plimbarea cu , Tramvaiul Comunismului”,
proiect derulat de Compania de Transport Public lasi in parteneriat cu Asociatia ,, Tramclub lasi”.

in contrast, muzeul din Bucuresti se afl3 intr-o camera din incinta complexului sportiv
STB de la marginea orasului, gazduind doar cateva fotografii, documente si diverse obiecte
donate muzeului. Toate tramvaiele de epoca ce au fost restaurate pana in prezent nici macar
nu sunt expuse publicului in cadrul acelei locatii, ci se afla ascunse in depoul Dudesti (fara o
valoare istoricd), inaccesibile. Doar trei dintre ele sunt prezentate o data pe an la parada
tramvaielor de epoca (unde intrarea este gratuita), ceea ce face ca sumele investite in aceste
vehicule sa nu fie valorificate pe deplin.



Imagini de prezentare a camerei-muzeu STB din cadrul bazei sportive Theodor Pallady (sursa: stbsa.ro/muzeu)

Asadar, Asociatia , Metrou
Usor” propune ca o parte a
depoului Victoria sa fFie
transformata intr-un muzeu al
transportului in care sa fie expuse
vehiculele deja restaurate si cele ce
mai pot fi salvate de la casare,
precum tramvaie Tatra, Rathgeber
si EP/V3A ce inca se afla prin
depouri drept vehicule utilitare.
Spatiul de pe Strada Mexic este
suficient pentru un astfel de
muzeu, cladirile monument istoric
pot Fi restaurate si extinse cu
finantare europeana (precum a
procedat Cracovia) pentru gararea
tuturor exponatelor, iar locatia
centrald cu acces facil la mijloacele
de transport public face ca acest
obiectiv sa fie extrem de atractiv si
accesibil pentru public.

Parada tramvaielor de epocd, editia 2017
(sursa: Mihai Pdcuretu)

Multiple elemente din infrastructura actuala a depoului pot fi pastrate in cadrul unui
proiect de transformare in complex muzeal. Din actualul depou se pot pastra halele construite
la sfarsitul secolului XIX, bucla de intoarcere din jurul halelor (atat pentru folosirea in cadrul
muzeului, cat siin cazuri exceptionale, cum ar fi blocari, devieri de trasee sau alte evenimente de
trafic), dar si cateva linii de garare unde sd poata fi remizate tramvaie de rezerva pentru
deservirea rapida ainelului central de tramvai la orele de varf. in caz contrar, accesul/retragerea
tramvaielor de la depoul Titan ar insuma 12 kilometri, fiind nu doar ineficient din punct de
vedere economic si al consumului de energie electrica, dar contribuind la o uzura accentuata
a tramvaielor si a infrastructurii.

De asemenea, tramvaiele de epoca functionale (precum tramvaiul ITB V56, tramvaiul
Electroputere Craiova sau tramvaiul-cofetarie Rathgeber) pot fi utilizate in weekend si cu ocazia
evenimentelor speciale pentru a aduce venituri suplimentare societatii, bani ce ar putea fi folositi
in scopul intretinerii si restaurarii vehiculelor de epoca.
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Transpunerea cartograficd a propunerilor asociatiei ,Metrou Usor”

Altfel spus, rolul acestei unitati de exploatare poate Fi restrans la cel de muzeu si cel
de remiza, fara a fi afectat serviciul public de transport. Majoritatea vagoanelor aflate in prezent
in exploatarea depoului (exceptie facand vagoanele destinate liniei inelare) si atelierele de
reparatii din incinta acestuia pot fi relocate, respectiv transferate catre alte depouri periferice,
asa cum au procedat si alte orase europene in cazuri similare. insd, acest lucru, asa cum a fost
amintit recent in spatiul public, se poate face numai cu conditia ca toate depourile periferice
sa fie modernizate si pregatite in prealabil pentru primirea altor tramvaie (atat din parcul actual
cat si din cele ce urmeaza a fi achizitionate), in caz contrar existand riscurile unei supra-
aglomerari in depouri si a unei mentenante deficitare cauzata de lipsa investitiilor si a unor
dotari moderne. Asociatia aminteste c3 multe dintre depourile periferice inca dispun de
dotari tehnologice depasite.

in concluzie, Asociatia ,,Metrou Usor” indeamna Primaria Bucuresti si Societatea de
Transport Bucuresti la precautie in ceea ce priveste viitorul depoului Victoria, o decizie
neinteleapta si pripita putand avea urmari grave pentru dezvoltarea durabila a orasului, pentru
patrimoniul istoric si implicit pentru turism. Asociatia le recomanda autoritatilor sa gaseasca o
modalitate de a pune in valoare atat spatiul depoului istoric cat si vehiculele muzeale utilizand
fonduri europene, luand ca exemple Timisoara, lasi, Cracovia, sau orice alta capitala europeana.
Dat fiind potentialul enorm al depoului Victoria, muzeul transportului in comun bucurestean
reprezinta una dintre cele mai bune variante pentru utilizarea spatiului in scop turistic,
cultural si de agrement.

Asociatia ,Metrou Usor”
2 August 2019



