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CAIET DE SARCINI

PRIVIND ACHIZITIA A 46 DE AUTOBUZE
ELECTRICE NOI DE CALATORI, OPERABILE iN
CONDITIILE DE SES

“ Lot 1:16 bucati autobuze cu SlStem de propulsie electrlc cu
- lungime de c¢ca.18m

Lot 2: 30 bucati autobuze cu sistem de propulsie electric cu
lungime de cca.12m

I.Introducere

Caietul de sarcini face parte integranti din documentatia de atribuire si constituie ansamblul
- cerinfelor pe baza cirora se elaboreazi de cétre ﬁecare ofertant propunerea tehnica.

Caietul de sarcini confine, in mod obligatoriu, specificafii tehnice. Acestea definesc, dupa caz sl f‘ara

a se limita la cele ce urmeaza, caracteristici referitoare la nivelul calitativ, tehnic s1 de performant,

siguranta in exploatare, dimensiuni, precum si sisteme de asigurare a calitiitii, terminologie,
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simboluri, teste si metode de testare, ambalare, etichetare, marcare, conditiile pentru certificarea
conformitdtii cu standarde relevante sau altele asemenea.

Caietul de sarcini trebuie sé precizeze si institutiile competente de la care furnizorii, executantii sau
prestatorii pot obtine informatii privind reglementirile obligatorii referitoare la protectia muncii, la

- prevenirea si stingerea incendiilor ¢i la protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
“indeplinirii contractului si care sunt in vigoare la nivel national sau, in mod special, Tn regiunea ori

in localitatea in care se executd lucririle sau se presteazd serviciile ori operatiunile de instalare,
accesorii furnizirii produselor (dupi caz).

In cadrul acestei proceduri, Municipiul Craiova, indeplineste rolul de Autoritatea contractantd,
respectiv Autoritatea contractantd in cadrul Contractalui.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentagiei de Atribuire, orice activitate descrisd intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini $i nespecificatd explicit in alt capitol, trebuie interpretatd ca
fiind mentionati in toate capitolele unde se considerd de citre Ofertant cd aceasta trebuia
mentionatd pentru asigurarea indeplinitii obiectului Contractului.

2.Contextul realizirii acestei achizitii de produse
2.1.Informatii despre Autoritatea contractanti

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publici si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic i
social general desfisurate la nivelul Municipiului Craiova, sub controlul, conducerea sau.
coordonarea autoritafilor admmlstra’;lel publice locale, in scopul asigurdrii transportului public la
nivelul municipiului.

Autoritatea contractanta ca autoritate a administratiei publice locale are obligatia de a stabili si
de a aplica strategia pe termen mediu $i lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea
serviciilor de transport public local de persoane prin curse re gulate, finind seama de planurile de
urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociald a orasului
Craiova dar si a zonelor limitrofe precum si de cerintele de transport public local, evolutia acestora,
si nu in ultimul rind, de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii
minime de noxe.

Totodata Primaria Municipiului Craiova este institutia care in conformitate cu prevederile legale
care il guverneaza activitatea ,are dreptul si obligatia de a interveni in scopul creerii unei
infrastructuri de transport eficiente care sa contribuie in mod direct la cresterea gradului de
mobilitate a persoanelor si bunurilor, si a carei corelare cu investitiile in sanatate,educatie si servicii

~ sociale sa duca la cresterea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la nivel

regional si local.

Toate activitatile desfasurate de Municipiul Craiova au ca scopa principal cresterea nivelului de
trai a cetatenilor. Pentru atingerea acestui deziderat au fost elaborate doua documente strategice
Jespectiv Sirategia Integrata de Dezvoltare Urbana si Planul de Mobitlitaie Urband Durabilé pentru
polul de cregtere Craiova. Conform acestor documente, dezvoltarea infrastructurii de transport
reprezinta una din cele mai importante conditii pentru implementarea cu succes a celorlalte
prioritati nationale de dezvoltare,contribuind la cregterea mobilitatii persoanelor i a mérfurilor, la
infegrarea zonei cu refeaua trans-europeand de transport, la combaterea izolarii zonelor
subdezvoltate si,nu in ultimul rAnd,la dezvoltarea infrastructurii de transport regionale si locale.
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Achizitia de autobuze noi reprezinta o solutie pentru nevoile existente la nivelul
Municipiului Craiova nevoi ,care corespund obiectivelor strategice de inlaturarea a principalelor
probleme urbane, In acest sens pentru dezvoltarea -serviciului de transport public se urmarese
urmatoarele oportunitati: Realizarea serviciului de transport public local cu autovehicule noi,
moderne, nepoluante; Asxgurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii; O
buna distributie a bunurilor §i servicii de logistica performante; Promovarea transportului in comun;
Promovarea unor mijloace de transport altemative; Infocuirea autoturismelor personale in favoarea
transportului fn comun, mersului pe jos, mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul.

2.2.Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea produselor

‘Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitdtii urbane trebuie sa
devini mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o mobilitate
bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca
mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalta calitate si eficienta, reducerea ufilizarii
autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv se pot asigura conditiile pentru
realizarea unui transfer sustenabil al upei parti din cota modala a transportului privat cu autoturisme (in
crestere in Romdnia), catre transportul public ,in acest mod, se pot diminua semnificativ traficul
rutier cu autoturisme si emisiile de echivalent CO2 in orase/municipii.

in prezent, din totalul celor 190 de autobuze urbane din flota operatorului de transport public

din Municipiul Craiova, numai 130 pot fi utilizate. Varsta medie a flotei de autobuze este de 17.4

ni, 49% dintre autobuze avind o vechime mai mare de 20 de ani si un grad de uzurd mai mare de

200%. Totodata, aceste autobuze sunt depisite moral si fizic, au un consum de combustibil ridicat
si nu respecti standardele de poluare (fiind autobuze cu Euro2 sau Non-Euro).

~ Tnn ceea ce priveste dotirile flotei de autobuze, din totalul de 130 de autobuze operationale si
puse in circulatie de citre operatorul de transport, doar 92 dintre ele sunt dotate cu facilitati peniru
persoanele cu dizabilitafi.

" Lipsa mijloacelor de transport moderne, fiabile si care sa asigure un minim de confort
calatorilor ,a determinat aparitia de disfunctionalitati la nivelul infrastructurii de transport din
Municipiul Craiova printre care si cresterea numarului de deplasari cu autoturismele concomitant
cu cresterea mumarului de vehicule ,ceea ce va duce inevitabil la atingerea sau chiar depaurea
limitei de capacitate a retelei rutiere.

Pe cale de consecinta, existd o nevoie acutd pentru dezvoltarea serviciului de transport public
local, care sa asigure reducerea traficului rutier in Municipiul Craiova

Acest lucru este posibil prin punerea la dispozitia utilizatorilor a unei infrastructuri specifice
care sé le asigure un transport public local de calitate. Obiectivul contracarérii problemelor legate
de transport public de calitori in Municipiul Craiova constd in incurajarea utilizarii transportului
alternativ, renuntarea Ia autoturismele personale si implicit la reducerea emisiilor poluante cauze ale
deplasirilor motorizate.

Programul Operaponal Reglonal (P.O.R.) este unul din programele aferente Acordului de
Parteneriat 2014-2020, prin care se pot accesa fondurile europene structurale si de imvestitii,
respectiv cele provenite din Fondul European pentru Dezvoltare Regionald (FE.D.R.).
Programul a fost aprobat prin Decizia Comjsiei Europene nr. C (2015) 4272/23.06.2015.

imbunatifirea condifiilor de v1a§a ale comumtaplor locale si regionale ,obiectivul specific al Axei
A _



Prioritare 4 fiind cel de ,,Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinid de judef prin
investitii, bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild”.

Tot odata ,Axa Prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4. 1e are ca obiectiv ~Promovarea
strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tlpurlle de teritorii, in particular
zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urband 51 a unor masuri
relevante pentru atenuarea lor.”

Avind in vedere opurtunitatea creata de acest Program Operational Regional ,Primaria

Craiova a solicitat finantare nerambursabila in cadrul a 2 cereri de finantare , pentru achizitionarea
unui numar de 46 autobuze electrice, a 46 de statii de incarcare lenta si 11 statii de incarcare rapida,
astfel: _

- 16 autobuze electrice de cca.18m, 16 de statii de incarcare Ienta si .4 statii de incarcare rapida

- 30 autobuze electrice de cca.12m, 30 de staiii de incarcare lenta si 7 statii de incarcare rapida.

2.3.Informatii despre beneficiile anticipate de citre Autoritatea contractanta

Prin achizitionarea de autobuze electrice noi autoritatea confractanta urmareste cresterea
afractivitatii si eficientei sistemului de transport public local din municipiul Craiova, prin
implementarea unor masuri integrate ce vizeaza imbunatatirea transportului public de calatori cu
autobuzul si descurajarea utilizarii transportului privat ,respectiv, incurajarea utilizarii trénsportului
alternativ, renuntarea la autoturismele personale si implicit la reducerea emisiilor poluante.

Achizitionarea de autobuze electrice noi va contribui la imbunatatirea eficientei
transportului public de calatori din municipiul Craiova, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, a
accesibilitatii si a transferului catre acesta de la transportul privat

2.4.Alte initiative/proiecte/programe asociate cut aceasta achizifie de produse, daci este cazul

Pe linga achizitia autobuzelor ce fac obiectul prezentului caiet de sarcini , Municipiul Craiova
are in implementare o serie de programe de extindere a sistemului de management al traficului ce
vizeaza in principal prioritizarea transportului in comun, reorganizarea circulatiei in anumite
intersectii prin creerea de benzi suplimentare precum si implementarea unor politici de parcare care
sa duca la limitarea parcarilor ilegale si pe cale de consecinta a blocajelor generate de acestea.

2.5.Cadrul general al sectorului in care Autoritatea contractanti fsi désfasoard activitatea

Autoritatea contractanta se organizeazi §i functioneazi in temeiul principiilor descentralizérii,
autonomiei locale, deconcentriirii serviciilor publice, eligibilitatii autoritatilor administratiei publice
locale, legalitafii si al consultarii cetifenilor in solufionarea problemelor locale de interes deosebit

2.6.Factori interesati si rolal acestora

— Cetitenii Municipiului Craiova : cetdtenii vor beneficia de un sistem care asiguré cresterea
vitezei de deplasare in conditiile mentinerii unei limite legale, sciderea timpilor de agteptare in
trafic gi, implicit, sciderea gradului de poluare in zona urbani, datoritd reducerii emisiilor de noxe.

-Operatorul de transport public ,este un alt factor interesat ,deoarece achizitia de autobuze noi va
duce la cresterea calitatii transportului public la nivelul Mun. Craiova si pe cale de consecinta la
cresterea atractivitatii acestuta

— Cetatenii si turistii aflati in tranzit prin orag beneficiaza de achzitionarea autobuzelor electrice
deoarece asigurarea unui climat de siguranti si confort pentru utilizatorii transportul in comun va
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duce Ia cresterea numarului de utilizatori al acestuia ,;reducind nivelutul traficului din orag prin
reducerea numarului de autoturisme personale utilizate .

— Municipalitatea Craiova, in calitate de autoritate contractanta va beneficia in mod direct de
rezultatele achizitionarii autobuzelor electice , deoarece utilizarea acestora va conduce la o crestere
a sigurantei cetatenilor in spatiul public, precum i la o scadere a timpilor de agteptare si de
deplasare a utilizatorilor transportului public. -

3.Descrierea produselor solicitate

Autobuzele electrice vor indeplini conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientala la nivelul normelor europene actuale §i vor asigura o fiabilitate ridicatd, o mentenantd
scAzutd si o accesibilitate ugoard la agregate. '

Prin asigurarea functiei de autodlagnoza prin fiabilitatea  echipamentelor si prin calitatea

'materialelor utilizate la fabricarea si echiparea autobuzelor electrice nu va fi necesard revizia
zilnica. Vor fi admise verificdri zilnice pentru integritatea autobuzelor electrice in ansamblu gi

verificari ale sistemelor mecanice si electrice ce concuri la siguranta circulagiei.

Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in
autobuzele electrice a persoaneclor cu dizabilitdfi, respectiv: Ordinul ministrului dezvoltarit
regionale §i administratiei publice nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementdrii tehnice "Normativ
privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale perseanelor cu
handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000" si Legea nr. 448/2006 prwmd protectia
si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicatd, cu modificarile §i completarile
ulterioare 5i Regulamentul 107 CEE-ONU.

Autobuzele de clasa normali (de cca. 12 m)vor avea o capacitate de transport de minim 70
persoane din care minim 27 pe scaune {calculata la 0,125m2 / calator n picioare, conform CEE-
ONU R. 107)plus conducatorul auto

Autobuzele de clasa mare (de cca.18m)vor avea o capacitate de transport de minim 100 persoane
din care minim 36 pe scaune (calculata la 0,125m2 / calator in picioare, conform CEE-ONU R
107)plus conducatorul auto.

Producitorul poate suplimenta numérul de locuri pentru cilitorii din autobuzul electric prin
montarea de Scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in sectorul pentru
persoanele cu dizabilititi.

Autobuzele electrice vor detine omologirile acordate de catre autoritatile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in categoria M3 clasa I, in baza Directivei-cadru nr. 46/2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum §i a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, omologare
nationala de tip pentru autovehicule fabricate in serii mici, emise de RAR, conform Legii nr.
230/2003 pentru aprobarea OG nr. 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea
cartii de identitate a acestora, in vederea admiterii In circulatie pe drumurile publice din Roménia si
a Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2132/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7 cu modificdrile si completirile ulterioare, Ordinului
ministrului lucrdrilor publice, transportului si locuintelor nr. 211 din 11 februarie 2003 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip si eliberarea carfii de identitate a vehiculelor
rutiere, precum §i omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, cu modificarile i
completirile ulterioare, Ordinulul ministralui lucrarilor publice, transporturilor si locuingei nr.
458/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si
a microbuzelor utilizate pentru transportul rutier national de persoane prin servicii regulate, cu
modifcirile si completirile ulterioare, Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr.. 2194/2004 pentru modificarea si completarea Reglementdrilor privind condifiile
tehnice pe care trebuie sa le indeplineascd vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe
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drumurile publice din Romania - RNTR 2, aprobate prin Ordinul ministrului luerdrilor publice,
transporturilor si locuintei nr. 211/2003, cu meodificrile si completdrile ulterioare, Ordinului
ministrului transporturilor, constructiilor gi turismulut nr. 2218/2005 pentru medificarea Ordinului
ministrului lucrdrilor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea
Reglementirilor privind conditiile tehnice pe care trebuie si le indeplineascd vehiculele rutiere in
vederea admiterii In circulatie pe drumurile publice din Roménia - RNTR 2, cu modificarile si
completirile ultericare, Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor ¢i turismului nr.
2135/2005- pentru aprobarea Reglementdrilor privind omologarea §1 certificarea produselor st
materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere, precum si conditiile de introducere pe piatd
a acestora - RNTR 4, cu modificdrile si completérile ulterioare. .
Ofertantul va prezenta copiile cu semnitura electronica extinsd ale documentatiei de omologare
a autobuzelor electrice, din care si rezulte ca:
Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare nationald de tip pentru
 autovehicule fabricate In serii mici emis de RAR; ' '
sau
Autovehiculele ofertate au certificat de omologare de tip CE emis de autorititile competente in
unu] din statele membre ale UE.
in ambele variante, omologirile de tip trebuie sa fie valabile la data livrarii.
Daci autobuzele electrice sunt omologate de autoritétile competente din UE, inregistrarea nationald
de tip la Registrul Auto Roméan (RAR) se va efectua de catre ofertantul declarat céstigitor, in
termen de maxim 60 de zile de la data semnirii contractului, pe cheltuiala §i raspunderea sa.
Aceasta reprezintd o conditie obligatorie pentru intrarea in vigoare a contractului. In cazul depésirii
termenului anterior mentionat, beneficiarul va percepe penalititi conform clauzelor contractuale.
Constructia caroseriei autobuzelor electrice va fi realizata in conformitate cu regulamentele
CEE-ONU si cu Directivele CE in vigoare. Designul exterior §i al elementelor din interiorul
compartimentului pentru calatori va fi unul modern gi va oferi célitorilor, un ambient $i un confort
corespunzitor.

Caroseria va fi autoportanti de tip cheson si va avea podeaua coborétd. Nu vor fi admise
trepte pe toatd suprafata disponibild pentru cilatorii in picioare. Caroseria va fi garantati la
coroziune minim & ani. Pentru autobuzele de 12m: caroseria va fi prevézuta cu minim 3 usi de acces
pentru cilitori, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 107, situate pe partea dreaptd, cu cate 2 foi
fiecare usa avind latimea de min.1200mm. Pentru autobuzele de cca. 18m: caroseria va fi previzuti
cu minim 4 usi de acces pentru célitori, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 107, situate pe
partea dreapti, cu cate 2 foi fiecare usa avand latimea de min.1200mm. Toate usile vor fi previizute
cu incuietoare. : .

Caroseria va fi garantatd impotriva fisurdrii, deformarii, ruperii pe toatd durata de viatid a
autobuzelor electrice (15 ani).

Toate inscriptiondrile din interiorul §i exteriorul autobuzelor electrice vor fi in limba
roménd si englezd si vor fi amplasate conform regulamentelor CEE-ONU a Directivelor CE st
prescriptiilor impuse de legislatia roména in vigoare.

Vopsirea exterioard §i toate inscriptiondrile conform legislatiei In vigoare (presiune in
pneuri, iesiri de sigurantd, locuri cu destinatie pentru persoanele cu mobilitate redusé, cirucioare
rulante, etc.) vor fi realizate de catre ofertantul declarat castigitor conform prescriptiilor legislative
in vigoare. Elementele specifice de design privind vopsirea exterioard a caroseriei se vor stabili de
comun acord cu beneficiarul. ' '

Amplasamentul ugilor, configuratia compartimentului pentru cilétori si a rampei de vrcare
a persoanelor care se deplaseazi cu carucior rulant, vor asigura o buna circulatie a céldtorilor §i o
tncdrcare proportionald a puntilor.

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie modernd, separat complet de
compartimentul calitorilor, cu acces direct din exterior, pe partea dreaptd a autobuzelor electrice,
prin usa intdi (usa I). Postul de conducere va fi previzut cu instalatii care si asigure microclimatul
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corespunzitor si va fi realizat ca un sistem ergonomic cu respectarea normelor privind sanitatea si
igiena muncii.
Directia va fi de tip servo-asistatd cu volanul pe partea stdnga.

Suspensia va fi integral pneumatics, gestionati electronic, cu posibilitatea ajustérii garzii la
sol pe o singuri parte pentru accesul persoanelor care se deplaseaza cu céruciorul rulant (functia de
ingenunchiere)

Autobuzul va fi dotat cu frana de serviciu cu aer comprimat cu doua circuite independente,
frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa, frana de static BUS-STOP controlata cu
microprocesor §i frdna de stationare pe axa motoare, actionata prin cilindri dubli de frina prin arc
acumulator de forta. ,

Axa fata va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente, iar puntea motoare va fi
compacta, cu coroana gi pinion de atac cu dantura hipoida.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sistem de recuperare a energiei de frinare, diagnoza,
control si parametrizare prin reteaua CAN (Controller Area Network).

Autobuzele electrice se vor incadra intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii
functionale, dotiri si particularitdti la nivelul parcului auto al wutilizatorului, pentru care sunt
solicitate cerintele obligatorii din caietul de sarcini..

Conditiile tehnice se regisesc enumerate in Anexa 1, care reprezintd conditiile de dotare

* minime obligatorii pentru oferta tehnicd. Pentru celelalte conditii stipulate in caietul de sarcini,

beneficiarul poate accepta variante echivalente cu conditia ca acestea si ofere performante si
caracteristici similare sau superioare celor solicitate.

Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritafi asupra unei ceringe, si ceara clarificari.
In caz contrar, se considerd ca toate conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini au fost
acceptate. Achzitorul isi rezervd dreptul de a respinge orice ofertd ca neconforma, in cazul in care
ofertantul prezinti in propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalitdti diferite
inferioare de cele previzute in caietul de sarcini sau lipsesc unele dotdri cu echipamente, sisteme
sau aplicatii software etc.

Incéircarea bateriilor autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul statiilor de incércare
rapida si lentd. Toate autobuzele electrice vor perrmte atat incircare lentd, cét si Incircare rapida.
Conform prevederilor prezentului caiet de sarcini, ofertantul declarat cagtigator va livra impreund
cu autobuzele electrice stafiile de Incircare lentd (un numir de postun de incarcare lentd egal cu
numarul de autobuze livrate), respectiv statiile de incdrcare rapidd in numar de 11 si anume: 4
pentru cele de de 18m (lot 1) si 7 pentru cele de 12m (lot2). Ofertantul va furniza toate informatiile
- tehnice cu privire la solufia tehnicd adoptatd pentru incircarea rapidd si lentd a autobuzelor
‘electrice, tindnd. cont de faptul ci autorizatiile si lucririle de constructie sunt in obligagia UAT
Craiova sau a SC RAT Craiova in calitate de utilizator.

Autobuzele electrice trebuie sa indeplineasca obligatorin conditiile previzute de urmitoarele regulamente

- CEE-ONU si directive CE-CEE la care Romania a aderat:

+ CEE - ONU R 13 prescriptii privind franarea;

«  CEE - ONU R 27 conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;

«  CEE - ONU R 28 prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;

»  CEE - ONU R 36 constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

+ CEE -ONUR 39 prescriptii privindaparatul indicator de vifeza;

« CEE -ONUR46 prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;

+ CEE -ONUR 48 prescriptii privind instalatia de iluminare si semnalizare;
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« CEE -ONUR 51 prescriptii privind zgomotul autovehiculelor;
« CEE -ONUR 66 prescriptii privind rezistenta mecanica a caroseriilor;

+  CEE - ONU R 68 privind viteza maxima cosnstructiva a vehicuiclor rutiere care se inscrie in Cartea de
identitate a vehiculuhul cea indicata de constructor;

+  CEE-ONUR 69 sau CEE-ONU R 70 conditiile tehnice privind placile de identificare spate;

+  CEE - ONU R 79 prescriptii privind echipamentul de directie:

+ © CEE - ONU R 80 prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor;

»  CEE-ONU R 89 prescriptii privinci montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime;

«  CEE-ONU R 90 prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor ceea ce priveste franarea;

+  Directiva 2001/85/CEE caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai nmlt de 8 locuri;
+  Directiva 76/757/CE modificata de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri:

. Directiva 76/758/CE modificata de Directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de pozitie fata,
lampi de pozitie spate, 1Ampi de franare, faruri pentru circulatia diurna, lmpi de pozitie laterale;

+  Directiva 76/759/CEE modificata de Directiva 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de directie;

»  Directiva 76/760/CEE modificata de Directiva 97/31/CE pentru Idmpi de iluminare a plicii de
inmatriculare spate;

« Directiva 76/761/CEE modificata de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase pentru
faruri;

»  Directiva 76/762/CEE modificata de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceata fata si becuri pentru
faruri de ceata fata;

«  Directiva 77/538/CEE modificata de Directiva 1999/14/CE pentiu 1dmpt dé ceata spate:
Directiva 77/539/CEE modificata de Directiva 97/32/CE pentru limpi de mers
inapoti; ‘
»  Directiva 77/540/CEE modificata de Directiva 1999/16/CE pentru lampi de stationare;
'+ Directiva 71/320/CEE modificata de Directiva 98/12/CE conditiile tehnice privind sistemul de franare;

« Directiva 72/245/CEE modificata de Directiva 95/54/CE conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio;

«  Directiva 75/443/CEE modificata de Directiva 97/39/CE conditiile tehnice privind mersul inapoi si
aparatul de mésurare a vitezei (vitezometru);

»  Directiva 92/24/CEE conditiile tehnice privind limitatoarele de viteza si sistemele integrate de limitare a.
vitezei;

+  Directiva 97/27/CE modificata de Directiva 2001/85/CE conditiile tehnice privind dimensiunile si
masele;
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+  Directiva 70/221/CEE modificata prin Directiva 2000/8/CE conditiile tehnice privind dispozitivui de
protectie antiimpanare spate;

«  Directiva 74/408/CEE modificata de Directiva 96/37/CE condr;ule tehmce privind scaunele, ancorajele
lor si rezematoarele de cap;

«  Directiva 77/541/CEE modificata de Directiva 2000/3/CE conditiile tehnice privind centurile de
siguranta si sistemele de retinere:

«  Directiva 76/115/CEE modificata de Directiva 96/38/CE conditiile tehnice privind ancorajele centurilor
de siguranta;

«  Directiva 78/316/CEE modificata de Directiva 94/53/CE conditiile tehnice privind identificarea
comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

«  Directiva 2001/56/CE conditiile tehnice privind ihcalzirea habitaclului;

. Directiva 71/127/CEE modificata de Directiva 88/32V/CEE conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare:

+  Directiva 92/22/CEE modiflicata de Directiva 2001/92/CEE conditiile tehnice privind geamurile de
securitate;

+  Directiva 92/23/CEE conditiile tehnice privind sistemul de rulare;
»  Directiva 2001/43 conditiile tehnice privind anvelopele;

«  Directiva 77/38%/CEE modificata de Directiva 96/64/CE conditiile telmice privind dispozitivele de
remorcare;

+  Directiva 94/20/CEE conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare, conditiile tehnice privind
elementele de identificare a vehiculului;

+  Directiva 76/114/CEE modificata de Directiva 87/354/CE conditiile tehnice privind elementele de
identificare, datele prescrise si modul lor de amplasare;

«  Directiva 70/222/CEE conditiile tehnice privind amplasarea pldcilor de inmatriculare;

- OUG 195/2002 republicata in 2006, privind circulatia pe drumurile publice, aprobata, cu modificarile si
completiri ultericare;

«  Ordinal MLPTL 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care trebuie sa
le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania -
RNTR 2;

«  Ordinul MTCT 2132/2005 pentm aprobarea Reglementaritor privind omologarea individuala, eliberarea
cartii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere - RNTR 7;

«  Ordinut MTCT 1366/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor
de viteza, conditiile de montare, reparare si verificare a tahografelor;

»  OG 782000 privind omologarea vehiculelor rutiere si cliberarea cariii de identitate a acestora, in
vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania;

»  Legea 230/2003 pentm aprobarea OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cArtii
de identitate a acestora, in vederea admiterii in circulatie pe dramurile publice din Romania;

»  Ordinul 343/2008 pentru abrogarea Ordinutui MTCT si al MEC 1366/577/2005 pentru aprobarea
9 :
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Reglementarilor privind omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, conditiile de montare, reparare si
verificare a tahografelorsi a limitatoarelor de viteza, precum si normele de autorizare a agentilor economici
care verifica, monteazi si/sau repara tahografe si limitatoare de viteza;

«  Legea 449/2003 privind vanzarea produselor si garanfiile asociate acestora;

+  Ordinul 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice Normativ privind adaptarea cladirilor civile si
spatiului urban la nevoile i ndividuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP
051/2000;

> Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

- HG 899/2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentm aparatul de control
in transporturile raliere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum s i a conditiilor de montare,

reparare, reglare si verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere st a limitatoarelor de viteza;

«  OG 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si a perioadelor de odihna ale conducitorilor

" vehiculelor care efectueazi transporturi rutiere nationale, aprobata prin Legea 466/2003;

- HG 119/2004 - privind stabilirea conditiilor introducerii pe piata a produselor industriale;
+  Legea 24072004 privind rdspunderea produéﬁtorilor pe_ntru pagubele generate de produsele defecte;

+ SR HD 478.2.1 S1:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu prezente in natura
Temperatura si umiditate; .

¢ Siandardul ISO 9001 privind managementul asigurdrii calitatii. Legea 99/2016 privind ach1zﬂ;ule
sectoriale;

«  Regalamentul 1765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a piefei in ceea ce
privegte comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului 339/93;

+  HG 394/2016Normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare fa atribuirea contractului
sectorial/acordului cadru din Legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale;

»  Legea securitafii si sanatatii in munca 319/2006, cu toate modificarile si completirile ulterioare;

NOTA: Orice referire din catetul de sarcini, la 0 marci, denumire, produs sau producitor se
va intelege ca fiind insotitd de sintagma “sau echivalent”.

3.1.Descrierea situatiei actuale la nivelul Autoritatii/entititii contractante

in prezent, din totalul celor 190 de autobuze urbane din flota operatorului de transport public din
Municipiul Craiova, numai 130 pot fi utilizate. Varsta medie a flotei de autobuze este de 17,4 ani,
49% dintre autobuze avind o vechime mai mare de 20 de ani si un grad de uzurd mai mare de
200%. Totodata, aceste autobuze sunt depisite moral si fizic, auun consum de combustibil ridicat
si nu respecta standardele de poluare (fiind autobuze cu Euro2 sau Non-Euro).

In ceea ce priveste dotirile flotei de autobuze, din totalul de 130 de autobuze operationale si
puse in circulatie de ciitre operatorul de transport, doar 92 dintre ele sunt dotate cu facilitafi pentru
persoanele cu dizabilititi.

© 3.2.0biectivul general la care contribuie furnizarea produselor

Prin achizitia de autobuze se urmareste in principal, imbunititirea eficientei transportului public
de calitori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, a transferului catre acesta de la transportul
10



privat cu autoturisme, precum si a transferului citre modurile nemotorizate de transport. De
asemeriea, se va urméri ca utilizarea autoturismelor sa devind o optiune mai putin atractivé din
punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea transportului public/a
modurilor nemotorizate, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea numérului
autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO?.

3.3.Obiectivele specifice la care contribuie furnizarea produselor

« CreSterea atractivititii transportului public Si a procentului de utilizare a acestui mod de
transport, in cadrul distributiei modale a deplasarilor, prin creSterea vitezei comerciale de
deplasare a vehiculelor de transport public '

+ Reducerea numirului de accidente Si cresterea sigurantei rutiere pentru tofi participantii la
trafic: conducatori auto, bicicliSti, pietoni

» Reducerea emisiilor GES

» Reducerea poludrii, inclusiv a celei sonore, datorate traficului urban

s Promovarea transportului public urban drept o solufie alternativi utilizirii vehiculului
personal, pentru asigurarea accesului cetatenilor la locul de munca,la furnizorii de servicii $i
alte puncte de interes :

« Eficientizarea transportului public prin reducerea timpilor de calatorie, precum $i prin
creSterea numirului de uiilizatori

» CreSterea gradului de accesibilitate al cetifenilor la punctele de interes din Municipiul
Craiova :

« Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare Si a timpului petrecut in ambuteiajele urbane.

o Cresterea calitatii viefii cetdtenilor Municipiului Craiova

3.4.Produsele solicitate si operatiunile cu titlu accesoriu pecesar a fi realizate

Pentru Lot 1

a. autobuze noi de cca. 18m (articulate) cu sistem de propulsie electrici — 16 buc.
b: statii de incircare lentd - ofertantul declarat cistigitor va livra impreuni cu autobuzele ‘
electrice, si va sprijini utilizatorul cu instalarea si punerea in functiune , statiile de incarcare lenta
care vor asigura un numir de posturi de incircare lenti egal cu numdrul de autobuze livrate.
Eventualele lucrari de constructic aferente instalarii (sipituri, fundatie, postament de beton,
bransamente electrice) vor fi realizate de utilizator/parti terte in afara afara contractului ce face
obiectul prezentului Caiet de sarcini, pe baza unui proiect tehnic realizat de furnizor, cu sprijinul
utilizatorul. Costurile aferente realizarit proiectului vor fi incluse in oferta.

Statiile de incircare lenta vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor autobuzelor cel
putin 40 kW per autobuz.

¢. Statii de inciircare rapidd - ofertantul declarat cégtigitor va livra impreund cu autobuzele
electrice, i va sprijini utilizatorul cu instalarea si punerea in functiune statiile de incarcare rapida
intr-un numar de 4 statii pentru autobuzele de cca. 18m. Eventualele lucrari de constructie aferente
instaldrii (sdpdturi, fundatie, postament de betonbransamente electrice ) vor fi realizate de
utilizator/pérti terte in afara contractului ce face obiectul prezentului Caiet de sarcini, pe baza unui
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proiect tehnic realizat de furnizor, cu ajutorul utilizatorului. Costurile aferente realizarii proiectului
vor fi incluse in oferta.

d. Echipamente hardware si aplicatiile software aferente ofertei

Echipamente hardware i aplicatiile software incluse In preful ofertei sunt urmétoarele:

Echipamentul hardware i aplicafiile software pentru diagnozs, reglarea si gtergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune, motor
compresot, motor servodirectie, instalatie de incilzire, instalatie de climatizare, suspensie, {rane
si protectic ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor etc.).

Aplicatiile software pentru computerul de bord si sistemul CGMT;
Aplicatiile software pentru instalatia de informare a célitorilor;
Aplicatiile software pentru instalatia de numarare a célitorilor;

Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu display cu tehnologie LED, respectiv LCD-
TFT sau echivalent pentru informarea calitorilor precum §i pentru difuzare a spot-urilor
publicitare;

Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;
Dispozitiv de Inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra®;

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transfer de datelor online i WLAN;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de date
online si WLAN pentru gestionarea §i programarea sistemului;

Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online §i WLAN ce urmeazi a fi montate si
care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de
actualizare/descircare a datelor de la distanté;

Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a afigéri

. traseelor, a anuntarii statiilor de pe fiecare traseu sau a anunturilor cu caracter publicitar;

Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electricd;
Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incalzire;
Aplicatiile software pentru instalafia centralizatd de ungere (daca este cazul);

Echipamentul hardware si aplicatiile sofiware pentru compatibilizarea sistemului CGMT cu
sistemul de computere situate la locurile de descércare a datelor;

Echipamentil hardware i aplicafiile software penfru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

Echipamentul hardware gi aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru subansamblurile
asigurate de citre subfurnizorii producétorului §i care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune si diagnoza electronicd a autobuzelor electrice;
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o Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de bazi si liéentele acestora, pe suport magnetic
(CD, DVD, card de memorie, ete.) si vor fi update-ate pe cheltuiala ofertantulni pe toata durata
de viati a autobuzelor electrice;

e Aplicaiiile software dedicate informarii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor
putea fi descércate in formate compatibile CSV, XML, XLS.

Pentru Lot 2

a. autobuze noi de cea. 12m (solo) cu sistem de propulsie electricd — 30 buc

b. statii de incircare lenti -ofertantul declarat castigitor va livra impreund cu autobuzele electrice,
si va sprijini utilizatorul cu instalarea si punerea in functiune stafiile de incércare lentd care vor
asigura un numar de posturi de incidrcare lentd egal cu numarul de autobuze livrate. Eventualele
lucriri de constructie aferente instalarii (s#pdturi, fundatie, postament de beton bransamente
electrice) vor fi realizate de utilizator/pirti terfe in afara afara contractlui ce face obiectul
prezentului Caiet de sarcini, pe baza unui proiect tehnic realizat de furnizor, cu sprijinul
utilizatorul. Costurile aferente realizarii proiectului vor fi incluse in oferta.

~ Statitle de incdrcare lenti vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor autobuzelor cel

putin 40 kW per autobuz.

c. Statii de inciircare rapidd - ofertantul declarat cAstigitor va livra Impreund cu autobuzele
electrice, gi va sprijini utilizatorul cu instalarea §i punerea In functiune stafiile de inc#rcare rapidd
intr-un numdr 7 statii pentru autobuzele de cca. 12m. Eventualele lucrdri de constructie aferente
instalarii (sapaturi, fundatie, postament de beton bransamente electrice) vor fi realizate de
utilizator/parti terte In afara contractului ce face obiectul prezentului Caiet de sarcini, pe baza unui
proiect tehnic realizat de furnizor, cu ajutorul utilizatorului. Costurile aferente realizarii proiectului
vor fi incluse in oferta.

d. Echipamente hardware si aplicatiile software aferente ofertei
Echipamente hardware i aplicatiile software incluse in preful ofertei sunt urmétoarele:

e Echipamentul hardware i aplicatitle software pentru diagnozi, reglarea si gstergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune, motor
compresor, motor servodirectie, instalatie de incalzire, instalatie de climatizare, suspensie, frane
si protectic ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor etc.).

s Aplicatiile software penfru computerul de bord si sistemul CGMT;

» Aplicattile software pentru instalatia de informare a calatorilor;

e Aplicatiile software pentru instalatia de numaérare a cilitorilor;

e Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu display cu tehnologie LED, respectiv LCD-
TFT sau echivalent pentru informarea cildtorilor precum si pentru difuzare a spot-urilor
publicitare; ' '

» Aplicatitle software pentru instalatia de supraveghere video;
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o Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagra®;

¢ Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transfer de datelor online 51 WLAN;

» Auiotestul echipamentului §i antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de date
online i WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

e Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online $i WLAN ce urmeazi a {i montate si
care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software gi interfetele de
actualizare/descarcare a datelor de la distanta; '

e Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a afigérii
traseelor, a anungarii stafiilor de pe fiecare traseu sau a anungurilor cu caracter publicitar;

* Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electric;
o Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare $i Incilzire;
e Aplicatitle software pentru instalatia centralizati de ungere (dac# este cazul);

o Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMT cu
sistemul de computere situate la locurile de descarcare a datelor;

e FEchipamentul hardware gi aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea gi stergerea
defectiunilor memorate;

e Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozi separat pentru subansamblurile
asigurate de cétre subfurnizorii producatorulut si care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune §i diagnoza electronicd a autobuzelor electrice;

= Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de bazi si licentele acestora, pe suport magnetic
(CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi update-ate pe cheltuiala ofertantului pe toata durata
de viati a autobuzelor electrice;

s Aplicatitle software dedicate informérii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor
putea fi descércate n formate compatibile CSV, XML, XLS,

3.4.1.Produse solicitate

Pentru Lot 1

3.4.1.1. Autobuze electrice cu lungime de cca 18 m

% Specificatii Specificatii

! Unitate Loc de Data de tehnice SAU tehnice SAU Durata minima
¢ Cantitate de " Mivrare cerinte cerinte .

‘| masura Tvrare solicitata functionale functionale garantie

_'_ minime extinse

S 2. 3. 4. 5. 6. 7.
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Calea | o : Minim 5 ani sau |
16 " bue Severinului Conform Conform Conform 500000 de Km |
nr.103, ANEXAS ANEXA1 ANEXA2 Conform pet. |
Craiova : L 3.5.1
3.4.1.2. Statii incarcare lenta
| |  Specificatii ‘|  Specificatii
' Unitate L Data de tehnice SAU tehnice SAU . .
. Loc de L. . . Durata minima
Cantitate de livrare livrare cerinte - cerinte garantie
misura solicitatd -| functionale functionale 8
_ minime extinse
I. 2. 3. . 4. 5, 0. 7.
Calea .
' Severinului Conform - Conform - Conform pet.
16 buc | 03, | ANEXAS ANEXAI ANEXA 2 3.5.1
L~ 1+ Craiova o
3.4.1.3. Statii de incarcare rapida
- Specificatii Specificatii
Unitate | . Data de tehnice SAU tehnice SAU . .
. Loc de . . . Durata minima §
Cantitate | de livrare livrare cerinte cerinte arantic - |
' masuri solicitata functionale func;ipnale r B _ B
o : . minime extinse a
1. 2. 3. 4. 3. 6. 7.
Calea Conform Conform
' Severinului Conform pet.
4. buc 1103 ANEXA 5 | ANEXAI1 . ANEXA 2 3.5.1"
- Craiova
- i f-/—-\'
- Pentrn Lot 2 o
3.4.2.1.Autobuze electrice cu lungime de cca 12 m o
| Cantitate | Unitate | Loc de- Datade | Specificatii Specificatii | Durata minima
de livrare livrare tehnice SAU tehnice SAU garantie
masuri solicitata cerinte cerinte
g functionale functionale
- minime extinse
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
Calea Conform Conform Minim 5 ani sau
30 buc | Severinului | ANEXAG6 | ANEXAL | 20000 deKm
nr.103 . ANEXA 2 Conform pct.
Craiova 3.5.1
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" 3.4.2.2. Statii incarcare lenta

Caﬁtitate Umtate " Locde Data de Specificatii Specificatii Durata mim’ma
- de livrare livrare tehnice SAU tehnice SAU garantie
misuri solicitata cerinte cerinte
functionale functionale
minime extinse
L. 2. 3. 4. 5 6. 7.
CaleaI : ~ Conform Conform Conform pot
Severinutui ; § . -
30 buc TiW | ANEXA 6 ANEXA1 ANEXA 2 151
0103, : .
- Craiova,
N 3.4.2.3_..Statii de incarcare rapida
Cantitate | Unitate | Locde Data de Specificatii Specificatii Durata minima §
o de livrare livrare tehnice SAU tehnice SAU garantie
| masura solicitata cerinte cerinte
functionale functionale -
minime extinse
I. 2. 3. 4, 5. 6. 7.
Calea Conform Conform Conform pet
Severinulu : .
7 buc ) ANEXA 6 ANEXA1 ANEXA.2 351
1nr.103, T
Craiova - '

3.5 Extensibilitate/Modernizare

Falnt

-

e Un computer de bord;

o~ Autobuzele electrice vor fi echipate dups livrare de catre utilizator cu un echipament de tlcketmg
compatibil, integrat in sistemul de ticketing al utilizatorului constituit din:
» Cateun validator pentru fiecare usi de acces a calatonlor

e Un tablou de sigurante;
» Un echipament de comutatie a semnalelor de date;
» Buton peritru pornirea echipamentului de ticketing integrat in bordul autobuzului electric.

Furnizorul de autobuze elecirice va pregiti din fabricatie conditiile pentru montarea acestora, =
respectiv va stabili locurile pentru montarea acestora si va monta conductoarele necesare (cabia}e de -
alimentare gi transmitere de date 1ntre validatoare si. computer). Furnizorul autobuzelor elecirice va
acorda asisten{a tehnica, dacd se va solicita, pentru montarea acestor echipamente, in scopul de a nu
afecta Instalatiile deja existente pe autobuzele electrice.

Prin montarea acestor echipamente de ticketing autobuzele electrice nu isi vor pierde perioada de
garantie oferitd de furnizor. Autobuzele electrice vor fi echipate de citre utilizator cu echipamente
de ticketing, iar montajul se va efectua prm grija utilizatorului.
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Autobuzele electrice vor fi echipate din fabricd cu cablaj pentru tensiunea de alimentare sl cu
cabluri de date, pentru a putea oferi posibilitatea instalarii, dupi livrarea acestora a echipamentelor
de ticketing.
Pentru aceasta furnizorul va pregati un loc special, pentru amplasarea unui computer de bord careva
deservi functionarea echipamentelor de ticketing. Acest computer va fi amplasat in cabina
conducétorului auto, pe bordul autobuzelor electrice, prin fixare cu un suport de tip talpa metalica,
dispus intr-un loc cu acces gi vizibilitate maxima din partea conducitorului auto. In locul de
montare al computerului va exista un cablu pentru tensiunea de alimentare si un cablu de date
conform specificatiilor de cablare. Totodatd din aceastd locatie va fi previzut un traseu pentru
montarea antenei GPS a computerului, care va fi montatd pe exteriorul cabinei autobuzelor
electrice. Pentru aceasta va fi previzut si rezervat din fabrici traseul de trecere a cablului antenei
GPS pénd in exterior, unde se va monta o presetupi care va asigura etangarea pentru a preveni
scurgerile de lichide in interiorul autobuzelor electrice. Pe tot traseul pani la iesirea antenei In
exterior nu vor exista muchii ascutite care si poati deteriora cablul, iar daca exista, pe acele zone va
fi montat un tub copex ignifug riflat §i garnituri, respectiv presetupe pentru asigurarea sigurantei
cablului.
Structura de cablare livratd din fabrici pentru montarea sistemului automat de taxare va respect
urmdtoarele cerinte:
» Cablarea conectorilor de alimentare si date, astfel Incat sa fie posibil montajul urmatoarelor
echipamente: un computer in cabina conducatorului auto, 4 validatoare (cate unul pentru fiecare
usd a autobuzelor electrice) sau in locurile stabilite, 1 switch de comunicatii;

* Montarea unui tablou de sigurante fuzibile, respectiv montarea, instalarea si alimentarea unui
switch de comunicatii;

» Asigurarea cablajelor necesare pentru fiecare validator si pentru computerul de bord, respectiv
cablurile de date i cablurile de alimentare. Cablurile de alimentare vor fi realizate din
conductori cu o grosimea de minim 1,5 mm, cabluri multifilare care vor porni din tabloul de
sigurante pénd la locul de amplasare al echipamentelor. La fiecare loc de amplasarea al
echipamentelor va exista un numar de 3 cabluri (plus permanent, plus ignition si masa). Toate
cablurile de alimentare vor fi introduse de la iesirea din panoul de sigurante in tub riflat, ignifug
pand la locatia de montare a validatoarelor, pe barele din zona usilor, unde cablurile de
alimentare vor iegi printr-un orificiu cu diametrul de 20 mm izolat cu o presetupi care va avea
rolul de a preveni sertizarea sau deteriorarea cablului;

e Dentru fiecare echipament, din locatia de montare al tabloului de sigurante si al switch-ului se va
poza un cablu de comunicare pentru date FTP CAT6. La fiecare capat al acestui cablu va fi
conectatd cite o mufd RJ45 ecranati;

» Tabloul de siguranfe va fi prevazut cu céte o siguranti de 5 Ah pentru fiecare cablu si va fi
conectat la tensiunea principald de alimentare. Pentru cablul plus ignition se va monta in cabina
conducitorului auto un buton ON/OFF care va asigura pornirea, respectiv oprirea tensiunii de
alimentare pe toate cablurile de plus ignition care ajung la toate echipamentele sistemului de
ticketing (computer, validatoare etc.);

» Tabloul de sigurante, va fi montat gi echipat cu sigurante, cu cablurile sertizate si conectate din
fabrici. Se va efectua testarea tensiunilor existente pe cablurile care ajung la echipamente in
urmédtorul mod: la misurarea masei cu cablul de plus permanent va exista tensiune. La
masurarea cablului de masa cu plus ignition, in cazul in care butonul din cabina conducitorului
auto este OFF nu va exista tensiune. La méasurarea cablului de masa cu plus ignition 1n cazul in
care butonul din cabini este ON va exista tensiune;
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e Pentru cablurile de alimentare cu tensiune de pe traseu vor fi montate circuite electronice de
protectie pentru curenti inversi;

o Capetele cablurilor de alimentare, respectiv a cablurilor de date vor fi etichetate si marcate,
astfel Incit sd poatd fi identificat cu usurintd locul de plecare st respectiv capitul. Sigurantele
vor fi etichetate §i marcate pentru o usoari identificare a cablurilor si a locagiilor pe care le
deservesc;

¢ Din locatia tabloului de sigurante se va asigura alimentarea switch-ului de comunicatii date cu
alimentare, masi si plus permanent;

o Panoul de sigurante va fi previzut cu protectie la tensiune inversi si la socuri de tensiune;
o Curentul maxim absorbit de instalatia de ticketing va fi de 20 A;

e Garantia echipamentelor, respectiv buna executie a lucririlor de cablare vor intra in sarcina
furnizorului, toate lucrdrile de cablare a echipamentelor beneficiind de o garantie egald cu
garantia oferitd pentru autobuzele electrice.

Autobuzele electrice vor fi echipate de ctre utilizator cu echipamente de ticketing, iar montajul se
va efectua prin grija utilizatorului.

3.5.1.Garantie

Toate produsele trebuie si fie acoperite de garantie pentru cel pulin perioada solicitata pentru
fiecare produs. Perioada de garantie incepe de la data acceptarii produselor sau in cazul améanérii
din cauze care nu tin de Contractant, la un interval de maxim 30 de zile de Ia acceptarea produselor.

3.5.1.1.Consideratii generale privind garantia

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitdtit de asistentd tehnica si
service in perioada de garantie (Legea nr. 449/2003 privind védnzarea produselor si garantiile
asociate acestora, republicatd, cu modificirile si completarile ulterioare).

Ofertantul se va ahgaja obligatoriu in oferti la urmitoarele garantii:

a) Garanfia functiondrii autobuzelor electrice: minim 500.000 km sau minim 5 ani (care conditie se
indeplineste prima), de la data punerii in exploatare. Garantia se referd la autobuzul electric in
ansamblu si la toate componentele acestuia (altele decét cele de mai jos). Ofertantul va fua in calcul

- un parcurs medin anual de 100.000 km/autobuz electric.

b) Garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a antobuzului electric:

Caroserie minim 8 ani;
Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire _ minim 8 ani;
Anvelope minim 120,000 km;
Bateriile electrice minim 5 ani;
Instalatia de informare calitori, etc. minim 5 ani,
Principalele subansamble vor avea o duratd medie de buna functionare flira reparatii generale:
Unitatea electrica de tractiune, compresor, servodirectie minim 500.000 km;
Puntea fata ‘minim 500.000 km;
Puntea mediana minim 500.000 km;
Puntea spate (motoare) ' nminim 500.000 km;
Componentele de cauciuc minim 8 ani;
Discurile de frana: _ minim 300.000 km.
¢) Garantia functiondrii statiilor de Incércare

statii de incércare lentd gi statii de incércare rapidi minim 5 ani
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Autobuzele electrice vor avea o duratd de buni functionare de minim 15 ani, respectiv o
durati de utilizare fard reparatie generald de minim 8 ani.

Dupa expirarea perioadei de garantie, la solicitarea beneficiarului, ofertantul va avea obligagia.
de a asigura pe o durati de 10 ani, contra cost, orice piesi sau subansamblu din componenta
autobuzului electric care s-a defectat. _

In cazul in care, furnizorul nu isi indeplineste la termen obligatiile asumate prin oferta tehnica /

specificatii tehnice sau le Indeplineste necorespunzitor, atunci achizitorul are dreptul de a percepe
dobénda legala penalizatoare prevazuta la art.3 alin 2! din OG nr. 13/2011 privind dobénda legala
remuneratorie i penalizatoare pentru obliga;ii banesti, precum si pentru reglementarea unor misuri
financiar-fiscale in domeniul bancar, cu modificarile 5i completérile ulterioare. Dobanda s¢ aplici la
valoarea bunurilor nefurnizate sau furnizate necorespunzitor pentru fiecare zi de intArziere, dar nu
mai mult de valoarea contractului.

in cazul in care achizitorul, din vina sa exclusivd, hu is1 onoreaza obligatia de plati a facturii in
termen de 30 zile de la data primirii a facturii, furnizorul are dreptul de a solicita plata dobanzii
legale penalizatoate, aplicatd la valoarea plafii neefectuate, in conformitate cu prevederile art.4 din
Legea 72/2013 privind masurile pentru combaterea intirzierii tn executarea obligatiilor de plati a
unor sume de bani rezultdnd din contracte Incheiate Intre profesionisti si intre acestia si autoritifi.
contractante dar nu mai mult decét valoarea contractului.

3.5.1.2.Penaliziiri si moduri de rezolvare a defecfiunilor in termenul de garantie

In propunerea tehnici, ofertantul va prezenta modul de consemmare si de . rezolvare a
defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie. _ -
Ofertantul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate
in perioada de garantie. Constatarea defectelor se va face de ciitre reprezentantul beneficiarului in
prezenta reprezentantului ofertantului. '
in cazul neprezentdrii intr-un interval de maxim 48 h a reprezentantului ofertantului declarat
cAgtigdtor pentru constatare, reprezentantul beneficiarului va tntocmi unilateral procesul verbal de
constatare pe care-l va trimite prin fax/e-mail ofertantului declarat castigitor. Notificarea defectiunii
catre ofertant se va face imediat dupd constatare prin fax/e-mail si prin avizarea telefonici a
reprezentantului de service al ofertantului.

Dacd durata imobilizarii n cadrul garantiei depdseste 2 zile calendaristice, garantia
autobuzului electric va fi prelungita cu numérul zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile apdrute in
termen de garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vitimarea corporald a
célitorilor sau a personalului de exploatare, ofertantul declarat cstigitor va suporta daune directe §i
indirecte conform prevederilor contractului si a legislatiei in vigoare. Pentru defectiunile apirute in
perioada de garantie In urma cirora utilizatorul nu poate realiza venituri din cauza imobilizarii
autobuzului electric se vor percepe daune directe si indirecte.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garantie din vina furnizorului se
desfisoara in totalitate In autobaza utilizatorului.

Lucrérile vor fi executate de personalul ofertantului declarat castigitor pe cheltuiala si pe
rispunderea acestuia. L

Toate reperele si consumabilele necesare activitiii de remediere a defectiunilor in termen
de garantie sunt in sarcina furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.
Prin repere consumabile si de mare uzuri se defineste orice reper care are o perioada de utilizare in
exploatare (in conditiile de exploatare din capitolul 3) mai micid decat perioada de garanfie
mentionatd in caietul de sarcini. Acestea sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate de citre -
ofertant, fard nici un cost pentru beneficiar pentru toata perioada de garantie.
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Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fira penaliziri in maxim 24
ore pentru interventiile care nu necesiti demontiiri de agregate/echipamente si in maxim 48 ore
pentru interventiile care necesitd demontiri de agregate/echipamente de la intocmirea notificarii
transmise, cétre ofertant. In cazul in care remedierea in termenul de garanfie nu se realizeazi la
termen, ofertantul va plati daune calculate conform clauzelor ce vor fi previzute in contractul de
achizitie. Fiecare autobuz electric in parte va fi disponibil un numir de 347 zile pe an din totalul de
365.

Nu se considera defectiuni, in termen de garantie, defectiunile cauzate de accidentele de
circulatie sau actele de vandalism.

In situatia in care nu exista in stocul din autobazi piese vitale cu valoare mica sau
materiale consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre etc.), materiale care pot fi
infocuite de catre personalul autorizat al utilizatorului, autobuzele clectrice vor fi declarate
indisponibile din momentul anuntdrii si inapte de traseu. Pentru acestea beneficiarul va percepe
penalitati, : o

3.5.1.3. Activitatea de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobazele
utilizatorului cu dotérile si echipamentcle existente) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorului se
intelege totalitatea lucririlor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice la parametrii normali de
functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garantie din vina fllI'I]lZOI'llllll se desfdsoard
in totalitate in autobaza utilizatorului.

Lucrdrile vor fi executate de personalul ofertantului declarat céstigitor pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.
Toate reperele si consumabilele necesare activitdfii de remediere a defectiunilor in termen de
garantie sunt in sarcina furnizorulwi si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia. _
Prin repere consumabile si de mare uzurd se definegte orice reper care are o perioadd de utilizare In
exploatare mai micd decit pericada de garanfie mentionati In caietul de sarcini. Acestea sunt In
sarcina ofertantului si vor fi livrate de citre ofertant, fird nici un cost pentru beneficiar pentru toatd
perioada de garantie.
3.5.1.4.Activitatea de remediere a defectiunilor grele (chre nu se pot efectua in autobazele
utilizatorului cu dotirile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina furnizorutui

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului se
Intelege totalitatea lucrérilor necesare pentru aducerea autobuzelor electrice Ia parametrii normali de
functionare s1 care nu pot fi remediate in autobaza utlllzatorulm cu dotirile si echipamentele
existente,

Activititile de remediere a defec‘;lumlor grele in termen de garantie din vina furmzorulul se vor
desfigura in totalitate In locatia de service a ofertantului.

Lucrdrile vor fi executate de personalul ofertantufui pe cheltuiala si pe rispunderea acestuia.

Toate reperele si consumabilele necesare activititii de remediere a defectiunilor grele in termenul de
garantie sunt In sarcina ofertantului si se vor efectua pe cheltuiala acestuia. Remedierea
defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste si procedeze ofertantul
pentru remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in conditiile si performantele inifiale
declarate In oferta. In caz contrar se vor aplica penahzanle prevazute in contract.

3.5:1.5.Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponéri sau
comenzi de lucru ordonate de utilizator) §i care nu pot fi remediate de utilizator
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Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenul de
garanfie se Infelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului electric la parametrii
normali de functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului si
ordonate de utilizator.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponiri sau
comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator se vor desfiisura in
locatia service a ofertantului. _

Lucrérile vor fi executate de personalul ofertantului §i pe rispunderea acestuia, pe cheltuiala -
- utilizatorului. Toate reperele §i consumabilele necesare acestor activitafii de remediere sunt in
sarcina ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala utilizatorului. _
Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activititilor de remediere in
cazul unei solicttari de interventie din partea beneficiarului (proforma). Pentru remedierea
defectiunilor neimputabile furnizorului, aparute in pericada de garantie, acesta are obligatia de a
furniza beneficiarului, la cerere, piesele si subansamblele de schimb necesare 1a preturile din oferts,
indicand pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de producitor si pretul unitar in lei exclusiv
TVA. Preturile pentru urmitoarele piesele de schimb si subarisamblele de schimb ale autobuzelor -
electrice (elemente de caroserie, clemente de tractiune si de franare, usi, captatori, semnalizare,
faruri, parbriz, geamuri laterale), vor fi indicate tntr-o anexd, impreund cu oferta tehnica in care se
vor indica pentru fiecare reper iIn parte, furnizorii, codul de producitor si preful unitar in lei fird
TVA, respectiv in euro fird TVA. Aceste preturi vor fi valabile pe toatd perioada de garaniie a
autobuzelor electrice.

3.5.L.6.Defectiuni sistematice si vicii ascunse in perioada de garantie

Ofertantul va prezenta o descriere detaliati a modului de realizare a activitatilor de remediere pentru
viciile ascunse cét si pentru alte defectele de material sau de proiectare in perioada de garantie si
post-garantie.
Viciile ascunse sunt definite ca fiind deficiente calitative ale produselor livrate sau ale lucrarilor
executate, care existdnd in momentul predérii bunului, nu au fost cunoscute beneficiarului si nici mmu
puteau fi descoperite de cétre acesta prin mijloace obisnuite de verificare, sau receptie si care fac ca
bunul si nu poata fi Intrebuintat conform destinatiei sale, ori ca Intrebuintarea sa si fie intru atét
micgoratd, incdt se poate presupune ci dobénditorul nu ar fi contractat acelasi pret dacd ar fi
cunoscut deficienta. In cazul in care pe durata intregii perioade de garantie acordati de citre
producétor, intr-un interval de 12 luni de zile, o avarie sau o uzuri anormali se repetd la mai mult
de 15 % din autobuzele electrice livrate, aceasta reprezinti un defect sistematic de conceptie sau de
fabricatie. Defectele sistematice se vor urmirii pe toata durata perioadei de garantie de la livrarea
primului autobuz electric, pana la expirarea garantiei ultimului autobuz electric. In acest caz,
ofertantul declarat cistigétor este obligat s verifice, s reproiecteze, si inlocuiascd sau.si repare, pe
cheltuiala proprie, elementul defect, la toate autobuzele electrice ce fac obiectul contractului.
Dacd dupa perioada de garantie, o piesa componentd a unui agregat/subansamblu se defecteazi
_ (prin rupere, spargere sau uzurd anormali) la un rulaj mai mic decat fiabilitatea declarati de ofertant
a agregatului/subansamblului in cauzi, pentru un numir mai mare de 15 % din numairul de autobuze
electrice livrate, se considera Indeplinite conditiile viciului de material.
Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada de
fiabilitate declaratd sau -durata de viagd a agregatului (subansamblului) tn cauzi. Fumizorul va fi
responsabi! pe intreaga duratd de viatd a autobuzelor electrice de remedierea viciilor ascunse de
material, conceptie sau execufic pentru autobuzele electrice ca ansamblu ct §1 pentru toate
agregatele, sistemele si echipamentele sale, pe cheltuiala sa.
Pe toatd durata perioadei de garantie, ofertantul declarat cAstigator va inlocui sau va repara pe
cheltuiala sa toate elementele cu defecte de material si/sau de conceptie.
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3.5.2.Livrare, ambalare, etichetare, transport si asigurare pe durata transportului

. Livrare

Termenul de livrare este cel mentionat pentru fiecare produs in parte. Un produs este
considerat livrat cdnd toate activitifile in cadrul contractului au fost realizate i
produsul/echipamentul este instalat, functioneaza la parametrii agreati si este acceptat de Autoritatea
contractanta. Livrarea si predarea finald a autobuzelor electrice se va efectua de citre ofertantul
declarat castigator, care a semnat contractul, pe costunle acestuia, respectdnd termenele de livrare
specificate.

Produsele vor fi livrate cantitativ si calitativ la locul indicat de Autoritatea contractanta

pentru fiecare produs In parte. Fiecare produs va fi insotit de toate subansamblele/partile
componente necesare punerii §1 mentinerii in functiune.

Confractantul va ambala si eticheta produsele furnizate astfel incat sa previni orice dauni sau
deteriorare In timpul transportului acestora citre destinatia stabili

-Marcare

Fiecare autobuz electric va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreapts, o
tablitd indicatoare coform Regulamentului UE 19/2011 privind cerintele pentru omologarea de tip
referitoare la placua producator regulamentar’ i la numdrul de identificare al vehiculului si de
punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parfamentului European si al Consiliului
privind cerinfele de omologare de tip pentru siguranta generali a autovehiculelor, a remorcilor
acestora, precum i a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt destinate.

- Conservare si ambalare

Autobuzele electrice vor fi conservate gi ambalate corespunzitor modului de transport pe
rispunderea i pe costurile ofertantului.

Totodatd ofertantul declarat céstigitor si care a semnat contractul se obligi si respecte si
termenul comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid-Franco destinatie vimuit), conform
INCOTERMS 2010,

‘Transportul si toate costurile asociate sunt in sarcina exclusivi a contractantului. Produsele
vor fi asigurate Impotriva pierderii sau deteriordrii intervenite pe parcursul transportului si cauzate
de orice factor extern.

Destinatia de livrare este : Calea Severinului nr.103 , Craiova

Contractantul este responsabil pentru livrarea In termenul agreat al produselor si se considers
cd a luat in considerare toate dificultatile pe care le-ar putea intAmpina in acest sens si nu va invoca
nici un motiv de intdrziere sau costuri suplimentare,

3.5.3.0peratiuni cu tithu accesoriu, daci este cazul .
3.5.3.1 Instalare, punere in functiune, testare

Contractantul va asambla produsele in atelierul sau si va efectua orice alta configuratie
considerati necesard pentru a asigura functionarea corecti a produselor.
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Contractantul trebuie s instaleze toate produsele in mod corespunziitor, asigurand-se in acelagi
timp ca spatiile unde s-a realizat instalarea riméin curate. Dupi livrarea si instalarea produselor,
contractantul va elimina toate degeurile rezultate si va lua misurile adecvate pentru a aduna toate
ambalajele si eltminarea acestora de la locul de instalare. '

Odata ce produsele sunt asamblate, contractantul va realiza si apol toate configuririle/setirile
necesare pentru a pune produsele in functiune. Punerea in functiune include, de asemenea, toate
ajustirile si setirile necesare pentru a asigura instalarea corespunzatoare, in ceea ce priveste
performanta si calitatea, cu toate configuratiile necesare pentru o functionare optima.

Dupd instalare $i punere in functiune, reprezentantii autoritatii contractante ,at utilizatorului si ai
contractantului vor efectua teste functionale ale produsului. Testarea produsului va avea in vedere
elementele enumerate in Anexa 3 si Anexa 4 la caietului de sarcini. Receptia se va efectualao
locatie prestabilitd de catre beneficiar, '
Produsele prezentate la receptie cu lipsuri sau degradari nu vor fi receptionate.

Ofertantul se obligd s repare sau si inlocuiascd bunurile lipsd, defectele, sau deterioririle,
suportdnd toate costurile aferente, In termen de maxim 30 (treizeci) zile lucritoare de la data
receptiei, dacd partile nu convin altfel. - _

Contractantul va efectua pe cheltuiala sa si fird nici un fel de costur din partea Autoritatii/entitafii
confractante toate testele pentru a asigura functionarea produsului la parametri agreati.
Contractantul raméane responsabil pentru protejarea produselor luind toate masurile adecvate pentru
a preveni lovituri, zgérieturi i alte deterioréri, pAni la acceptare de ciitre Autoritatea contractanti.

3.5.3.2.Instruirea personalului pentru utilizare

Contractantul este responsabil pentru instruirea la faga locului a personalului desemnat de
Autoritatea contractantd. Scopul instruirii este de a transfera cunostintele necesare pentru a opera
produsul. Numarul persoanelor care vor instruite este :

Minim 3 specialisti pe o perioadd de minim 2 zile lucratoare pentru autobuzul electric ca
ansambl;

Minim 3 specialisti pe o perioadd de minim 2 zile lucritoare pentru motoarele de tractiune, si
echipamentul de tractiune (invertoare);

Minim 2 specialisti pe o perioadd de minim 2 zile lucratoare pentru COmMpresor;
Minim 2 specialigti pe o perioadd de minim 2 zile fucritoare pentru punti, sistemul de frénare §i
sistemul de suspensie;

Minim 2 specialisti pe ¢ perioadi de minim 3 zile lucritoare pentru echipamente electrice,
electronice §i diagnosticare sisteme;

Minim 2 specialisti pe o perioada de 3 zile lucritoare pentru sistemul CGMT, sistemul de
informare a calatorilor, sistemul de numarare a célatorilor, sistemul de supraveghere video;

Minim 3 specialisti pentru o perioadi de 2 zile lucratoare pentru echipamentele bateriilor
electrice, sistemul de incircare al acestora, respectiv lucriri specifice de Intretinere a acestor
echipamente, etc.

Minim 6 muncitori pentru revizii tehnice planificate;

Minim 6 muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;

Minim 6 muncitori pentru lucrari la caroserie si la modulul usilor de acces;

Minim 20 de conducitori auto 1nstructori;

Minim 6 muncitori pentru intrefinerea bateriilor electrice si a statiilor de incarcare.

Scolarizarea specialistilor utilizatorului pentru activitatea de Intretinere i reparatii se va face
pe cheltuiala ofertantului declarat castigitor. Procesul de instruire se va desfisura la furnizor, la
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utilizator sau la un service autorizat de citre furnizor si agreat de utilizator. Pentru personal
tehnic de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii,
lucrdri caroserie, instruirea conducétorilor auto se va desfigura in locatiile utilizatorului.

Locul de instruire se va stabili de comun acord de cétre furnizor i utilizator In conditii
avantajoase pentru ambele parti, dupd semnarea contractului de furnizare gi nu mai térziu de 2
siptémani de la furnizarea primului autobuz electric.

Instruirea va fi organizata dupa ce produsul este functional si trebuie s permitd personalului
Autoritdii/entitifit contractante sau al utilizatorului sd exploateze in conditit optime autobuzele si
statiile de incarcare .

Contractantul trebuie si propuni orice subiect suplimentar care ar putea fi necesar pentru a
se asigura ca personalul Autorititii/entitdtii contractante sau utilizatorului este pe deplin instruit
pentru a asigura utilizarea corespunzitoare a produsului.

Durata sesiunii de instrutre va fi de minim 2 zile sau mai mare functie de complexitatea
cunostiintelor ce trebuiesc acumulate in cadrul acesteia

Sesiunea de instruire se va desfisura in limba roméni.

Contractantul va asigura pe durata sesiunii de instruire materiale suport in limba roména, care
includ cel pufin informatiile ce le sunt furnizate in cadrul instruirilor.

3.5.3.3 Mentenanta preven_tiva in perioada de gara_n;i_e

Mentenanta preventiva trebuie inteleasa ca totalitatea operatiunilor de Tntretinere si reparatie ale
unui echipament/produs care se efectueazid pe parcursul ciclului de viatd al acestuia, la intervale
regulate cu scopul de a asigura functionarea optima a produsului. pentru a reduce riscurile de
defectare si de deteriorare.

a. Activitatea de Intretincre si mentenanta zilnici

Prin activitate de Infretinere $i mentenantd zilnicd se intelege totalitatea lucririlor executate de
utilizator de tipul:
» Inspectie tehnici zilnicd pentru verificarea stérii normale de functionare a autobuzelor electrice;

e Inlocuirea de componente vitale cu valoare mici sau a materialelor consumabile (uleturi, unsori,
fichide, becuri, curele, filtre, etc.}, conform legislatiei in vigoare In Roménia privind circulatia
rutierd §i transportul public de cilatori.

Activitatea de intrefinere §i mentenanti zilnicid se va desfisura in totalitate in autobaza
utilizatorului. Manopera va fi executati de personalul utilizatorului, pe cheltuiala utilizatorului.
Toate consumabilele necesare activitatii de fintretinere si mentenantd zilnicd sunt in sarcina
ofertantului pentru toatd perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia
(completari ulei/lubrifianti, antigel, becuri, curele, care au o durata de viatd sub termenul de garantie
al autobuzului electric, respectiv 500.000 km sau 5 ani).

Personalul responsabil pentru aceste categorii de activitifi va fi instruit si autorizat de ofertant si
va avea capabilitatea de a Inlocui piesele defecte care prin simpla Inlocuire nu conduc la
mmobtlizarea autobuzului electric cum sunt: becuri, curele, etc., cdt si completarea cu lichide
tehnologice sau alte materiale consumabile. Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu
aceste componente necesare activitdfii de intretinere si mentenanti zilnica, n autobaza destinati
autobuzelor electrice. Din stocul minim se poate asigura menténanta pe o perioada de 3-6 luni.

24



N

b .Activitatea de infretinere si menfcna_nté p’laniﬁcaté

Oferta va contine procesul de intrefinere planificati din care si reiasd periodicitatea, operafia
efectuatd, piesele care vor fi Inlocuite preventiv, consumabilele, timpit alocafl pentru manopera.
Prin activitate de intrefinere se intelege totalitatea lucrarilor cerute in planul de revizii planificate ale
autobuzelor electrice in functie de rulajul si de timpul de exploatare ale acestora. Activitatea se va
desfdsura 1n totalitate . in autobaza utilizatorului. Lucririle vor fi executate de personalul
utilizatorului, instruit i scolarizat de ofertant si sub supravegherea si ridspunderea reprezentantului
ofertantului. Costurile manoperei executate de personalul utilizatorului vor fi suportate de utiltzator.
Toate consumabilele necesare activitdtit de intrefinere si mentenanfi planificatd sunt in sarcina
ofertantului pentru toati perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia.
Ofertantul va pune la dispozifie piesele si materiale consumabile (becuri, ulei pentru completare,
antigel si alti lubrifianti, curele etc.) care In caz de defectare pot conduce la imobilizarea
autobuzului electric.

Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care vor fi Inlocuite
inclusiv Iubrifianti, filtre, becuri etc., pentru 500.000 km sau 5 ani /autobuz electric de la punerea in
functiune. Acestea vor fi furnizate de ciitre ofertant pentru toatd perioada de garantie, fara nici un
cost pentru beneficiar.

Prin repere gi materiale consumabile gi de mare uzuri se Intelege totalitatea materialelor gi reperelor
care au o perioadd de utilizare normald 1n exploatare mai mica decét perioada de garantie (antigel,
uleiuri, unsori speciale, freon, apa distilat, alte lichide tehnologice, amortizoare, garnituri de frand,
perne de aer, lamele stergétor parbriz, curele transmisie etc.).

Seturile de filtre pentru climatizare se Vor schxmba dupa un parcurs de maxim 30.000 km pentru un
autobuz electric.

Ofertantul va livra In functie de necesitéti, Tncepand cu prima transa de autobuze electrice livrate, la
sediul beneficiarului, piesele si materialele necesare pentru buna desfisurare a activitdtii de
intretinere si reviziile planificate pentru Intreaga perioada de garantie. Ofertantul va completa o
declaratie privind acceptarea introducerii acestei clauze in contract. :
Contractantul este responsabil pentru realizarea operatiunilor de mentenantd preventiva Inainte de
efectuarea operatiunilor de mentenantd preventivd, Contractantul comunicd Autoritifii/entitifii
contractante lista operatiunilor mentenanti care trebuie efectuate. In functie de disponibilitatea
locatiel unde este instalat produsului, este posibil ca mentenantd preventiva sd trebuiascid a fi
realizata 1n afara orelor normale de lucru sau la sfarsit de saptimana sau in sarbétori legale

Operatiunile de mentenant{d preventiva care necesitd o oprire a produsului se efectueaza in afara
orelor normale de activitate. Datele exacte vor fi agreate cu Autoritatea a contractanta. Mentenanga
preventiva trebuie sa acopere toate costurile aferente interventiei, inclusiv forfa de munca, piese de
schimb si altele asemenea.

Operatiunile de mentenanta preventiva trebuie efectuate in condifii de securitate, cu protejarea
adecvati a personalului care efectueaz mentenanta si a altor persoane prezente la locul unde are loc
interventia.

Dupi fiecare interveniie preventiva, Contractantul trebuie efectueze teste de func‘;lonare ale
produsului gi si prezinte un raport care si includi activititile realizate.

3.5.3.4.Mcntenanta corectiva in perioada post-garantie, dupi caz

Mentenanta corectiva trebuie infeleasd ca totalitatea operatiunilor de interventie la un produs care se

-efectueazi pe parcursul ciclului de viati al acestuia, ca-urmare a unor defectiuni sau functiondrii in

afara parametrilor optimi cu scopul de a restabili capacitatea de functionare optimi a
echipamentului/produsului.

25



Contractantul trebuie si efectueze mentenanta corectivi a echipamentului pentru o perioada de 10
ani dupi expirarea perioadei de garantie. Mentenanta corectivi include localizarea, diagnosticarea
defectelor, inclusiv interventia pentru restabilirea bunei functiondri gi trebuie efectuaty pentru toate
pértile componente ale produsului, cu exceptia consumabilelor atunci cind Autoritatea contractants
semnaleazd un incident.

Mentenanja corectiva trebuie sa acopere toate costurile aferente interventiei, inclusiv forta de
munc3 si altele asemenea, exclusiv piese de schimb. Operatiunile de mentenantd corectiva trebuie
efectuate in conditii de securitate, cu protejarea adecvati a personalului care efectueazi mentenantd
si a altor persoane prezente la locul unde are loc interventia.

Serviciile de mentenantd corectivd vor Incepe dupd expirarea perioadei de garantie $i trebuie
asigurate la locatia unde este instalat echipamentul. Dupi fiecare interventie corectiva,
Contractantul trebuie efectueze teste de functionare si sid prezinte un raport care si includi
activitatile realizate, inclustv piesele de schimb utilizate.

3.5.3.5.Supert tehnic

Pe toata durata contractului, atét in perioada de garantie cét $i dupi expirarea perioadei de garantie,
dupa caz, Contractantul va asigura suport tehnic. Perioada pe care va asigura suport tehnic este de
15 ani de la dara receptiei calitative,

Contractantul va asigura un punct de contact dedicat personalului autorizat al Autoritifii/entitatii
contractante unde se poate semnala orice problema/defectiune care necesitd mentenanti preventiva
sau corectivd sau solicitd suport tehnic Contractantului in gestionarea unui incident, disponibil,
pentru a se asigura ¢d orice situatie semnalata este tratati cu promptitudine.

Contractantul va rdspunde In timp util respectiv in maxim 48 de ore la orice incident semnalat de
Autoritatea a contractantd, in functie de nivelul incidentului. Fiecare incident este caracterizat de un
nivel de prioritate, care va evidentia impactul acestuia asupra functionalititilor produsului.

3.5.3.6.Piese de schimb si materiale consumabile pentru activititile din programul de
mentenanti corectiva dupi expirarea garantiei

Contractantul trebuie sa fie in masuri si asigure piese de schimb $1 orice alte materiale consumabile
pentru o perioada de minim 10 ani dupa expirarea perioadei de garantie

Contractantul va prezenta in propunerea tehnica:

a) recomanddri cu privire la piesele de schimb care trebuie si existe in mod curent pentru a
facilita efectuarea in cel mai scurt timp a operatiunilor de mentenanti corectiva;

b) timpul de livrare pentru piesele de schimb recomandate;
c) . modalitatea de asigurare a pieselor de schimb in perioada post-garantie;
d) alte informatii relevante.

Toate piesele de schimb/materiale consumabile asigurate de Contractant trebuic si respecte
cerinfele tehnice si de calitate ale producitorului echipamentului.

In cazul in care, Contractantul nu isi indeplineste la termen obligatiile asumate prin oferta
tehnica / specificatii tehnice sau le indeplineste necorespunzator, atunci autoritatea contractantd are
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dreptul de a percepe dobanda legald penalizatoare prevazuti la art.3 alin 2' din OG nr. 13/2011
privind dob4nda legald remuneratorie st penalizatoare pentru obligatii binesti, precum si pentru
reglementarea unor masuri financiar-fiscale in domeniul bancar, cu modificirile si completirile
ultericare. Dobénda se aplicd la valoarea produselor nelivrate sau livrate necorespunzitor pentru
fiecare zi de intdrziere, dar nu mai mult de valoarea contractului.

3.5.4.Mediul in care este operat produsul

Pentru Lotul 1, autobuzele de clasa mare vor avea o capacitate de transport de minim 100 persoane
din care minim 36 pe scaune (calculata fa 0,125m2 / calator in picioare, conform CEE-ONU R 107)
plus conducatorul auto

Pentru Lotul 2, autobuzele de clasa normald vor avea o capacitate de transport de minim 70
persoane din care minim 27 pe scaune (caleulata la 0,125m2 / calator in picioare, conform CEE-
ONU R. 107) plus conducatorul auto _

Autobuzele vor fi folosite pentu efectuarea transportului public de calatori in Municipiul Craiova,
Producitorul poate suplimenta numirul de locuri pentru cilitorii din autobuzul electric prin
montarea de scaune rabatabile. Aceste scaune rabatabile vor fi amplasate in sectorul pentru
persoanele cu dizabilititi. '

Autobuzele vor fi folosite pentu efectuarea transportului public de calatori in Municipiul Craiova.
Pentru Lotul 1, Autobuzele de c.c.a 18 m se vor achizitiona impreuna cu 16 de statii de incarcare
lenta (cate una pentru ficare autobuz) si 4 statii de incarcare rapida, iar pentru Lotul 2, Autobuzele
de c.c.a 12 m se vor achizitiona impreuna cu 30 de statii de incarcare lenta (cate una pentru ficare
autobuz) si 7 statii de incarcare rapida. Acestea irebuie sa fie compatibile cu autobuzele ce se vor
achizitiona. |

3.6.Atributiile si responsabilitatile Partilor
3.6.1. Awributiile si responsabilitatile contractantului

- va furniza Produsele si isi va indeplini obligatiile 1n conditiile stabilite prin prezentul Contract, cu
respectarea prevederilor documentatiei de atribuire si a ofertei in baza cireia i-a fost adjudecat
contractul.

- va furniza Produsele cu atentie, eficientd si diligents, cu respectarea dispozitiile legale, aprobarile
si standardele tehnice, profesionale st de calitate In vigoare.

- se obligh si depuni garantia de buni executie in termen de maxim 5 zile lucritoare de la semnarea
contractului de ambele pérti.

- - va respecta toate prevederile legale in vigoare in Roménia si se va asigura ci si Personalul siu,

implicat in Contract, va respecta prevederile legale, aprobarile si standardele tehnice, profesionale si
de calitate in vigoare,

- fn cazul tn care Contractantul este o asociere alcituitd din doi sau mai multi operatori economici,
tofl acestia vor fi tinuti sohdar responsabili de Indeplinirea obligatiilor din Contract.

- Partile vor colabora, pentru furnizarea de informatii pe care le pot solicita in mod rezonabil intre
ele pentru realizarea Contractului.

- Contractantul va adopta toate masurile necesare'pent:ru a asigura, in mod continuu, Personalul,
echipamentele si suportul necesare pentru indeplinirea in mod eficient a obligatiilor asumate prin
Contract.

27



- are obligatia de a desemna, in termen de 5 (cinci). zile de la semnarea contractului, persoana de
contact. '

- s¢ obligd si emitd factura aferentd produselor furnizate prin prezentul Contract humai dupi
aprobarea/receptia produselor in conditiile din Caietul de sarcini.

- este pe deplin responsabil pentru furnizarea produselor in conditiile Caietului de sarcini, in
conformitate cu propunerea sa tehnici. Totodati, este raspunzitor atit de siguranta tuturor
operatiunilor st metodel_or de prestare, cit si de calificarea personalului folosit pe toatd durata
contractului.

- nu poate fi considerat ré,spuﬁzétor pentru incilearea de citre Autoritatea Contractantd sau de cétre
orice alta persoani a reglementdrilor aplicabile in ceea ce priveste modul de utilizare a Produselor.

3.6.2. Atributiile si responsabilitatile autoritatii contractante

.- sapunala d1spozma Contractantului, cu promptitudine, orice informatii si/sau documente pe .
care le detine si care pot fi relevante pentru realizarea Contractului. in masura in care Autoritatea
-~ contractanti nu furnizeazd datele/informatiile/documentele solicitate de catre Contractant,
' termenele stabilite in sarcina Contractantului pentru furnizarea produselor se prelungesc in mod
-~ corespunzator, ' ' -

- se obhga 'sa respecte dlspozrcnle din prezentul Caiet de sarcini.

.- fsi  asumd raspunderea  pentru  veridicitatea, corectitudinea si  legalitatea
datelor/informatiilor/documentelor puse la dispozitia Contractantului in vederea Indeplinirit
Contractului. In acest sens, se prezuma ci toate datele/informatiile. Documentele prezentate
Contractantului sunt insusite de citre conducatorul unitatii gi/sau de citre persoanele in drept avind
functie de decizie care au aprobat respectivele documente. '

- va colabora, atét cit este posibil, cu Contractantul pentru furnizarea informatiilor pe care acesta
din urmé le peate solicita in mod rezonabil pentru realizarea Contractului.

- are obligatia s desemneze, in termen de 3 zile de la semnarea contractulut, persoana de contact.

- se obligd si receptioneze produsele furnizate si si certifice conformitatea astfel cum este
previzut la punctul 5 din Caietul sarcini.

s poate notifica Contractantul cu privire la necesitatea revizuirii/respingerii Produselor livrate.

Solicitarea de revizuire/respingerea va fi motivatd, cu comentarii scrise. Autoritatea contractanta are
~— dreptul de a rezolutiona/rezilia contractul atunci cand se respinge produsul hvrat de 3 ori, pe
~~ motive de calitate,

- Autoritatea/entitatea contractanti se obhga sa plateasca Pretul Contractului citre
Contractant in termen de maximum 30 de zile de la primirea facturii in original la sediul siu si
numai in conditiile Catetulii de sarcini.

- 4.Documentatii ce trebuie furnizate Autorititii contractante in legiturid cu
produsul |

‘Documentatiile pe care Contractantul trebuic sa le livreze Autoritdtii contractante in cadrul
ofertei/contractalui sunt:

4.1.Documente generale

Oferta va cuprinde, in format electronic in limba roméand, sau altd limbi cu traducere autorizati in
limba roménd, urmitoarele:
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Comentarn articol cu articol ale specificatiilor tehnice continute in caietul de sarcini, prin care
sd se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu specificatiile respective, prezentate in
ordinea din caietul de sarcini.

In cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmatoarele:

Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor electrice, cu
indicarea cotelor principale si a garzii la sol;

Desenele organizdrii interioare, care vor indica dispunerea scaunclor, a usilor, a butoanelor
pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a iegirilor de sigurantd si a pozitiondrii rampei pentru
accesul nelimitat al persoanelor care se deplaseazi cu caruciorul rulant, etc.;

Documentatia completi pentru mentenanta autobuzelor electrice (revizii-planul proceselor
tehnologice planificate, periodicitate, consumabile, SDV (Scule Dispozitive Verificatoare)
specifice si aparatele de diagnozé pentru realizarea acestora, calculul suprafetei pentru calitorii
in picioare etc.);

Schema de principiu a instalatiei electrice, care va include si schema referitoare la Incércarea
bateriilor de pe autobuzele electrice, a retelet CAN si a conexiunilor electrice;

Amenajarea postului de conducere si a tabloului de bord, detaliat;

Séhema circuitelor pneumatice;

Schema instalatiei de ungere manuali sau cenﬁalizaté (dacd este cazul);

Schema instalatiei de Incalzire a compartimentului pentru célitori si a postului de conducere;

Schema instalatiet de climatizare (aer conditionat) a compartimentului pentru calatori si-a
postului de conducere; :

Schema de principiu a instalatiei de tractiune §i de alimentare cu tensiune electrici,

Documentatia din ofertd va contine obligatoriu si urmatoarele documente:

Copiile cu semniturd electronica extinsi ale documentatiei de omologare a autobuzelor electrice
, din care sd rezulte c# acestea sunt omologate cu certificate de omologare emise de cdtre RAR
sau de cdtre autoritatile abilitate In unul din statele membre ale UE. Copia marcatd cu semnaturi
electronicd extinsd a certificatului de conformitate emis de cétre producitor pentru tipul de
antobuze electrice ofertate;

Angajamentul ferm al ofertantului, prin care se obligd ca, in cazul in care oferta sa va fi
declaratd céstigitoare, va prezenta toate documentele necesare, pentru obtinerea numirului
national de registru, a cértii de identitate a autovehiculului, pe cheltuiala si riscul siu, fird
obligatii din partea beneficiarului; '

Declarafia angajament pe proprie rdspundere din partea producétorului referitoare la viciile
ascunse; '

Angajamentul ferm al ofertantului ci dispune de personalul si dotarea tehnicid necesari
asigurdrii asistenfei tehnice in garantie si service-ului in pericada de garantie a autobuzelor
electrice. Ofertantul va prezenta un document valabil in care va fi specificat atelierul de service
autorizat, aflat pe teritoriul Romaniei, pentru efectuarea reparatiilor ce nu pot fi efectuate in

29



atelierul de service al utilizatorului, astfel incét s se asigure foate conditiile necesare unei bune
desfdsurari a activititilor de service pe toatd durata perioadei de garantie.

* Angajamentul ferm al producatorului ca va autoriza atelierul de service al utilizatorului pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor la autobuzele electrice ofertate;

Declaratia pe proprie raspundere a ofertantului i va asigura consumabilele inclusiv anvelopele pe
toatd durata perioadei de garantie. Toate consumabilele necesare activitatii de intretinere si
mentenanta zilnica sunt in sarcina ofertantului si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia
(completari ulei, antigel, becuri, curele, care au o durata de viata sub termenul de garantie al
autobuzului electric, respectiv 500.000 km sau S5ani); Declaratia va fi insotita de lista
echipamentelor care se constituie in echipamente consumabile, care fac parte din stocul minim
asigurat si care sunt necesare activitatii zilnice de intretinere si mentenanta in autobaza destinata
autobuzelor electrice.

Declarafia angajament pe propria rispundere, ci va face pe costurile sale si cu personalul asigurat
de el instruirea personalulni pentru exploatarea, intretinerea si repararea autobuzelor electrice si a
stafiilor de incércare lenté / rapida;

¢ Opisul documentelor ofertei.

4.2 Documente pentru fiecare autobuz electric

Fiecare autobuz electric va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnic in limba romani:
* Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducitorul auto;

Carnetul de service, pasaportul de service;

¢ Certificatul de garantie;

e Certificatul de calitate; |

o Certificatului de conformitate tn limba romani;

* Cartea de identitate a autovehiculului, cliberatd de RAR;

* Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale: serii, marci, tip
agregate); -

¢ Copiile semnate si stampilate de citre furnizorul autobuzelor electrice ale certificatelor de
calitate cu mentiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale {motor
tracliune, motor compresor, motor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa
servodirectie, CGMT, instalatia de informare calatori, instalatia audio-video, instalatia de
numarare cildtori, instalatia de supraveghere video, etc.); '

e Manualul de exploatare pentru dotirile auxiliare {CGMT, sistemul audio-video, radio-CD-
USB, aer conditionat, informare cildtori, numirare calitori, supraveghere video);

4.3 Documente pentru iritreg lotul de autobuze electrice

Urmdtoarele documente vor fi asigurate intr-un exemplar pentru fiecare lot de autobuze electrice:

¢ Copiile cu semniturd electronica extinsi, dupi certificatul de omologare a autobuzelor electrice
livrate, respectiv certificatele de conformitate sau de omologare, pentru principalele sisteme si
subsisteme, agregate, (motoare, punti, echipamente IT etc.), emise de producitori si/sau
laboratoare agreate in UE.
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Urmitoarele documente vor fi asigurate In limba roméni, céte 3 exemplare pe suport de hértie si in
cate 3 exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie etc.) pentru:

Manualul de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificatd (operatiile de intretinere planificatd pentru toate instalatiile gi
subansamblurile autobuzelor electrice si intervalele de efectuare);

Manuale de reparatii (operatitle de reparatii pentru toate instalatiile si subansamblurile
autobuzelor electrice),

Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marcé, tip si lot de fabricatie, In
Jimba roménd sau englezi (utilizabil pe computer cu aplicatia software), care va confine lista
furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toati durata de viati a autobuzelor electrice.
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzelor electrice,
ale statiilor de Incircare pe grupuri si coduri de identificare codurilor de identificare pentru toate
piesele de schimb inclusiv desene cu pozitionarea fiecdrei piese in ansambiu;

Acces gratuit pe toatd durata de viati a autobuzului electric la sursa de informatii tehnice online
acordatd reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelig interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

Schemele instalatiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie st a destinatiilor);
Schemele cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de incilzire a autobuzului electric;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema instalagiei de ungere cu punctele de gresare (dacé este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare caldtori, inclusiv aplicatiile
software cu interfatd utilizator in limba romana;

Manualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere;
Manuale pentru dotari, instalatii §i echipamentele IT;

Lista completd cu SDV-istica necesari realizdrii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor,
Intretinerii i reparatiei pentru toate componentele autobuzelor electrice;

Nomenclatoru] cu manopera normata pentru activitatea de Intretinere planificati;
Nomenciatorul cu manopera normati pentni activitatea de reparatii;

Lista cu cantitigile, tipul i specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea instalatiilor si
echipamentelor, producétorii, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare etc.
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5.Receptia produselor

Receptia produselor se va finaliza prin incheierea Procesului Verbal de Receptic { ANEXA 4)
semnat de Contractant §i Autoritatea contractantd. Receptia produselor se va realiza in mai multe
etape, in functie de progresul contractului, respectiv:

a) receptia cantitativd se va realiza dupd livrarea produselor in cantitatea solicitati Ia
locatia indicatd de Autoritatea contractanti;

b) receptia calitativi se va realiza dupd instalare, punere In funcfiune si testare a
produselor si, dupé caz, toate defectele au fost remediate.

Regulile de verificare a calitatii vor fi cbnforme cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, cu modificérile i completirile ulterioare:

(1) Autorizate contractantd are dreptul de a solicita operatorilor economici sd furnizeze un raport de
incercare eliberat de un organism de evaluare a conformitétii sau un certificat emis de un astfel de
organism drept mijloc de proba care si ateste conformitatea produselor, care fac obiectul achizitiei
cu ceringele sau criteriile stabilite prin specificatiile tehnice, factorii de evaluare sau conditiile de
executare a contractului;

(2) In cazul prevazut la aliniatul (1) in care autoritatea contractanti solicitd prezentarea umor
certificate emise de un anumit organism de evaluare a conformitatii, aceasta accepti i certificate
echivalente emise de alte organisme de evaluare a conformitafii;

(3) In sensul aliniatelor (1) si (2), un organism de. evaluare a conformitatii este un organism care
efectucazi activitifi de ecvaluare a conformititii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si
inspectie, acreditat in conformitate cu dispozitiile Regulamentului 765/2008 de stabilire a cerinfelor
de acreditare 51 de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor, cu toate
modificérile si completdrile ulterioare. '

5.1 Conditii de verificare a calititii

Incercarile la care vor fi supuse autobuzele electrice si metodele de verificare pentru determinarea
conditiilor de vertficare a calitdtii sunt cele din Anexa 3 si vor avea in vedere:

» Conformitatea materialelor si a subansamblurilor utilizate;

« Caracteristicile constructive si functionale ale echipamentelor de pe autobuzele electrice;
» Confortul ambiental; |

e Indicatorii de fiabilitate gi Performantele fuﬁctionale;

» Conditiile privind securitatea in exploatare.

Producdtorul si ofertantul autobuzelor electrice va asigura din punct de vedere calitativ,
functionarea si exploatarea normald a auwtobuzului electric in depline conditii de sigurantd a
circulatiei de la utilizator. Piesele componente vor fi in mod obligatorin, in conformxtate cu
documentatia elaborati de citre societatea constructoare prezentats in oferta.

Receptionarea cantitativd si calitativd a autobuzelor electrice se va face la utilizator, de citre
reprezentanti ai furnizorului, ai beneficiarului gi ai utilizatorului, respectdnd prevederile referitoare
la caracteristicile tehnice generale ale autobuzului electric din caietul de sarcini.
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Reprezentantii beneficiarului au dreptul de a participa la toate controalele intermediare si finale ale
produsului. Unitatea constructoare va asigura conditii corespunzitoare pentru efectuarea
controlului, pundnd la dispozitia personalului de control, documentatia tehnicé necesar, aparate de
masurd si control, dispozitivele, sculele si verificatoarele examinate metrologic, precum si spatiile
in care si 151 desfigoare activitatea de control.

Procesul verbal de receptie calitativi va include unul din urmitoarele rezultate:

a) acceptat;
b) acceptat cu observatii minore;
c) acceptat cu rezerve;

d) refuzat.

6.Modalititi si conditii de plata

| Contractantul va emite factura pentru produsele livrate. Fiecare factura va avea mentionat numérul
contractului, datele de emitere i de scadenta ale facturii respective. Facturile vor fi trimise in
original la adresa specificata de Autoritatea contractants. -

Factura va fi emisa dupa semnarea de citre Autoritatea contractantd a procesului verbal de receptie
calitativd, acceptat, dupd livrare, instalare gi punere in funcfiune. Procesul verbal de receptie
calitativa va insoti factura si reprezintd elementul necesar realizirii platii, impreund cu celelalte
documente justificative prevdzute mai jos:

a) certificatul de calitate gi garantie;

b) declaratia de conformitate;

c) avizul de expeditie a produsului;

d) procesul verbal de recepfie cantitativii;

Platile in favoarea Contractantului se vor efectua in termen de 30 de zile de la data emiterii facturii
fiscale in original si a tuturor documentelor justificative.

7.Cadrul legal care guverneazi relatia dintre Autoritatea contractanti si -
Contractant (inclusiv in domeniile mediului, social si al relatiilor de muncs)

Contractantul trebuie sa respecte toate prevederile legale, aplicabile la nivel national, dar si
regulamentele aoplicabile la nivelul Uniunii Europene

Pe perioada realizarii tuturor activitatilor din cadrul contractului ,contractantul este responsabil
pentru implementarea celor mai bune practici, in conformitate cu legislatia si regulamentele
existemte la nivel national si la nivelul Uniunii Europene. Contractantul va fi respnsabil pentru
subcontractantii sai in furnizarea produselor din caietul de sarcini, urmand sa raspunda in fata
autoritatii contractante, pentru orice nerespectare sau omisiune a respectarii oricaror prevederi
legale si normative aplicabile. '

In cazul in care intervin schimbari legislative,contractantul are obligatia de a informa autoritatea
contractanta cu privire la consecintele asupra activitatilor care fac obiectul contractului si de a-si _
adapta activitatea in functie de decizia autoritatii contractante in legatura cu schimbarile legislative.
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Ofertantul devenit Contractant are obligatia de a respecta in executarea Contractului, obligatiile
aplicabile in domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul
national, prin acorduri colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul mediului,
social si al muncii enumerate In Directiva 2014/24, respectiv:

il.

111

iv.

iX.

xi,

Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere gi protectia dreptului de organizare;
Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectivi;

Conventia nr. 29 a OIM privind munca fortata;

Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

Conventia nr. 138 a OIM privind varsta minimi de incadrare tn munci;

Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munci gi profesie);
Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei;

Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul sau de la Montreal
privind substantele care epuizeaza stratul de ozon;

Conventia de la Basel privind controlul circulatiei transfrontaliere a deseurilor periculoase si
al elimindrii acestora (Conventia de la Basel);

Convengia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti {Conventia de 1a Stockholm
privind POP);

Conventia de la Rotterdam privind procedura de consim{fimént prealabil in cunostintd de
cauzd, aplicabild anumitor produsi chimici periculosi si pesticide care fac obiectul
comerfului international (UNEP/FAQ) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, si cele trei
protocoale regionale ale sale - Legea 24072004 privind  raspunderea
producatorilor pentru pagubele generate de produsele defocte:

» SR HD 478.2.1 S1:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de
medin prezente in natura. Temperatura si umiditate:

. Standardul ISO 900! privind managementul asigurarii calitatii. Legea 99/2016
privind achizitiile sectoriale;

. Regulamentul  765/2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si  de
supraveghere a pietei m ceea ce priveste comercializarea produsclor si de

abrogare a Regulamentului
339/93:

. HG 394/2016Normele metodologice de aplicare a prevederi lor referitoare la
atribuirea contractului sectorial/acordutui cadru din Legea 99/2016 privind achizitiile
sectoriale;

. Legea securitatii si sanatatii in munca 319/2006, cu toate moditicarile si
completarile ulterioare.
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8.Managementul/Gestionarca Contractului si activititi de raportare n.
cadrul Contractului. '

8.1 Furnizarea produselor se va face cu respectarea graficului de livrare anexat la prezentul
caiet de sarcini.

8.2.Comunicarea intre Par{i

8.2.1. Orice comunicare ficuta de Parti va fi redactati in scris si depusi personal de Parte sau
expediatd prin scrisoare recomandatd cu confirmare de primire sau prin alt mijloc de
comunicare care asigurd confirmarea primirii documentului.

8.2.2. Comunicarile Intre Parti se pot face §i prin fax sau e-mail, cu conditia confirmérii in
scris a primirii comunicarii. '

8.2.3. In cazul in care expeditorul soliciti confirmare de primire, aceasta trebuie si indice
aceastd cerin{d In comunicarea sa §i sa solicite o astfel de dovadd de primire ori de cite ori
existd un termen kimit4 pentru primirea comunicarii. In orice caz, expeditorul ia toate misurile
necesare pentru a asigura primirea la timp si in termen a comunicdrii sale.

8.24. Orice document (dispozitie, adresi, propunere, inregistrare, Proces-Verbal de
Receptie, notificare si altele) intocmit in cadrul Contractului, este realizat si transmis, in scris,
intr-o formi ce poate fi citits, reprodusi gi inregistrata.

8.2.5. Orice comunicare Intre Pérti trebute si confind preciziri cu privire la elementele de
identificare ale Contractului (titlul i numarul de inregistrare) si si fie transmisi la adresa/adresele
mentionate la pet. 8.4.

8.2.6. Orice comunicare ficuti de una dintre Par{i va fi considerata primita:

(i) la momentul Inméandrii, daca este depusa personal de cétre una dintre Parti,
(ii) la momentul primirii de citre destinatar, In cazul trimiterii prin scrisoare recomandati cu
confirmare de primire,
(iii) la momentul primirii confirmérii de catre expeditor, in cazul in care comunicarea este ficuti
prin fax sau e-mail (cu condifia ca trimiterea s nu fi intervenit intr-o zi nelucratoare, caz in care va
fi considerata primiti la prima oré a zilei lucritoare urmitoare).

8.3.Raportarea In cadrul Contractului de achizitie publica de Produse

(i) Daca este cazul, Contractantul va prezenta documentele §i rapoartele conform celor specificate
in Caietul de Sarcini i cu respectarea Graficului de furnizare acceptat de citre Autoritatea
coniractanta.

(i) Contractantul are obligatia si elaboreze, pe perioada de furnizare a Produselor, toate
documente solicitate conform prevederilor cuprinse in Caietul de Sarcini.

(iii} Aprobarea de catre Autoritatea contractanti a documentelor realizate si furnizate de citre
Contractant, va fi ficutd astfel cum este stabilit in Caietul de Sarcini si va certifica faptul ci acestea
sunt conforme cu termenii Contractului,

8.3.1 Contractantul va intreprinde toate misurile si actiunile necesare sau corespunzitoare pentru
realizarea cel putin a performantelor contractuale astfel cum sunt stabilite In Caietul de Sarcini '

Pt. Director Executiv
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Anexa 1 Centralizator parametrii tehnici minimali si maximali *

. Parametru Descriere Valoare UM. Valori
ofertant
Dimensinni Lungime (minim) 17.500 pt.clasa mm
' mare
11500pt. Clasa
normala
TLungime (maxim) 18.750 pt. clasa mm
mare
12300pt. clasa
normala
Latime fard oglinzi exteriocare 2.550 mm
{maxim)
Inltime (maxim) 3.500 mm
Inaltime compartiment pasagert 2.100 mm
(maxim)
Latime s (minim) 1.200 mm
Deschidere ugi (minim) 1.200 mm
Arie vitrata ugi (minim) 80 %
Parbriz/lunetd/geam Duplex -
Transparen{d parbriz (minim) 75 %
Transparentd geam {minim) 40 ... 70 %
Capacitate calatori (minim) Pt clasa mare -100 -
Pt.clasa normala -
70
Suprafaf3 utild/calitor 0,125 m?
Locuri pe scaune (calitori + Pt clasa mare - -
conducitor auto) (minim) 36+1
Pt. casa normala
27+1
Pasul scaunelor (minim) Conform mm
' standarde
europene
Performante Viteza maxima (cu DLV) 70 km/h




Autonomie (minim) 100 km
Caracteristici | Suspensie fatd Functie kneeling -
mecanice Suspensie spate Functie kneeling -
Sistem de frénare (puntea fatd) EBS/ABS -
Sistem de franare (puntea mediand) EBS/ABS -
Pt autobuze declasa mare
Sistem de frAnare (puntea spate) EBS/ABS/ASR -
Sistem de franare auxiliar Recuperativ -
Frani de stationare panti 18 °
Frénd de statie Start/Stop -
Sistem directie Servoasistatd -
Aer comprimat Compresor -
Anvelope fata Tubeless -
Tip anvelope All-Seasons -
Anvelope spate Tubeless -
Tip anvelope All-Seasons -
Echipamente Sistem incilzire DA -
auxiliare Temperaturi incilzire (Ia - 15 °C +15 °C
exterior)
Sistem aer conditionat DA -
Temperatura ricire (la + 35 °C +25 °C
exterior)
Clasi protectie echipamente de pe 1P 65 -
acoperis
Iluminat zona céldtori (minim) 140 Lx
‘Iluminat zoni scari (minim) 80 Lx
Motor electric | Model Central/Hub -
Tip ASM/PMS -
Invertor DA -
Generator DA -
Récire Aer -
Grad protectie motor IP 65 -




Clasd bobinaj motor C200 -
Putere nominala (minim) Pt.clasa normala - kw
160
Pt.clasa mare-200
Numdr de poli 4 -
Recuperare energie de frénare 80 %
(minim)
Sistem energie | Tip baterii Lithium -
clectrica Baterii suplimentare DA -
Capacitate suplimentard (maxim) 20 kWh
Autonomie suplimentard (minim) 10 km
Durata de viata 5 ani
Cicluri incércare/descércare 2.000 -
(minim)
Capacitate incarcare {(dupi S ani) 80 %
Sistem de récire Aer -
Incarcare Plug-in DA -
Incércare pantograf DA -
Tehnologie IGBT DA -
Recuperare energie DA -
Puterea efectiva incarcare rapida 300 kw
(minim)
Curent incércare (minim) 750 A
Incércare lenti (maxim) 7 kL
Puterea efectivd incircare lentd 40 kW
(minim)
Curent incércare (minim) 100 A
Eficienta energeticd (minim) 95 %
Coeficient de putere (minim) 0,98 -
Auxiliare Echipament Wi-Fi DA -
Sistem diagnosticare SIGDE DA -
Sistem management trafic CGMT DA -
Sistem audio-video informare DA -




célitori
Sistem numdrare cilatori DA -
Sistem supraveghere video DA -
Prize USB pentru incércare device- DA -
uri pasager
Camere digitale color (minim) 7 buc
Garantie Durata de functionare {minim) 15 ani
500.000 km
Garantie autobuz electric (minim) sau
5 ani
Caroserie la coroziune (minim} 8 ani
Podea si covor podea (minim} . 8 ani
Baterii electrice (minim) 5 ani
Echipamente electrice/electronice 5 ani
Anvelope (minim) 120.000 km
Puntea fatd/mediand/spate (minim} 500.000 km
Componente de cauciue (minim) g ani
Discuri de frind (minim) 300.000 km
Utilizare fira reparatie capitala 8 ani
Utilizare baterii (incdrcare 80 %) 5 ani

*Noti: indeplinirea caracteristicilor tehnice minimale nu califici oferta in mod automat, pentru aceasta
fiind necesari asumarea intregului pachet tehnic ce rezulti din caietul de sarcini in ansamblu.




ANEXA 2

1. Specificatii tehnice extinse

1.1. Cerinte de mediu inconjuritor

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatarii in zone cu climi temperat-continentald de tranzigie
si vor asigura o functionare fiabild in urmatoarele conditii ambiante:

-~Autobuzele vor fi destinate exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie sa asigure o
functionare fiabila in conditiile ambiante urmatoare:

umiditatea relativd medie lunard in perioada cea mai cald si umeda raportati la +20 °C: 90%
timp de doud luni;

viteza maxima a vantului: 140 kin/h; -

zona climatica: N.

{temperatura ambianta: -30°C . . . 45°C;

umiditatea relativa maxima (la o teme;-Jeratura <25°C): 98 Y;
éltitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1000 m maxim;

agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiclura, gheata, apa cu sare, produse
petroliere, materiale si solutit antiderapante.

Presiune atmosferica cuprinsa intre 866 ....1066 kPa

- Se vor respecta conditiile tehnice previizute de reglementarea SR HD 478.2.1
Vor fi respectate conditiile tehnice previzute de reglementarea SR EN 60721-2-1:2014,
“Clasificarea conditiilor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturd si umiditate”,
cu modificérile i completirile ulterioare. Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea
~ autobuzelor electrice in parametrii declarati in conditiile de mediu existente in zona utilizatorului si
va completa si semna un angajament in acest sens.

1.2 Conditii mecanice

Autobuzele electrice vor fi realizate i livrate in conformitate cu normele europene previizute pentru
tndeplinirea conditiilor mecanice de/si in functionare:
e Socuri si vibratii: conform normelor europene aplicabile tipului de autobuze furnizate—



» Nivel de zgomot exterior: conform normelor europene pentru autobuze CEE-ONU R 51.
Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin 4 roti.

2. Conditii tehnice de calitate

2.1 Specificatii constructive

Solutia prezentata pentru fiecare lot de antobuze ce face obiectul prezentului caiet de sarcini va fi
unitara. Toate subansamblele si piesele componente vor fi de serie, interschimbabile la intregul ot
livrat, pentru fiecare gama de autobuze achizitionate.

Originea gi producatorul subansamblelor, agregatelor i echipamentelor din dotarea autobuzelor
electrice se vor pistra pentru intregul lot de autobuze livrat.,

Subansamblele importante (puntea motoare, puntea mediand, puntea fatd, compresorul, caseta de
directie, pompa de servodirectie, electromotorul, alternatorul/alternatoarele, bateriile electrice,
caroseria, echipamentele de incalzire, climatizare) vor fi garantate de ofertantul autobuzelor electrice
prin certificate de garantie insotite de certificate de conformitate.

Toate subansamblele §i componentele care echipeaza autobuzele electrice vor avea o functionare
normald, fard a-si meodifica performantele in conditiile de mediu specifice in care vor functiona
autobuzele electrice.

2.2 Materiale | .
Matertalele utilizate se vor Incadra in reglementérile in vigoare in Roménia si Uniunea Europeand
privind comportarea la flacird si foc, cu degajare redusd de fum, gaze toxice si/sau corozive, fiind
realizate din componente care nu sunt inferzise prin reglementérile in vigoare

Materialele utilizate se vor Incadra in prescriptiile internationale privind reciclarea

Pentru principalele materiale utilizate la amenajarea interioard a compartimentului pentru cdlatori gi
a platformei pentru calitori, a cabinei de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), se vor prezenta
buletine de incercéri emise de laboratoare autorizate UE, RAR sau laboratoare autorizate de citre
organismele acreditate de certificare din Romama privind comportarea acestora la flacara gi foc,
degajirile de fum, compugii halogenati, gazele toxice precum si privind lipsa componentelor
interzise pentru utilizare la mijloacele de transport public. Acestea vor fi prezentate mpreuni cu
oferta Tn copie si traducere autorizati in limba romdana. Materialele utilizate pentru amenajarea
interiorului si platformei vor fi ugor lavabile, rezistente la solutiile utilizate pentru spilare si
curdtare, inclusiv la diluanti si dizolvanti pentru curitarea petelor, folosite in mod uzual in domeniul
transportului public.

Materialele vor fi rezistente antivandalism, antigraffitti si in caz de deteriorare nu vor produce aschii
si/sau muchii tdioase care si afecteze integritatea si sdnitatea calitorilor.

Componentele din cauciuc vor fi rezistente la conditiile de lucru, respectiv la agentii climatici si la
produse petroliere, la variatiile de temperatura sl presiune, lumina solara gi ultraviolete si vor avea o
- duratd minimi de viafa estimati la 8 ani.



2.3 Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor electrice

Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele: -

s oo op

= O

Dimensiuni exterioare:

Pentru autobuzele de clasi normali

- lungime totala: min. 11.500 mm (fara oglinzi exterioare), max. 12.300 mm

- Inaltime totala : max.3500 mm;

- latime totala: max. 2.550 mm (fard oglinzi exterioare);

- inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr.
107, seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu
mobilitate redusa.

Pentru autobuzele de clasd mare

- lungime totala: min, 17.500 mm (fara oglinzi exterioare), max. 18.750 mm

- inaltime totala : max: 3500 mm

- latime totala: max. 2550 mm (fira oglinzi exterioare);

- Inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile Regulamentuiui CEE-ONU nr.
107, seria de amendamente 03, mclusw cele referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu
mobilitate redusa.

B. Dimensiuni interioare:

- deschiderea libera a usilor pentru calatori: min. 1.200 mm;

. - pasul scaunelor: se vor respecta standardele internationale;

- panta interioara a podelei va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107

2.4 Caracteristici functionale ale autobuzelor electrice (manevrabilitate)

Caracteristicile minime functionale ale autobuzelor electrice vor fi urmitoarele:
Manevrabilitatea va trebui si respecte prevederile Regulamentului CEE ONU 107 si va fi sustinuti
prin documentatia depusi la ofertd.

2.5 Caracteristici masice ale autobuzelor electrice

Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile de mas3 si repartifia pe toate puntile
autobuzelor electrice, astfel:

Masa utild (kg);

Masa proprie a autobuzelor electrice, conform Regulamentultui CE nr. 661/2009 privind cerintele
de omologare de tip pentru siguranta generala a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum §i
a sistemelor, componentelor §i unitatilor tehnice separate care le sunt destinate, Regulamentului
CEE-ONU R107 sau Regulamentutui UE 1230/2012 de punere in aplicare a Regulamentului
(CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de
tip pentru masele §i dimensiunile autovehiculelor si ale remorcilor acestora si de modificare a
Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului:

Masa totald (maxnma autorizatd) a autobuzelor electrice (kg). Se va spemﬁca obligatoriu
repam‘;ia sarcinilor pe punti;
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Capacitate transport calitori: pentru autobuzelé cu lungime de cca. 12m minim 70 de persoane

din care minim 27 pe scaune ( fixe nu rabatabile) plus conducatorul auto(27+1) si peniru

:autobuzele de cca. 18m lungime minim 100 persoane din care minim 36 pe scaune(fixe nu
rabatabile) + conducitorul auto (36+1) (calculatsa la 0,125 m?/cilitor in picioare, conform

Directivei 2007!46/CE respectiv CEE-ONU R 107); Raportul masa utili/masa totald (max1m

autorizat3).

2.6

Specificatii functionale ale autobuzelor electrice (performante dinamice)

Performaniele dinamice ale autobuzelor electrice vor fi urmitoarele:

‘Viteza maximi (cu dispozitiv limitator de viteza reglabil) fimitatd la 70 km/h (CEE-ONU R 89,
Reglementiri uniforme pentru omoelogarea: I.  Vehiculelor cu privire la limitarea vitezei maxime
sau la functia reglabild de limitare a vitezei, I Vehiculelor cu privire la instalarea unui

 limitator de viteza' (LV) sau a unui limitator reglabil de vitezi (LRV) de tip omologat, I1I. -

Limitatoarelor de vitezi (LV) si a limitatoarelor reglabile de viteza (LRV), HG nr. 899/2003
privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de model pentru aparatul de control in
transporturile rutiere, la omologarea de tip a limitatoarelor de viteza, precum §i a conditiilor de
montare, reparare, reglare si verificare a_aparatelor de contro] in transporturile rutiere si a
limitatoarelor de vitezi);

~ Cerintele sistem.ului de frAnare trebuie sa fie conforme cu Regulamentul 13 CEE-ONU Cerinte

'uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N §1 On ceea ce prweste franarea
[2016/194]: -

2.7 Specificatii operationale ale autobuzelor electrice

- Specificatiile operationale ale autobuzelor electrice vor fi urmitoarele:
L]

Duirata de functionare de minim 15 ani;
Durata de utilizare fard reparatie generald de minim 8 ani;

Durata de utilizare a bateriilor electrice de minim 5ani. Daci dupi o luni de zile de incircare
la capacitatea maxima a bateriilor, in conditii de exploatare normali a autobuzelor electrice,
capacitatea de incircare a batertilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultati din analiza
datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, ofertantul
declarat cagtigitor va avea obligatia de a inlocui batemle respective in perioada de garam;le in
termen de maximum 30 de zile.

Ofertantul va preciza valorile urmétorilor indicatori de fiabilitate:

1.

Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval de 100.000 km-ore
(suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km-ore);

2. Manopera totald aferentd executiirii tuturor rewzulor tehmce plamﬁcate la intervalul de 100.000

km in ore;



3. Consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii tehnice planificate
(euro), care reprezintd valoarea In euro a tuturor consumabilelor necesare efectudrii tuturor
reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km.

Ofertantul va furniza aceste date impreun cu planul de revizii tehnice planificate.
2.8 Conditiile privind protectia anticoroziva

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticorozivi aplicat pentru a realiza durata de
viatii a caroseriei de minim 15 ani In cazul utilizarii de profil inchis, se va detalia protectia la interior
a acestuia. Sistemul de vopsire §i protectie anticorozivd va permite spdlarea cu sistem de perit
rotative, cu jet de apd si substante de curdtare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, la agentii
poluanti si conditiile de mediu. '

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fard a deteriora vopseaua
la inlocuirea repetatd a acestora. Ofertantul va stabili condifiile tehnice i metodologia privind
aplicarea si neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive. Ofertantul nu va putea scoate din garantie
autobuzele electrice, ca urmare a utilizirii repetate a reclamelor pe folie autoadeziva.

Ofertantul va atasa la ofertd o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive §i a vopsirii in cazul
producerii unor accidente de circulatie cu precizarea atit a materialelor ce vor fi folosite cét si a
specificatiilor tehnice a acestora. :

Protectia anticorozivé la partea inferioari a caroseriei si a sasiului va asigura rezistenfa la lovire cu
pietre, nisip, gheatd, material antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific si fisa
tehnicd a materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire vor respecta obligatoriu Directiva
2004/42/CE privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor
organici, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

Acoperirile, atdt cele de protectie anticorozivd (numir straturi, grosime straf, etc.) cat si cele
decorative, vor fi specificate in documentatia constructivi si tehnologicd a autebuzelor electrice.
Acestea vor asigura o garantie de minim 8 ami pentru caroserie in ansamblu, fard operatii de
intretinere.



3. Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblelor si

componentelor

3.1 Unitatea electrica de tractiune -

Solutia constructivd a unititii electrice de trac{iune a autobuzelor electrice poate fi din punct de
vedere constructiv:

Cu motor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic diferential;

-Cu motoare electrice de tractiune Inglobate in rotile de pe puntea din spate (tip ,,hub”). Se admite

si solutia a doud motoare electrice cuplate prin reductoare mecanice rotile de pe puntea motoare
pentru a elimina problemele legate de socuri si vibratii;

Motoarele electrice de tractiune/hub-urile vor asigura conditiile previizute in cele ce urmeazi:

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice asincrone/sincrone trifazate cu randament
ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarele/hub-urile vor avea o constructie simplé, robusta
si ugor de intretinut, cu ricire extericard cu aer autoventilat i cu o duratd de functionare de
minim 500.000 km féra interventii de intretinere §i reparatii; :

Transmisia miscérii la roti se va realiza prin reductor mecanic diferential. Se admite si motor cu
magneti permanenti, cu o garantie din partea producitorului ¢d magnetii nu se demagnetizeaza si
motorul nu i pierde caracteristicile pe toatd durata de utilizare a autobuzelor electrice (minim
15 ani). Motorul/hub-urile vor functiona gi ca generator electric, In regimul de franare electrici,
situatie in care acestea vor recupera pand la minim 80 % din energia de frinare. Frinarea
electricd recuperativd de energie va genera energie electricd pe perioadele de franare, sau de
coborére a unor pante, energie care va fi utilizatd local pentru alimentarea unor sisteme electrice
auxiliare, sau va fi Inmagazinati in baterii in cazul In care energia recuperatd depiigeste nivelul
consumului instantaneu;

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi fard perii, realizate cu lagire izolate electric, fara intretinere
sl echipate cu senzori pentru sesizarea depasirii temperaturii normale de functionare, montati in

stator; i

Motorul de tractiune/hub-urile vor avea un circuit de aer pentru ricire realizat astfel tncét apa
care poate pitrunde accidental s nu intre Tn contact cu bobinajele.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65. Bobinajul va fi realizat in clasa C 200.
Motorul de tractiune/hub-urile vor fi echipate cu: |

Rulmenti capsulati (faréd intretinere);
Traductor de turatie incorporat;

Senzori de temperaturs incorporati.

Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de vibratii
electroizolante. Incinta mototrului va permite ricirea corespunzitoare a acestuia si va asigura
protectia motorului (in special zona lagarelor) impotriva pitrunderii agentilor poluanti (apa, noroi,
zapadai, etc.).



Compartimentul de amplasare al motorului va asigura spatii suficiente peniru accesul ugor si

demontarea facild a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

In cazul utilizarii unor motoare de tractiune inglobate in roti (hub-uri) solutia constructivi va asigura

protectia acestora Impotriva patrunderii agentilor poluanti (api, noroi, zipadi, etc.), in conditiile de

mediu de exploatare specifice utilizatorului.

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generala

a unitftil electrice de tractiune.

Principalele caracteristici ale unitdtii electrice de tractiune se vor incadra obligatoriu in limitele:

e Puterca nominali totald a unitatii electrice de tractiune va fi de minim 150 kW pentru autobuzele
de 12m si minim 200 kW pentru autobuzele de 18m. ;

Ofertantul va prezenta principalii indici de performanti ai unitatii electrice de tractiune:

¢ Puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min) misurate conform Regulamentului nr.
85/2014 CEE-ONU - Dispozitii uniforme referitoare la omologarea motoarelor cu ardere interni
sau a sistemelor electrice de transmisie destinate autovehiculelor din categoriile M si N in ceea
ce priveste misurarea puterii nete si aputerii maxime timp de 30 de minute a sistemelor electrice
de transmisie §i Regulamentului nr. CE 692/2008 de punere in aplicare si modificare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentry pasageri §i de la vehiculele ugoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor;

. Cuplu motor maxim (Nm), turatia minimé de cuplu maxim (rot/min).

Comanda i controlul functiondrii unitéfii electrice de tractiune se va realiza de citre unitatea
electronicd de comanda a actionarii. Aceasta va fi integrati in sistemul de gestiune electronici al
autobuzelor electrice. Unitatea electronicd va furniza informatii pnvmd valorile parametrilor de
functionare ale unititii electrice de tractiune. Sistemul de comandi si control va oferi informatii
conducdtorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave
(supraincilzire). Unitatea electricd de tractiune va functiona cu un nivel de zgomot ¢4t mai redus si
va i un produs de serie omologat, certificat CE sau certificat de citre laboratoarele autorizate de
orgamusmele acreditate de certificare (Regulamentul CEE-ONU R 100 - Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele specifice pentru sistemele de propulsie
electricd, Directiva 2007/46/CE, cu modificarile si completirile ulterioare). _
Durata de viatd a unitdii electrice de tractiune va fi de minim 15 ani. Durata de buni functionare
fard reparatie generala va fi de minim 500.000 km.

Durata de buna functionare fiird reparatie generala: minim 500.000 km

3.1.1 Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continui a al1mentaru unitédgii -
electrice de tractiune, realizdnd urmatoarele functii:
* Demaraj si franare lina fara socuri in functionare;

» Franare electricd recuperativd i inmagazinarea la bord a energiei recuperate. Se solicitd
recuperarea energiei de frinare In proportie de minim 80 %.

Echipamentul de tracfiune va fi realizat utilizdnd tehnologia IGBT (Insulated-Gate Bipolar
Transistor) si va fi comandat de unitatea de comand3 si control cu microprocesor.
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Componentele de forta IGBT vor fi montate izolat pe radiatoare, iar ricirea acestora se va face prin
ventilagie fortatd cu ventilatoare férd perii si fard intretinere. Tunelul de rdcire va fi complet separat
de componentele alimentate cu tensiune, fara ca vaporii de apé din aerul folosit la ricire sd poata
produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim IP 65.
Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
autobuzelor electrice in vederea optimizarii consumului de energie electric.

Instalatia electricd va contine obligatoriv, pe [dngd echipamentele de tractiune si frinare,
urmétoarele:

e Intrerupitor automat de protectie;

e Filtru de paraziii radio (conform Regulamentului CEE-ONU 10 - Dispozitii uniforme privind -
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagneticd);

e Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea ca referintd diferenta de
potential intre caroserie gi carosabil, controlat de microprocesor (conforma CEE-ONU R 107, cu
modificérile si completdrile ulterioare) si va fi monitorizat de computerul de bord. Dispozitivul
trebuie si deconecteze circuitele de inaltd tensiune in cazul in care scurgerea de curent depiiseste
3 mA la o tensiune de 750 Ve, sau dacé tensiunea masuratd este mai mare de 40 V:

s Sistern de ricire cu fluid (ap&/antigel)

Pentru aceste componente se impun urmétoarele conditii:
¢ Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice vor respecta condl‘;nle tehnice
mentionate In caietul de sarcini i vor avea un grad de fiabilitate ridicat;

» Amplasarea lor pe autovehicul va asigura un acces ugor pentru lucrdrile de intrefinere;
« Toate componentele vor {1 de serie, ugor de achizifionat de pe piata interna sau internationald;

e Se vor respecta condifitle de compatibilitate electromagneticd (CEE-ONU R 10) si nu se vor
produce perturbatii.

Elementele echipamentului electric vor fi inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele
electrice, iar cutiile vor fi inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul va fi inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta contindnd numérul
circuitului, respectiv locul de plecare si de destinatie al cablului.

Inscriptiondrile vor fi ugor lizibile, realizate intr-o varianti industriald, rezistente in timp si vor
permite identificarea circuitelor electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de
cablare.

Cablurile de fortd vor fi de tipul flexibil, cu izolatie si manta de protectie si vor fi dimensionate si
reziste Ia o tensiune de 3.000 Vic.

Contactele auxiliare, releele de comandi si microintrerupitoarele vor fi de tipul capsuiat protejate
corespunzator tmpotriva prafului. Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare vor fi cu grad
inalt de fiabilitate (minim 10° actiondri). Componentele de fortd vor fi de clasi speciald, de serie
mare. Nu s¢ vor accepta componente dedicate. Se vor livra aplicatiile software de operare, respectiv
de diagnoza. Durata de viati minimi va fi de 15 ani.
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3.1.2 Bateriile electrice _

Vor avea capacitatea de minim 150 KXwh pentru autobuzele de clasa normala si minim 200Kwh
pentru autobuzele de clasd mare. Acestea vor asigura autonomia ceruta pentru autobuzul electric
conform necesitatitor identificate in prezentul document.

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium, cu o densitate mare a energiei
inmagazinate, respectiv cu un volum §i o masa minima pentru realizarea autonomiei solicitate, cu o
siguranta maxima in exploatare in conditiile climatice in care vor functiona. Bateriile trebuie si fie
usor de intretinut. Timpul de utilizare va fi de minim 5 ani in care si isi pastreze o capacitate practica
de inmagazinare (minim 80 % din capacitatea initiala).

Daca dupi o uni de zile de Incércare la capacitatea maximi a bateriilor, in conditii de exploatare
normald a autobuzelor electrice, capacitatea de incircare a bateriilor scade sub valoarea de 80 %,
valoare rezultatd din analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiel
inmagazinate in baterii, acestea vor fi clasificate neconforme, iar ofertantul declarat céstigitor va
avea obligatia de a Tnlocui bateriile respective in perioada de garantie. Se admite si solutia cu o parte
de baterii detasabile (usor de montat si demontat)

Bateriile electrice vor permite o incarcare rapida (5 ... 10 minute) si o incércare lentd (maxim 7 ore)
fard sa isi piarda calitdtile funcgionale.

Tipul, numdrul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masa, etc.) ale bateriilor electrice va fi
ales de catre producitorul autobuzelor electrice, astfel incit si asigure functionarea siguri a
acestora, respectiv o autonomie de transport corespunzand la parcurgerea a 100 de km in cele mai
defavorabile conditii (Incércare maxima, temperaturd din intervalul de operare la care consumul de
energie electricd pentru climatizare este maxim).

Ofertantul va furniza o solutie de echipare cu baterii a autobuzelor electrice, astfel Tncat masa. si
volumul bateriilor si fie cat mai reduse, In favoarea unui numér cidt mai mare de célitori
transportati.
Nivelul minim acceptat de incércare a bateriilor va fi afisat la bordul autobuzelor electrice st
memorat, cu posibilitatea descircarii online in calculatoarele aflate la platformele de parcare,
respectiv la autobaza autobuze, dupd care va fi prelucrat de modulul statistic si specificat in
rapoartele pe criterii emise de acesta.
Suportul si carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge, neinflamabile si/sau
cu autostingere. Imediat dupd borna pozitivd a bateriilor electrice va fi instalat un Intrerupétor
general de ¢lectricitate. ) '
Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor (contra cost) dupé expirarea perioadei de garantie.
Calitatea noilor baterii va fi la nivelul tehnologiei la zi in domeniu. Se va putea admite si solufia cu
o parte de baterii detasabile (usor de montat §i demontat) necesare sau nu a fi atasate, in functie de
nevoile de climatizare (care este consumul cel mai mare dupi cel de tractiune, dar care nu este
necesar permanent). Bateriile trebuie sa admita o incarcare rapida (5 ... 10 minute) si o incarcare
lenta (maxim 7 ore) fara sa-si piarda calitatile functionale.

3.1.3 Autonomia autobuzelor electrice
Autonomia autobuzelor electrice va fi de minim 100 km in conditiile in care funcfioneazi

sistemul de fincdlzire sau climatizare la capacitatea maximd de utilizare a instalatiei de
racire/incélzire si cu incércare maximi de persoane.



et

La bordul autobuzelor electrice, afisajul care indicd autonomia acestora in functie de energia
rdmasi in baterii va fi exprimat in kilometri.

Se solicitd adoptarea de catre ofertant a unei solutii pentru extinderea autonomiei autobuzului
electric prin intermediul unei baterii suplimentare de maximum 20 kWh, separati de sistemul
principal de baterii electrice, care sa fie utilizatd doar In situagiile in care capacitatea bateriilor
principale scade sub nivelul de 20 % si care va asigura o autonomie suplimentari de minim 10 km.
Aceastd baterie va f1 separatd de sursa principald de energie si va fi mentinuti permanent la un nivet
maxim de Inciircare.

In focul bateriei suplimentare, se poate adopta o solutie de tip "baterie de rezervi virtuala” in

conditiile demonstrarii asiguririi aceleiagi functionalitati ca cea indicatd prin caietul de sarcini, gi
péstrind limitarea globald de masé maximd a ambelor baterii in conditiile indicate In prezentul caiet
de sarcini. ' |

Bateriile vor asigura necesarnl de energie pentru tractiune, climatizare, sistem e-ticketing,
sistem afisare si servicii auxiliare astfel incat autonomia minima stabilita sa nu fie diminuata.

3.1.4 incircarea bateriilor electrice. Statiile de incarcare

Datoritd conditiilor specifice ale transportului public, autobuzele electrice vor permite conectarea la
doud sisteme de incircare a bateriilor, care vor functiona cu acelagi randament n conformitate cu -
Condlf;llie climaterice indicate .

o (Incircare lentd in care bateriile se vor inclirca la 100 % din capacitate;

o TIncarcare rapida 5 ... 10 minute.
1. Statii de incércare lenta

Ofertantul declarat castigator va livra Impreuna cu autobuzele electrice, si va sprijini utilizatorul cu
instalarea gi punerea in functiune staiile de incércare lentd care vor asigura un numdr de posturi de
incércare lentd egal cu numdrul de autobuze livrate. Eventualele lucrari de constructie aferente
instaldrii (sdpaturi, fundatie, postament de beton) vor fi realizate de utilizator/parti terte in afara
afara contractului ce face obiectul prezentului Caiet de sarcini,pe baza unui proiect tehnic realizat de
furnizor, cu sprijinul utiliatorul. Costurile aferente realizarii proiectului vor fi incluse in oferta.
Stagiile de incéircare lenta vor fi astfel concepute pentru a se asigura simultan tuturor autobuzelor cel
putin 40 kW per autobuz.

Incdrcarea lentd va fi realizata _pe timpul noptii prm cuplarea autobuzului electric la refeaua trifazati
de joasa tensiune (400 Vca). In functie de capacitatea totald de siocare a bateriilor, acestea vor fi
incércate la capacitatea maxim4 intr-un interval de pana la 7 ore. Conectarea autobuzului la statia de
incdrcare va fi realizatd prin intermediul unui conector standardizat care va fi livrat de citre
ofertantul declarat cigtigitor. Statia de fncarcare va fi dotatd cu o interfafi de incircare de tip CCS
(Combo 2, Type 2/Mode 4) conform IEC 62196-3. Dupi conectarea autobuzului electric la statia de
incdrcare va fi necesar parcurgerea unui protocol de autentificare pe gofer/autobuz care dupa
validare, pe baza unui card individual va initia transferul de energie electrici. Sistemul de incércare
lentd (minim 40 kW pentry fiecare autobuz electric livrat) va aduce bateriile la nivelul optim de
incércare (100 %) pe timpul noptii printr-o incarcare conventionald, direct de reteaua trifazata de
Jjoasi tensiune (400 Vca), infr-un interval de timp de 4 ... 7 ore si va avea urmitoarele caracteristici
generale: '

* Vaasigura inciircarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/siptamani;

e Vafi amplasati §i va opera pe un teren deschis (neacoperit);
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* Va fi dotaté cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea decupldrii alimentarii;
¢ Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la— 30 °C la+ 45 °C;

¢ Vaasigura clasa de protectie minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;

¢ Tensiunea de alimentare a sistemului de incércare va fi de 3 x 400 Vea (+/-) 10 %, 50 Hz;
) | Puterea efectivi la iegirea din sistemul de incircare va fi de minim 40 k'W.

e Va fi dotatd cu un display LED care va oferi informatii cel putin cu privire la procesul de
“Incércare, la capacitatea de energie stocatd in baterii si cu privire la eventualele erori intervenite;

¢ Sistemul de incdrcare va monitoriza energia utilizati pentru incircarea bateriei;
e ‘Eficienta energeticd va fi de minim 95 %;
e Coecficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

o fnciircarea in curent continuu se va realiza in modurile Constant Current (CC), respectiv
Constant Voltage (CV),

¢ Tensiunea de iesire a sistemului de incircare va fi de 400 ... 800 Vcc.

Se va tine cont de faptul cd autobuzele vor ﬁ_'garate in aer liber (temperaturd intre -30 si +45
grade C). '
2. Statii de incércare rapida

Ofertantul declarat cagtigitor va livra impreund cu autobuzele electrice, §i va sprijini utilizatorul cu
instalarea si punerea in functiune ,stagii de incircare rapidad intr-un numdir de 4 statii pentru
autobuzele de cca. 18m si 7 statii pentru autobuzele de cca. 12m. Eventualele lucrdri de constructie
aferente instalfirii (sipaturi, fundatie, postament de beton) vor fi realizate de utilizator/parti terte in
afara contractulul ce face obiectul prezentului Caiet de sarcini, pe baza unui proiect realizat de
furnizor, cu ajutorul utilizatorului '

Incarcarca rapidd a autobuzelor electrice se va realiza fie prin intermediul unui pantograf cu
constructie speciald montat pe acoperisul autobuzelor, sau echivalent (spre exemplu pantograf
invers), fie printr-un conector de incarcare. Sistemul de incircare rapidd (minim 300 kW) va
introduce in baterii o cantitate mare de energie intr-un interval scurt de timp (5 ... 10 minute) prin
conectarea antobuzului electric la o statie de Incircare rapida care va avea urmétoarele caracteristici
generale; :

»  Vafidotata cu echipamente corespunzatoare tehnologiei de incarcare rapida propusa de

furmizor;
» Vaasigura inciircarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptaméni;
» Vafiamplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit);
o Vafi protejata impotriva eventualelor acte de vandalism/utilizirii neautorizate;
s Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la— 30 °C la + 45 °C;

* Vaasigura clasa de protectie de minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;
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e Tensiunea de altmentare a sistemului de incircare va fi de 3 x 400 Vea (+/-) 10 %, 50 Hz;
o DPuterea efectivi la iesirea din sistemul de incéarcare va fi de minim 300 kW/autobuz

o Sistemul de incércare va monitoriza energia utilizatd pentru incdrcarea bateriei;

e Eficientd energeticd va fi de minim 95 %;

. Coeﬁéient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru fiecare tip de sistem
de incércare, care va controla complet procesul de incércare si va regla urmatorii parametri:
e Tenstunea necesard pentru incércare;

o Limitarea de curent (reglabild) sau degt_ensiune, dupi caz;
e Protectitle necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incarcare ete.

Ansamblul de captare a curentului in cazul pantografului trebuie s3 fie dotat cu sistem electric de
actionare (ridicare, respectiv cobordre). Pantograful, pe lingd sistemul de actionare electricd
(obligatorie) va avea si un sistem de actionare manuala in caz de necesitate. Colectarea curentului
electric va fi asiguratd datoritd fortei de apidsare pe firul de contact, prereglati, dezvoltati de
resoartele mecanice ale ansamblului de captare.

fncarcarea rapida prin pantograf trebuie realizati in asa fel incat procesul de cuplare/decuplare la
statia de Tncércare rapidé si se desfisoare automat, acest proces trebuind a fi realizat de gofer fira ca
acesta si pardseasca postul de conducere din autobuzul electric.

3.1.5. Motoarele de actionare pentru compresorul de aer, servodirectie, compresorul
de aer conditionat

Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de
servodirectie vor fi utilizate motoare fdrd perii. Fiecare motor va avea protectie individuald la
scurtcircuit gi suprasarcin. '

Motoarele vor fi echipate cu rulmenti capsulati si vor fi de tip fara colector fiind echipate cu senzori
de supratemperaturd a bobinajuhn motorului. Durata minimé de viati va fi de 15 ani.

3.1.6 Modulul electronic de comanda

Unitatea de comandai si control va fi interconectatd cu computerul de bord si va asigura urmaitoarele
functii:

e Logica si comanda generald de funcponare a echipamentului de tractiune si frinare electrici cu

nregistrarea numirului de actiondri/deconectiri ale instalatiei de tractiune, respectiv de franare;

e Logica generald si interblocarile pentru functionarea in sigurantd a autobuzelor electrice;

- o Supravegherea bunei functiondri a altor echipamente gi semnalarea dlsfunc‘;lonairta‘plor

{exemplu compresor, acroterme, efc.);
» Controlul patingrii la demararea autobuzelor electrice;

» Diagnoza echipamentului de tractiune si frinare electrici;
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» Protectia la supratensiune, supracurent i scurtcircuit precurn si posibilitatea functionarii normale
cu polaritate inversid la firele de contact;

» Interconectarea cu instalatia- de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda
decuplarii intrerupétorului general in caz de avarie;

e Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

e Memorie nevolatild a evenimentelor si a erorilor In functionare, care va asigura Inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 1.000 km de functionare a autobuzelor electrice, Inregistrarea datelor

privind spatiu, timp, vitezd, parcursul (km) si posibilititi de descircare facild a datelor la
platformele de parcare sau in autobaza;

_® Asigurarea prioritétii frinei fati de mers.

Sistemul de tractiune-franare va fi prevazut cu instalatie de masurare gi inregistrare a consumului de
energie electricd, cu indicarea energiel recuperate, a stirii de incdrcare a bateriilor electrice si
inregistrarea datelor pe memorii nevolatile pentru determinarea activititii fiecarui conducétor auto.

Informatiile privind consumul de energie, respectiv starea de incércare a bateriilor electrice vor
putea fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord. Datele referitoare la consum vor fi
descadrcate in autobazi sau platformele de parcare si vor putea fi extrase rapoarte in functie de
conducitor auto, respectiv de autovehicul.

Se vor livra aplicatiile software de operare ale echipamentului de tractiune si aphca’;u[e software de
diagnoza. Durata de viatd va fi de minim 15 ani.

3.1.7 Pedalierele cu traduct'ciare de pozitie (controlere)

Comanda sistemului de frAnare si comanda pentru acceleratie vor i realizate cu pedale cuplate cu
traductoare de pozitie de inaltd fiabilitate si siguran{d in functionare. Resorturile mecanice vor
permite actionarea cu o fortd controlatd, reglabild si nu va avea ca efect obosirea picioarelor
conducdtorului auto. Ruperea accidentala a arcului de rapel a pedalei trebuie s nu permiti pornirea
necontrolati a autobuzelor electrice.

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frind se va realiza redundant, astfel incét, in caz de
defectare a unei parti a mecanismului respectiv, pedala nu va actiona necontrolat (autobuzele
electrice nu vor rdméne fird fradnd mecanicd). Functionarea pedalierelor va fi monitorizati de
computerul de bord. '

3.2 Multiplicator/demultiplicator de turatie/cuplu

Multiplicatorul/demultiplicatorul de turatie/cuplu va avea o duratd de buni functionare firi reparatie
generald pentru un parcurs de minim 500.000 km. Solutia constructivi va permite diagnoza,
controlul si refacerea parametrilor prin reteaua CAN (se preferd integrarea pentru diagnozi cu
sistemul de gestionare electronica al autobuzelor electrice).

Ofertantul va prezenta in oferta tehnici tipul solutiei adoptate, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor acesteia. Ofertantul va pune la dispozifia beneficiarului pentru tot lotul de autobuze
electrice un set din logistica necesara diagnosticarii (laptop, interfatd, aplicatii software).

13



/"\__

3.3 Puntea

Solutiile constructive pentru puntile fad, mediand si spate din componenta autobuzelor electrice vor
fi astfel alese incat autobuzele electrice sa fie executate cu plangeu (podea coboratd), fard trepte
pentru cilatorii aflafi in picioare.

3.3.1 Puntea motoare

Asiguri transfera] puterii unitatii electrice de tracfiune catre rofi (punte motoare).

Puntea motoare va fi compacts, de tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor central cu
coroand si pinion de atac , cu danturd hipoida, cu echipare ABS/ASR. Aceasta poate sé fie echipatd
cu reductor central in una sau doua trepte.

Nu se va accepta modelul de punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii. _
Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu descrierea In detaliu a caracteristictlor
tehnice ale acesteia.

Puntea motoare va avea o duratd de buni functionare fird reparajie generald peniru un parcurs de
minim 500.000 km. Carteru} puntii motoare va fi previzut cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzelor electrice.

Dacd puntea motoare lipseste, aceasta fiind substituitd de solutia cu motor in roatd se menin
solicitirile de durata de bund functionare (minim 500.000 km). Solutia, necesitatea furnizdrii
descrierilor caracteristicilor tehnice, respectiv se vor indica sau pune la dispozitie dacd e necesar
solutifi pentru suspendarea autobuzelor electrice. Solutia de motor in roatd va respecta toatc
prevederile incidentale, privitoare la propulsie, suspensie, respectiv aspectele dinamice impuse.

3.3.2 Puntea mediana ( pentru autobuze de cca. 18m)

Din punct de vedere constructiv, puntea mediand va fi identica cu puntea motoare, diferenfa
constand in faptul ci nu este actionatd si nu dispune de ASR, dar este echipatd cu ABS/EBS. Puntea
mediana trebuie sa aibd o durati de buni functionare fird reparatie generald pentru un parcurs de
minim 500.000 km.

3.3.3 Puntea fatd

Puntea faja va fi de tip: rigida, sau de tip semipunti independente. Puntea fata va fi cu echipare
ABS/EBS. Puntea fati va avea o duratd de buni funciionare fird reparaiie generald pentru un
parcurs de minim 500.000 km. Aceasta va fi prevdzutd cu locurl marcate pentru suspendarea
autobuzelor electrice. '

3.4 Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul; filtrul
separator, filtrul uscator, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele,
robinetele, etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi realizate din materiale cu inaltd rezistentd la agenti
corozivi. Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din ofel inox sau alte materiale care
vor asigura aceleasi caracteristici tehnice. B
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Rezervoarele de aer comprimat vor fi previzute cu purjare automatd si manuald, iar sistemul de
purjare va fi prevdzut cu un rezervor de colectare pentru evitarea poluarii. La partea din fat¥ si la
partea din spatele a autobuzelor electrice, pe sasiu, in imediata apropiere a dispozitivului de
remorcare, se va amplasa céte o cupld rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla
rapidi va fi previzutd cu supap3 unisens si cu un dop de protectie.

3.5 Suspensia

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sistem de suspensie controlatd electronic, cu functie de
ingenunchiere si cu sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcind.

Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integratd in sistemul de gestiune electronicd a
autobuzelor electrice. :

Suspensia va fi pneumaticd integral, gestionatd electronic, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol atét
pe o parte, pentru accesu! cilatorilor (functia de ingenunchiere), cét si integral in situatiile de drum
cu deniveldri cu limitarea vitezei de deplasare. Conducitorul auto va avea posibilitaiea de a
comanda ridicarea autobuzelor electrice pe toate axele (la aparitia unui obstacol) la deplasarea cu o
viteza mai mica de 20 km/ord. Ridicarea va fi de minim 40 mm. La depésirea vitezei de 20 km/h,
suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul girzii la sol va putea fi blocat in situatia ,,autobuz aflat in service". Autobuzele electrice vor
fi previizute cu un tablou accesibil din exterior, care va include prize de aer independente (marcate
cu text) cu legaturd la fiecare punte (inclusiv stinga-dreapta), aceasta permitdnd ajustarea
independents a girzii la sol a fiecirui burduf de aer (grup in cazul puntii motoare) in cazul de -
urgentd. Defectarea suspensiei va fi semnalizatd optic la bord i va fi inregistratd in memoria
computerului de bord. Componentele sensibile Ia lovire de cétre pietre, gheatd st alte obiecte dure,
instalate sub sasiu, vor fi protejate contra lovirii.

o Axa fatd va fi echipatd cu:

o perne de aer gi bare de reacfiune;

o amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
» Axa mediand pentru autobuzele de cea, 18 m:

o perne de aer si bare de reactiune;

o amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursd
e Axa spate va fi echipati cu:

o perne de aer §i bare de reacfiune;

o amortizoare hidraulice cu dublu efect cu limitator de cursa.

Se preferd ca toate pernele de aer §i amortizoarele fatd-mediane-spate ale autobuzelor electrice sa fie
de aceeasi marca si aceeasi tipodimensiune. Pernele de aer ale suspensiei vor fi protejate mecanic
contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse petrolicre).

3.6 Sistemul de franare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de franare cu discuri pe puntea faté, cat si pe puntea
mediand si pe puntea spate, cu control electronic al frandrii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe
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puntea spate si de tip ABS/EBS pe puntea fata si pe cea mediand cu parametrizare pe magistrala
CAN. Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmitoarele sisteme de franare (Regulamentul CEE-
ONU 13 Cerinte uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce
priveste franarea [2016/194],, cu modificarile §i completérile ulterioare):

e TFrana de serviciu (pneumatici) cu doud circuite independente pe fiecare axi, respectiv cu
afisare la bord a presiunilor de tucru. La cursa maximéa de acfionare a pedalei de frand va fi -
aplicat efectul maxim de frAnare pneumatici. Frinarea pneumaticd va fi actionata pe discuri de
fran pentru toate axele. Sistemul de franare cu disc va fi echipat cu regulatoare automate
pentru a ajusta distanta dintre garnitura de fiinare gi disc;

o Frani de stationare (sau de mand) mecanici cu resort de acumulare si comandd pneumatica, cu
actionare pe puntea motoare. Deblocarea mecanici a resortului de acumulare se va face cu o
cheie speciali care va fi inclusd in ofertd. Neactionarea frinei de stationare dupd parcarea si
pirasirea autobuzuhui electric de ctre conducatorul auto va fi avertizata sonor la bord;

¢ Frani auxiliard (de incetinire), electrici, recuperativa si reostatica;

e Frani de statie (BUS-STOP) va fi controlatd cu microprocesor gi va fi activatd automat la
deschiderea usilor sau la comanda manuali a conducitorului auto. Frina de stafie va fi
actionatd pneumatic, cu comandi electrica, pe discurile de frand la opririle In stafii cu usile
deschise, Frina de statie va avea prioritate de functionare la actionarea simultana accidentald a
pedalelor de fréni si de acceleratie. Frina de statie va fi echipatd cu instalatie electronica de
supraveghere care va asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare conectatd prin
magistrala de date la computerul de bord. Solutia constructivi va permite diagnoza, controlul si
refacerea parametrilor prin reteaua CAN. Sistemul electronic va furniza informagii cu privire la
gradul de uzurd al garniturilor de fiAnd cu avertizare opticd la bord In momentul atingerii

~ limitei inferioare de uzurd. Frina de oprire va actiona pneumatic pe discurile de frana la
opririle in statii cu usile deschise.

Garniturile de frana vor fi de tip eCO]OglC (fara azbest, conform normelor UE) cu o duratd de buni
functionare de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maximi admisg, respectiv senzor
pentru limita de uzuri. Garniturile de frénd nu vor produce vibrafii, scarfdituri sau zgomote
deranjante pe toati gama de viteze si de forte de franare indiferent de gradul de uzurd. Discurile de
frana se vor incadra intr-o durati de buna funcgionare de ‘minim 400.000 km. Ofertantul va asigura
dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor si a discurilor de frna (doud seturi) care vor fi incluse
in pretul ofertet.

3.7 Directia

Directia va fi servoasistatd. Volanul va fi pe partea stingd, cu posibilitatea ajustérii Indl{imii si
inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi inactivi (blocatd) pe toatd durata deplasérii autobuzelor
electrice. '

Directia va asigura realizarea unui unghi de bracaj de 50° ... 60° care va permite obtinerea unei
raze de viraj a rofii exterioare de maxim 12,5 m (conform prevederilor CEE-ONU R 107).
Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi fard intretinere.
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3.8 Sistemul de rulare _

Autobuzele electrice vor fi echipate cu anvelope de tip All Seasons (M+S), urbane, fard camerd
(Tubeless). Dotarea cu anvelope All Seasons (M+S5) va respecta prevederile OG nr. 5/2011 pentru
aprobarea unor reglementiri privind cresterea siguranfei rutiere si destinatia sumelor Incasate de
catre personalul imputernicit cu atribufii de inspectie si control in urma aplicérii sanctiunilor
contraventionale specifice activititii de transport rutier, cu modificarile si completérile ulterioare.
Din punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria ,,Premium” si vor
respecta prevederile Regulamentului 117 CEE-ONU 117 privind emisiile sonore de rulare si
aderenta pneurilor pe suprafete umede..

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzator de citre ofertant tindnd cont de incircarile
pe punii si asigurarea garzii la sol impuse, cu o durati de buni functionare de minim 120.000 km.
Ofertantul - declarat castigitor va schimba anvelopele fie la expirarea termenului de minim de
120.000 km/anvelopa, sau, ori de cite ori este nevoie. in acest fel se asigurd mentinerea garantiei de
minim 120.000 km/anvelopd, chiar daci anvelopa respectivi a fost inlocuitd la finalul perioadei de
garantie a autobuzelor electrice. Jantele, vor fi de tipul tubeless, fara inel demontabil. Anvelopele
vor fi noi, de tip radial. Nu se acceptd anvelope reesapate. Profilul de rulare va fi de tip urban, care
va asigura aderenta att in sezonul cald cét si pe timp de iarnd pe un carosabil acoperit cu polei,
gheats, zdpadd. Pe caroserie, in dreptul rotilor, va fi marcata presiunea de lucru. Valvele vor fi
accesibile din exterior inclusiv la rofile montate pe interior de la puntea motoare, prin intermediul
unui prelungitor de valvi.

La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daci sistemul
de protectie al piulitelor necesitd chei speciale, pentru operatii de montare/demontare, ofertantul
declarat cAstigator va asigura un set de chei pentru fiecare autobuz electric livrat. '
Autobuzele vor avea integrat un sistem de monitorizare a presiunii pe pneuri, TPMS - Sistemul de
Monitorizare a Presiunii in Anvelope si un afisaj de avertizare pentru sofer in functie de setarea /
avertismentul de presiune scazuta. '

3.9 Caroseria

Construciia caroseriei autobuzelor electrice va fi realizatd in conformitate cu prevederile directivelor
CE si regulamentelor CEE-ONU in vigoare. _

Caroseria va avea un design exterior si interior modern in conformitate cu tendintele actuale.
Structura caroseriei pani la nivelul podelei, va fi construitd din tevi rectangulare din ofel aliat sau
din inox, asamblate prin sudurd in mediu de gaz protector. . -
Structura caroseriei va fi protejati corespunzitor anticoroziv (la interior si la exterior) prin procedeul -
de cataforezs, zincare la cald sau echivalent, operatiuni anticorozive aplicate caroseriei §i structurii
autobuzelor electrice in mod unitar si integral (interiorul si exteriorul profilului §i ansamblurilor
nedemontabile) si care si nu comporte operatiuni ulterioare de mentenanta si intretinere), pentru a
asigura durata de viafdi solicitata a caroseriei.

Protectia anticoroziva la partea inferioar a caroseriei si sasiului va asigura rezistenta la lovire cu
pietre, nisip, gheatd, materiale antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific (material,
numir de straturi, grosime strat, etc.) si fisa tehnica a materialelor folosite.

Structura caroseriei va fi previizuti cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata gi
din spatele rotilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea
autobuzelor electrice prin dispozitiv fix. o

Structura caroseriei, respectiv solutia tehnici de montare a geamurilor nu va permite miscari §i
vibratii ale cadrelor componente care si conducd la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea
geamurilor de tip securit.
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Solutiile constructive §i de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tampondri vor fi
asamblate din module usor demontabile (piesd separatd) pentru usurinfa repardrii sau inlocuirii.
Tnvelisul partii din fa{a, cel al partii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri de plastic
intarit cu fibrd de sticld (PAFS), tabla aluminiy, otel-inox sau tabla galvanizati.

Acoperisul va fi fixat prin sudurd sau alt sistem echivalent. Pentru montarea antenei radio si a
antenelor pentru transmiterea si descéircarea online a datelor, la varianta invelig plafon nemetalic va
fi previizut un plan de masa din material metalic. '

Tnvelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietiti: antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si variatii de temperaturd, ignifuge, usor lavabile, antigraffitti avand o culoare
asortati cu celelalie repere din interior 1n aga fel incét design-ul interior s fie unul armonios. :

Solutiile tehnice de Invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de
service. '

Vopsirea exterioara gi alte inscriptionéri (interioare i exterioare) vor fi realizate de furnizor conform
solicitirilor beneficiarului. Toate inscriptiondrile din interiorul i exteriorul autobuzelor electrice vor
fi scrise in limba romand si amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor RAR
impuse.

Caroseria va fi echipati cu apdratori impotriva stropirii cu noroiul provenit de la roti, cit si peniru
protectia suspensiei (a pernelor de aer).

3.10. Usile de acces

Numirul usilor de acces va fi de minim 4 pentru autobuzele de cca. 18 m si minim 3 pentru cele
cu lungime de cca. 12m, vor fi situate pe partea dreapta a autobuzelor electrice, cu cite 2 foi de usi
fiecare, cu functionare automats, latime pentru fiecare usa de minim 1.200 mm. Conducétorul auto
va avea acces in autobuzul electric prin prima foaie a usii din fatd, care poate fi actionatd in mod
independent fata de restul ugilor pentru calétori.

Usile vor fi comandate electronic si acfionate pneumatic. Comanda electronicd a ugilor se va integra
in sistemul de gestiune electronicd al autobuzelor electrice. Usile de acces vor indeplini urmitoarele
conditii: '
» Toate usile vor fi cu deschidere independenta;

o Vor asigura etangeitatea caroseriei;
s Vor fi vitrate pe minim 80 % din suprafata;

e Cele doui foi ale usii se vor deschide si se vor inchide simultan si vor fi prevazute cu gistem
pentru protectia cilatorilor la strivire (limitarea fortei de inchidere la intAmpinarea unui obstacol
urmata de deschiderea ei automati) si protectie la deschiderea in mers a usilor de cétre calitori;

e Comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 gi prescriptiilor impuse
de RAR; '

e Partea vitrati a usilor va fi protejata Tmpotriva sprijinului accidental al caldtorilor (in cazuri de

- supraaglomerare) printr-o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate gi pe

diagonald. Bara va avea dublu rol, acela de bara de mana la urcarea cilatorilor si rolul de
protectie a geanului usii in cazul sprijinirii de acesta a cilitorilor;

« Constructia ugilor va permite montarea sistemului de contorizare al numarului de calatori.
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3.11 Iesirile de siguranta

Numirul minim al iesirilor de sigurantd, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor vor fi
conforme cu CEE-ONU R 107. '
Autobuzele electrice vor fi echipate cu ciocinele de spargere a geamurilor considerate iesiri de
sigurantd. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere.

Tesirile de sigurant vor fi marcate si inscriptionate in limba roména si englezé.

3.12 Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire.

Sistemul de lipire va fi rezistent la temperaturd, lumind, UV si va fi garantat pe toatd durata de
viati a autobuzelor electrice. '

Parbrizul va fi din geam Duplex §i va asigura o vizibilitate de pe locul conducatorului auto la
180°, cu o transparentd minima de 75 %:

“Ferestrele laterale ale compartimentului pentru ciltori vor asigura o ventilafie naturald a
compartimentului prin geamuri rabatabile sau culisate la partea lor superioard. Dimensiunile,
numarul ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si dispunerea lor va fi astfel aleasa incét sd se
asigure o ventilatie naturald optima, in conditiile in care nu este necesara functionarea instalatiilor de
aer conditionat sau de ventilatie, respectind prevederile normelor europene gi intemationale in
vigoare. B '

Geamurile laterale vor avea un indice de transparentd cuprins intre 40 % si 70 %, , pentru a
proteja cilatorii de razele solare si care s contribuie inclusiv la mentinerea unei temperaturi scizute
in interioru] compartimentului pentru calatori pe timp de vard (CEE-ONU R 43 - Dispozitit
uniforme privind omologarea materialelor pentru geamurile din sticla securizatd si instalarea
acestora pe vehicule). :
Autobuzele electrice vor fi previzute cu stergitoare gi instalatie de spalare a parbrizului. Aceastd
instalatie va dispune de sistem de reglare a vitezei stergitoarelor, atdt pentru functionarea continud,
cét si pentru functionarea intermitentd ¢u interval de timp reglabil.

3.13 Scaunele pentru cilitori

Scaunele pentru cilitori vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla sau mase. plastice cu
tratament antistatic, proprietdti antigraffiti, vopsea inglobati, antivandalism cu tapiteria rezistent la
uzuri si murdirie, usor lavabila. :

Dispunerea scauhelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor cu mobilitate -
redusd (in zona amplasirii rampei de acces destinatd acestui scop) va asigura respectarea normelor
internationale si europene in vigoare (CEE-ONU R 107, R 80 sau regulamentul CEE ONU R17
Dispozitii uniforme privind omologarea scaunelor vehiculelor mari si acestor vehicule in ceaa ce
priveste rezistenta scaunclor si a sistemelor lor de ancorare, cu modificarile si completirile
ulterioare). Autobuzele electrice vor respecta toate prescripiile regulamentului mai sus mentionat,
cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru deplasare
cirucicare rulante la bordul autobuzelor electrice. :

Montarea scaunelor in compartimentul cildtorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor)
se va face prin fixarea lor in consold si prin asigurarea cu o bard de susfinere fixatd in plafon sau cu
sptijin in podea, cu conditia sa fie ugor demontabile. -
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In zona usii unde este amplasata trapa destinati accesului persoanelor cu dizabilitai, se va rezerva
un spatiu destinat ciruciorului. in zona frontald va fi previzut un perete de sprijin cu accesorii
pentru asigurarea caruciorutui (centura retractabild pentru cirucioare simple si fixare n podea pentru
cirucioarele elecirice), iar pe peretele lateral o bara de sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu
orteze.

De asemenea, In zona destinati persoanelor cu dizabilitéti va fi previzut un sezut rabatabil cu un
spatar si centura retractabild pentru persoanele care se deplaseazi cu cadru.

Alegerea culorilor pentru scaune, tapiteria scaunelor si bare se va face astfel incét impreund cu
celelalte culori din compartimentul pentru cilitori sa creeze un confort ambiental armonios.
Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, batréni,
invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop vor fi previizute minim patru locuri rezervate. Locurile
special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat.

In vecinatatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune §i usi, se vor
monta panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din podea si pani la o indl{ime de minim 0,8
m si vor respecta conditiile de amenajare interioard conform CEE-ONU R 107, pentru protectia
calatorilor aflati pe scaune. Panoul paravan va fi confectionat din materiale antivandalism (materiale
plastice etc.).

3.14 Barele si manerele de sustinere

Barele de méni curentd vor fi executate din inox sau alte materiale si vor fi acoperite cu vopsele
speciale, sau alte solutii de protectie cu izolare termicd, rezistente la uzuréd si exfoliere. Dispunerea
barelor de sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzitor de confort al
célatorilor si a circulatiei libere in compartimentul pentru cilatori. Dispunerea barelor, a ménerelor
de sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustmerea tuturor calatorilor aflati in
picioare. Se vor respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu un sistem de prmclere
strdnsd pentru evitarca culisarii lor. Vor fi previzute si bare de sustinere verticale distribuite uniform
n compartimentul pentru célétori.

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura o protecfie antivandalism, aspect
plicut gi o rezistentld corespunzitoare. Acestea vor fi concepute si instalate in aga fel incat s nu
prezinte nici un fel de risc de rdnire pentru calatori.

Zona vitrata a vgilor va fi protejata printr-o bari diagonald de protectie.

3.15 Postul de conducere

3.15.1 Organizare habitaclu

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform
standardelor gi reglementarilor internationale in vigoare.

Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul caldtorilor si va fi inchis (din
podea pénd la plafon, inclusiv spre usa de acces in cabind).

Peretele despértitor va fi vitrat in partea superioara dreaptd, peniru asigurarea VIZlbllltal;n la
prima uga si la sistemul de oglinzi, protejat cu bare care sa Impiedice spargerea geamului in caz de
supraaglomeratie, iar in partea inferioari si in spatele conducatorului auto, va fi realizat din
materiale rezistente mecanic (antivandalism si consolidatd impotriva vibratiilor) si rezistente la
coroziune.
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Fereastra laterald din stdnga cabinei conducdtorului auto va indeplini conditiile unei iesiri de
sigurantd. Se vor respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Scaunul va fi ergonomic, reglabil, cu suspensie pneumatici, cu amortizor de socurt si cu
suport lombar, Postul de conducere va fi echipat cu compartiment pentru lucrurile personale ale
conducatorului auto, respectiv cu un compartiment pentru acte i alte accesorii.

Postul de conducere va fi prevézut pe partea stdngd cu un geam culisat. Geamurile laterale din zona
de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzuie cu sistem de degivrare, cu temporizator,
pentru a asigura o vizibilitate corespunzitoare conducétorului auto.

Cabina de conducere va fi previizutd cu un parasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de
sus a parbrizului, pe toatd lungimea lui i doud parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral
stAnga pentru postul de conducere.

3.15.2 Oglinzi retrovizoare

e Oglinzi retrovizoare exterioare, in conformitate cu R46 CEE-ONU cu ajustare electricd a
orientdrii §i sistem de degivrare cu rezistentdi electricd, pentru ambele oglinzi. Suportii de
sustinere vor fi de tip demontabili si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor
electrice. Oglinda din dreapta va avea oglindi pentru zona usii 1 si acostament.

. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se
va avea In vedere faptul cd oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spilare)
{Regulamentul CEE-ONU 46 Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor de
vizibilitate indirecta st a vehiculelor cu motor in ceea ce priveste instalarea acestor dispozitive);

s Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor usilor de serviciu.

3.16 Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce va include si

functia de diagnosticare la bord (On-Board Diagnostics OBD). ' o

" Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine

toate elementele de comandi ale subansamblurilor, respectiv instrumentele destinate controlului si

actiondrii autobuzelor electrice.

Carcasa si panoul comenzilor vor fi realizate din material rezistent la razele solare §i va fi echipatd

cu:

o Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologia pentru stocare,
prelucrarea datelor §i afisarea referitoare la. functionarea, exploataréa, monitorizarea,
diagnosticarea autovehiculului (OBD);

s Computerul de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare electronici
a autobuzelor electrice (SIGDE). Producitorul va furniza aplicatiile software de analizd si
diagnozi pentru autovehicul;
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Datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legéturd cu computerul de gestionare
management de trafic (CGMT) vor efectua transmiterea de date online §i wireless In autobaza
utilizatorului, sau la locurile de parcare in vederea analizarii acestora.

Bordul autobuzelor electrice va fi echipat cu toate aparatele, echipamentele, butoanele, martorii
luminosi §i acustici, comutatoarele, etc. pentru a asigura diagnoza, memorarea evenimentelor,
respectiv comunicarea cu célitorii (Se vor respecta prevederile Regulamentului Dispoziiii uniforme
privind omologarea vehiculelor R121 CEE-ONU.). De pe bordul autobuzelor electrice nu vor lipsi
obligatoriu urmétoarele indicatoare:

Vitezometru (Regulamentul CEE-ONU R 39, Dispoziiii uniforme privind omologarea
vehiculelor cu privire la vitezometru, inclusiv instalarea acestuia); '

Kilometraj (odometru);

Tahograf digital (Regulamentul UE nr. 165/2014, al Parlamentului European si al Consiliului din
4 februarte 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere);

Indicator al energiei inmagazinate tn bateriile electrice;
Indicator al presiunii in circuitele de franare;

Butoane individuale de comandi a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat pentru usa postului de conducere;

Buton de comandi de securitate care si asigure in caz de urgenta franarea autobuzului electric,
oprirea motorului electric si deschiderea usilor;

Buton de comanda care valideazi deschiderea usilor de cétre célétori, dupd oprirea autobuzelor
electrice in statie;

Buton pentru pornirea sistemului de ticketing;

Mijloace de avertizare sonord in caz de neactionare a frinei-de stationare dupd parcarea si
oprirea motorului;

Intrerupétor general de urgent, etc.

Computerul de bord va avea o interfata pentru utilizator ugsor accesibild cu meniu in limba roméana.
Acesta, va furniza pe afisaz urmatorii parametrii:

Presiunea aerlui in circuitele T gi II;

Presiunea de frénare in circuitele I si II;

Temperatura uleiului din compresor, respectiv nivelul de ulei din compresor;
Colmatarea filtrului de aer compresor; |

Supratemperatura unitifii electrice de tractiune;
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e Supratemperatura motorului compresor si a invertorului de tractiune;

o Lipsa tensiunii in retea pentru incircarea bateriilor electrice;

e Stareade i‘néércare a bateriilor electrice, voltmetru;

» Avertizor luminos si sonor de functionare anormali a principalelor sisteme;

« Nivelul de incédrcare a bateriilor de acumulatori.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi avertizat optic si acustic
la bord. Parametrii critici (ex. supratemperaturi unitate electrici de tracfiune, supratemperaturd
motor compresor, supratemperaturd ulei compresor etc.) vor fi memorati i vor fi accesibili spre
descircare In autobaza sau la locurile de parcare, in vederea analizérii de cétre personalul tehnic al
utilizatorului.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizat prin intermediul sistemul de gestiune electronic
al autobuzelor electrice. Computerul de bord va semnala pe display defectele apdrute in timpul
functiondrii autobuzelor electrice la toate sistemele aflate sub monitorizare si Tn mod obligatoriu
defectele sistemelor ce concurd la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, In
limba romind sau pictograme (nu sub formd de cod de defect). Ofertantul va furniza si
nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru:

¢ Defecte grave {autobuzului electric nu 1 se permite deplasare);

e Defecte curente (autobuzelor electrice 1i se permite deplasarea).

Facilititile oferite de aplicatiile software ale computerului de bord, vor permite restrictionarea
accesului conducdtorului auto la reglajul parametrilor setati, respectiv la resetarea defectelor
memorate.

Conducitorul auto se va autentifica cu codul de angajat al utilizatorului la inceperea si la inchiderea
schimbului. Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descircate online, prin
intermediul CGMT, in computerele de la locurile de descarcare (autobazd sau platformele de
parcare).

Parametrii monitorizati si memoraii in computerul de bord sunt urmatorii:

e Viteza maxima de deplasare si depdgirea vitezei legale;

e Intervalul de turatii 4 motorului/unitétii electrice de tractiune;
e Nivelul normal de mers al suspensiei;

» Consumul de energie inclusiv energia recuperatd si consumul de energie aferent fiecdrui
conducator auto;

e Pozifia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa;
¢ Functionarea usilor de acces.

Valorile Inregistrate in computerul de bord sunt urmatoarele:
e Neincadrarea in valorile optime ale presiunii din circuitele de frinare;

e Depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru unitatea electricd de
tractiune, motorul de la compresorul de aer comprimat, motorul de la servodirectie,
echipamentele electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatia de aer conditionat;
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Franarea bruscé (acceleratii-deceleratii in afara recomanddrilor de exploatare economice);
Numarul de actionari ale pedalei de acceleratie si franare;

Fisa de accident care indicd detalit referitoare la: frAndri, vitezd, lumini, stare usi, date
identificare conducitor auto, ora incidentului fnregistrat;

Consumul de energie instantanee si totald cu contoare total neresetabile sau partial resetabile de
cétre personalul autorizat;

Timpul de functionare al unitdtii electrice de tractiune, a motorului compresor, a motorului de la
instalatia de clima;

Kilometri efectivi rulatt (contor total neresetabil si partial resetabil);

Functionarea anormald sau defectarea suspensiei;

Numarul de actiondri ale ajustarii garzii la sol;

Functionarea anormalé sau defectarea functionarii usilor de acces;

Deschiderea neautorizatd a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Computerul de bord va transmite datele inregistrate computerului de gestiune si management
trafic(CGMT) care va fi compatibil cu transferul de date prin cablu si wireless (online si
WLAN), exclus infrarosu, cu echipamentele de transfer de date ale beneficiarului situate in
autobaza sau la punctele de descarcare. Se accepta si varianta unui singur computer care sa
indeplineasca toate functiile computerului de bord si ale computerului CGMT. Datele stocate vor
fi disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.

Se vor livra echipamentele necesare descarcarii online si WLAN a datelor, montate pe
autobuzele electrice cat si cele situate Ia locurile de descarcare a datelor, precum si aplicatiile
software si interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura si aparatura, aplicatiile software, interfetele, etc. necesare diagnosticirii si reparirii
subansamblurilor asigurate de cétre subfurnizorii producitorului si care nu sunt integrate fn Slstemul
general de gestiune si diagnosticared electronicé a autobuzelor electrice.

Software-ul pentru computere trbuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

Sa permita procesarea de rapoarte multicriteriale Tn vederea analizirii datelor;
Interfata cu utilizatorul sa fie in limba roména;
Usor de utilizat si de inteles

Sa permita generarea automata de rapoarte §i statistici (definirea rapoartelor pe baza, analizelor
predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil si sortarea
rezultatelor, predefinirea filtrelor cu aplicare periodica pentru rapoarte si statistici);

Sa permita editarea altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele standard.

Amplasarea componentelor echipamentului va fi realizatd astfel Incat si se asigure un acces usor

pentru depanare cét i pentru vizualizarea facild a informatiilor afigate.
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3.17 Podeaua, covorul, rampa pentru persoanele cu mobilitate redusia
Podeaua autobuzelor electrice va fi realizata In varianta cobordtid. Nu se admit trepte pe toatd
suprafata disponibila pentru calétorii Tn picioare.

Autobuzele electrice vor fi prevazute la usa II-a cu o rampi care va facilita accesul persoanelor ce s¢
deplaseazi cu carucior rulant sau cu cirucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusd se preferd a avea un mecanism simplu si
fiabil, usor si rapid de manevrat. Rampa va fi acoperiti cu material cu rezistenti la uzura si
proprietdti antialunecare pe ambele fete.

Pozitia ,,ramp coborétd™ va fi semnalizati optic la bord iar in aceasti situatie, sistemul de sigurantd
al autobuzului electric nu va permite punerea lui in miscare. Rampa va fi marcati cu material
reflectorizant, peniru a fi vizibils noaptea in pozitia ,,rampa coboratd”. Podeaua autobuzelor electrice
se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic.
Podeaua va fi acoperitd. de un covor, lipit etang, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil i
ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului $i Imbindrile la margini vor evita dezlipirea,
pitrunderea apei si a impuritatilor sub acesta.

Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de via{a de minim 8 ani. Culoarea covorului va f'
tn concordanta cu designul general al compartimentului pentru célatori.

Podeaua va fi continua fird trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru deblocarea
mecanici a cilindrilor dubli de frind se acceptd existenta in podea a unor orificii de dimensiuni
reduse acoperite cu capace corespunzitoare $i etanse.

3.18 Sistemul de legatura (articulatia) dintre pirtile caroseriei autobuzelor
articulate

Toate componentele sistemuiui de legaturd dintre cele doua parti ale caroseriei autobuzelor
electrice articulate trebuie sa asigure o etangeitate gi o {inutd de drum corespunzitoare atat in mers
cét si in stationare. Acest sistem trebuie si permlta inscrierea autobuzelor electrice in razele
minime de virare previzute de legislafia in vigoare, sa fie prevdzute cu sistem de iluminare astfel
incdt sd nu apard zone lipsite de vizibilitate si sa fie dotate cu sisteme de bare de susfinere a
céldtorilor pentru a asigura deplasarea acestora intre cele doud componente ale autobuzelor
electrice fara riscuri de accident sau alte pericole.

Burduful sistemului de legatura va fi realizat din materiale rezistente la conditiile previzute in
capitolul 3.1 privind cerintele de mediu inconjutitor i nu va permite pitrunderea prafului, apei,
noroiului, ete. in interiorul compartimentuhui pentru calétori.

Podeaua sistemutui de legitura va fi realizatd din materiale rezistente la uzura (tabla stnata, etc.),
care va asigura o aderenti corespunzitoare a inciliimintei cilatorilor, fird a exista pericolul
prinderii sau ranirii acestora, inclusiv In momentul inscrierii In curbe. Toate reperele, conductele,
furtunurile, cablurile electrice, etc. din zona sistemului de legiituri vor fi pozitionate si fixate
corespunzitor astfel incét sd nu existe pericolul desprinderii lor in functionare, al frecérii cu alte
repere, al distrugerii izolatiei cablurilor electrice, sau a producerii de zgomote sau vibraii
necorespunzitoare. Se vor respecta toaie conditiile previizute in CEE-ONU R 107, cu privire la
sistemul de legdturd dintre pértile rigide ale autobuzelor electrice. Ofertantut va face o descriere
amanuntita a sistemului de legdturd (articulatiet) dintre partile caroseriei, indicind unghiurile de
rotire (dacd este cazul) pentru care nu se permite deplasarea In spate a autobuzelor electrice.
Ofertantul va asigura pe cheltuiala sa, pretul fiind inclus in ofertd, toate SDV-urile specifice
necesare pentru buna reglare st intrefinere a componentelor smtemulul de legétura a articulatiei
(daca este cazul).
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3.19 Compartimentul pentri echipamente (unitatea electrici de tractiune, compresorul,
servodirectia, aerul conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzului electric, realizat astfel Incat sa asigure spatii suficiente pentru accesul si intrefinerea
facild a agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a celorlalte subansambluri si agregate.

In cazul necesitatii utillzaru unor scutun sub autobuzele electrice (cu rol antlfomc st de protec‘;le)
rapide, sau asamblari clasice).

Izolarea fonicd si termicd a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care si
corespunda normelor internationale in vigoare. Fixarea acestor materiale va fi realizatd astfel incét
sd reziste la conditiile de exploatare si intretinere (temperaturi, vibratii, detergenti si spilarea cu jet
de api sub presiune).

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi previzute capace de
vizitare cu acces din compartimentul pentru cdldtori, care prin constructie vor elimina posibilitatea
de accidentare a célatorilor. Acestea vor fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat i
antivandalism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va reahza prin capace ugor .
demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile laterale ale autobuzului electric. Capacele de acces
la motoare vor fi previzute cu senzori de ,,capac deschis” care vor bloca pornirea accidentald de la
bord. .

Deschiderea acestora in timpul functionirii motorului va fi avertizata optic la bord.

Capacele de vizitare la motoare gi pentru alte agregate vor fi reduse ca numdr si vor permite accesul
ugor la toate anexele motoarelor si la alte agregate. Acestea vor avea o constructie robusta, etansi si
s& asigure o mare sigurantd in exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele de vizitare
vor 11 rezistente mecanic (cu protecti¢ antivandalism la desfacere), izolate termic, fonic si vor fi
interschimbabile intre autobuzele electrice.

Compartimentele surselor radiante de caldurd permanente (motoarele de tracfiune, compresor,
servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorulu etc.) vor fi separate de habltaclul
compartimentului pentru ciiatori, obligatoriu i prin materiale termoizolante.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta mésurile
prevazute in CEE-ONU R 107, CEE-ONU R 34, cu modificdrile si completirile ulterioare.
Compartimentul motoarelor va fi previzut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv
cu un sistem de oprire a alimentérii cu energie electrica in caz de avarii.

3.20. Sistemul de climatizare (incilzire, ventilatie si aer conditionat)

Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmatoarele sisteme de incélzire, ventilatie si conditionare a

acrului: _

*» Instalatie de incélzire a compartimentului pentru calatori, a cabinei conducitorului auto si de
degivrare a parbrizutui (Se vor respecta prevederile Regulamentul CEE-ONU 121 si
Regulamentul CEE-ONU 672/2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor
de dejivrare si de dezaburire a parbrizului a anumitor autovehicule si de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele
de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si
a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate);
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» Instalatic de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru célatori 51 cabina
conducitorului auto cu functie de ricire;

e Geamuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperis pentru ventilatie naturali;

e Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din compartimentul pentru cilétori
st ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei.

Nu se vor accepta solutii de incalzire bazate pe dispozitive cu ardere de combustibili.

Prin organizarea compartimentufui pentry cilatori, a postului de conducere precum si prin
performantele sistemului de incdlzire, climatizare si ventilatie, autobuzele electrice vor asigura
confortul necesar cilatorilor si al conducétorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp.
Temperatura in compartimentul pentru caldtori si la postul de conducere va fi reglatd atdt prin
aplicatiile software specifice ct si prin reglaj manual de la postul de conducere.

Aplicatia va furniza rapoarte despre timpul de functionare a sistemului de aer conditionat pe
autovehicul, pe zi , pe lund. Pentru sezonul rece aplicatia va monitoriza si va furniza rapoarte despre
temperatura din interiorul compartimentului pentru célatori, respectiv temperatira din extetior pe
autovehicul, pe zi, pe luna.

3.20.1 Asigurarea microclimatului pe timp de iarni (sezon rece)

Slstemul de incélzire va fi integrat in sistemul general de gestiune §i d1agnost10are electronica al
autobuzelor electrice.

Sistemul de incalzire va asigura in compartimentul pentru cilatori o temperaturd de minim + 15 °C
la o temperaturd a mediului exterior de - 15 °C. In compartimentul pentru cilitori instalatia de
incalzire va fl montatd in partea de jos Ia nivelul podelei, in extremitatile laterale si protejati de grile

difuzoare. Numarul gi amplasarea acestora va asigura o distributie uniforma in tot compartimentul

pentru cilatori.

In habitaclul conducitorului auto distributia acrului cald (rece) va fi uniformi pe toate zonele
postului de conducere (distributie tridimensionald) dar $1 cu posibilitatea selectarii zone1 de
dlstrlbu;'le a aerului cald (rece).

incilzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normald si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la
temperatura de - 25 °C, fard ca jetul de aer cald si produci fisurarea termicad a parbrizului datoritd
diferentelor de temperatura.

Solu‘;la dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in compartimentul pentru caldtori va
preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare calitori.

. Geamurile laterale (din zona Vlzzbllltatu conducatorului auto) vor fi previzute la baza lor cu

difuzoare de aer cald sau cu rezistentd electrici pentru degivrare-dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu o rezistenta electrica cu rol de dezaburire.

3.20.2 Asigurarea microclimatului pe timp de vard (sezon cald)

Microclimatul compartimentului célitorilor si al postului de conducere, pe timp de vari, va fi
asigurat printr-o instalatie de aer conditionat compusi din una sau mai multe unitdti pentru intregul
autobuz electric. Microclimatul pentru postul de conducere va fi asigurat de o instalatie de aer
conditionat independenti. '
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Instalagiile de aer conditionat vor asigura o temperaturé optimé de confort termic, in conformitate cu
reglementirile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a pragului termic de + 25 °C la o
temperaturd a mediului exterior de + 35 °C. Sistemul va oferi posibilitatea reglérii atat a temperaturii
cit si a debttului de aer separat pentru compartimentul pentru cdlitori si separat pentru postul de
conducere. Pornirea st oprirea aerului conditionat va fi realizatd automat de la bordul autobuzului
electric, respectiv din dispecerat pentru asigurarea unei temperaturi optime de confort termic.

Ofertantul va furniza date cu privire la consumul mediu suplimentar de energie a autobuzului
electric, cu instalatiile de aer conditionat pornite. Se vor prezenta buletine de mdsurdtori privind
consumul mediu suplimentar in conditii de exploatare pe timp de vard cu instalatiile de aer
conditionat pornite si la fel pentru consum pentru instalatia de incilzire pe timp de iarna.

3.20.3 Ventilatia naturala

Ventilatia naturald a compartimentului pentru cilitori va fi realizatd prin geamurile basculante ale
ferestrelor laterale si/sau prin trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directd din
compartimentului pentru caldtori a autobuzului eleciric (trapele vor fi amplasate §i vor avea
dimensiunile conform CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitit de
deschidere ale acestora (inainte, inapoi si trapd total deschisa).

Pentru evacuarea aernlui viciat, respectiv pentru eliminarea condensului autobuzele electrice vor fi
prevazute cu exhaustoare (ventilatoare), ale cdror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de aer
patruns In compartimentul pentru cdlitori. Exhaustoarele (ventilatoarele} vor fi actionate de un
motor electric fard perii colector.

Odata cu primul autobuz electric, se va livra toatd aparatura de verificare si umplere cu freon a
instalatiei de aer conditionat si o butelie de transport a freonului dimensionati corespunzitor.

3.21 Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizatd in conformitate cy normele si
reglementdrile interne gi internationale (Regulamentul CEE-ONU R 48 - Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasa).

Instalatia de iluminare interioars va fi de tip LED (Light-Emitting Diode), alimentati la 24 Vee si va
avea urmétoarele caracteristici:

e Iluminatul in planul de lecturd al calatorilor agezati pe scaune va fi de minim 140 Lx;

¢ [luminatul din zona scérilor va fi de: minim 80 L.x. Amplasarea [ampilor va asigura o iluminare
optimd a compartimentului pentru cilatori- (eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita
incidenta luminoasa directd sau prin reflexie asupra postului de conducere; :

e Huminatul din interiorul habitaclului conducitorului auto va avea comandd separatd pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea iluminirii postului de conducere
odatd cu deschiderea usilor),
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Automatizarea iluminatului in compartimentul] calitori va avea doua faze:
* Faza de drum (cu usile inchise) in care ldmpile din imediata apropiere a postului de conducere
vor fi stinse;

» Faza de stationare (cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

Lampile vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile exterioare vor
avea incinte etange i unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

3.22 Alte caracteristici tehnice (protectia elementelor expuse agentilor de mediu)

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea inferioard a
sagiului gi exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu (apa, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate
accidental pe carosabil etc.) vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

in zonele sensibile cum ar fi- zonele din spatele rotilor, zona pernelor de aer, zona
motorului, compartimentul bateriilor electrice, traseele conductelor si instalatiilor, a componentelor
instalatiei de aer, suspensie si frane, vor fi previzute elemente cu rol de proiectie: scuturi, covor
anti-noroi (tip ,mudguard™) etc. ‘

3.23 Instalatia electrica de alimentare si distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi amplasate in interiorul
autobuzelor electrice, in zone cu acces ugor pentru intrefinere. Compartimentul bateriilor electrice si
tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de ageniii de
mediu. Tablourile de distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si
cu rezerve de legifturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor
de protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba romani. :
Functionarea instalatiei electrice va fi comandati la cuplare-decuplare prin intermediul unui
intrerupator general. Alimentarea instalafiilor auxiliare va fi Intreruptd odati cu actionarea
intrerupdtorului general. Componentele instalatiei electrice vor asigura o buni functionare a
autobuzelor electrice In conditiile urmitoarelor specificatii tehnice:

* amplasarea lor pe autobuzele electrice va asigura un acces usor pentru lucririle de intretinere;

» conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

o ftraseul cablajelor va fi realizat Intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superioard a
compartimentului pentru cilatori, cu acces din acest compartiment, prin capace usor
demontabile, care s& permits interventia usoar pentru eliminarea eventualelor defecte;

* toate componentele vor fi din productia de setie, de tnaltd fiabilitate si usor-de achizitionat de pe
piafd; |

* compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi previizute cu o sursi de iluminare si cu
un intrerupiator local;

* toate componentele §i anume cablajele (fiecare cablu electric 1n parte), conectorii, comenzile
electrice si electronice etc., vor fi inscriptionate cu codurile corespunzitoare din diagramele
electrice. Solutia de inscriptionare va fi rezistent3 la deteriorare in timp;
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e toate cablajele vor fi previzute inca de la asamblare cu un numir de conexiuni de rezerva pentru
0 ugoard Inlocuire a circuitelor intrerupte, numirul maxim al firelor de rezerva, pe fiecare
ménunchi de cabluri, va fi decis de producitor in functie de complexitatea cablajului;

e toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti,
expusi la umezeald, vor fi etangi. Conectorii exteriori ai instalatiei electrice vor fi protejati
suplimentar cu vaselind neutrd. Farurile si limpile exterioare vor avea de asemenea incinte
etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului. '

3.24 Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele electrice vor avea un sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronici (SIGDE)
prin reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronicé, compus in principal din hardware si
software si retea CAN, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si electronic: Poate .
avea functii de comand3, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi.
flexibil, disponibil up-grade-arii aplicatiilor software si integrérii in cadrul lui a unor noi functii
aferente sistemelor adiugate ulterior si va asigura transferul de date cétre computerul de gestlonare
1 management a autobuzului electric si cétre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice, si de automatiziri ale sistemelor mecanice ale
autobuzului electric vor fi integrate cu acesta: tabloul de bord, computerul de bord, computerul
Intelligent Transportation Systems (ITS), sistemul de tractiune, sistemul de franare, sistemul de
suspensie, sistemul de actionare a ugilor, sistemul de climatizare, sistemul de iluminare, sistemul de
semnalizare, In scopul schimbului de informatii, al comenzii si al controlului anumitor parametri.
Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE vor fi furnizate si valorile pentru
consumul de energie al autobuzului electric, respectiv pentru energia recuperati. Contorul
consumului de energie va fi neresetabil de personalul neautorizat. Datele vor fi puse la dispozitie si
n format electronic in vederea interfatrii cu alte aplicatii.

Valoarea consumului de energie al autobuzului electric i energia recuperatd vor fi furnizate in
valori absolute (ex: kWh pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora .... ), in valon
raportate medii (ex: kWh/100 km sau kWh/anumite intervale cerute) si optional puterea absorbita in

- valori instantanee. Datele vor fi puse la dispozitie si in format electronic In vederea interfatdrii cu

alte aplicatit.

SIGDE va asigura transferul de date citre computerul ITS si cétre alte echipamente. Vor fi asigurate
interfete st legaturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati, RS232, USB, IBIS
sau echivalent).

Ofertantul va prezenta arhitectura intregului sistem informatic instalat pe autobuzul electric cat si
arhitectura la nivelul locatiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc.) respectiv descrierea
functionalitatilor sofiware pentru echipamentele mstalate in autobuzul electric cét si a aplicatiilor
software de prelucrare statistica.

Ofertantul va asigura un laptop pentru diagnoza cu aplicatiile software si conectica aferenti pentru
diagnoza sistemelor de control a autobuzelor electrice, un computer pentru descircarea datelor
inregistrate pe autobuze, respectiv o sursa de tensiune neintreruptibild (UPS), pentru fiecare lot in
parte.
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3.25 Accesorii, instalatii si echipamente

Accesoriile, instalaiile si echipamentele solicitate in prezentul Caiet de sarcini pentru echiparea
autobuzelor electrice sunt obligatorii (exemplu: instalatie informare calitori, computer de bord-
OBD computer management trafic-CGMT, integrarea sistemelor in SIGDE, sistemul de
supraveghere -video, sistemul de numdrare a cilitorilor, instalatia audio-video, etc.) si vor fi
respectate cerinfele functionale (Directiva 2006/42/CE). '

Ofertantul va include in pretul ofertei, toatd SDV-istica specificd, necesard verificarii, diagnosticirii,
reglarii, intretinerii $i repardrii autobuzelor electrice, inclusiv. SDV-istica pentru  nlocuirea
garnjturilor de frand sau a discurilor de frdn3, a instalatiei de aer conditionat si a articulatiei dintre
pérfile rigide ale autobuzelor electrice, ale echipamentelor IT etc. in oferti vor fi indicate
amplasarea/pozitionarea accesoriilor in autobuzul electric. '

Autobuzele electrice vor fi previzute cu urmitoarele accesorii:
¢ Cupla pentru remorcare fati-spate

s Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

e Roata de rezerva, cricul;

» Cale pentru roti, fixate si asigurate; .

» Doud stingitoare pentru incendiu, arﬂp;lasate in cabina conducatorului auto;
o  Doud truse medica]‘ei

«  Un set de triunghiuri reflectorizante (CEE-ONU R 27);

e 0 vest reflectorizanti;

+ Ciociinele pentru fiecare iesire de urgenti;

o O cheie penteu roti;

o. Minim trei seturi de chei pentru pornire, deschidere/tnchidere usi;
o . Cheie speciala pentru capacele de vizitare a trapelor;

e Suporti la exterior (cdte unul pe fiecare parte) pentru stegulete;

o Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata {dupa caz) ;

e O pereche de manusi de protectie pentfu lucrdri mecanice.

3.26 Instalatii $i echipamente electrice si electronice
3.26.1 Conditii tehnice

Toate echipamentele electrice si electronice vor corespunde conditiilor de mediu:
* Zona climaticd temperat continentali de tranzitie;

e Domeniul femperaturilor de utilizare - 25 °C ... + 70 °C;
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» Umiditatea relativd maxima 98 % RH la + 25 °C;

¢ (Clasa de protectie pentru mﬁtoarelc elcctfice 1P 20;

¢ Sistemele electrice/electronice vor fi Incapsulate in carcase cu clasa de protectie IP 65;
. Protéc‘;ie la vibratii, socuri, praf, api, raze ultraviolete; '.

s Vibratii (in functionare) 5 ... 100 Hz, 3 axe;

e - Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Vec;

» Protectia la supratensiuni de pani la 50 Vee (maxim 1 ms);

» Protectia la conectare cu polaritate inversatd.

Durata de viatd a instalatiilor si echipamentelor electrice si electronice va fi de minim 15 ani. Toate
echipamentele electronice gestionate prin aplicatii software vor fi livrate cu aplicatia de baza pe
suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor {i upgrad-ate pe cheltuiala ofertantului pe
toata durata de viatd a autobuzelor electrice. Pentru echipamentele electronice care functioneazi pe
baza de EPROM (Erasable Programmable Read Only Memory) se va furniza si dispozitivul de
inscriptionare al acestora, respectiv aplicatiile software aferente.

3.26.2 Sistc’m audio-video de informare a caldtorilor

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de informare audio-video a cilstorilor. Slstemul de

informare audio-video va fi integrat iIn CGMT sub a céirei comandéi va functiona.

Sistemul va fi alcatuit din urméatoarele module:

* 4 indicatoare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT saun echivalent (1
frontal, 2 lateral montate pe partea dreaptd, 1 spate);

o Indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;
e Unitate audio pentru anunturi vocale ce va transmite semnalul audio statiei de amplificare;

e Canal de comunicare audio cu dispeceratele, prin folosirea unui microfon pe canal GSM (Global
* System for Mobile Communications);

» Unitate electronici care va functiona sub comanda si controlul CGMT.

Unitatea de comand3 a sistemului de informare a calatorilor va dispune de urmétoarele: .
¢ Interfatd de comunicare $i o legiiurd standardizatd pentru transferul de date (conectori de tip
RS 485, IBIS conform VDV 301, RS 232, USB, eic.);

¢ Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi, (in functie de
necesitifi) pentru comunicarea cu serverul si cu statiile de descdrcare a datelor, aplicatiile -
software pentru gestionarea si programarea sistemului, respectw aphcatule software pentru
autotestarea echipamentelor;

s Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe gi interne, statii, anunturi vocale,
alte actualizdrt pentru computerul de bord, etc.) care vor fi efectuate de la distantd prin WLAN,
la plecarea din autobazi, respectiv la stationarea pe platforma de parcare;
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» Baza de date cu liniile pe care se vor deplasa autobuzele electrice, statiile de pe fiecare linie si
coordonatele GPS (Global Positioning System) ale acestora, inregistririle audio a denumirii
statiilor de pe linit si a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar care vor fi puse
de ciitre beneficiar, la dispozitia furnizorului autobuzelor electrice. '

3.26.3 Indicatoare exterioare pentru trasee

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echlvalent
s vor respecta prevederile IS 16490/2016.

Indicatorul frontal si lateral va afisa numdrul liniei, punctul de plecare si destinatia finali.
Indicatorul spate va afiga minim numarul liniei. Indicatorul frontal si cele laterale, vor avea un mod
de afisare fix sau cu defilare, pe un rind sau pe doud randuri, cu marimi diferite a randurilor gi a
fonturilor, cu spatiu dintre fonturi 0 ... 9, cu posibilitate de afisare a fonturilor selectabili (normale,
extinse, comprimate, ingrosate) mod de afigare permanenti (continud) sau intermitentd, perioadi de
aﬁsare permanenta (continué) sau limitata, cu posibilitatea schimbé’u'ii textului aﬁ§at la intervale de
(centrat stinga, dreapta, sau in deruiare cu viteze d1fer1te).

Indicatorul frontal si lateral vor avea de asemenea posibilitatea afisirii de pictograme (de forma
aproximativ patratd, in partea dreapti a afigajului) cel putin pentru acroport, gari feroviari, autogari.
Modul de afigare va fi selectabil in functie de necesitifi, realizabil din aplicatia software a
echlpamentulm Softul necesar si licenta pentru acesta, vor fi livrate o datd cu primul autobuz
electric si vor fi incluse in pretul ofertei. Programarea numirului liniei, a denumirii liniei de traseu,
respectiv a statiilor de pe traseu se vor realiza atdt manual, direct de la echipament, cét si prin
program, sau direct din autobazi, prin intermediul antenei WLAN.

3.26.4 Unitate audio (statie de amplificare)

Conditiile tehnice pe care le va. indeplini unitatea audio sunt urmétoarele:
e Amplificator audio: minim 2 canale independente de cite 20 W fiecare canal;

* Boxele audio: distribuite att la postul de conducere (minim 2) cét si in compartimentul pentru
calatori (minim 6) cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina din fati de cele din
compartimentul pentru cilatori. -

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitatea audio de
anunfuri vocale, radio-CD-USB si computerul care gestloneaza comunicatiile de voce, cu
urmatoarele caracteristici functionale:

 Distributia semnalului va fi automati in functie de prioritatea sursei audio:

#» Prioritatea distributiei semnalului in functie de sursi va fi in ordine: microfonul, unitatea de

anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, radio-CD-USB, etc. Anunturile vocale ale
denumirilor de statii-se vor auzi doar in comipartimentul pentru cildtori, conducitorul auto va
avea posibilitatea de a face anunfuri vocale in compartimentul pentru cildtori prin intermediul
microfonului amplasat in cabind. Comunicatia prin voce a conducatorului auto pe canalul GSM
se va auzi doar in cabina acestuia si se va face prin folosirea microfonului i a difuzoarelor din
cabini;
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* Reglajul volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

= Reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunfurile de statie si pentru
anunturile prin microfon;

o Unitatea audio va permite reglajul de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele
montate in compartimentul pentru céldtori, va avea functia "FADE” printr-un buton accesibil
conducitorului auto;

o Unitatea audio va permite activarea functiei ,MUTE” pentru oprlrea anunturilor vocale, buton
accesibil conducatorulul auto. :

Unitatea audio va anun‘;a denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea textului
indicatorului interior vizual. Unitatea audio va penmite stabilirea unui canal de comunicare prin
voce, prin intermediul modulului GSM pentru comunicarea conducitorului auto cu punctele de
dispecerat. Conducdtorul auto va putea apela numerele predefinite si va putea si fie apelat de Ia
aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazi
comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, conducitorul auto va avea posibilitatea ca
dintru-un meniu definit pe computer sa poatd apela destinatiile dorite sau sa raspunda la apelurile
primite. Pentru comunicare conducétorul auto va folosi partea- de microfon si boxe integrate din
cabina autobuzului electric. Deschiderea unui canal de comunicare voce de citre conducatorul auto
nu va afecta anunturile de statie din compartimentul pentru cilitori.

Autobuzele electrice vor avea cel putin un difuzor special montat in dreptul primei usi pentru
anuntarea in exterior a liniei pe care se deplaseazi autobuzul electric §i directia de deplasare, pentru
persoanele cu deficiente de vedere.

3.26.5 Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea caldtorilor si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare sunt urméatoarele:
e Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

e Minim 1 GB memorie RAM:
o Minim 1 GB memorie FLASH;

o Receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru gestionarea
informatiilor postate pe display-uri;

e Port USB de minimum 2.0, Ethemet RCA audio-video input-output, S- Vldeo RS232, Bluetooth,
modem GPRS clasa 10;

* Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru cilitori, astfel incit in
momentul in care pe ecrane ruleazi spoturi video care au si audio, sunetul se va aunzi in
compartimentul pentru calatori.

Caracteristici minime display cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent (dous buciti,
una In fatd si una la mijloc):
e Monitor cu raport 21:9, diagonald minim 25 inch;

* Rezolufie minima 1920=1080p;
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Contrast minim 1.000:1;

Luminozitate minima 700 cd/m2;

Timpul de rispuns minim 5 ms;

Senzor de [uminozitate ambientald, pentru reglarea automata a luminozitatii display-ului;
Carcasa antivandalism ventilata; |

Ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal st minim 70° vertical;

Conexiune TCP/IP;

Interfete compatibile cu arhitectura informaticd la nivel de autobuz electric;
Display-urile trebuie sa fie adecvate pentru utilizare in “mers™;

Conform standardului de calitate international ISO 9241-307:2009 sunt acceptati un numir de
maxim 5 pixeli defecti.

Sistemul de informare interior va Tndeplini urmétoarele functiuni (dintre care primele trei simultan):

Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie, si solicitarea
opririi la urmatoarea statie ("OPRIRE solicitatd / STOP requested™);

Va afiga parcursul rutei, statia [a care se afli (urmeazi si se afle) vehiculul, posibilititi de
conectare cu alte rute etc.;

Va permite afigsarea altor mesaje predefinite (Ex. "Aer conditionat in functiune! Va rugim, nu
deschideti geamurile.”; "Defectiune tehnicd. Vi rugim parisiti vehiculul”;

Anuntarea sonori prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile afisate;

Spoturile publicitare vor putea fi incdrcate in sistem prin intermediul retelei de comunicatie
WLAN din punctele de descarcare/incarcare date. In cazul in care dimensiunea fisierelor care
vor fi Inclircate este mare acestea vor fi incéircate cu ajutorul cardului de memorie;

Informarea audio si video va fi ficutd in functie de pozitia in spatiu furnizatd de GPS;

Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a autobuzului electric;

Transmiterea de informatii in timp real de la distantd, respectiv de la dispeceratele utilizatorului,
privind modificéri survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat impreund cu aplicatiile software §i accesoriile aferente astfel incét
functionalitatea si nu depindi de o eventuald achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat in
compartimentul pentru célatori in dreptul postului de conducere (m spatele conducitorului auto),
orientat citre compartimentul pentru cilatori.
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3.26.6 Radio-CD-USB si microfon

Autobuzele electrice vor fi echipate cu radio-CD-USB si microfon integrate in unitatea audio de
amplificare. Radio-CD-USB -ul va fi un model fird faa detagabild, incastrat si asigurat.

3.26.7 Sistemul de numarare a calatorilor

Autobuzele electrice vor fi echipate cu un sistem de numérare al cilidtorilor (cu senzori inteligenti
3D) fiind incluse in preful ofertei. Acesta va fi integrat in sistemul CGMT si va permite urmdrirea si
inregistrarea numdrului de célétori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, numerele
autobuzelor electrice.

Informatiile sistemului de numairare al caldtorilor vor fi structurate In rapoarte dupd descircarea
datelor In autobazi sau in platformele de parcare.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ st element de volum) vor dispune de
tehnologie IR (infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau superiocare (spre exemplu 3D Time-
Of-Flight Technology sau echivalent) si vor detecta forma §i mirimea célatorilor si si previni
erorile de numdarare chiar si In conditii dificile (aglomeréri la urcarea in autobuzul electric sau sir de
clatori}. Nu se acceptd senzori optici.

Precizia reald de mésurare a sistemnului va fi de minim 95 %, fard prelucrari i corectii software. Se
va realiza o reglare precisd a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea
numdiririi cildtorilor care nu urcd sau coboard din autobuzele electrice. Sistemul nu va efectua
numdriri atunci cand usile autobuzelor electrice sunt fachise. Aplicatia software si interfetele de
descarcare a datelor vor fi previzute in ofertd si vor fi livrate in cadrul contractului. Datele vor fi
descircate online in computerul din autobazi sau din platformele de parcare, sub formi de rapoarte,
per autovehicul, cursé, semicursé, zi, lund, cu posibilitatea utilizirii acestora.

Amplasarea componentelor echipamentului va fi realizati astfel incét sd nu fie accesibile cilitorilor,
sd fie protejate antivandalism i si genereze automat mesaje de eroare privind obturarea senzorilor,
defectarea sau avarierea lor. Sistemul va fi fard intretinere §i va asigura precizia de numirare, fird
dereglari in timp, sd asigure un acces ugor personalului de intretinere in caz de defectare.

Instalatia de numdrare a calatorilor va fi proiectatd pentru utilizarea pe autovehicule de transport
public de calitori, n conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport cilatori astfel incat
sé nu fie afectatd de conditiile de mediu mentionate la capitolul 3.1.

Durata medie de bund functionare a instalatiei de numdirare a calitorilor va fi de minim 8 ani.
Aplicatia software pentru sistemul de numérare a cilatorilor va indeplini urmitoarele cond;;u

o Interfata cu utilizatorul va fi In limba roména;

» Usor de utilizat si de ingeles;
® S& permit editarea si altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate).

Aplicatia software si licenta acesteia vor fi asigurate de citre ofertant si vor fi incluse in preful
ofertel.

3.26.8 Sistemul de supraveghere video
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Autobuzele electrice vor fi previzute cu un sistem de supraveghere video la interior si la exterior.
Sistemul va cuprinde un numdr de minim 8 camere digitale color, cu inregistrare audio, de inalti
rezolutie, de tip dom, cu carcasé antivandalism amplasate dupd cum urmeaza:

» | camerd in lateral stinga pentru supravegherea in caz de accident a pirtii din stAnga;

= 2 camere In lateral dreapta, una in partea din fatd si una in partea din spate, indreptate inspre
partea din mijloc, pentru supravegherea zonei usilor de acces calatori;

e 2 camete in fiecare parte rigiddi a compartimentului pentru cildtori care vor asigura
supravegherea Infregului habitaclu;

» 1 camerd in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasate astfel incit s poati
captata imagini pand la minimum 100 m in fafa autobuzelor electrice;

* | camerd amplasate la partea din spate a autobuzelor electrice;

» 1 cameri pentru supravegherea interiorului cabinei conducitorului auto care si vadi
conducitorul auto si bordul.

Unitatea de inregistrare video digitald, instalati pe autobuzele electrice, va contine un hard disc
amovibil montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice autovehiculelor.
Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatild pentru inregistrarca
evenimentelor pentru o perioadd de cel putin 30 zile. Camerele video vor inregistra minim 25
cadre/secundi la o rezolutie de minim 1280 x 720 pixeli. Imaginile captate de citre camere vor fi
disponibile n timp real pe un display cu o diagonali cuprinsd intre 7 ... 10 inch, montat fa postul de
conducere Tntr-o zond de vizibilitate pentru conducitorul auto, prin selectie din tastatur.

Camerele vor detecta gi vor avertiza in mod automat acoperirea intentionati cu obiecte sau vopsea st -
vor avea un raspuns rapid la schimbirile de contrast pentru a oferi cele mai bune imagini in orice
conditii.

in cazul activarii sistemului de alarmé, Inregistrarea video va fi salvati si blocats pe hard disc si nu
va fi suprascrisé, pentru o perioadd de 5 minute Inainte si dupi alarmare.

Pentru sistemul de supraveghere video, in pretul ofertat al autobuzelor electrice va fi inclusi toaté
documentatia, suporfil necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si
aplicatia software, licenta si hardware-ul necesare pentru configurare, mentenanta si descircarea
datelor. Sistemul va fi livrat cu software specializat pentru analiza si manipulareamaterialului video.
Sistemul va dispune de iesiri digitale, care si poati si fie conectate la computerul de bord pentru a
prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS
care sd fie afigate la analiza imaginilor (localizarea autovehiculului gi intervalul orar). Aceastd
conexiune va fi Intr-un format comun, de exemplu IBIS sau RS485 echivalent.

Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de la
distantd. Se va livra aplicatia software, si licenfa aferentd pentru computer, pentru prelucrarea si
arhivarea imaginilor inregistrate. Sistemul oferit va fi construit special pentru utilizarea in
autovehiculele de transport public de célatori si si fie in conformitate cu normele privind emisiile
electromagnetice in autovehicule.

Sistemul de supraveghere video va putea fi accesat remote prin browser web prin sistemul de
comunicatii date voce GSM al autobuzelor electrice. _

Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor de pe autovehicule. In
autobuzele electrice vor fi montate pictograme autocolante care vor semnaliza existenta sistemului
de supraveghere video.
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3.26.9. Computer gestiune management trafic (CGMT)

Autobuzele electrice vor fi echipate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu functii

GPS, echipament Wi-Fi si comunicare online. Sistemul CGMT cu monitor si tastaturd integratd se

va instala fn cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maximid pentru

conducétorul auto. Sistemul CGMT va fi alcatuit din minim 6 module:

o Instalatie de méasurare si inregistrare a vitezei cu modul de inregistrare a evenimentelor (cutie
neagri) fard posibilitatea resetérii de catre conducatorul auto;

* Modul de autodiagnozi si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului electric si de
diagnozi pentru mentenant;

» Modul de masurare a consumului energie electricd, respectiv a valorii energiei recuperate.
Afigarea acestor valori se va face pe display f’éra posibilitate de resetare de citre conducétorul
auto,

o Modul de c_omandé pentru sistemul de informare audio-video al célatorilor;

» Modul de interfatare si comunicatie ereless precum i modul de comunicatie online st
comunicare multiplex;

s Modul de numérare a cilitorilor.

Sistemul CGMT va include urmitoarele aplicatii software pentru modificarea prin intermediul
antenei WLAN a traseelor, a anunturilor vocale §i a programului de circulatie. Sistemul CGMT va fi
capabil sd transmitd prin WLAN rapoarte compatibile cu interfata ,,Modulului Statistic” sistem
compus dintr-o parte hardware si una software insotita de licentd care va fi inclusé in pretul ofertei.
Ofertantul va realiza pe propria cheltuiala toate adaptirile hardware/software/comunicatie pentru a
integra din punct de vedere funcfional toate autobuzele electrice livrate de el, in sistemul AVL
(Automatic Vehicle Location) al utilizatorului (daca este cazul).

Sistemul CGMT va trebui s3 poatd ft utilizat atdt pentru schimbul de informatii cu intersectiile
conectate la sistemul Urban Traffic Control (UTC), Tn regim online cét si pentru rularea aplicatiilor
specifice sistemului Public Transport Management (PTM).

Toate aplicatiile software trebuie sa prezinte un grad de 100 % integrare cu aplicatiile existente pe
flota operatorului public, cit costuri zero de integrare din partea beneficiaruhui, :

in ofertd se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord. Sistemul CGMT va ﬁlle&
baza de date preluatd de la SIGDE, pozitionare GPS in timp real, avind posibilitatea de a exporta
datele de geolocalizare intr-un format nerestrictionat / open (GPX — GPS Exchange Format sau
echivalent), informare célitori, contorizare cildtori, comunicare on line, etc. Autentificarea in
sistemul CGMT se va face pe doud nivele de acces pe bazi de parold individualizatd, care vor avea
cel putin urméitoarele drepturi:

» Administrator (personal autorizat utilizator):

o Selectare autobazid/autobuz electric;
o Setare numdr inventar autovehicul;

o Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;

Q

Selectare ruté (linie transport, cursd pentru elevi, retragere etc.);
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o Selectare locafie curenta.

o Uilizator (conducator auto):
o Selectare rutd (linie transport, cursé pentru elevi, retragere, etc.);
o Selectare locatie curenta,

Sistemul CGMT va trebui si indeplineasci cel putin urmétoarele functii:
e Colectarea de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asiguriirii intrefinerii preventive a
autobuzului electric;

e Alertarea conducétorului auto si a personalului de intretinere privind probleme de functionare
ale autobuzului electric;

e (Comanda gi controful sistemului audio-video de informare a cilétorilor;

o Urmdrirea pozitiei autobuzului electric prin GPS si mésurarea distantelor;

» Comunicarea gi interfata cu alte sisteme (numdrare calatori, etc.);

e Aplicatii pentru hartd, navigare si ghidare a conducétorului auto;

o Informatii despre programul de circulatie al conducétorului auto si respectarea acestui program;
e Comunicatie radio Intre conducatorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.

Computerul de bord va fi compatibil cu cel putin urmétoarele metode de transfer date:
s Interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si altd tehnologie wireless (exclus
infrarogu);

= Interfata de transfer de date In regim online in domeniul de frecvente cu utilizare liberd (sau cu
costurl reduse de utilizare);

e Interfata de comunicare pentru date USB si Ethernet 10/100/1000 Mbps cu mufi RJ45;
¢ Conexiune prin cablu serial RS232 (485), IBIS conform VDV 301 (sau echivalent).

Descarcarea datelor din computerul de management de trafic al autobuzelor electrice se va face in
punciele desemnate pentru descircare, dupd care vor fi stocate si accesate de pe server. Ofertantul va
cuprinde 1n ofertd si va livra echipamentele, aplicatiile software necesare pentru
descdrcarea/incdrcarea datelor din sistemul CGMT al autobuzelor electrice in computerul destinat
dispeceratului, care va fi compatibil cu sistemul de la beneficiar, astfel incét descircarea si transferul
datelor s# se realizeze fira alte adaptari dupi livrare.

Un numir de computere industriale pentru descircarea si transmiterea datelor citre serverul central
egal cu numarul de puncte de descarcare existente la locurile de garare:

* Procesor minim 1.2 GHz Quad Core;

¢ Memorie internd minim I GB;
¢ SSD (miniPClex) minim 64 GB

¢ Temperatura de functionare - 33 ... +75 °C;
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¢ Conexiune Ethemnet LAN (RJ-45) 10/100 IVprs;

e Access Point Wireless cu antend pentru transferul datelor standard a/b/g/n;
e Anten# cdstig minim 16 dB; |

e Tensiunea de alimentare 9 o 30 Ve

e Sursd neintreruptibild (UPS);

¢ Carcasa metalica IP 65;

e Dimensiuni de gabarit (maxim): 750 x 500 x 450 mm.

Furnizorul va livra pachetul de aplicatii software care se vor baza pe un sistem de gestiune al bazelor
de date relationale, un server pentru gestiunea bazelor de date mari In conditii de siguranti si care va
permite un control rigures al accesului la diferite tipuri de informatit stocate.

Avénd in vedere faptul ci sistemele de pe autobuze vor comunica bidirectional cu serverele din
dispecerate prin tehnologii mobile GPRS, 3G, 4G si WiFi, dupéa caz, se impune ca si cerintd ca
aceste comunicatii si fie criptate prin mecanisme de criptare end-to-end, de preferin{d cu chei
simetrice. Totodati este necesar ca serviciile de comunicatii de date prin tehnologii mobile GPRS,
3G sau 4G si fie asigurate In grup inchis prin APN privat. Furnizorul va trebui sd configureze
comunicatiile criptate si s& asigure toate elementele necesare hardware si software.

3.26.10. Magistrala de date a autobuzului electﬁc

Autobuzele electrice vor fi echipate cu o magistrald de date CAN care va permite computerului de
bord si comunice cu toate echipamentele si instalatiile de pe autobuzele electrice care vor fi
monitorizate In sistem multiplexare si conectate direct la computerul de bord. In timpul operarii
normale, conducitorul auto va putea vedea la bord urmitorii parametri si informatii:

» Data si ora;

s Pozitia;

e Statiile urmétoare;

o Linie si tur;

¢ Destinatia;

e Starea usilor;

s Abaterea de la program;

e Timpul planificat de sosire in stafii;
¢ Starea de comunicatie radio;

e Starea apelului de urgentd;

e Notificarea orei de plecare in cursd;

e Abaterea de la orar;
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e Codul de activitate;

e Starea echipamentelor antovehiculului.

3:26.11 Alte specilicatii

-Autobuzele electrice vor fi echipate de cétre producator cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi,
pentru ciltori, fiind echipate cu router Wi-Fi scparate pentra furnizare de servicii de internet gratuit
cilitorilor. Cartelele de date vor fi furnizate de utilizator.

Autobuzele electrice vor fi echipate de citre producdtor cu o instalatie electrici de alimentare cu
tensiune continua si stabilizatd de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB. penfru incércarea
dispozitivelor electronice ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie sa fie disponibile la
toate locurile corespunzitoare scaunelor de la geam (pot fi incluse §i variante prin care prin aceeagi
priza cu doud mufe USB se asigurd conectivitatea la doud scaune de la geam adiacente), i in plus un
conector (priza) cu doud porturi USB in spatiul central opus usii de la mijloc. Conectorii (prizele)
vor fi concepute in aga fel incit inlocuirea acestora sé poatd fi realizati ugor.

-Echipamente hardware si apliéa’;iile software incluse In pretul ofertei sunt urmétoarele:

o Fchipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozi, reglarea si gtergerea defectiunilor
memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune, motor compresor,
motor servodirectie, instalatie de incilzire, instalatie de climatizare. suspensie, fréne si protectie -
ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor etc.). ' '

e Aplicatiile software pentru computerul de bord si sistemul CGMT,
e Aplicatiile software pentru instalatia de informare a célatorilor;
s Aplicatiile software pentru instalatia de numdrare a célitorilor;

s Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu display cu tehnologie LED, respectiv LCD-
TFT sau echivalent pentru informarea cilatorilor precum si penfru difuzare a spot-urilor
publicitare;

» Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;
e Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagrd®;

o Echipamentul si antencle GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transfer de datelor online s WLAN;

¢ Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de date
online si WLAN pentru gestionarea §i programarea sistemului;

o Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online i WLAN ce urmeazi a fi montate si
care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de
actualizare/descarcare a datelor de la distanta;
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Aplicatiile software pentru configurarea traseclor, a statitlor pentru fiecare traseu, a afigfrii
traseelor, a anuntirii statiilor de pe fiecare traseu sau a anunturilor cu caracter publicitar;

Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electricé;
Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare gi incalzire;
Aplicatiile software pentru instalatia centralizata de ungere (daci este cazul);

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMT cu
sistemul de computere situate la locurile de descércare a datelor;

Echipamentul hardware gi aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea defectiunilor
memorate;

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnozi separat pentru subansamblurile
asigurate de citre subfurnizorii producétorului si care nu sunt integrate n sistemul general de
gestiune si diagnoza electronici a autobuzelor electrice;

Toate aplicatiile software vor fi livrate cu softul de baza si licentele acestora, pe suport magnetic
(CD, DVD, card de memorie, etc.} si vor fi update-ate pe cheltuiala ofertantului pe toata durata
de viata a autobuzelor electrice;

Aplicatiile software dedicate informérii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor
putea fi descércate In formate compatibile CSV, XML, XLS.
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Anexa 3 Lista verificiirilor la receptia autobuzului electric

Nr. crt. Denumirea verificarii Metoda de control Constatari
1. IDENTIFICAREA
[.1. [Verificarea concordantei dintre datele cuprinse in Control vizual

certificatul de Tnmatriculare si datele corespunzatoare!
vehiculului

1.2. [Verificarea existentei documentatiei la livrare gia Conirol vizual
executiei in conformitate cu aceasta documentatie
1.3, [Verificarea amenajirilor interioare Control vizual
2, UNITATEA DE TRACTIUNE
2.1. Werificare functionare motor si functionare dispozitiv Control vizual
de intrerupere alimentare cu energie electrici
2.2. [Verificare stare, fixare motor electric de tractiune pe | Control vizual si auditiv
caroserie, respectiv a hub-uri incercare manuald
23. [Verificare functionare sisteme de comanda si control | Incerciri in stafionare si
lelectronice, parametri functionare mo_tor in parcurs
3. TRANSMISIA
3.1. |Verificare etangeitate: carcasd unitate Control vizual, cu
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, punte autobuzul pe canal / pe
motoare, reductor elevator
3.2. [Verificare stare, fixare: unitate Control vizual, cu
multiplicare/demultiplicare turatie/cuplu, ax auntobuzul pe canal / pe
cardanie, punti motoare, reductor glevator
3.3, (Verificare functionare: unitate Incercari in stationare §i
multiplicare/demultiplicare turagie/cuplu, reductor in parcurs
4. ROTILE
4.1, [Verificare jante: stare, fixare Control vizual st manual
4.2. WNerificare prneuri: stare, montare, uzurd, presiune Control vizual
5. : SUSPENSIA
5.1. |Verificare eficacitate, simetrie suspensie si Control complet al

functionare functie ,.ingenunchere"

suspensiei la doud roti
/aceiasi punte




Verificare stare, fixare; amortizoare, brate, bare

52 Control vizual
stabilizatoare, perne de aer, bolturi, plicute reazem
5.3. |Verificare etangeitate; amortizoare, perne de aer Control vizual si auditiv
cu autobuzul pe
canal/elevator
5.4. |Verificare fixare, stare, joc: ax portant, brate Incercare cu suspensia
oscilante - puntii pe cric/ pe elevator
6. DIRECTIA $1 PUNTILE FATA-SPATE
6.1. [Stare, fixare; volan, coloani de directie, leviere, bare, Control vizual cu
pivoti, punte, mecanism de directie autobuzul pe canal
6.2, |Verificare jocuri: volan, coloani de directie, Control vizual cu
articulatii, leviere, bare, ptvoti, rulmenti butuc, autobuzul pe canal si pe
mecanism de directie stand
6.3. |Verificare servodirectie: stare, fixare, functionare Se verifica functionarea
cu gi fara motorul pomit
6.4 [|Verificare sistem reglaj pozitie volan Control functionare
7. SISTEMUL DE FRANARE
7.1. [|Verificare stare, fixare: conducte, racorduri, supape Control vizual cu
de comandi si actionare antobuzul pe canal /pe
elevator
7.2. |Verificare etansgeitate: circuite de frinare Control vizual cu
autobuzul pe canal /pe
elevator
7.3. {Verificare eficacitate; frind de servicin Probi frinare
7.4. |Verificare eficacitate: frina de stationare Probi intrare In funcfiune
7.5. |Verificare functionare; servofrand, frénd de motor, Actionarea frinei cu si
sisteme antiblocare si antipatinare fard motorul in
functionare
8. . SASIU, CAROSERIE, CABINA
8.1. |Verificare stare: sasiu {Jonjeroane, traverse) Control vizual cu
dispozitiv de remorcare autobuzul pe canal /pe
elevator
8.2, |Verificare stare, fixare: caroserie, post conducere, Control vizual
scaune, bare gi minere de sustinere
8.3. [Verificare stare, fixare, acfionare: parbriz, luneti, Control vizual
oeamuri laterale, oglinzi exterioare si interioare
8.4. [Verificarea iesirilor de siguranta Control vizual




8.5. [Verificarea functiondrii ugilor de acces cilitori, a Control vizual

trapei pentru persoanele cu mobilitate redusi
8.6. [Verificare stare, fixare: roatd de rezerva, cale roti Control vizual
8.7. [|Aspect exterior: caroserie, cabind, plici de Control vizual

inmatriculare
8.8. fncercarea caroseriei la apa Control vizual

9. INSTALATIILE ELECTRICE DE ILUMINARE, SEMNALIZARE SX
AUXILIARE

9.1. {Verificare stare, fixare: faruri . Control vizual
9.2. |Verificare stare, fixare: limpi de semnalizare, de Controf viznal

pozitie, de frinare, de gabarit

9.3. |Verificare stare, fixare: lampi de ceati, de mers Control vizual
inapoi, iluminare numar de inmatriculare, catadioptri

9.4. |Verificare: luminile instalatiei electrice de iluminare Controt vizual
exterioard, semnalizare si auxiliard

9.5. [Verificarea iluminatului interior Control vizual
9.6. - [Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual
9.7. Werificare stare, fixare, functionare: gtergitoare Control vizual si

parbriz, spalator parbriz, avertizor sonor, baterie

) e in functionare
lacumulatori auxiliari funct

9.8. |Verificarea, functionare: vitezometru, tahograf, Control vizual 5i
dispozitiv de limitare a vitezei incercare in parcurs
0.9. [Vertficare stare, functionare: instalatie de climatizare, Verificare
sistemului de incalzire, dezaburire gi ventilatie ,
functionare
9.10. |Verificare amplasare si functionare intrerupator "Verificare
oeneral circuit electric X
functionare
10. ~ ACCESORII, AMENAJARI
10.1. [Verificare dotare: triunghi presemnalizare, trusi Control vizual
medicald, stingitor de incendiu, cale rofi, roati
rezervil, conector si prizd incarcare baterii de
~acumulatori
10.2. |Verificare dotare sisteme de incércare rapidi si lentd Control vizual
10.3. |Verificare functionare sisteme de incércare rapida si Verificare
lentd _
functionare




10.4.

Verificare ideograme: "iegire de sigurantd”, ciocan
pentru spargerea geamului”, "loc stingétor de
incendiu”, "marcare loc trusd sanitard”, "dispozitiv
de deschidere de urgents a ugii” etc.

Conirol vizual

10.5.

Verificare functii sistem electronic complet de
control, diagnoza defecte si transmisii date

Control vizual si
incercare in parcurs

10.6.

Verificarea conditiilor privind protectia impotriva
focului, avarie la sistemul de tracfiune, respectiv la
bateriile de acumulatori

Simulare

10.7.

Verificare sistem complet de informare cilatori:
indicatoare de traseuv, indicator interior vizual, unitate]
voce, unitate control

Control vizual si in
functionare

10.8.

Verificare functionare echipament Wi-Fi si
comunicare online

Control vizual si in
functionare

109,

Verificare functionare computer de gestiune

management trafic {CGMT)

Control vizual §i Tn
functionare

10.10.

Verificare functionare sistem informatic de gestiune
st diagnosticare electronica al autobuzului electric
(SIGDE)

Control vizual gi in
functionare




Incheiat astdzi............... , Intre e,

Anexa 4 Proces verbal de receptie al autobuzului electric

.. In calitate de Utilizator ¢i
in calitate de Furnizor, cu ocazia predarii-primirii

autobuzului electric:

TOATCA. .ocvievesrersreessernseresesrnesrens A eermeinecsissinienaneany
nt. total scaune .......... , nr. total de locuri ........... | -
COd VIN (SEITE SASTE) 1.oveeeerecrreerer ettt ime s e bbb bt sann et by
ip MOTOX TTACHUNE w.iovvrrvrsorreveeresersvecessesey SETIE MOLOT HHACHUNE covvvvtivnsooossssssssnessrssenereee
- tip baterie acumulatori...........covcerrnee., S€FiE baterie acuMUIALOTT. oo,
s
{IP COMPIESOT 1.ovvcevveriensrrnenrsnsre s asinneny SEI1@ COMPIESOT wovroniiciiisinntieisrnnins iy
tip MOtOr COMPIESOT wvvvevrvrerirneecaresrennnas , SETIE MOLOr COMPIESOL wrvvirrirrvarnreesnrieransarssienny
tip instalatie climatizare ............coveeeee. , serie instalatie climatizare .........coieiiniiienenss

Se certificd de catre reprezentantii furnizorului, beneficiarului si ai utilizatorului ci s-a
efectuat circuitul de probi si au fost verificate starea autobuzul in general §i a urmatoarelor
subansambluri si functionarea lor, dupi cum urmeaza:

Ansamblul general autobuz, motorul de tractiune si functionarea lui la diferite regimuri
(de acceleratic si de deceleratie), instalafia pneumaticd, servodirectia si toate
componentele acesteia, puntile, trenul de rulare gi anvelopele, suspensia, functia de
ingenunchere (inclinarea pe o parte), frinarea, iluminatul exterior §i semnalizarea, faruri,
lampi de ceatdi, semnalizare, mers inapoi, lampi de gabarit, catadioptri si functionarea lor;

Caroserie, aspect exterior, aspect interior, scaunele si fixaréa lor, podeaua, covorul,
plafonul, geamurile, parbrizul, luneta, usile de serviciu si funcfionarea lor, rampa pentru
persoanele care se deplaseazi cu caruciorul rulant (functionarea ei), barele si ménerele de
sprijin pentru c#ldtori, iluminatul interior, butoanele pentru intentia de cobordre si
deschidere a usilor de citre cilitori, cabina conducatorului auto, scaunul conduc#torului
auto si functionarea lui, tabloul de bord, comenzile de bord, functionarea martorilor
luminosi de la bord, iluminatul din cabind gi compartimentul pentru calatori;

Functfionarea instalatitlor de incélzire, ventilatie g1 climatizare in cabini i compartimentul
pentru caldtori, functionarea instalatiilor de degivrare parbriz, geamuri cabini §i oglinzi
retrovizoare, functionarea computerului de management de la bord, a instalatiilor de
informare audio-video a cilitorilor, a instalatiei de numdrare cildtori, a sistemului de
supraveghere video si funciionarea tuturor camerelor de luat vederi, a microfonului,
difuzoarelor si functionarea lor, a tuturor echipamenteior si instalafiilor montate pe
autobuz, bateriile si incircarea lor, toate echipamentele si componentele sistemului de
Incidrcare a bateriilor, logistica si software-urile cu licenfa lor privind realizarea inc#rcéaril
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bateriilor eic., exploatarea in conditii de traseu pentru evaluarea autonomiei indicate de
ofertant, suprapus cu evaluarea procedurii §i a timpilor de incarcare a bateriilor de
acumulatori in procedura de incarcare rapida, respectiv lenta.

Autobuzele electrice vor fi previizute cu urméitoarele accesorii:

Oglinzi retrovizoare exterioare, cu ajustare electrica a orientdrii si sistem de degivrare cu
rezistentd electricd, pentru ambele oglinzi. Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili
si vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor electrice. Oglinda din dreapta

~ va avea oglinda pentru zona usii I $i acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi

pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere faptul ci oglinzile
se vor plia zilnic pentru trecerea prin statia de spalare);

Oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor ugilor de serviciu;

Cupla pentru remorcarea din fatd;

Prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjﬁgate;

Roata de rezervi, cricul;

Cale pentru roti, fixate gi asigurate;

Doua stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducitorului auto;
Douai truse medicale; |

Un set de triunghiuri reflectorizante;

O vesti reflectorizanti;

Ciocanele pentru fiecare iesire de urgenta;

O cheie pentru rofi;

Minim trei seturi de chei pentru pornire, deschidere/inchidere usi;
Cheie speciali pentru capacele de vizitare a trapelor;

Suporti la exterior (cite unul pe fiecare parte) pentru stegulete;
Cheie pentru capacele de protectie a rotilor puntii fagd (dupa caz);

Toats SDV-istica specificd, necesard verificarii, diagnosticrii, regldrii, intrefinerii si
reparirii autobuzelor electrice, inclusiv SDV-istica pentru inlocuirea garniturilor de frand
sau a discurilor de frini, a instalatiei de aer conditionat si a articulatiei dintre pirile
rigide ale autobuzelor electrice, ale echipamentelor IT etc.;

Conectorii adecvati pentru cuplarea la priza autobuzelor electrice (cele 2 piese, priza si
conectorul care vor fi compatibile). -

Fiecare autobuz electric va fi insotit de urmétoarea documentatie tehnica in limba romana:

Manualul de exploatare/conducere autobuz electric, pentru conducétorul auto;
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Carnetul de service, pasaportul de service;

Certificatul de garantie;

Certificatul de calitate;

Certificatului de conformitate in limba romén;

Cartea de identitate a autovehiculului cu folia de securizare aplicatd, eliberata de RAR;

Cartela de date (echiparea autobuzului electric cu agregatele principale: serii, marcd, tip
agregate);

Copiile semnate si stampilate de cdtre furnizorul autobuzelor electrice ale certificatelor de
calitate cu mentiunea “Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor
tractiune, motor compresor, moftor servodirectie, compresor, punti, caseta de directie,
pompa servodirectie, CGMT, instalatia de informare calatori, instalatia audio-video,
instalatia de numdrare cilitori, instalatia de supraveghere video, etc.);

Manualul de exploatare pentru dotirile auxiliare (CGMT, sistemul audio-video, radio-CD-
USB, aer conditionat, informare cildtorl, numarare calatori, supraveghere video);

Buletinele de incerciti emise de citre producdtorul principalelor subansambluri ale
autobuzului electric, etc. dacé existi.

Urmiitoarele documente vor fi asigurate in limba roménd, cite 3 exemplare pe suport de hértie
siin cate 3 exemplare pe suport magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) pentru:

Manualul de conducere si exploatare;

Manuale de intretinere planificatd (operatiile de intrefinere planificatd pentru toate
instalatiile §i subansamblurile autobuzelor electrice si intervalele de efectuare);

Manuale de reparatii (operatiile de reparatii pentru toate instalatiile §i subansamblurile
autobuzelor electrice),

Catalogul de piese de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie,
in limba roméni sau englezd (utilizabil pe computer cu aplicafia software), care va
confine lista fumizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata de viatd a
autobuzelor electrice. Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele menfionate
ale autobuzelor electrice, ale statiilor de inciircare pe grupuri si coduri de identificare
codurilor de identificare pentru toate piesele de schimb inclusiv desene cu pozifionarea
fiecdrei piese in ansamblu;

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzului electric la sursa de informatii tehnice
online acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

Desene de ansamblu (structura de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia
de asamblare pentru reparatii accidentale); '

Schemele instalafiei electrice;

Schemele tablourilor electrice (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor);
3



Schemele cablajelof si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei de Incilzire a autobuzului electric;

Schema instalatiei de climatizare (aer condifionat);

Schema instalaiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

Manualul de utilizare si programare a instalagiei de informare caldtori, inclusiv aplicatiile
software cu interfata utilizator in limba roména;

Manualul de diagnosticare OBD (codurile de defecte si modul de remediere;
Manuale pentru dotiri, instalatii si echipamentele IT;

Lista completa cu SDV-istica necesarii realizirii diagnosticarii, verificarilor, reglajelor,
intrefinerii si reparatiei pentru toate componentele autebuzelor electrice;

Nomenclatorul cu manopera normati pentru activitatea de intrefinere planificata;
Nomenclatorul cu manopera normati pentru activitatea de reparafii;

Lista cu cantititile, tipul si specificatiile produselor utilizate pentru lubrifierea instalatiilor
si echipamentelor, producitorii, periodicitatea operagiilor de ungere, filtrele necesare, etec.

Echipamente hardware si ﬁplica;iile software incluse In pretul ofertei sunt urmitoarele:

Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune,
motor comptesor, motor servodirectie, instalatie de incilzire, instalafie de climatizare,
suspensie, frine si protectie ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, etc.).

Aplicatiile software pentru computerul de bord si sistemul CGMT;
Aplicatiile software pentru instalatia de informare a calatorilor;
Aplicatiile software pentru instalatia de numdrare a caldtorilor;

Aplicatiile software pentru sistemul andio-video cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT
sau echivalent pentru informarea cildtorilor precum si pentru difuzare a spot-urilor
publicitare;

Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;
Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutic neagra™;

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transfer de datelor online i WLAN; '

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul
de date online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;



¢ Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online si WLAN ce urmeaza a fi
montate gi care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si
interfetele de actualizare/descircare a datelor de la distants;

» Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a
afigarii traseelor, a afisarii si anungarii statiilor de pe fiecare traseu sau a anunfurilor cu
caracter publicitar;

s Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrici;
o Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si inc3lzire;
» Aplicatiile software pentru instalatia centralizatd de ungere (daca este cazul);

e Echipamentul hardware i aplicatiile software pentru compatibilizarea sistemului CGMT
cu sistemul de computere situate la locurile de descircare a datelor;

e FEchipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea gi stergerea
defectiunilor memorate;

¢ Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza separat pentru
subansamblurile asigurate de catre subfurnizorii producitorului si care nu sunt integrate In
sistemul general de gestiune si diagnozi electronica a autobuzelor electrice.

Lipsuri si neconformita(i constatate:

Avind In vedere ci autobuzul MACA ........ccovvveenvivii e a e e ey P
.................. COU VIN ettt e eesins e e as e sssrn e snesrasssnessnnasnnneeneees TP 1TIOTOT
tractiuneg ........ccieiiiiiniienea..,  S€HE MOtor tractiune............oooeeiennn , tip baterie
acumulatori........ccccecveeeneenne,  Serie baterie acumulatori.........cccceeincienenn, 1ip cOmpresor
................... , Serie COMPresor ..................., tip motor servodirectie ...................,
serie motor servodirectie ..........ccc.eceeeee. ... .., Indeplineste conditiile impuse de siguranta

circulatiei si a céldtorilor, se receptioneaza de CAIIE ...t

Comisia



v,

Anexa s

In primele 9 luni de la semnarea contractului se va livra un prototip pentru
autobuzul de 18 m (lot1) care va indeplini toate conditiile impuse prin caietul de
sarcini.

Restul autobuzelor vor fi livrate intr-un interval de 6 luni incepind cu a zecea
luna de la semnarea contractului respective:
-in luna a 10-a de la semnarea contractului - 4 bucati
-in luna a 11-a de la semnarea contractului - 3 bucati
-in luna a 12-a de la semnarea contractului - 3 bucati
-inlunaa 13-a de la semnarea contractului - 2bucati
-inlunaa 14-a de la semnarea contractului - 2 bucati
-inlunaa 15-a de la semmarea contractului - 1 bucati
Statii de incarcare
Statii de incarcare aferente lotului I{ autobuze de 18 m}) ,respectiv 4 pentru
incarcare rapida si 16 pentru incarcare lenta se vor livra in 5 luni de la semnarea
contractului dupa cum urmeaza:
- 2 statii de incarcare rapida si 8 de incarcare lenta cu minim 2 Iuni inainte de livrarea
primului autobuz (a prototipului ) ,dar nu mai tirziu de 3 luni de la semnarea
contractului, restul in luna a4-a si a 5-a de la semnarea contractului

Proiectul privind amplasarea statiilor de incarcare va fi pus la dispozitia
beneficiarului cu minim o luna inainte de furnizarea primelor statii.



Anexa 6

In primele 9 luni de Ia semnarea contractului se va livra un prototip pentru
autobuzul de 12 m (lof2) care va indeplini toate conditiile impuse prin caietul de
sarcini.

Restul autobuzelor vor fi livrate intr-un interval de 6 buni incepind cu a zecea

luna de la semnarea contractului respective:

- inlunaa 10-a de la semnarea contractului - 10 bucati

- inlunaa 11-ade la semnarea contractului - 4 bucati

- inlunaa 12-a de la semnarea contractului - 4 bucati

- inluna a 13-a de la semnarea contractului - 4 bucati

- inlunaa 14-a de la semnarea contractului - 4 bucati

- inlunaa 15-a dela semnarea contractului - 3 bucati
Statii de incarcare
Statit de incarcare aferente lotului Lot I, respectiv 7 statii pentru incarcare rapida si
30 pentru incarcare lenta se vor livra in 5 luni de la semnarea contractului respective:
- 4 statii de incarcare rapida si 15 de incarcare lenta cu minim 2 luni inainte de
livrarea primului autobus (prototipului) ,dar nu mai tirziu de 3 luni de la semnarea
contractului, restul in luna a 4-a si a 5-a de la semnarea contractului

Proiectul privind amplasarea statiilor de incarcare va fi pus la dispozitia

beneficiarului cu minim o luna inainte de furnizarea primelor statii.



