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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI  romania2019.eu
DIRECTIA GENERALA ACHIZITII

PUBLICE
Directia Proceduri

Nr. 1588 /10.05. 2019
CATRE
OPERATORII ECONOMICI

interesali de participarea la procedura de licitafie deschisd on-line privind atribuirea contractului de achizitie
publica avand ca obiect Achizitionarea a 100 autobuze electrice”

Referitor la procedura de alribuire a contractului de achizitie mai sus mentional, initiaté prin publicarea anunfului
de participare nr. CN1009989/15.03.2019, ca urmare a unor solicitari de clarificari primite de auforitatea
contractanita din partea unor operatori economici, vd comunicam in cele ce urmeaza:

RASPUNSUL LA SOLICITARILE DE CLARIFICARI
formulat de Directia Transporturi, in calitate de directie initiatoare a procedurii de atribuire

= SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 1 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

In Caietul de Sarcini, cap. 1.1, pagina 2, specificafi ¢a ,Pentru funclionarea autobuzului complet electric, acesta
va fi prevazut cu echipamente care vor permile realizarea unei incarcari lente pe durata a 4-5 ore si rapide cu o
durala de 10-15 minute, a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE)

Capacitatea de 230 kw a autovehiculului este suficienta pentru a atinge autonomia zilnica. in transportul urban
se poate atinge o vitez medie de 12 la 25 km/h, cu minim 10 ore de utilizare. in cazul in care vehiculul este
incércat lent aditional in orele de joasé intensitate pentru aproximativ 30-60 de minute, autonomia zilnicad va
creste cu aproximativ 100 km. Astfel, autonomia minima va fi de 330 km. incarcarea rapida si durata lung3 de
viatd a bateriei nu pot fi satisfacute in aceeasi tehnologie a bateriei. Costurile cu bateriile vor creste, iar durata
de viala va scadea. De asemenea, incércarea rapida adauga sarcina suplimentara vehiculului, Dat fiind faptul
cé nu exista informatii despre statia de incarcare rapida, vor fi probleme de compatibilitate. in Caietul de Sarcini,
autonomia anuald este de 60.000 km. Autonomia este de 170 km/zi, mai mica de 230 km: din acest motiv,
incarcarea rapida nu este necesara.

Rugdm autoritatea contractantd s& accepte solutii alternative, dat fiind faptul ca performante identice pot fi
atinse fara utilizarea incarcarii rapide, si in cazul unui raspuns afirmativ, sa elimine toate cerintele din Caietul de
Sarcini ce fac referire la incarcarea rapida.

Raspuns 1:
Autoritatea contraclanta isi mentine solicitirile din Caietul de Sarcini privind posibilitatea realizirii atat a

incarcdrii lente cat si rapide a Sistemului Reincarcabil de Stocare a Energiei (SRSEE).
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intrebare 2:

In Caietul de Sarcini, cap. 1.3.1, pag. 4, specificali c& autobuzu! electric trebuie sa fie realizat in
conformitate cu: ,Reguiamentul CEE-ONU R24 - prescriptii privind emisiile poluante; {...] Regulamentul
CEE-ONU R 34 /2016/1428 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
prevenirea riscului de incendiu;”

Aceste regulamente sunt aplicabile motoarelor cu compresie. Se referd la motorul cu aprindere prin
comprimare. Nu existd motor de aprindere comprimat pe vehiculele electrice. ECE R34 este, de
asemenea, ufilizat pentru rezervoarele de combustibil lichid. Nu existd rezervor de combustibil pe
autobuzul electric.

Rugam autoritatea contractantd sa fie de acord cu eliminarea cerintei privind realizarea autobuzelor
electrice in conformitate cu Regulamentele CEE-ONU R 24 si R 34/2016/1428.

Raspuns 2:
Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea, cu precizarea cd omologarea vehiculelor se va

realiza in conformitate cu regulamentele si legislatia in vigoare aplicabila conform solicitarilor din
Caietul de Sarcini cap. 1.3. CONFORMITATEA CU REGLEMENTARILE IN VIGOARE.

intrebare 3:

In Caietul de Sarcini, cap. 1.3.1, pag. 4, specificali ca autobuzul electric trebuie sa fie realizat in
conformitate cu: Amendamentul 1 la Regulamentul CEE-ONU R 36; "CEE-ONU R107 este cea mai
recentd versiune a Regulamentului. Regulamentul R107 prevede ECE R36 §i 2001/85 / EEC mai detaliat
si mai sigur Tn ceea ce priveste satisfactia clienfilor. Rugdm autoritatea contractantd sa fie de acord cu
eliminarea cerintei, acceptand realizarea autobuzului in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU R107.

Raspuns 3:
Autoritatea contractanta este de acord cu solicitarea si mentioneaz ca realizarea autobuzului in

conformitate cu regulamentul CEE-ONU R 107 este prevazutd la punctul 1.3.1 CONFORMITATEA CU
REGULAMENTE CEE-ONU din Caietul de Sarcini.

intrebare 4:

In Caietul de Sarcini, cap. 1.3.1, pag. 4, specificati ca autobuzul electric trebuie sa fie realizat in conformitate cu:
,-Regulamentul CEE-ONU R 51 - prescriptii privind emisiile sonore ale vehiculelor motorizate; - Regulamentul
CEE-ONU R 66 - dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de pasageri de capacitate mare in ceea ce
priveste rezisten{a suprastructurii acestora;"

Directiva 540/2014/CEE privind emisia de zgomot a autobuzului va fi utilizata in locul ECE R51. ECE R 66, este
obligatoriu pentru clasele Il si lll; vehiculele din aceste clase calatoresc cu viteza mare de pana la 120 km/h. Din
acest motiv, testul de roll-over va fi necesar. Pana la viteza de 70 kmvh, nu exista riscul de rulare. Din acest
motiv nu este necesar. Reglementarea solicitata trebuie sa respecte directiva de baza 2007/46/EEC.

Rugam autoritatea contractantd s3 fie de acord cu eliminarea cerintelor, intrucat acestea nu sunt necesare
pentru autobuze M3 Clasa |.

Réspuns 4:
Autoritatea contractantd a solicitat prin documentatia de atribuire: ,Autobuzele electrice vor avea

omologarile pentru vehicule complete, acordate de catre autoritatile competente din statele membre ale
Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza directivelor-cadru; Directiva 2007/46/CE si Directiva
70/156/CEE, modificatd de Directiva 2001/85/CEE sau Certificat de omologare de tip RAR (Registrul Auto
Roman) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea O.G. nr.78/2000, cu ultimele modificari §i a
Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RANTR 7, completat cu Ordinul M.T.L. 1275/2009, M.L.P.T.L. nr. 211/2003-
RNTR 2, modificat si completat cu Ordinul M.T.I. nr.1147/2009 si Ordinul M.T.1. nr. 421/2010, Ordinul
M.T.C.T. nr. 2135/2005-RNTR 4.”
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De asemenea:

»Dacéa autobuzul electric este omologat doar de autorititile competente din UE, omologarea de tip, de
calre RAR (Registrul Auto Roman) a acestuia se va efectua de cétre Furnizor, in termen de maxim 45 de
Zile de la data semndrii contractului, pe cheltuiala si riscul siu. Aceasta reprezintd conditie pentru
intrarea in vigoare a confractului.
Aceste autobuze electrice trebuie si fie omologate de cétre Registrul Auto Roman (RAR) in scopul
obtinerii cariii de identitate.”

Autoritatea contractanti este de acord cu solicitarea de clarificare.

intrebare 5:

In Caietul de Sarcini, cap. 1.3.1, pag. 4, specificati ca autobuzul electric trebuie sa fie realizat in conformitate cu:
.Regulamentul CEE-ONU R 68- privind viteza maxima constructivd a vehiculelor rutiere, care se inscrie in
Cartea de Identitate a vehiculului cea indicata de constructor

Regulamentul CEE-ONU R 68 este aplicabil autovehiculelor MI (masgini), nu autobuzelor. Rugim autoritatea
contractanté sa fie de acord cu eliminarea cerintei, acceptand conformitatea cu Regulamentul CEE-ONU R 39.

Réspuns 5:
Autoritatea contractantd este de acord cu solicitarea si mentioneazi cd realizarea autobuzului in

conformitate cu regulamentul CEE-ONU R 39 este prevazuti la punctul 1.3.1 CONFORMITATEA CU
REGULAMENTE CEE-ONU din Caietul de Sarcini.

Intrebare 6:

In Caietul de Sarcini, cap. 1.3.1, pag. 4, specificali c& autobuzul electric trebuie sa fie realizat in conformitate cu:
«~Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescriptii privind rezistenta scaunelor gi ancorarea lor,"

Rugam autoritatea contractant s& fie de acord cu inlocuirea cerintei, acceptand conformitatea cu Regulamentul
CEE-ONUR 17.

Réaspuns 6.
Autoritatea contractantd acceptia omologarea vehiculelor in conformitate cu regulamentele si legislatia

in vigoare aplicabili conform solicitérilor din Caietul de Sarcini cap. 1.3. CONFORMITATEA CU
REGLEMENTARILE IN VIGOARE.

Intrebare 7:

in Caietul de Sarcini, cap. 1.3.2, pagina 5, CONFORMITATEA CU DIRECTIVELE EUROPENE, enumerali un
numér de directive aplicabile autobuzelor electrice M3 Clasa | i un numar de directive neaplicabile.

Rugam autoritatea contractantd sa fie de acord cu adiugarea sintagmei: ,Conformitatea cu urmatoarele
directive va fi solicitatd dacd acestea sunt aplicabile autobuzelor electrice M3 Clasa | in conformitate cu
Directiva 2007/46/CEE”

Rispuns 7:
Autoritatea contractantd precizeazd cd se soliciti conformitatea cu regulamentele si directivele

aplicabile vehiculelor solicitate prin Caietul de Sarcini, respectiv autobuze electrice incadrate in
Categoria M3 Clasa .
Conform caietului de Sarcini, cap. 1.1, OBIECTUL $I DOMENIUL DE APLICARE:

»Autobuzele electrice vor avea omologarile pentru vehicule complete, acordate de catre autoritifile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa I, in baza directivelor-cadru:
Directiva 2007/46/CE si Directiva 70/156/CEE, modificatd de Directiva 2001/85/CEE sau Certificat de
omologare de tip RAR (Registrul Auto Roméan) conform Legii nr. 230/2003, pentru aprobarea 0.G.
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nr.78/2000, cu ultimele modificari si a Ordinelor M.T.C.T. nr. 2132/2005-RNTR 7, completat cu Ordinul
M.T.1. 1275/2009, M.L.P.T.L, nr. 211/2003-RNTR 2, modificat i completat cu Ordinul M.T.1. nr.1147/2009 si
Ordinul M.T.1. nr. 42172010, Ordinul M.T.C.T. nr. 2135/2005-ANTR 4.”

Intrebare 8:

In Caietul de Sarcini, cap. 3, ct. 11, pagina 10, specificali c& ,Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul
geam culisant, cu inaltime de minim 300 mm. Numarul de trape de aerisire va fi conform proiectului de caroserie
gi vor fi cu deschidere electrica in trei faze. Autobuzul va respecta reglementérile CEE-ONU privind iegirile de
siguranfa. Trapele de aerisire vor funcliona $i ca iegiri de siguranta, situalie in care acfionarea se va face doar
manual.”

Sistemul de aer conditionat de inalta capacitate §i viteza de amestecare a aerului proaspat satisfac atmosfera
din interiorul autobuzului. O fereastrd de 300 mm indlime nu este necesara. Geamurile pliabile cu deschidere
mica sunt superioare. Sticla pliabild cu indltime de 180 mm se va deschide mai mult decat un geam culisant cu
inltime de 300 mm (in cazul geamului culisant, jumatate din geam nu poate fi deschis, lucru neaplicabil
geamurilor pliabile).

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi
de tipul geam pliabil cu indltime de minim 180 mm. Numérul de trape de aerisire va fi conform proiectului de
caroserie i vor fi cu deschidere electrica in trei faze. Autobuzul va respecta reglementarile CEE-ONU privind
iegirile de siguranfd. Trapele de aerisire vor funcliona si ca iegiri de sigurantd, situafie in care acfionarea se va
face doar manual.”

Raspuns 8:
Autoritatea contraclantd isi mentine cerintele din Caietul de Sarcini cap. 3, pet. 11 privind tipul si

dimensiunile minime ale ferestrelor laterale cu deschidere, respectiv: ,Ferestrele laterale cu deschidere,
vor fi de tipul geam culisant, cu inalfime de minim 300 mm. Numérul de trape de aerisire va fi conform
proiectului de caroserie gi vor fi cu deschidere electrici in trei faze. Autobuzul va respecta
reglementirile CEE-ONU privind iegirile de sigurana. Trapele de aerisire vor functiona si ca iesiri de
sigurantd, situatie in care actionarea se va face doar manual.”

Intrebare 9:

In Caietul de Sarcini, cap. 4.1, pag. 12, specificati c& “Aufobuzul electric este destinat exploatani in zone cu
climat temperat N gi trebuie sa asigure o funcionare fiabild in condiiile ambiante urmatoare, conform SR EN
60721-2-1:2014: - Temperatura ambianta: -30°C + +45°C;

Avénd in vedere temperatura ambianta din Bucuregti, rugam autoritatea contractanta s accepte modificarea
cerintei astfel,: ,Autobuzul electric este destinat exploatérii in zone cu climat temperat N gi trebuie s asigure o
functionare fiabifa in condgiile ambiante urmétoare, conform SR EN 60721-2-1:2014: - Temperatura ambianti:
-15°C + +45°C;

Raspuns 9:
Autoritatea contractantd isi mentine cerintele din Caietul de Sarcini, cap. 4.1 CERIN]'E DE MEDIU

INCONJURATOR, cu precizarea ci temperatura ambianta solicitatd -30°C + +45°C este in conformitate
cu prevederile SR EN 60721-2-1:2014 pentru Municipiul Bucuresti;

intrebare 10:

In Caietul de Sarcini, cap. 4.2.1, pag. 12, specificali cd “Autobuzele electrice trebuie sa fie realizate in
conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in salonul acestora a persoanelor cu dizabilita{i locomotorii,
respectiv Legea 446/2006."

Rugam autoritatea contractanta sa fie de acord cu eliminarea cerintei.
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Raspuns 10:
Autoritatea contractantd isi mentine cerinfele din Caietul de Sarcini cap. 4.2.1 privind realizarea

autobuzelor electrice astfel incat sa asigure accesul in salonul acestora a persoanelor cu dizabilititi
locomotorii, conform Legii 448/2006.

Intrebare 11:

In Caietul de sarcini, cap. 4.2.2., pag. 13, specificati ca ,Autobuzul electric in ansamblu i echipamentele de pe
autobuz trebuie s& corespund, din punct de vedere al compatibilitatii electromagnetice, cerinfelor impuse de
Regulamentul 10 al Comisiei Europene privind compatibilitatea electromagnetici §i HG 487/2016 privind
compatibilitatea electromagnetica. Echipamentele de pe autobuzul electric trebuie si corespundi la gocuri si
vibraii: conform normelor europene pentru matenial rulant §i vehicule electrice (CEI 571, CEI 77, CEI 165).
Conformitatea cu Regulamentul European este suficienta. inregistrarea vehiculelor la Registrul Auto Roman va
indeplini cerintele solicitate de HG 487/2016 privind compatibilitatea electromagnetica.

Rugam autoritatea contractantd s& accepte modificarea cerintei astfel: ,Autobuzul electric in ansamblu i
echipamentele de pe autobuz trebuie s& corespunda, din punct de vedere al compatibilitafii electromagnetice,
cerinfelor impuse de Regulamentul 10 al Comisiei Europene privind compatibilitatea electromagnetica sau HG
487/2016 privind compatibilitatea electromagnetica. Echipamentele de pe autobuzul electric trebuie s3
corespunda fa gocuri §i vibrafii: conform normelor europene pentru material rulant §i vehicule electrice (CEl 571,
CEl 77, CEl 165).”

Raspuns 11:
Autoritatea contractanta este de acord ca vehiculul ofertat si corespunda reglementarilor si legislatiei

europene si nationale aplicabile in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetici pentru autobuzul
electric in ansamblu si echipamentele de pe autobuz.

Intrebare 12:

In Caietul de Sarcini, cap. 4.2.2., pg. 14, specificati c& ,Autobuzul electric trebuie s& fie dotat cu urmatoarele
sisteme de franare: - Frand auxiliara (de incetinire) electrica recuperaliva si reostatica;"

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Autobuzul electric trebuie sa fie dotat cu
urmatoarele sisteme de franare: - Frand auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa sau reostatica;”

Réspuns 12:
Autoritatea contractanté isi mentine cerintele din Caietul de Sarcini cap. 4.2.2, respectiv:

wAutobuzul electric trebuie sa fie dotat cu urméitoarele sisteme de franare:

- Frdnd auxiliara (de incetinire) electrica recuperaliva si reostatica;

- Frénd de serviciu pneumatica cu circuit independent pe fiecare axa, cu actionare pe discuri de
frana;

- Frdné de slationare (de ména) mecanica cu resort de acumulare i comandi pneumatica, pe
puntea spate;

- Fréna de statie BUS-STOP controlata de controler cu m:croprocesor si activatd la deschiderea
ugilor sau comanda conducatorului de vehicul prm buton cu revenire.”
Solicitarea din Caietul de Sarcini se va interpreta in sensul ca autobuzul electric trebuie si poats realiza
alat franarea recuperativi cét si reostatica.”

Intrebare 13:

In caietul de sarcini, cap. 5.1., pag. 17, specificati ca: ‘Pentru produse care provin din féri din afara UE, se solicit3
certificarea la RAR (Registrul Auto Roméan} " Produsele care provin din tari din afara UE pot fi certificate de UE.
Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Pentru produse care provin din {&ri din
afara UE, se solicita certificare UE sau la RAR (Registrul Auto Romén).”
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Raspuns 13:
Autoritatea conlractanta este de acord cu solicitarea, respectiv ,,Pentru produse care provin din tari din

afara UE, se solicité certificarea UE sau Ia RAR (Registrul Auto Romén)”.

Intrebare 14:

In caietul de sarcini, cap. 5.2., pg. 17, specificali urmatoarele: "Componentele din cauciuc trebuie sa reziste la
condtiile de lucru, respectiv la agentii climatici i la produse petroliere, la variatiile de temperatur si presiune,
luming solara, ozon §i ultraviolete cu durata de utilizare normald estimald de minim 8 ani" In industrie,
componentele din cauciuc au o durata de utilizare normala estimata de 4-5 ani.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: “Componentele din cauciuc trebuie s3
reziste la condfiile de lucru, respectiv la agenfii climatici si la produse petroliere, Ia variatiile de temperatur si
presiune, luming solara, ozon i ultraviolete cu durala de utilizare normald estimata de minim 4 ani.”

Réspuns 14:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini cap. 5.2, respectiv:

»Componentele din cauciuc trebuie sé reziste la conditiile de lucru, respectiv Ia agentii climatici i la
produse petroliere, Ia variatiile de temperatura si presiune, lumina solard, ozon si ultraviolete cu durata
de utilizare normala estimata de minim 8 ani,”

intrebare 15

In caietul de sarcini, cap. 6.10., pg. 25, specificati ca ,Uzura maxim va fi de maxim 50 mg (pierdere de
malerial), determinaid conform 1SO 9352: Plastic.Determinarea rezistentei la uzurd."

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Uzura maximé va fi de maxim 300 mg
(pierdere de material), determinaié conform 1SO 9352: Plastic.Determinarea rezistentei la uzurd."

Raspuns 15:
Autoritatea contractanta solicita respectarea de catre covorul podelei a solicitarilor mentionate in caietul

de sarcini, cap. 6.10. PODEAUA $1 COVORUL, respectiv: ,Podeaua va fi acoperiti de un covor lipit
etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil i ignifug. Pentru covor, solutia tehnici a montajului
§i imbindrile Ia margini va evita dezlipirea, patrunderea apei si a impurititilor sub acesta. Tipul covorului
va fi pentru trafic intens, cu durata de utilizare normali de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in acord
cu designul general al salonului.

Se va preciza fipul si producdtorul covorului. Se vor prezenta buletine de incerciri emise de un
laborator autorizat prin care sa se demonstreze ci va avea rezistenta la uzuri declarati.”

Intrebare 16:

In caietul de sarcini, cap. 6.11., pag. 26, specificati ca ,Barele orizontale de sustinere trebuie s3 fie situate Ia o
inallime de minim 1,85 m de la nivelul podelei §i vor fi previzute cu ménere de susfinere flexibile. Ménerele
fiexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei §i cu prindere ferma, pentru evitarea culisarii lor. Se vor
prevedea de asemenea §i bare de susfinere verticale distribuite uniform in salon. Barele verticale trebuie s3 fie
fixate rigid in podea, iar la partea superioara, in tavan sau de sistemul de bare orizontale. In zona ugilor a i-a §i
a lli-a, va fi previzuta cate o bara orizontald de sustinere destinata cafatorilor afiafi in picioare in acele zone.
Bara va fi plasata longitudinal la o inafime de maxim 1,95 m, pe toats lungimea spaliului usilor. Pe bara vor fi
prevazute si 5 méanere flexibile de sustinere (aceste ménere vor fi culisante).”

Inaltimea exacta (1,85 m) nu defineste corespunzitor pozitia barelor de sus(inere. Barele de sustinere nu vor fi
folosite de pasagerii in picioare; manerele de susinere vor fi folosite. Inaltimea de 1,85 nu respecta prevederile
CEE ONU R107. Acesta definegte o inaltime de minimum 1,90 m pentru aceastd trecere.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte eliminarea cerintei.
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Raspuns 16:
Autoritatea contractanta accepta amplasarea barelor in salon conform prevederilor regulamentelor si

legislatiei aplicabile pentru omologarea vehiculelor ofertate.

intrebare 17:

In caietul de sarcini, cap. 6.12.1, pag. 26, specificali ca ,Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor
europene in vigoare (Regulamentul CEE ONU R 107). - Regulamentul CEE-ONU R 80 - prescripfii privind
rezistenfa scaunelor gi ancorarea lor; - Directiva 74/408/CEE, modificatid de Directiva 96/37/CE - condiiiile
tehnice privind scaunele, ancorajele lor $i rezemétoarele de cap;”

Pentru autobuzele M3 Clasa |, Regulamentul CEE ONU R17 defineste rezistenta scaunelor si ancorarea lor.
Teste suplimentare nu sunt posbile pentru autobuzele M3 Clasa .

Rugam autoritatea contractanta sa accepte conformitatea cu Regulamentul CEE ONU R17.

Raspuns 17:
Autoritatea contractanta accepta dispunerea scaunelor conform prevederilor regulamentelor si

legislatiei aplicabile pentru omologarea vehiculelor ofertate.

intrebare 18:

In caietul de sarcini, cap. 6.13.5, pag. 29, specificali ca din cadrul bordului autobuzelor nu va lipsi: , Vitezometru:
aparat cu afigare analogica;"

Pentru tablouri de bord digitale exista un conflict cu display-ul analeg. Afisajul poate fi realizat analog.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,-Vitezometru: aparat digital cu afigare
analogica”.

Raspuns 18:
Autoritatea contractanta isi mentine solicitarea ca vitezometrul sa fie cu afisare analogica.

intrebare 19:

In caietul de sarcini, cap. 6.13.5, pag. 29, specificati urmatoarele: ,Computerul de bord va avea o interfala
pentru utilizator ugor accesibild cu meniu obligatoriu in limba romana. Acesta, va fumiza pe display cel putin
urmétorii parametrifindicatori: [...] - Presiune franare | gi If;"

Vizualizarea presiunii de franare pe tabloul de bord nu este necesara.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte eliminarea cerintei.

Raspuns 19:
Autoritatea contractanta isi mentine solicitarea privind posibilitatea de a furniza pe display

parametrii/indicatorii mentionati in caietul de sarcini cap. 6.13.5.

intrebare 20:

In caietul de sarcini, cap. 6.13.5, pag. 29, specificafi urmatoarele: ,Compulterul de bord va avea o interfaf3
pentru utilizator ugor accesibifd cu meniu obligatoriu in limba romana. Acesta, va fiimiza pe display cel pufin
urmatorii parametrifindicatori: [...] - Temperatura wleiului din compresor cu deconeclarea intrerupatorului
automat principal la supratemperatura ulejului;”

Compresorul poate functiona fara ulei.

Afisarea temperaturii compresorului este suficienta.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Computerul de bord va avea o interfaj3
pentru utilizator ugor accesibila cu meniu obligatoriu in limba roména. Acesta, va furniza pe display cel pufin
urmatorii parametri/indicatori: [...] - Temperatura compresorului cu deconectarea intrerupatorului automat
principal la supratemperatura uleiului”

hitp_{fwww.pmb.ro

- - — — = e -
Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod pogtal 050013, sector 5, Bucuresti, Romdnia é’& 3
Tel:021.305.55.00 £




Raspuns 20:
Autoritatea coniractanta accepta solicitarea.

intrebare 21:

In caietul de sarcini, cap. 6.14, pg. 31, specificali ca "Autobuzul electric trebuie sa fie livrat cu dispozitive de
remorcare in ambele capete realizate conform directivei 77/389/CEE. Acestea sunt prevézute cu carlige de
remorcare sau locag filetat prevazut cu dop de protectie cat si o cupla rapida pentru alimentarea instalaiei de
aer comprimat”

Prevederile Directivei 1005/2010/CEE sunt suficiente pentru echipamentul de tractare.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: "Aufobuzul electric trebuie s fie livrat cu
dispozitive de remorcare in ambele capete realizate conform directivei 1005/2010/CEE. Acestea sunt previzute
cu cérlige de remorcare sau locag filetat previzut cu dop de protectie cat i 0 cupld rapids pentru alimentarea
instalaiei de aer comprimat.”

Rispuns 21:
Autoritatea contractanta accepta echiparea autobuzului cu dispozitive de remorcare conform

prevederilor regulamentelor si legislatiei aplicabile pentru omologarea vehiculelor ofertate.

intrebare 22:

In caietul de sarcini, cap. 6.16, pg. 31-32, specificati ca ,Anvelopele trebuie s fie de tipul intérit (reinforced),
pentru protectie la frecarea la borduri, la oprirea in stalii si trebuie s& fie cu posibilitatea refacerii adancimii
profilului (regroovable), cu o durata de buna functionare de minim 160.000 km. In cazul in care apare uzura
anormala a anvelopelor Fumizorul va suporta contravaloarea proportionala cu rulajul neefectuat *

Durata de viata a anvelopelor in conditii de trafic urban este in general de 70.000 - 90.000 km, 120.000 km cu
refacerea adancimii profilului.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Anvelopele trebuie s fie de tipul intérit
(reinforced), pentru protectie la frecarea la borduri, la oprirea in stafii gi trebuie s& fie cu posibilitatea refacerii
adancimii profilului (regroovable), cu o duratd de functionare de minim 160.000 km cu refacere sau 120.000 km
fara refacere. In cazul in care apare uzura anormald a anvelopelor Furnizorul va suporta conlravaloarea
proportionald cu rulajul neefectuat.”

Raspuns 22:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini, cap. 6.16, respectiv ,,Anvelope.'e

trebuie sa fie de tipul intdrit (reinforced), pentru protectie la frecarea de borduri la oprirea in statii si
trebuie sa fie cu postblhtatea refacerii adancimii profilului (regroovable), cu o durati de buni
functionare de minim 160.000 km. In cazul in care apare uzura anormald a anvelopelor Furnizorul va
suporta contravaloarea proportionala cu rulajul neefectuat.”

intrebare 23:

In caietul de sarcini, cap. 6.20., pag. 33, specificai ca: ,/nstalatia de preparare, stocare i distribiie a aerului
comprimat va cuprinde: compresor dimensionat corespunzétor peniru consumul de aer al autobuzului in
condfiiile transportului urban, de tip rofativ cu palete radiale sau cu gurub, filtru separator, filtru uscétor,
rezervoare de aer comprimat, conducte.conectori, supape, robinefi, instalafia electronicd de supraveghere
aferenta elc*

Hugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Instalaia de preparare, stocare si
distribufie a aerului comprimat va cuprinde: compresor dimensionat corespunzétor pentru consumul de aer al
aulobuzului in condiiife transportului urban, de tip rotativ cu palete radiale, de tip scroll sau cu surub, filtru
separator, filtru uscétor, rezervoare de aer comprimat, conducte. conectori, supape, robineli, instalafia
electronica de supraveghere aferenta eic.”
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Raspuns 23:
Autoritatea contractanta accepta solicitarea.

Intrebare 24:

In caietul de sarcini, cap. 6.20., pag. 33, specificali ca ,Rezervoarele de aer vor fi prevazute cu purjare automats
§i manual, sistemul de purjare va fi prevézut cu rezervor de colectare pentru evitarea poluarii.”

Atét purjarea automata si cat si manuald nu poate fi posibild. Cu sistem de uscare si filtrare automata, purjarea
automata va fi o solutie ineficienta din punct de vedere economic. Din acest motiv, purjarea manuala este
preferabila.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea ceriniei astfel: "Rezervoarele de aer vor fi prevdzute cu
purjare manuala, sistemul de purjare va fi prevazut cu rezervor de colectare peniru evitarea poludrii.”

Raspuns 24:
Autoritatea contractanta isi mentine solicitarea din caietul de sarcini cap. 6.20, respectiv , Rezervoarele

de aer vor fi prevazute cu purjare automata §i manuald, sistemul de purjare va fi prevazut cu rezervor de
colectare pentru evitarea poluarii.”

Intrebare 25:

In caietul de sarcini, cap. 6.20.1., pag. 33, specificali urmatoarele: ,Compresorul trebuie sa fie de tip rotativ cu
palete radiale sau cu gurub, cu acfionare continua sau intermitenta (acesta va porni §i se va opri automat functie
de valoarea presiunii in instalatia pneumatica).”

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Compresorul trebuie sa fie de tip rotativ
cu palete radiale, de tip scrolf sau cu gurub, cu aclionare continua sau intermitenta (acesta va porni gi se va opri
automat functie de valoarea presiunii in instalafia pneumatica).”

Raspuns 25:
Autoritatea contractanta accepta solicitarea.

intrebare 26:

In caietul de sarcini, cap. 27.2., pag. 43, specificati ca ,Pentru lestarea, diagnosticarea §i parametrizarea
sistemelor gestionate electronic se vor livra, conform anexei 1.3, calculatoare portabile/laptop cu caracteristici
minimale: [...] display min. 19" + proiector multimedia; "|...]

Hard-discurile serverului vor fi dimensionale astfel incat s& asigure volumul de stocare necesar pentru a
inregistra toale datele iransmise de autobuze pentru o perioad3 de minim 24 luni. Se va avea in vedere gi 0
rezerva de stocare de cel putin 20%, volumul minim de stocare asigurat va fi de minim 5 T8, discurile vor fi de
minim 15.000 rpm. sau cu performanfe superioare.”

Pentru laptop, diagonala de 19" este prea mare. Calculatoarele pentru programarea vehiculelor vor fi prea grele.
Programarea vehiculelor este o activitate foarte mobila ce se desfasoara atat in service cat si in autobuze.
Rotatia discurilor de 15.000 rpm este prea marc. Tehnologia nu va fi fiabila.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Pentru testarea, diagnosticarea gi
parametrizarea sistemelor gestionate electronic se vor livra, conform anexei 1.3, calculatoare portabile/laptop cu
caracteristici minimale: [...] display min. 14" + proiector multimedia; [...] Hard-discurile serverului vor fi
dimensionale astfel incat sa asigure volumul de stocare necesar pentru a inregistra toate datele transmise de
autobuze pentru o perioadéd de minim 24 luni. Se va avea in vedere §i 0 rezerva de stocare de cel pufin 20%,
volumul minim de stocare asigurat va fi de minim 5 TB, discurile vor fi de minim 5.400 rpm. sau cu performanfe
superioare.”

Raspuns 26:
Autoritatea contracianta accepta pentru laptop un display min. 15" + proiector multimedia.
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Referitor la viteza de rotatie a discurilor pentru server, autoritatea contractanta isi mentine cerinta din
caietul de sarcini, respectiv ,Se va avea in vedere §i o rezervi de stocare de cel putin 20%, volumul
minim de stocare asigurat va fi de minim 5 TB, discurile vor fi de minim 15.000 rpm, sau cu performante
superioare”.

intrebare 27;

In caietul de sarcini, cap. 6.32.2, pag. 47-48, specificali ca ,Microclimatul compartimentului pasagerilor i al
postului de conducere, pe limp de vara, va fi asigurat printr-o instalafie de aer conditionat, cu doud circuite, unul
pentru compartimentul de caldtori gi unul peniru postul de conducere, cu functionare concomitentd si
independenta pentru cele doud zone, cu o putere aleasa de minim 37 kw, astfel incat s3 asigure conditiile de
capacitate pentru un microclimat cu un randament de realizare a pragului de minim +25°C in salonul
autobuzului la o temperatura a mediului exterior de + 37°C.”

Puterea de 37kW este prea ridicata pentru un autobuz de 12 m. Eficienta trebuie prioritizata peste capacitate.
Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: Microclimatul compartimentului
pasagerilor gi al postului de conducere, pe timp de vara, va fi asigurat prinir-o instalajie de aer conditionat, cu
doua circuite, unul pentru compartimentul de caldtori gi unul pentru postul de conducere, cu functionare
concomitentd i independenta pentru cele doud zone, cu o putere aleasd de minim 25 kw, astfel incat sa
asigure conditiile de capacitale pentru un microclimat cu un randament de realizare a praguiui de minim +28°C
in salonul autobuzului la o temperatura a mediului exterior de + 37°C.”

Raspuns 27:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini pct. 6.32.2, respectiv ,Microclimatul

compartimentului pasagerilor $i al postului de conducere, pe timp de vara, va fi asigurat printr-o
instalatie de aer conditionat, cu doud circuite, unul pentru compartimentul de calitori si unul pentru
postul de conducere, cu functionare concomitents §i independenta pentru cele doud zone, cu o putere
aleasd de minim 37 kw, astfel incit sa asigure conditiile de capacitate pentru un microclimat cu un
randament de realizare a pragului de minim +25°C in salonul autobuzului la o temperatura a mediului
exterior de + 37°C.”

Intrebare 28:
In caietul de sarcini, cap. 6.34. pg. 53, specificali ca ,Autobuzul trebuie s fie previzut cu urmétoarele accesorii
[..] - Roald de rezerva, cric; - Cale pentru rofi, fixate §i asigurate; - Doud stingétoare pentru incendiy,
amplasate in cabina conducatorului auto;”
Roata de rezerva si cricul vor fi amplasate in garaj. 2 cricuri sunt suficiente pentru zona de service. Un stingator
de incendiu este suficient pentru cabina conducatorului auto, conform CEE ONU R107.
Rugam autoritatea contractanta sa accepte modificarea cerintei astfel: ,Autobuzul trebuie s& fie prevazut cu
urmatoarele accesorii: |...)

Roata de rezerva, 2 cricuri in zona de service;

Cale pentru rotj, fixate si asigurate;
Un stingator pentru incendiu, amplasate in cabina conducétorului auto;”

Raspuns 28:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini pct. 6.34, respectiv:

»Accesoriile solicitate in caietul de sarcini pentru echiparea autobuzului sunt obligatorii si trebuie si
respecte cerintele functionale, ele nefiind optionale,

Autobuzul trebuie si fie prevazut cu urmatoarele accesorii:

- Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi previzute cu ajustare electricd a orientdrii $i sistem de degivrare
(cu rezistenta electrica). Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sind ,,randunici” si vor
avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va avea oglinda pentru zona ugii
1 i acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile pe conturul caroseriei (la
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alegerea solutiei se va avea in vedere ca oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin stafia de
spalare);

- Oglinda retrovizoare exierioara pentru supravegherea functiondrii sistemului de captare a curentului;

- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea perfectd a zonelor din dreptul tuturor usilor de
serviciu;

- Cupla remorcare in fa{a §i in spate;

- Prize de aer comprimat cu set cuple rapide conjugate;

- Roatd de rezerva, cric;

- Cale pentru rofi, fixate si asigurate;

- Doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;

- Truse medicale (2 buc.);

- Triunghi reflectorizant (1 buc.);

- Lanterna de avarii ( incusiv cu semnal luminos intermitent);

- Vesta reflectorizanta;

- Ciocanele pentru iegirile de urgenta;

- Set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces ugi, chei speciale capace frape vizitare, alte
chei;

- Suporti la exterior (cate unul pe fiecare parte} pentru stegulete, demontabili cu un diametru interior de
215 mm si cu orificiu de scurgere a apei;

- Cheie pentru rofi;

- Chele pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupd caz);

- Chele pentru deblocarea franei de stationare."

intrebare 29: .

In caietul de sarcini, cap. 7.2,, cit. 5, pg. 54, specificali ca se vor efectua urmatoarele: ,incercéri pentru
functionarea antipatinnii $i a antiblocarii”

Incercarea de lot va deteriora rotile. CEE ONU R13 garanteaza testul si valorile. Este suficienta incercarea de
tip. Rezultatele testelor pot fi variabile decarece testul trebuie sa fie ficut pe drumuri si conditii controlate.
Rugam autoritatea contractanta sa accepte eliminarea cerintei.

Raspuns 29:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caletul de sarcini, cap. 7.2, privind verificirile de tip si

de lot.

intrebare 30: 5

In caietul de sarcini, cap. 7.2, crt. 10, pg, 54, specificali ca se vor efectua urmatoarele: ,incercari pentru
interferenta, conform serie CEI801:

-interferenta interna;

-interferenta provocata de autobuz in exterior;

-interferenta in frecventele radio;

-interferente exteme asupra autobuzului:*

CEE ONU R10 garanteaza testele si rezultatele.

Rugam autoritatea contractanta sa accepte eliminarea cerintei.

Raspuns 30:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini, cap. 7.2, privind verificarile.
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intrebare 31:

In caietul de sarcini, cap. 7.2., crt. 14, pg. 55, specificali ca se vor efectua urmétoarele: "incercéri pentru
verificarea nivelului de zgomof'.

Este suficienta incercarea de tip. Rugam autoritatea contractanta sa accepte eliminarea cerinfei.

Raspuns 31:
Autoritatea contractanta isi mentine cerintele din caietul de sarcini, cap. 7.2, privind verificarile de tip si

de lot.

intrebare 32:

In caietul de sarcini, cap. 7.2,, crt. 18, pg. 55, specificali ca se vor efectua urméatoarele: ,incercri pentru
verificarea autonomiei de 230 km garantata de Furnizor".

In tabelul din caietul de sarcini, nu este bifata nici incercarea de tip, nici cea de lot pentru aceasta incercare.
Rugam autoritatea contractanta sa specifice tipul de incercare solicitat.

Raspuns 32:
Verificarea autonomiei de 230 km garantata de Furnizor va constitui atat incercare de tip cat si de lot,

conform cerintelor in caietul de sarcini, cap. 7.2, respectiv

JIncercérile se vor face astfel incat si se verifice indeplinirea ,,Conditiilor tehnice pentru vehicule rutiere
in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania”, elaborate de RAR, regulamentele
CEE-ONU Ia care Romania a aderat §i standardele nationale specifice constructiei de autovehicule
rutiere. Autobuzul electric trebuie s& fie supus probelor de lot individuale care se vor face in locatia de
exploatare a Achizitorului, static §i un parcurs de probd de minim 300 km inainte de inceperea
exploalarii cu calatori”,

intrebare 33:

In caietul de sarcini, cap. 7.2., crt. 2, pg. 55, specificali ca se vor efectua urmatoarele; ,incercar de masurtori
greutate gi reparitia sarcinifor pe punti ”

1230/2012/EC garanteaza valorile. Aceste incerciri nu sunt necesare. Rugam autoritatea contractanta sa
accepte eliminarea cerintei.

Raspuns 33:
Autoritatea contractanta solicita ca incercarea de masuritori greutate i repartitia sarcinilor pe punti sa

fie efectuata ca incercare de tip.

intrebare 34:
In caietul de sarcini, cap. 7.2., ert. 12, pg. 55, specificati ca se vor efectua urmétoarele: ,incercari pentru
echipamentele montate pe autobuz;
- nivelul de iluminare salon calatori;
incalzire, ventilafie, aer condgionat;
usi gi trapa carucior,
instalatie de informare calatori;
instalatfe de numarare célatori;
instalatie de supraveghere video;
instalatie spélare §i gtergere parbriz;
- instalafie de taxare.”
Incercarea de tip este suficienta pentru un produs de serie. Rugam autoritatea contractanta sa accepte doar
incercarea de tip pentru echipamentele specificate mai sus.
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Raspuns 34:
Autoritatea contractants isi mentine cerintele din Caietul de Sarcini, cap. 7.2. privind verificérile de tip si
de lot.

<+ SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 2 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

"Document Caiet de Sarcini "Achizitionarea de autobuze electrice de catre Municipiul Bucuresti - Cap. 6.24.4
Incarcarea bateriilor”

Solicitare

Cu referire la solicitarea privind echiparea autobuzelor cu pantograf pentru incrcarea rapid a bateriilor si
avand in vederea autonomia solicitatd de 230 km, va rugam sa fltl de acord si cu prezentarea de solutn
alternative cum ar fi incércarea semi-rapida, la mijlocul zilei cu reasigurarea autonomiei maxime solicitate Si
eliminarea astfel a pantografului.

Mentionam ca bateriile, pentru a se obtine sficienta maxima utilizarii acestora, sunt adaptate fie pentru
incarcarea lenta fie pentru incarcarea rapida.

Solicitarea unei autonomii de 230 km si in paralel existenta a doua sisteme de incércare nu genereaza un
avantaj pentru operarea comerciald a autobuzelor.

Raspuns 1: A
Autoritatea contractanta isi mentine solicitirile din Caietul de Sarcini, Cap. 6.24.4 INCARCAREA

BATERIILOR, privind modurile de realizare a incarcrii bateriilor, respectiv dotarea cu sistem de captare
tip pantograf pentru incarcarea rapida.

= SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 3 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:
Cu privire la cerintele prevézute in Caietul de Sarcini pentru achizifionarea de catre Municipiul Bucuresti a unui
numar de 100 de autobuze electrice noi, solo, din gama de 12m, conform descrierilor din Caietul de Sarcini
nr.417288/13.12.2018,
. Subcapitolul 5.1 SPECIFICATII CONSTRUCTIVE

Autobuzele electrice ce fac obiectul Caietului de Sarcini trebuie sa prezinte o solutie unitara, verificata in
practica pe un produs de serie omologat. Nu se admit prototipuri de autobuze electrice. Toate subansamblele si
piesele componente trebuie s& fie de serie si interschimbabile. Originea si producatorul subansamblelor
agregatelor si echipamentelor din dotarea autobuzelor se vor pastra pentru foate autobuzele electrice ce fac
obiectul Caietului de Sarcini. In cazuri exceptionale, schimbarea producatorului se va face numai cu acordul
scris al Achizitorului.
Subansamblele importante ale autobuzului electric sunt:
- motorul electric de tractiune;
- echipamentul electric de tractiune -franare;
- blocul electronic de comand cu microprocesor:
- sistemul reincarcabil de stocare a energiei cu baterii de acumulatori pentru tractiune electrica;
- blocul de super-condensatori (daca este cazul);
- convertizorul static pentru servicii auxiliare;
- puntea fata;
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- puntea spate;
- compresorul;
- caseta de directie;
- pompa servodirectie;
- dispozitivul de sesizare a tensiunii la caroserie;
- sistem captare curent;
- echipamentele electrice auxiliare (contactori, relee, sigurante automate, sistemui de protectie la
suprasarcind accidentald, supracurenti si supratensiuni, motoare auxiliare ventilatie, echipamente de incalzire);
- motor servodirectie;
- motor compresor;
- baterii de acumulatori pentru servicii auxiliare (24 V c.c.);
- instalafii aer conditionat;
- caroserie;
- aeroterme cu motoare fara perii;
- instalatie numarare calatori;

sistem informare audio-video calatori.
Aceste subansamble trebuie sa fie garantate de ofertantul autobuzului electric prin certificate de garantie
insolite de certificate de conformitate CE, conform reglementarilor din UE in vigoare sau RAR (Registrul Auto
Roman).
Pentru produse care provin din tari din afara UE, se solicita certificarea la RAR (Registrul Auto Roman).
Peniru fiecare din subansamblele importante mentionate mai sus, fumizorul va preciza producétorul si tara de
provenienta.
Producétorit subansamblelor, respectiv ai autobuzului electric, vor garanta fiabilitatea sporitd, mentenanta
redusa gi accesibilitatea pentru executarea operatiilor de intrefinere.
Pentru principalele instalatii si subansamble din dotarea autobuzului, Ofertantul va prezenta specificatii tehnice
detaliate, raspunzénd tuturor cerinfelor din documentatie pentru elaborarea si prezentarea Ofertei”.
Avand in vedere cele mentionate mai sus, va adresdm urméatoarea clarificare:
1. * Pentru fiecare din subansamblele importante mentionate mai sus: ,Furnizorul va preciza producatorul si fara
de provenienta ........... Pentru principalele instalatii si subansamble din dotarea autobuzului, Ofertantul va
prezenta specificafii tehnice detaliate, rdspunzand tuturor cerinfelor din documentatia pentru elaborarea si
prezentarea ofertei.”
Referitor la aceasta cerinid, va rugdm si ne specificati dacda COMPUTER GESTIUNE MANAGEMENT
VEHICUL (CGMV) este considerat subansamblu important si trebuie obligatoriu s& raspunda tuturor cerinelor
prevazute in documentatia procedurii de achizitie?
Fata de cele de mai sus, va rugam sa ne prezentati punctul dumneavoastrd de vedere cu privire la
solicitarea mentionata.”

Raspuns 1:
Toate subansamblurile vehiculului, inclusiv computerul gestiune management vehicul (CGMV)} trebuie

sa respecte in totalitate Cerinfele Caietului de Sarcini.

& SOLICITAREA DE CLARIFICARE NR. 4 PRIMITA DIN PARTEA UNUI OPERATOR ECONOMIC

Intrebare 1:

"Avand in vedere complexitatea si volumul documentelor ce trebuie prezentate la data depunerii ofertelor, v
rugam sa prelungiti termenul de depunere a ofertelor cu minim 30 de zile lucratoare.

In cazul ofertantilor straini, companii din Uniunea Europeana sau din afara UE, timpul pentru pregétirea ofertelor
include si realizarea si oblinerea traducerilor autorizate pentru documentele depuse, céit si obtinerea
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documentelor eliberate de autoritatile din tara de resedinta. Este in interesul autoritatii contractante de a avea un
numar cat mai mare de oferte satisfacétoare, admisibile $i conforme, si ca operatorii economici sa aiba la
dispozitie un timp suficient si rezonabil pentru a pregéti oferte conforme si eligibile. In caz contrar, autoritatea
contractanta ar fi dezavanta]ata cerintele de calitate nefiind adecvate.

Avéand in vedere faptul c& autoritatea contractanta a publicat invitatie de participare nr. CN1009989 in data de
19.03.2019, perioada de pregatire a ofertelor s-a suprapus cu perioada sarbatorilor de Pasti, va rugam sa avefi
in vedere decalarea termenului de depunere a ofertelor cu cel putin 30 zile, {indnd cont ca interesul autoritalii
confractante este de a asigura un nivel competitiv ridicat si depunerea de oferte complete si complexe
superioare calitativ.

In acest sens supunem atentiei autoritafi contractante urmatoarele prevederi legale: art. 153 din Legea
nr.98/2016: art. 153. - (1) "Autoritatea contractanta prelungeste perioada stabilita in anuntul de participare sau in
documentele achizitiei pentru depunerea ofertelot/solicitérilor de participare.”

V& rugam sa aveti in vederea de asemenea complexitatea si importanta lucrarilor, calitatea ofertelor primite fiind
un aspect imperativ pentru autoritatea contractanta.

Astfel, avand in vedere toate cele de mai sus, considerdm ca este esentiald decalarea termenului de depunere a
ofertelor cu cel pufin 30 zile, pentru a respecta principiile fransparentei si tratamentului egal ce guvemneaza
achizitiile publice si de a asigura concurenfa si prezentarea unor oferte corecte si complete de cat mai multi
operatori economici, fapt ce este in interesul autoritatji contractante.

Consideram ca autoritatea contractanta trebuie s {ind cont de complexitatea contractului si de numé&rul mare de
documente necesar a fi traduse, atunci cand stabileste perioada de timp pentru depunerea ofertelor, ce nu poate
fi una foarte scurta.

Astfel consideram c& ESTE OBLIGATORIU a se decala termenul de depunere a ofertelor cu cel putin 30 de zile,
pentru a se asigura egalitate de tratament tuturor operatorilor economici.

Interesul autoritatii contractante este acela de a asigura o concurenta reald, cat mai mare in cadrul procedurilor
si de a avea cat mai multe oferte complete si conforme, si nu de a limita accesul operatorilor economici
nejustificat, astfel incat s depuna doar unul sau doi operatori oferte.”

Raspuns 1:
Autoritatea contracianta isi mentine cerintele din Caietul de Sarcini i doregte mentinerea termenului de

depunere a ofertelor, asa cum este solicitat in documentatia de atribuire.

DIRECTIA PROCEDURI
DIRECTOR EXECUTIV
Dorina Elena POPA
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