Domnule director,

Avand 1n vedere ca, in curdnd, va fi deschisa circulatia tramvaielor pe Pasajul
Basarab, realizandu-se astfel inchiderea inelului principal de circulatie si, implicit, noi
legaturi de transport care vor modifica fluxurile de calatori, dar si interesul calatorilor
pentru deplasarea pe o anumita relatie, subsemnatii dorim sa va aducem unele sugestii cu
privire la modificarea traseelor de tramvaie din zona afectatd, dupa cum urmeaza:

1) Modificarea traseului liniei 8, astfel: traseul actual intre terminalul ,,Zetarilor” si
intersectia Bd. Timisoara cu Bd. G-ral. Vasile Milea, apoi pe un traseu modificat
prin Bd. G-ral. Vasile Milea, Podul Grozivesti, Sos. Orhideelor, pana la terminalul
,,Gara Basarab”

2) Mentinerea in circulatie a liniei 25 pe traseul actual (Depoul Militari — C.F.R.
Progresu) cu parcul actual

3) Modificarea traseului liniei 27 astfel: traseul actual intre terminalul ,,Complex
R.A.T.B. Titan” si intersectia Bd. Mirasesti cu Str. 11 Iunie si Str. Dr. C-tin. Istrate
(statia ,,Parcul Carol”), apoi prin Str. Dr. C-tin Istrate, Sos. Progresului, Cal. 13
Septembrie, Bd. Ghencea, pana la terminalul ,,Ghencea”

4) Prelungirea traseului liniei 24 peste Pasajul Basarab, prin Sos. Orhideelor, Bd. G-
ral. Vasile Milea, Bd. Timisoara pana la terminalul ,,C.E.T. Vest — Militari”

5) Modificarea traseului liniei 42, astfel: pe traseul actual intre terminalul ,,Piata
Presei Libere” si intersectia Str. Putul lui Craciun cu Bd. Ion Mihalache, apoi viraj
la dreapta spre Bd. lon Mihalache, Cal. Grivitei, Pasajul Constanta, Sos. Chitilei
pana la terminalul ,,Mezes”

6) Mentinerea in circulatie a linie 46 pe traseul actual, cu parcul actual

7) Prelungirea liniei 34 peste Pasajul Basarab prin Sos. Orhideelor, Bd. G-ral.
Vasile Milea, Bd. Timisoara, Str. Valea Cascadelor, Bd. Preciziei pana la terminalul
»Depoul Militari”

8) Reinfiintarea liniei 44, pe traseul Cartier 16 Februarie — Gara Basarab

9) Revenirea la traseele de baza a liniilor 20 (Laromet — Cal. Plevnei) si 45 (Mezes —
Gara de Nord), de indata ce va fi posibil acest lucru (finalizarea lucririlor pe Str.

Buzesti, Bd. Alex. 1. Cuza si Cal. Berzei).

In cele ce urmeaza vom prezenta argumente pentru fiecare propunere:



1) Modificarea traseului liniei 8, astfel: traseul actual intre terminalul
»Zetarilor” si intersectia Bd. Timigsoara cu Bd. G-ral. Vasile Milea, apoi pe
un traseu modificat prin Bd. G-ral. Vasile Milea, Podul Grozavesti, Sos.
Orhideelor, pana la terminalul ,,Gara Basarab”

- in acest fel, s-ar realiza o legatura directa intre cartierele Rahova si Ferentari si
Gara Basarab (si chiar Gara de Nord, aceasta avand un acces si in zona Garii Basarab); in
prezent, aceasta legatura nu poate fi ficuta decét cu transbordare. In plus, acest traseu ar
fi mai scurt decét traseul actual al liniei 8, ceea ce va conduce la un necesar mai mic de
vehicule pentru deservirea sa. Surplusul de tramvaie rezultat va putea fi utilizat pentru
suplimentarea altor trasee;

- tronsonul parasit de linia 8 va fi, in continuare deservit de linia 34, reorientata
spre aceastd zona, dupa cum vom arata in cele ce urmeaza (la punctul 7);

- in anexa 1 prezentam o estimare a timpilor de parcurs si a numarului de vehicule
necesar acestui traseu.

2) Mentinerea in circulatie a liniei 25 pe traseul actual (Depoul Militari —
C.F.R. Progresu) cu parcul actual

- acest traseu a fost reinfiintat la 25.06.2007 (dupa o pauza de 16 ani de la
desfiintare), o data cu suspendarea liniilor 12 si 35, insa s-a dovedit a fi foarte util
calatorilor, asigurand o legatura directa dinspre zona industriala a Cartierului Militari si
zona de nord a Cartierului Drumul Taberei spre zona de sud a orasului (Piata Eroii
Revolutiei, Piata Progresul, Cartier Progresul);

- in conditiile in care parcul de tramvaie al R.A.T.B. a scazut foarte mult Tn ultimii
ani, nu credem ca se mai poate pune problema dublarii unor trasee pe distante lungi, dupa
cum s-ar intampla cu liniile 11 si 12 intre Piata Eroii Revolutiei si intersectia Cal. Giulesti
cu Sos. Orhideelor (in eventualitatea reinfiintarii liniei 12);

- consideram inoportuna desfiintarea liniei 25 si reinfiintarea liniei 12 intre C.F.R.
Progresu si Gara Basarab. Din zona de sud se asigurd o legatura mult mai rapida cu Gara
de Nord si Gara Basarab utilizand metroul (de la statia Eroii Revolutiei);

- pe relatia Piata Eroii Revolutiel — intersectia Sos. Orhideelor cu Cal. Giulesti se
poate folosi linia 11, care deja asigura o capacitate de transport suficienta pe aceasta
relatie, nefiind nevoie de o linie care sa o dubleze;

- linia 25 si-a format o clientela stabila in acesti 4 ani de functionare, astfel ca
orice exces de parc ar trebui folosit pentru deservirea acestei linii, nu pentru infiintarea de
linii de dublura ale liniilor existente.

3) Modificarea traseului liniei 27 astfel: traseul actual intre terminalul
»Complex R.A.T.B. Titan” si intersectia Bd. Marasesti cu Str. 11 lunie si Str.
Dr. C-tin. Istrate (statia ,,Parcul Carol”), apoi prin Str. Dr. C-tin Istrate, Sos.
Progresului, Cal. 13 Septembrie, Bd. Ghencea, pana la terminalul
,,Ghencea”

- linia 27 nu are un flux stabil de calatori pe relatia Parcul Carol — Piata Unirii, iar
in terminalul ,,Piata Unirii” apar conflicte de circulatie cu tramvaiele liniilor 7 si 32, care
circula la intervale mult mai reduse. Deasemenea, nu este posibila compensarea
intarzierilor apdrute pe parcurs si nici posibilitatea stationarii sau a depasirii unui vagon
defect.

- linia de tramvai de pe Bd. Ghencea si Cal. 13 Septembrie a fost modernizata in
perioada 2005-2006 in sistem ,,green-track”, ea fiind complet separata de traficul auto,
permitand astfel circulatia tramvaielor fara a fi stanjenite de blocajele in traficul rutier ce
apar in zond. Cu toate acestea, aceasta linie este folosita sporadic, cu mult sub potential,



de linia 47, cu intervale de succedare intre 23 si 90 de minute si care nu asigura nicio
legatura utila (cu zona centrald sau cu o statie de metrou), astfel ca numarul de calatori ce
folosesc aceasti linie este foarte redus;

- principalul flux de calatori din zona Bd. Ghencea si Cal. 13 Septembrie este
deservit de linia 385. Aceasta linie asigura o capacitate de transport limitata, astfel ca
autobuzele circuld in permanenti cu un grad foarte mare de incarcare. In plus, traficul
rutier in zona este foarte aglomerat pe toatd durata zilei, astfel cd parcurgerea portiunii
dintre terminalul ,,Ghencea” si Sos. Progresului poate dura si mai mult de 30 de minute,
in conditiile in care un tramvai parcurge aceastd distantd Tn maxim 10 minute, avand
avantajul caii de rulare complet separate de traficul auto;

- prin prelungirea traseului liniei 27 spre terminalul ,,Ghencea” se va crea o
legatura alternativa intre Cartierul Ghencea si Piata Unirii, cu transbordare la linia 32 in
statia ,,Cal. Rahovei” (la intersectia Sos. Progresului cu Cal. Rahovei). Durata unei
asemenea calatorii ar fi de aproximativ 30 de minute, deci un timp de parcurs mult mai
bun fata de cel al liniei 385, mai ales la orele de varf;

- S-ar crea o legdtura cu transbordare (la linia 11 de la Sos. Progresului) intre
Cartierul Ghencea si Cartierul Berceni, mult mai rapida decat utilizarea liniei 173, linie a
carei circulatie este afectata de traficul rutier, atat pe Bd. Ghencea si Cal. 13 Septembrie,
cat si pe strada Mihail Sebastian si Cal. Rahovei;

- calatorii de pe relatia Titan/Dristor/Vitan ce doresc sa faca transbordare la linia
32 o vor putea face 1n statia ,,Cal. Rahovei” (la intersectia Sos. Progresului cu Cal.
Rahovei). In acest fel, va scidea si timpul lor de deplasare, intrucat tronsonul liniei 27
cuprins intre Autogara Filaret si Cal. Rahovei este integral separat de trafic, spre
deosebire de linia de pe Bd. George Cosbuc, astfel ca poate fi parcurs mai repede;

- calatorii din cartierele Titan, Dristor si Vitan au la dispozitie variante mult mai
rapide de ajunge in Piata Unirii: metroul din zonele Titan si Dristor (metrou care acopera
tot tronsonul Dristorului — Complex R.A.T.B. Titan al liniei 27), liniile 123 si 124 de la
Cal. Vitan, transbordare la liniile 312 i 313 de la Bd. Dimitrie Cantemir sau la liniile 7 si
232 de la Parcul Carol. Asa poate fi explicat si numarul mic de célatori ce utilizeaza linia
27 pe tronsonul Parcul Carol — Piata Unirii,

- calatorii din cartierele Titan, Dristor si Vitan care doresc sa ajunga in intersectia
Str. 11 lunie cu Bd. Regina Maria au la dispozitie linia 23;

- in terminalul ,,Ghencea” pot fi asigurate i conditii mai bune pentru conducétorii
de tramvaie, acestia avand la dispozitie si un grup sanitar. in plus, configuratia liniilor din
terminal permite devansarea unor vagoane defecte;

- un traseu pe ruta Ghencea — Complex R.A.T.B. Titan a mai functionat, cu titlu
provizoriu, in anul 2003;

- suplimentarea necesara modificarii liniei 27 ar putea fi facuta cu tramvaiele
obtinute din reorganizarea liniei 8;

- in anexa 1 prezentam o estimare a timpilor de parcurs si a numarului de vehicule
necesar acestui traseu.

4) Prelungirea traseului liniei 24 peste Pasajul Basarab, prin Sos.
Orhideelor, Bd. G-ral. Vasile Milea, Bd. Timigsoara pana la terminalul ,,C.E.T.
Vest — Militari”

- acest traseu ar ingloba si o parte din linia 47, astfel ca aceasta linie ar putea fi
desfiintata;

- tronsonul parasit de linia 47 (Bd. Ghencea si Cal. 13 Septembrie) va fi deservit
de linia 27, linie ce va asigura deservirea unor fluxuri de célatori mult mai mari;



- pentru relatia Ghencea — C.E.T. Vest se poate folosi linia 221, iar pentru relatia
Ghencea — Piata Danny Huwe (Razoare) se poate utiliza linia 126, sau linia 41 si
transbordare la linia 24, respectiv 25;

- pentru relatia zonei Petre Ispirescu (intersectia Str. Petre ispirescu cu Bd.
Ghencea, Cal. 13 Septembrie, Drumul Sarii si Sos. Antiaeriand) cu Piata Danny Huwe
(Razoare) se poate folosi linia 96; pentru relatia cu Bd. Timisoara si Bd. Iuliu Maniu
(zona fostei Intreprinderi APACA) se poate utiliza linia 139;

- pentru legatura zonei adiacente Sos. Progresului cu Cartierul Drumul Taberei si
zona industriala a Cartierului Militari se poate folosi linia 25, iar pentru relatia cu Piata
Danny Huwe (Rézoare) si intersectia Bd. Timisoara cu Bd. G-ral. Vasile Milea se pot
folosi liniile 8, 11 si 25;

- in prezent, atat linia 24, cat si linia 47 sunt deservite de un numar maxim de 5
tramvaie. Prin combinarea acestor linii s-ar obtine o linie cu o duratd estimata de
parcurgere a cursei de 140 — 150 minute, deci un interval de succedare la orele varf de
aproximativ 15 - 18 minute, mult mai bun decat al celor doua trasee luate separat, fara a
fi nevoie de alocarea de vehicule suplimentare;

- in anexa 1 prezentam o estimare a timpilor de parcurs si a numarului de vehicule
necesar acestui traseu.

5) Modificarea traseului liniei 42, astfel: pe traseul actual intre terminalul
,,Piata Presei Libere” si intersectia Str. Putul lui Craciun cu Bd. lon
Mihalache, apoi viraj la dreapta spre Bd. lon Mihalache, Cal. Grivitei,
Pasajul Constanta, Sos. Chitilei pana la terminalul ,,Mezes”

- in acest fel, s-ar crea o legatura noua, inexistenta in prezent; in plus, ar fi
suplimentatd portiunea de traseu de pe Sos. Chitilei, deservitd pana in prezent doar de
linia 45 si de linia preoraseneasca de autobuze 422 (linie pe care nu se permite utilizarea
abonamentelor si biletelor urbane — valabile la linia 45 — in ciuda tronsonului comun);

- chiar si in conditiile mentinerii unui singur vagon pe acest traseu, intervalul de
trecere prin statii ar fi mai redus decét in cazul unui traseului actual;

- consideram inoportund existenta traseului actual al liniei 42 sau reorientarea lui
spre Gara de Nord cand vor fi finalizate lucrarile pe Str. Alex. I. Cuza. Intre Gara de
Nord si1 Piata Presei Libere exista deja liniile de autobuz 105 (acopera si Bd. Expozitiei),
205 si linia expres 780, linii ce realizeaza legdturi mult mai rapide decat actualul traseu
42:

- orice traseu pe relatia Piata Victoriei — Piata Presei Libere prin Bd. Expozitiei nu
consideram ca va avea succes in randul publicului calator, din cauza ocolului prin Bd.
Expozitiei. Calatorii au, oricum, la dispozitie linia de autobuze 205 pe aceasta relatie sau
pot face transbordare la linia 41 la statia ,,Bd. lon Mihalache” (intersectia Bd. lon
Mihalache cu Str. Maresal Averescu), in ambele cazuri obtindnd un timp de parcurs mult
mai bun decat daca ar fi utilizat linia 42;

- in anexa 1 prezentam o estimare a timpilor de parcurs si a numarului de vehicule
necesar acestui traseu.

6) Mentinerea in circulatie a linie 46 pe traseul actual, cu parcul actual

- acest traseu asigura (si) suplimentarea liniei 34 pe relatia Bd. Banu Manta — Piata
Tancului. In ciuda existentei traseelor de autobuz 330 si 335, ce se suprapun in mare
masuri cu traseul liniei 46, acestea au deja calatori din afara acestui tronson. In plus, nu
efectueaza statii la Bucur Obor si Stadionul Dinamo;



- in conditiile in care linia 5 a revenit la traseul de baza prin Str. Tunari, este nevoie n
mod expres de inca un traseu pe Sos. Stefan cel Mare, traseu asigurat de linia 46, nefiind
nevoie de introducerea altui traseu.

7) Prelungirea liniei 34 peste Pasajul Basarab prin Sos. Orhideelor, Bd. G-
ral. Vasile Milea, Bd. Timigoara, Str. Valea Cascadelor, Bd. Preciziei pana la
terminalul ,,Depoul Militari”

- linia 34 este principala linie de transport de pe inelul central (inel inchis cu
Pasajul basarab) al orasului, astfel ca este de asteptat ca ea sd fie prelungita peste noul
pasaj. Avand in vedere intervalul de succedare destul de mic al acestui traseu, ar fi ideal
ca linia sa fie prelungita spre Militari sau spre alt capat de linie;

- reorientarea linie 34 spre un terminal precum ,,Ghencea” o considerdm a fi greu
realizabild, avand 1n vedere conditiile de trafic din intersectia de la Piata Danny Huwe
(Razoare) si semaforizarea acestei intersectii. Astfel, s-ar crea intarzieri pe toatd lungimea
traseului, atat din cauza faptului ca tronsonul din Bd. Timisoara cuprins intre Bd. G-
ral.Vasile Milea si Piata Danny Huwe nu este separat de traficul auto, dar si din cauza
faptului ca semaforizarea din intersectia respectiva nu permite trecerea decat a unui
singur tramvai la fiecare ciclu al semaforului, iar durata intre doua cicluri este de
aproximativ 3 minute. In aceste conditii, ca urmare a numarului mare de trasee de tramvai
din zona, ar fi imposibild mentinerea unui interval stabil de succedare intre tramvaiele
liniei 34 (dar si a celorlalte trasee din zona, care vor fi afectate de linia 34), cu atat mai
putin a unui interval de succedare de 4 — 5 minute ca cel din prezent, chiar si cu
suplimentarea masiva a parcului circulant;

- considerdm oportuni reorientarea liniei 34 spre terminalul ,,Depoul Militari”. In
acest fel, s-ar crea legaturi noi de transport intre Cartierul Drumul Taberei si zone precum
Gara Basarab/Gara de Nord, Stefan cel Mare, Bucur-Obor. n plus, calea de rulare este
complet separata de traficul auto, ceea ce nu va cauza intarzieri datorate traficului, lucru
important la un traseu lung — cum este 34 — pe care se doreste mentinerea unui interval de
succedare redus §i constant;

- s-ar reface legdtura dinspre zona industriala a Cartierului Militari zona de nord a
Cartierul Drumul Taberei spre zona fostei intrepirnderi APACA, zona Universitatii
,,Politehnica”, zona Grozavesti si Gara Basarab/Gara de Nord, legatura ce a disparut o
data cu suspendarea liniei 35 in anul 2007. Avand in vedere ca traseul liniei 35 ar fi
acoperit in mare masura de linia 34, nu consideram oportuna reinfiintarea liniei 35, mai
ales in conditiile parcului redus de tramvaie de care dispune R.A.T.B, cu atit mai putin
infiintarea unui traseu 35 intre Depoul Militari si Cartierul Tei sau Bucur-Obor;

- S-ar acoperi §i tronsonul pdrasit de linia 8, linie ce ar fi reorientata pe traseul
Zetarilor — Gara Basarab, dupa cum am ardtat la punctul 1;

- in anexa 1 prezentam o estimare a timpilor de parcurs si a numarului de vehicule
necesar acestui traseu.

8) Reinfiintarea liniei 44, pe traseul Cartier 16 Februarie — Gara Basarab

- Tn prezent, linia 11 nu poate deservi eficient Cartierul Giulesti, ne-asigurand
legatura cu Gara de Nord sau cu o statie de metrou importanta. Din statia de metrou
Grozavesti este necesar un ocol considerabil (Petrache Poenaru — Crangasi — Basarab),
consumator de timp (chiar si 20 de minute, avand in vedere ca intervalul mediu dintre
doua trenuri de metrou este de 10 minute), astfel ca majoritatea calatorilor prefera sa
foloseasca liniile 162 si 163 pana la Piata Crangasi. Din acest motiv, aceste linii sunt
supraaglomerate pe tronsonul cuprins intre Piata Crangasi si Piata Giulesti;



- din cauza traseului foarte lung, linia 11 are frecvent intarzieri in circulatie, care
afecteaza si Cartierul Giulesti, unde nu exista alta alternativa (cel mult liniile 162 si 163
care oricum nu fac fatd), spre deosebire de Sos. Oltenitei (232), Sos. Progresului (25) sau
Bd. G-ral. Vasile Milea (105);

- prin infiintarea acestui traseu s-ar asigura legatura directd cu Gara Basarab (si
Gara de Nord, care este prevazuta cu un acces in zona Garii Basarab), cu o statie de
metrou (ce asigura o legaturd mai buna cu centrul — statia Basarab) dar si cu alte trasee de
suprafata ce asigura legaturi cu centrul, precum 123 si 133 sau linia de troleibuz 86 (prin
utilizarea pasajului subteran). Din acest motiv, ar scadea si gradul de aglomerare al
autobuzelor arondate liniilor 162 si 163, ce ar putea deservi mai bine locuitorii din
perimetrul Bd. Constructorilor si din Cartierul Giulesti-Sarbi, care nu beneficiaza de alte
trasee in zona lor;

- in anexa 1 prezentam o estimare a timpilor de parcurs si a numarului de vehicule
necesar acestui traseu.

9) Revenirea la traseele de baza a liniilor 20 (Laromet — Cal. Plevnei) si 45
(Mezes — Gara de Nord), de indata ce va fi posibil acest lucru (finalizarea
lucrarilor pe Str. Buzesti, Bd. Alex. I. Cuza si Cal. Berzei).

- avand 1n vedere ca, 1n prima faza, vor fi finalizate lucrarile pe Str. Alex. I. Cuza
si pe Cal. Buzesti, tronsul cuprins intre Cal. Grivitei si Piata Victoriei, deci va fi posibila
circulatia tramvaielor pana la Gara de Nord (linia 45), propunem ca, pana la finalizarea
completa a lucrarilor, linia 20 sa circule intre Laromet si Gara de Nord, prin Bd.
Bucurestii-Noi, Pasajul Constanta, Cal Grivitei, Bd. lon Mihalache, Piata Victoriei, Str.
Buzesti, Bd. Alex. I. Cuza, Bd. Ghe. Duca, Gara de Nord, cu intoarcere prin Cal. Grivitei,
Str. Buzesti, Piata Victoriei, apoi traseul de ducere.

In anexa 1 prezentim estimdri ale timpului de parcurs si ale numarului de
vehicule necesar pentru punerea in aplicare a acestor modificari de trasee;
In anexa 2 prezentam o lista cu semnaturi de sustinere.

17.04.2011

Tntocmit:



ANEXA 1: Propuneri cu privire la
timpii de parcurs si necesarul de
vehicule pentru traseele modificate

Observatii:
- in calculul timpilor de parcurs s-a luat in calcul si timpul opririi pentru urcarea si
coborarea calatorilor;

- la calcularea numarului de vehicule s-a luat Tn calcul o stationare de 10 minute la fiecare
cursd completd; deasemenea, la stabilirea numarului de vehicule pentru intervalele orare
orare ce contin si ore de varf (respectiv intervalele orare 5 — 8, 8 — 13, 13 - 18, 18 - 21
din zilele lucratoare), s-a luat Tn calcul ca timp de parcurs media aritmetica a celor 2
seturi de timpi calculati (intrucat numarul de curse efectuate in intervalele aglomerate
este relativ egal cu cel efectuat in afara acestor perioade);

- numarul de vehicule considerat a fi ,,in prezent” a fost determinat prin observatii proprii
efectuate in luna martie 2011, intervalul orar 5 — 8 pe liniile mentionate, intrucat site-ul
Regiei Autonome de Transport Bucuresti nu pune la dispozitie informatii referitoare la
numarul de vehicule pe fiecare traseu, ci doar intervalele de succedare;

- pe baza intervalelor de succedare din prezent (cele publicate pe site-ul R.A.T.B.) s-au
stabilit intervale asemanatoare pentru traseele propuse spre modificare, astfel Tncat
frecventa vehiculelor in zonele deservite s nu fie modificata in sens negativ.



Tn prezent, linia 8 este deservitd de un numar maxim de 14 tramvaie, din care 10 de la Depoul Militari si 4 de la Depoul Alexandria.
Propunem a se renunta la deservirea acestei linii de catre Depoul Alexandria, cele 4 vagoane urmand a fi alocate liniei 27.

Linia 8. Terminal Zetarilor, Prel. Ferentari, Cal. Ferentari, Cal. Rahovei, Sos. Progresului, P-ta. Danny Huwe, Bd. Timisoara, Bd. G-ral.
Vasile Milea, Podul Grozavesti, Sos. Orhideelor, Gara Basarab.
Dist. fata de Legéturi Timp [minute]
Nr.crt Denumire statie Artera statia
precedenta [m] | Tramvai Troleibuz | Autobuz Metrou | Norm. Varf
1. Zetarilor Terminal Zetarilor 0 4, 23 139, 141, 220, 323 0 0
2. Valtoarei Prel. Ferentari 580 23 139, 141, 220, 323 2 2
3. Vadul Nou Prel. Ferentari 320 23 139, 141, 220 15 15
4. Piata Ferentari Cal. Ferentari 650 23 141 3 4
5. Sulitei Cal. Ferentari 280 23 15 15
6. Armistifiului Cal. Ferentari 290 23 1 1
7. Cibinului Cal. Ferentari 430 23 15 15
8. Sos. Salaj Cal. Ferentari 200 23 117, 220 15 15
9. Cal. Ferentari Cal. Rahovei 740 23, 32 173, 220 3 4
10. Cal. Rahovei Sos. Progresului 500 11, 23, 25, 27, 32 173 25 3,5
11. Inox Sos. Progresului 300 11, 25, 27 15 15
12. Cal. 13 Septembrie Sos. Progresului 710 11, 25, 27 122, 226, 385 3 4
13. Aprodex Sos. Progresului 410 11, 25 2 2
. . 69, 90, 126, 137, 138, 139,
14, Piata Danny Huwe Sos. Progresului 470 11,25 91 96 168, 268 368 2 2
15, | Bd.Geral. Vasile Bd. Timisoara 540 11, 24, 25, 34 71,093 | 105,137,138, 139, 5 8
Milea 635
. . Bd. G-ral. Vasile 61, 62, 105, 136, 139, 236,
16. Bd. luliu Maniu Milea 750 11,24, 34 71 93 336, 635. 636 M3 3 6
17. | Pod Grozavesti oc. Goral. Vasile 980 11, 24, 34 105, 601, 635 4 4
18. Cal. Giulesti Sos. Orhideelor 580 11, 44 égg 162,163, 178, 3 3
Terminal Gara
19. Gara Basarab Basarab 560 44 105, 178, 635 , M4 3 3
Total: | 19 statii/sens Interstatia medie [m]: 488,9473684 Timp total pe semicursa [minute]: 44 54
Lungime traseu complet (incl. buclele de Tntoarcere):
[km] 18,6 Viteza comerciala (fara stationari la cap de linie) [km/h]: 12,68182 | 10,33333
Interval mediu de succedare [min] / Nr. vehicule

Tip zi Orele5-8 Orele 8 - 13 Orele 13-18 Orele 18-21 | Dupa 21

Lucratoare 10/ 10 ture 12 /9 ture 12 /9 ture 10/ 10 ture 20/ 5 ture

Nelucratoare | 13/ 7 ture 12/ 8 ture 12/ 8 ture 12/ 8 ture 25/ 4 ture

| Linia 24. Cartier Damaroaia, Str. Piatra Morii, Bd. Gloriei, Bd. Bucurestii-Noi, Pasaj Constanta, Cal. Grivitei, Bd. Ton Mihalache, Str. Dr. Felix, Sos. |




N. Titulescu, Pasajul Basarab, Podul Grozavesti, Sos. Orhideclor, Bd. G-ral. Vasile Milea, Bd. Timisoara, C.E.T. Vest — Militari.

Dist. fata de Legaturi Timp [minute]
Nr.crt Denumire statie Artera statia
precedenta [m] | Tramvai Troleibuz Autobuz Metrou | Norm. Varf
1. Cartier Damaroaia Str. Piatra Morii 0 331, 331bis 0 0
2. Izbiceni Str. Piatra Morii 400 331 2 2
3. Neatarnarii Str. Piatra Morii 230 331 15 15
4, Bd. Bucurestii-Noi Str. Piatra Morii 300 20 97 112, 331 2 2
5. Pajurei Bd. Bucurestii-Noi 460 20 65, 86, 97 3 3
Depoul Bucurestii-
6. Noi Bd. Bucurestii-Noi 410 20, 42,45 65, 86, 97 422 25 2,5
7. Carpati Cal. Grivitei 570 20, 42, 45 65, 86, 97 422 3 3
105, 300, 422,
8. Clabucet Bd. lon Mihalache 300 20, 42,45 65, 86, 97 780 2 3
9. Aviator Popisteanu | Bd. lon Mihalache 610 20, 45 105, 300 2 2
10. Piata Domenii Bd. lon Mihalache 620 20, 45 205, 282, 300 3 3
11. Maresal Averescu Bd. lon Mihalache 700 20, 41, 45 205, 282, 300 3 4
12. Piata lon Mihalache | Bd. lon Mihalache 620 20, 41, 45 205, 282, 300 3 4
13. Dr. Felix Sos. N. Titulescu 810 34, 46 182 4 6
182, 205, 282,
14. Bd. Banu Manta Sos. N. Titulescu 510 34, 46 635 2,5 2,5
15. Statie Pasaj Pasaj Basarab 530 34 , M4 2,5 2,5
Basarab
16. Podul Grozivesti a?lég'ra" Vasile 1130 8, 11, 34 105, 601, 635 4 5
. 105, 139, 136,
17. Bd. luliu Maniu Bd. G-ral. Vasile 1010 8,11, 34 61,62, 71 | 536, 336, 635, | M3 3 6
Milea 93 636
- Bd. G-ral. Vasile 105, 137, 138,
18. Bd. Timigoara Milea 640 8,11, 25, 34 71,93 139, 635 3 5
19. Sibiu Bd. Timigoara 460 25,34 137, 138 2 3
20. Sergent Moise Bd. Timisoara 710 25, 34 137, 138 2 2
21. Bragov Bd. Timigoara 640 25, 34,41 137, 138 3 4
22. Compasului Bd. Timisoara 210 25,34 137, 138 2 2
23. Romancierilor Bd. Timisoara 490 25, 34 137, 138 2 2
24, Frigocom Bd. Timigoara 480 25, 34 137, 138 2 2
25. Valea Oltului Bd. Timigoara 430 25, 34 221, 636 3 3
26. Radox Bd. Timigoara 490 25, 34 221, 636 2 2
27. Comautosport Bd. Timisoara 490 25, 34 136, 221, 636 15 15
28. Comat Auto Bd. Timisoara 420 136, 221, 636 15 15
29, ITIA Bd. Timigoara 210 136, 221, 636 15 15
30. FIROS Bd. Timigoara 590 136, 221, 636 15 15
31. C.E.T. Vest - Militari | Terminal C.E.T. Vest 140 136, 221, 636 1 1
Total: 31 statii/sens Interstatia medie [m]: 503,5483871 Timp total pe semicursa [minute]: 71 84




Lungime traseu complet (incl. buclele de intoarcere):

[km] 31,62 Viteza comerciala (fara stationari la cap de linie) [km/h]: 13,36056 | 11,29286
Interval mediu de succedare [min] / Nr. vehicule
Tip zi Orele5-8 | Orele 8- 13 Orele 13-18 | Orele 18 - 21 | Dupa 21
Lucratoare 18/9ture | 15/ 10 ture 18 /9 ture 15/10 ture 25/ 6 ture
Nelucratoare | 19/ 8 ture | 19/ 8 ture 19/ 8 ture 19/ 8 ture 25/ 6 ture

In prezent, liniile 24 (Depoul Bucurestii-Noi) si 47 (Depoul Militari) sunt deservite de un numir maxim de 5 tramvaie pentru
fiecare. Propunem pastrarea acestui parc, astfel ca noua linie 24 va fi deservita in proportii egale de amebele depouri.

Linia 27. Complex R.A.T.B. Titan, Bd. Th. Pallady, Bd. Camil Ressu, Cal. Dudesti, Bd. Octavian Goga, Pasajul Marasesti, Bd. Marasesti,




Str. Dr. C-tin. Istrate, Sos. Progresului, Cal. 13 Septembrie, Bd. Ghencea, Terminal Ghencea.

Dist. fata de Legaturi Timp [minute]
Nr.crt Denumire statie Artera statia
precedenta [m] | Tw Tr Ab M Norm. Varf

Complex RATB
1. Titan Bd. Th. Pallady 0 19, 40 246 0 0
2. Chimopar Bd. Th. Pallady 290 19, 40 1 1
3. Policolor Bd. Th. Pallady 540 19, 40 2 2
4, Stirom Bd. Th. Pallady 260 19, 40 1 1
5. IOR 2 Bd. Th. Pallady 460 19, 40 15 15
6. Ozana Bd. Th. Pallady 480 19, 40 2 3

Bd. 1 Decembrie
7. 1918 Bd. Th. Pallady 320 19, 40 15 2
8. Dumbrava Noua Bd. Th. Pallady 480 2 2
9. Piata Titan Bd. Camil Ressu 410 102 3 4
10. llioara Bd. Camil Ressu 430 102 15 15
11. Fizicienilor Bd. Camil Ressu 310 102 2 2
12. Voluntarilor Bd. Camil Ressu 360 2 2
13. Liviu Rebreanu Bd. Camil Ressu 380 19, 23 3 3,5

69, 90, 91,
14. Dristorului Bd. Camil Ressu 440 19,23 96 2,5 3.5
15. Sos. Mihai Bravu Bd. Camil Ressu 250 19, 23,34 71, 93 135, 181, 634 2 3
61, 62,71,

16. Depoul Dudesti Cal. Dudesti 450 23, 34 93 M3 2 2
17. Policlinica Vitan Cal. Dudesti 450 23,34 2 2
18. Posta Vitan Bd. Octavian Goga 430 19, 23 123, 124 3 3
19. Nerva Traian Bd. Octavian Goga 220 19, 23 133 15 15
20. Pasajul Marasesti Bd. Marasesti 860 23 312 3 4

Bd. Dimitrie
2L. Cantemir Bd. Marssesti 380 23 312,313, 381 3 3
22. Parcul Carol | Bd. Marasesti 720 23 3 3
23. Autogara Filaret Str. Dr. C-tin. Istrate 710 7 232 3 3
24. Sos. Viilor Str. Dr. C-tin. Istrate 380 7,11, 25 173, 232 2 2
25. Spatarul Preda Sos. Progresului 690 11, 25 3 3,5
26. Cal. Rahovei $os. Progresului 740 8,11, 25, 32 173 3 3
27. Inox Sos. Progresului 290 8,11, 25 15 15
28. Cal. 13 Septembrie | Sos. Progresului 580 8,11, 25 122, 226, 385 2 2
29, o _ . 122, 173, 226, 3 3

Mihail Sebastian Cal. 13 Septembrie 490 385

122, 139, 173,
30. Petre Ispirescu Cal. 13 Septembrie 490 226, 302, 385, 3 3
427, 453, 635

31. 122, 173, 302, 5 2

Cimitirul Ghencea | Bd. Ghencea 590 385, 427, 453,




Din numarul maxim de 19 ture, propunem sa se asigure 15 ture de catre Depoul Titan (fatd de 12 in prezent) si 4 ture de catre

Depoul Alexandria, ture obtinute prin renuntarea la 4 vehicule de pe linia 8, care nu vor mai fi necesare o data cu modificarea traseului
(pentru linia 8 pe noul traseu sunt suficiente cele 10 ture asigurate de catre Depoul Militari).

635
122, 126, 173,
. 185, 221, 302,
32. Ghencea Terminal Ghencea 560 41 385, 427, 453, , M4 2 2,5
635
Total: 19 statii/sens Interstatia medie: 451,25 Timp total pe semicursa [minute]: 69 76
Lungime traseu complet (incl. buclele de ntoarcere):
[km] 29,22 Viteza comerciala (fara stationari la cap de linie) [km/h]: 12,70435 | 11,53421
Tioul zilei Interval mediu de succedare propus [min] / Nr. vehicule propus
P intre orele 5si 8 | intre orele 8 si 13 | intre orele 13 si 18 | intre orele 18 si 21 | intre orele 21 si 0
Zi lucatoare 8 /19 ture 9/ 16 ture 11/ 14 ture 9/17 ture 15/ 10 ture
Zi nelucratoare 15/ 10 ture 10/ 15 ture 10/ 15 ture 10/ 15 ture 22/ 7 ture

| Linia 34. Depoul Militari, Bd. Preciziei, Str. Valea Cascadelor, Bd. Timisoara, Bd. G-ral. Vasile Milea, Podul Grozavesti, Pasajul Basarab, |




Sos. N. Titulescu, Pasajul Victoria, Bd. lancu de Hunedoara, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu, Cal. Vitan, Cal. Dudesti, Depoul
Dudesti (intoarcerea prin Cal. Dudesti si Sos. Mihai Bravu).

Dist. fa;é de Legaturi Timp [minute]
Nr.crt Denumire statie Artera statia -
precedenta
[m] Tramvai Troleibuz Autobuz Metrou | Norm. | Varf
1. Depoul Militari Terminal Dep. Militari 0 25 0 0
2. Inscut Bd. Preciziei 510 25 2 2
3. S.C. Vest S.A. Bd. Preciziei 320 25 M3 15 15
4, Urbis Bd. Preciziei 370 25 M3 15 15
5. CESAROM Bd. Preciziei 560 25 2 2
6. C.F.R. Cotroceni Str. Valea Cascadelor 430 25 136 2 2
7. Comautosport Bd. Timisoara 700 24, 25 136, 221, 636 2 2
8. Radox Bd. Timisoara 490 24,25 221, 636 1,5 1,5
9. Valea Oltului Bd. Timisoara 490 24,25 221, 636 2 2
10. Frigocom Bd. Timisoara 430 24, 25 137, 138 15 15
11. Romancierilor Bd. Timisoara 480 24, 25 137,138 2 2
12. Compasului Bd. Timisoara 490 24, 25 137, 138 15 15
13. Bragov Bd. Timisoara 210 24, 25,41 137,138 2 3
14, Sergent Moise Bd. Timigoara 640 24, 25 137, 138 2 2
15. Sibiu Bd. Timigoara 710 24,25 137, 138 2 2
16. Bd. G-ral. Vasile Milea Bd. Timisoara 460 8,11,24,25 | 71,93 igg (132; 138, 2 2
. . . . 61, 62,71 105, 136, 139,
17. Bd. luliu Maniu Bd. G-ral. Vasile Milea 750 8,11,24 93’ T égg 336, 635, M3 3 6
18. Pod Grozavesti Bd. G-ral. Vasile Milea 980 8,11, 24 601 4 8
19. Statia Pasaj Basarab Pasaj Basarab 1130 8, 24, 44 105, 178, 635 l\/|4’ 4 4
20. Banu Manta Sos. N. Titulescu 530 24, 46 182, 205, 635 3 3
21. Dr. Felix Sos. N. Titulescu 510 24, 46 182 2,5 2,5
22. | Pasaj Victoria Bd. lancu de 910 46 182 4 5
Hunedoara
23. | Roma Bd. lancu de 220 46 2 2
Hunedoara
. Bd. lancu de 131, 182, 330,

24, Cal. Dorobantilor Hunedoara 280 46 331 335 2 2
25. Stadion Dinamo Sos. Stefan cel Mare 500 5, 46 2,5 4,5
26. Vasile Lascar Sos. Stefan cel Mare 530 46 2 2
27. Dr. Grozovici Sos. Stefan cel Mare 270 46 330, 335 2 2
28. Lizeanu Sos. Stefan cel Mare 370 16, 46 330, 335 1,5 2,5
29. Bucur Obor Sos. Stefan cel Mare 700 21, 46 66 101, 143 4 4
30. Bd. Ferdinand Sos. Mihai Bravu 650 14, 46 69, 85 101 3 4
31. Piata lancului Sos. Mihai Bravu 300 46, 55 135, 311, 330, 25 2,5




335
32. Vatra Luminoasa Sos. Mihai Bravu 490 86, 90 104, 311 2,5 2,5
33. Mieilor Sos. Mihai Bravu 310 104, 311 2 2
34. Gheorghe Petrascu Sos. Mihai Bravu 820 135, 311 4 4
35. Baba Novac Sos. Mihai Bravu 370 70,79,92 | 135, 311, 634 3 3
36. Cal. Dudesti Sos. Mihai Bravu 600 19, 23, 27 135, 181, 634 2 5
37. Laborator Sos. Mihai Bravu 300 19 2 2
. . 123, 124, 135,
38. Cal. Vitan Sos. Mihai Bravu 310 19 181 634 2 2
39. Zizin Cal. Vitan 360 19 15 15
40. Bucuresti Mall Cal. Vitan 350 19 123, 124 2,5 2,5
41. Piata Vitan Cal. Vitan 380 19 123, 124 1,5 15
42. Policlinica Vitan Cal. Dudesti 460 23, 27 3 3
42. Depoul Dudesti Cal. Dudesti 390 3 3
Depoul Dudesti - Cap
43. linie Cal. Dudesti 180 23, 27 15 1,5
Total: | 43 statii/lsens Interstatia medie [m]: | 482,7272727 Timp total pe semicursa [minute]: 100 116
Viteza comerciala (fara stationari la cap de linie)
Lungime traseu complet (incl. buclele de intoarcere): [km] 40,28 [km/h]: 12,084 | 10,4172
Interval mediu de succedare [min] / Nr. vehicule
Tip zi Orele5-8 | Orele 8- 13 Orele 13-18 | Orele 18 - 21 | Dupa 21
Lucratoare 5/43ture | 6/36 ture 5/43 ture 6/ 36 ture 14/ 15 ture
Nelucratoare | 7/33ture | 7 /33 ture 7 /33 ture 7 /33 ture 17 /12 ture

In prezent, numarul de vehicule alocat liniei 34 este de aproximativ 30. In acest caz, vor fi necesare inci 13 ture (7 de la Depoul

Dudesti si 6 de la Dep. Victoria) pentru a se asigura parcul maxim necesar.

Propunere obtinere ture:

a. de la Depoul Dudesti: - se vor retrage 4 ture de pe linia 7 (care vor fi preluate de Dep. Giurgiului - alocare suplimentara a 4 ture);

- se vor retrage 3 ture de pe linia 19 (care vor fi preluate de Dep. Titan — alocare suplimentara a 3 ture).

b. de la Depoul Victoria: - se vor retrage 2 ture de pe linia 20 (care vor fi preluate de Dep. Bucurestii-Noi; depoul Bucurestii-Noi va

ceda 2 ture pe linia 41 catre Depoul Alexandria);

- se vor aloca suplimentar 4 ture.




Linia 42. Piata Presei Libere, Piata Montreal, Bd. Expozitiei, Str. Aviator Popisteanu, Str. Dornei, Str. Putul lui Craciun (intoarcerea prin
Str. Clabucet, Str. Av. Popisteanu), Bd. Ion Mihalache, Cal. Grivitei, Pasajul Constanta, Sos. Chitilei, Mezes-Chitila.

Dist. fata de Legaturi Timp [minute]
Nr.crt Denumire statie Artera statia precedenta
[m] Tramvai Troleibuz Autobuz Metrou | Norm. Varf
105, 131, 148,
149, 205, 261,
1. Piata Presei Libere Terminal Presei 0 41 304, 330, 331, 0 0
335, 449, 780,
783
2. Univ. Rom.-Americana | Bd. Expozitiei 430 105 25 25
3. Bd. Expozitiei Bd. Expoziiei 590 105 3 3
4, Grivita S.A. Bd. Expoziiei 320 105 2 2
Str. Putul lui 105, 300, 422,
5. Clabucet Craciun 510 20, 24,45 | 65,86,97 | 780 M4 4 4
6. Carpati Cal. Grivitei 300 20, 24,45 | 65, 86,97 | 422 2 3
7. Depoul Bucurestii-Noi | Sos. Chitilei 620 20, 24, 45 | 65, 86,97 | 422 3 3
8. Navigatiei Sos. Chitilei 340 45 422 2 2
9. Minerva Sos. Chitilei 280 45 422 15 15
10. Crinului Sos. Chitilei 380 45 422 2 2
11. Subcetate Sos. Chitilei 360 45 422 2 2
12. Mezes Sos. Chitilei 640 45 112, 422 3 3
Total: | 12 statii/sens Interstatia medie: 397,5 Timp total pe semicursa [minute]: 27 28
Lungime traseu complet (incl. buclele de Tntoarcere): Viteza comerciala (fara stationari la cap de linie)
[km] 9,73 [km/h]: 10,81111 | 10,425
Interval mediu de succedare [min] / Nr. vehicule
Tip zi Orele5-8 Orele 8-13 | Orele 13- 18 | Orele 18- 21 | Dupa 21
Lucratoare 65/ 1 ture 65 /1 ture 65 /1 ture 64 /1 ture 0
Nelucratoare | 64/ 1 ture 64 /1 ture 64 /1 ture 64/ 1 ture

n prezent, linia 42 este deservita de un singur vehicul. Propunem pistrarea acestei repartizari.




Linia 44. Cartier 16 Februarie, Cal. Giulesti, Sos. Orhideelor, Gara Basarab.

Dist. fata de Legaturi Timp [minute]
Nr.crt Denumire statie Artera statia
precedenta [m] | Tramvai Troleibuz Autobuz Metrou Norm. | Varf
1. Cartier 16 Februarie | Cal. Giulesti 0 11 162, 163 0 0
2. Depoul Giulesti Cal. Giulesti 310 11 162, 163 1 1
3. Institutul Pasteur Cal. Giulesti 230 11 162, 163 1 1
4. Copsa Mica Cal. Giulesti 280 11 162, 163 15 15
5. Piata Giulesti Cal. Giulesti 340 11 162, 163 15 15
6. Godeni Cal. Giulesti 200 11 162, 163 1 1
7. Bd. Constructorilor Cal. Giulesti 350 11 162, 163 2 2
8. George Valsan Cal. Giulesti 590 11 3 3
9. Cimitirul Calvin Cal. Giulesti 570 11 3 3
10. Pasaj Grant Cal. Giulesti 500 11 178 2 2
11. Spitalul Dr. P. Sarbu | Cal. Giulesti 580 11 162, 163,178 2 2
. . 105, 162, 163,

12. Cal. Plevnei Sos. Orhideelor 500 8,11 178 635 4 4
13. Gara Basarab Terminal Gara Basarab 400 8, 24,34 105, 178, 635 , M4 3 3
Total: | 13 statii/sens Interstatia medie: 373,0769231 Timp total pe semicursa [minute]: 25 25
Lungime traseu complet (incl. buclele de intoarcere): [km] ‘ 9,7 ‘ Viteza comerciala (fara stationari la cap de linie) [km/h]: ‘ 11,64 | 11,64

Interval mediu de succedare [min] / Nr. vehicule
Tip zi Orele5-8 Orele 8 - 13 Orele 13-18 | Orele 18 - 21 Dupa 21
Lucratoare 10/ 6 ture 10/ 6 ture 10/ 6 ture 10/ 6 ture 15/ 4 ture
Nelucratoare | 15/ 4 ture 12 /5 ture 12 /5 ture 12 /5 ture 20/ 3 ture

Propunem a se deservi de catre Depoul Militari. Avand in vedere ca acest depou asigura, in prezent, un maxim 37 de ture pe toate
traseele sale, dintr-un parc de 66 de vehicule, consideram posibila alocarea acestor 6 vehicule din parcul acestui depou.




Tn ceea ce priveste numarul total de vehicule necesar acestor modificari, propunem urmatoarele modificari in repartizare:

Necesarul de vagoane pentru modificarile propuse

Dep. Dep. Bucurestii
Alexandria Dep. Giurgiului Dep. Militari Noi Dep. Victoria Dep. Dudesti Dep. Titan 'I;otal

Curent | Propus | Curent | Propus | Curent | Propus | Curent | Propus | Curent | Propus | Curent | Propus | Curent | Propus ure
Linia 8. 4 0 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 10
Linia 24.
(=24+47) 0 0 0 0 5 5 5 5 0 0 0 0 0 0 10
Linia 27. 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 15 19
Linia 34. 0 0 0 0 0 0 0 0 12 18 18 25 0 0 43
Linia 42. 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1
Linia 44. 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6

Linii cu modificari in repartizarea numarului de ture (fara a fi afectat numarul total de vehicule de pe traseu)

Linia 7. 0 0 4 8 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 8
Linia 19. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 13 3 6 19
Linia 20. 0 0 0 0 0 0 4 6 3 1 0 0 0 0 7
Linia 41. 22 24 0 0 0 0 19 17 0 0 0 0 0 0 41
Ture
suplimentare: 2 4 6 4 6 22

Avand Tn vedere cele expuse mai sus, s-ar impune suplimentarea parcului circulant total de tramvaie cu 22 de vehicule,
repartizate astfel:

- Dep. Alexandria: 2 vehicule;
- Dep. Giurgiului: 4 vehicule;
- Dep. Militari: 6 vehicule;
- Dep. Victoria: 4 vehicule;

- Dep. Titan: 6 vehicule.




Anexa 2. TABELE NOMINALE CU SEMNATURI PENTRU
SUSTINEREA PETITIEI PRIVIND MODIFICAREA
TRASEELOR DE TRAMVAI IN ZONA PASAJULUI

BASARAB
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TABEL NOMINAL CU SEMNATURI PENTRU SUS]'INEREAETI]'IEI PRIVIND MODIFICAREA TRASEELOR DE

TRAMVAI IN ZONA PASAJULUI BASARAB

Numele si prenumele

Adresa

Numar telefon /
e-mail

Semnatura




