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1. Introducere

Prezentul caiet de sarcini reprezintd cerintele achizitorului referitor la proiectarea si executia
lucririlor pentru obiectivul de investitii: ”Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord —
Aeroport Internafional Henri Coandd Bucuresti”, Faza I: "Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroport
International Henri Coandd Bucuregsti”.

2. Contextul realizirii acestei achizitii

Constructia retelei Trans-Europene de transport (TEN-T) reprezintd un factor major pentru stimularea
competivitdtii economice §i dezvoltarii durabile a Uninunii Europene care contribuie la dezvoltarea
Pietei Interne, precum si la cresterea coeziunii economice i sociale.

Reteaua Trans-Europeani de transport (TEN-T) permite asigurarea libertatii de miscare a pasagerilor §i
bunurilor in Uniunea Europeand si include toate modurile de transport.

Reteaua TEN-T presupune interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de transport si
accesul la acestea.

Realizarea obiectivului de investitie “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport
International Henri Coanda Bucuresti”, Faza I: ”Racord c.f. la Terminalul T1, Aeroport International
Henri Coandd Bucuresti” contribuie la:

- Dezvoltarea §i extinderea legéturilor transportului aerian cu alte moduri de transport prin
interconectarea aeroportului cu intreaga retea de cale ferati a Romaniei §i cu reteaua europeana de
transport TEN-T, precum §i conexiunea cu modurile de transport urban (metrou, tramvai, etc);

- Atragerea unui numér cit mai mare de cilitori din localitatile limitrofe catre transportul feroviar.
Avénd in vedere cd Roménia va gdzdui meciuri in cadrul Campionatului European de Fotbal din anul
2020, este necesard dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, metrou si cale feratd pentru
asigurarea mobilitétii corespunzitoare a participantilor la aceste competitii sportive.

Linia de cale feratd dintre Aeroport International Henri Coandi Bucuresti si Gara de Nord va permite
transportul pasagerilor participanti la evenimentele sportive din Bucuresti, capitala Roméniei, precum
si transportul cétre alte orase din Roménia.

2.1. Informatii despre Entitatea Contractanta

Entitatea Contractantd este Compania Nationali de Cii Ferate ,,CFR” — S.A., Cod fiscal: R
11054529, Adresa: B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Bucuresti, sector 1, cod postal: 010873, Nr.
telefon: 004-(021)319.24.00, Nr. fax: 004-(021)319.24.01; telefon CFR 122.001 administratorul
infrastructurii feroviare din Romania, societate comerciald pe actiuni detinutd de Statul romén, sub
autoritatea Ministerul Transporturilor (MT).

2.2. Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea

Romania a devenit stat membru al Uniunii Europene la data de 01 januarie 2007 potrivit tratatului
Consiliului Europei.

Acordul de parteneriat 2014-2020 dintre Roménia si UE prevede politicile fundamentale care vor fi
utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Romania si alte tari ale UE.

Strategia Programului Operational Infrastructurdi Mare (POIM) se concentreazi asupra cresterii
durabile prin promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul.

Proiectul ,,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandi
Bucuresti” face parte din Master Planul General de Transport al Roméiniei (MPGT) si este propus
pentru finantare din POIM, Axa Prioritard (AP) 1.Imbunatitirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei
TEN-T si a transportului cu metroul, Obiectivul Specific (OS) 1.2.Cresterea mobilitatii pe reteaua
feroviara TEN-T centrala.

~Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri
Coandd Bucuregti” a fost aprobat prin Ordonanta Guvernului nr. 64/1999, aprobatd cu modificari si
completdri prin Legea nr 220/2002, modificati si completatd prin Legea nr. 58/2007, care prevede la
pct. III.1. 1 Etapa a IlI-a de dezvoltare: ,,Dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, metrou §i pe
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calea feratd, in vederea asigurdrii accesului in zona de Est a Aeroportului International Henri
Coandd — Bucuregti”.

Romania are, ca mirime §i amplasare geograficd, o pozitie importantd pentru tranzitul feroviar Intre
Europa de Vest, Centrali si Asia (Orientul Mijlociu).

Reteaua feroviard publici a CNCF “"CFR”-SA asigurid legitura cu toate retelele feroviare ale tarilor
vecine §i, mai departe, cu retelele feroviare ale celorlalte tiri din Europa §i din Asia, §i este armonios
repartizatd pe teritoriul tarii avnd o dispunere circulard pe doui inele, aproape concentrice, stribitute
de 8 magistrale radiale care pornesc din capitala tarii.

2.3. Informatii despre beneficiile anticipate obtinute de Entitatea Contractanti

Reteaua trans-Europeand de transport (TEN-T) are un rol important in asigurarea libertétii de miscare a
pasagerilor si bunurilor in Uniunea Europeani si include toate modurile de transport.

Unul din scopurile credrii unei retele intermodale este asigurarea alegerii celui mai potrivit mod de
transport pentru fiecare etapa de cilatorie.

Dezvoltarea retelei TEN-T presupune interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de
transport precum si accesul la acestea.

Experienta majoritatii metropolelor a aritat c3, in conditiile cresterii traficului rutier, trebuie ca
aeroporturile si permitd dezvoltarea legiturilor transportului aerian cu alte moduri de transport.
Cresterea traficului pe DNI1 i pe soseaua de centurd a Bucurestiului creeazi blocari pe arterele de
acces cétre Aeroport International Henri Coandd Bucuresti (ATHCB).

Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuresti
contribuie la:

- Dezvoltarea §i extinderea legéturilor transportului aerian cu alte moduri de transport prin
interconectarea aeroportului cu intreaga retea de cale feratd a Romaéniei i cu reteaua europeani
de transport TEN-T, precum s§i conexiunea cu modurile de transport urban (metrou, tramvai,
etc.).

- Atragerea unui numdr cit mai mare de calitori din localitatile limitrofe pe transportul feroviar,
etc.

Avind 1n vedere cd Roménia va gdzdui meciuri in cadrul Campionatului European de Fotbal din anul
2020, este necesard dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, metrou §i cale feratd pentru
asigurarea mobilitétii corespunzitoare a participantilor la aceste competitii sportive.
Linia de cale feratd dintre Aeroport International Henri Coandd Bucuresti §i Gara de Nord va permite
transportul pasagerilor participanti la evenimentele sportive din Bucuresti, capitala Roméaniei, precum
si transportul catre alte orage din Romania.
Municipiul Bucuresti este capitala Roméniei §i principalul centru politic, administrativ, economic,
financiar, bancar, educational, stiintific si cultural din Roméania. De asemenea este si cel mai mare si
mai important centru al transporturilor aeriene din Romania.
Transportul aerian genereazi un trafic important de cilitori la i dinspre aeroport (pasageri, insotitori,
personalul aeroportului si serviciile auxiliare).
24. Alte mltlatlve/prmecte/programe asociate cu aceasti achizitie
In ultimii ani, un numar important de proiecte de reabilitare si modernizare au fost implementate, in
timp ce altele sunt pregitite pentru finantare.
Standardele folosite pentru lucrérile de modernizare pe coridoarele de transport feroviar din Roméania
sunt cele europene, conform STI si tratatelor AGC si AGTC pentru a asigura interoperabilitatea retelei.
Principalele obiective de investitii pe care CNCF ,,CFR”- SA le are in derulare in vederea dezvoltirii si
modernizirii infrastructurii feroviare sunt:

» Reabilitarea liniei de cale feratd Bragov-Simeria, componentd a Coridorului Pan-European IV,
pentru asigurarea circulatiei trenurilor cu viteza de 160 km/h, tronsonul Coslariu - Simeria, tronsonul
Sighisoara — Coslariu;
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« Reabilitarea liniei de cale ferati Frontierd — Curtici — Arad — Simeria parte componenti a
Coridorului IV Pan- European pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h, Tronsonul 1:
Frontiera — Curtici — Arad — Km 614, Tronsonul 2: Km 614 - Gurasada si Tronsonul 3: Gurasada —
Simeria,

« Reabilitarea liniei de cale ferati Bragov — Simeria, componenta a Coridorului Rin - Dunire,
pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h; Sectiunea: Bragsov — Sighisoara,

« Proiect de modernizare a instalatiilor de centralizare electromecanica sectiile Ilia-Lugoj si
Adjud-Siculeni,

o  Proiect de implementare sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor stranse
(DCOS),

o Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri pe Regionalele CF Bucuresti, Brasov, Cluj,
Timisoara, lasi si Constanta.

In diferite stadii de pregatire, CNCF ,,CFR” S.A. are urmétoarele proiecte:

— reabilitarea liniei c.f. Craiova - Drobeta Turnu Severin — Caransebes, parte a Coridorului
Orient/Est-Mediteranean,

reabilitarea liniei c.f. Craiova — Calafat, componentd a Coridorului Orient/ Est — Mediteranean,
electrificarea i reabilitarea liniei de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor,
modernizarea liniei c.f. pe tronsonul Bucuresti Nord- Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontieri,

— modernizarea liniei c.f. Ploiesti Triaj — Focsani — Adjud — Bacdu — Roman- Pascani — Iasi

Frontiera.

2.5. Cadrul general al sectorului in care Entitatea isi desfisoari activitatea

Compania Nationald de Céi Ferate "CFR" - SA administreazi o retea feroviari de peste 20.000 km
lungime, a saptea ca marime din Europa, cu peste 1.700 de giri de cilitori, terminale de mérfuri si
triaje, care conecteaza linii interoperabile i neinteroperabile.

CFR-SA este Managerul de Infrastructurd Feroviara din Romania, care administreaza si intretine
infrastructura feroviard publica si o serie de componente de infrastructura privata.

Compania Nationald de Céi Ferate ,,CFR”-SA oferd tuturor operatorilor feroviari, cu costuri
competitive, accesul pe o infrastructurd functionald, eficientd §i ecologicd, pe care célitorii si marfurile
se deplaseaza sigur, In orice anotimp, zi §i noapte, indiferent de conditiile meteorologice, conform
orarelor stabilite.

2.6. Factori interesati si rolul acestora

a. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA cu functii de decizie din cadrul entititii contractante
in ceea ce priveste organizarea, derularea si finalizarea procedurii de atribuire, este urmétoarea:
Director General CNCF ”CFR?” -SA, Director Gen. Adj.Tehnic, Director General Adj. Economic,
Director Gen. Adj. Exploatare, Director General Adjunct Investitii, Director Directia Pregatire
Derulare Investitii, Director Suport Contracte si Finantari Investitii, Director Direcfia Implementare,
Director Directia Achizitii Publice, Director Directia Financiard, Director Directia Juridicd, Directia
Financiara — Sef Serviciu, Directia Achizitii Publice — Sef Serviciu, Sef Birou, Sef Proiect, Economist;
Directia Pregatire Derulare Investitii — Serviciul Pregatire Derulare Investitii — Sef Serviciu, Sef
Proiect; Directia Suport Contracte §i Finantéri Investitii - S.C.1. - Sef Serviciu, Sef Proiect, Economist;
Directia Juridicad — Sef Serviciu, Consilier Juridic,

LI

b. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA care alcituiesc echipa de proiect, desemnati prin
Dispozitia Directorului General i implicati in derularea contractului sunt: Directia Pregitire Derulare
Investitii — Serviciul Pregatire Derulare Investitii

6/50



Compania Nationald de Cai Ferate “CFR” SA \
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii i executiei lucrarilor aferente obiectivului de mvestlpl o
Modernizarea Liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandd Bucuregti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport International HenriCoand4 Bucuresti

c. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA, Sector Investitii care alcituiesc echipa suport sunt:
Directia Pregitire Derulare Investitii: Serviciul Suport Administrare i Arhivare, Serviciul
Comunicare, Monitorizare, Analize, Riscuri §i Nereguli
d. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA, a Directiilor de specialitate care au responsabilitatea
transmiterii deciziilor de specialitate pe perioada deruldrii contractului sunt: Directia Suport Contracte
si Finaniri Investitii, Directia Juridica, Directia Linii, Directia Instalatii, Directia Trafic, Directia
Dezvoltare, Directia Tehnic#, Directia Financiara.
e. Alti factori implicati pentru derularea si finalizarea contractului sunt reprezentate de autorititile
locale si centrale si institutiile specializate, ca de exemplu: Ministere, ANCPI, OCPI, ANAP, Prefecturi
si Primarii, etc.
3. Descrierea cerintelor
Proiectarea si executia lucririlor pentru realizarea obiectivului de investifie "Modernizarea liniei de
cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandi Bucuresti”, Faza I: ”Racord c.f. la
Terminalul T1, Aeroport International Henri Coandd Bucuresti”
3.1.  Descrierea situatiei actuale la nivelul Entitatii Contractante
in apropierea ATHCB se afld urmétoarele linii de cale ferata:

e Linia c.f. Bucuregti Nord — Bucuresti Bineasa — Pantelimon — Constanta (magistrala 800),

e Linia c.f. de centurd a municipiului Bucuresti (ramura de nord),

e Linia c.f. Bucuresti Nord -Mogosoaia —Balotesti —Urziceni —Faurei (magistrala 700),

e Linia c.f. industriald pe care se face aprovizionarea cu combustibil a ATHCB.
Linia c.f. Bucuresti Nord - Mogosoaia - Balotesti - Urziceni - Faurei (magistrala 700), este linie simpla
si electrificatd pand in statia H.M. Pajura. De la halta Pajura spre Urziceni linia este simpld si
neelectrificata.
Tronsonul de cale feratd cuprins intre Statia Mogosoaia (Cap Y) si Statia Balotesti (Cap X) are doud
puncte de oprire:

- PO Odaile la km 16+990 si
- PO Aeroport la km 20+300.

Statia Mogosoaia este amplasatd in aliniament, intre km 12+402 (semnal intrare Cap X) si km 13+999
(semnal intrare Cap Y). Axul cladirii de cdlatori este la km 13+071.
Statia Balotesti este amplasati in aliniament, intre km 21+434 (semnal intrare Cap X) si km 22+574
(semnal intrare Cap Y). Axul cladirii de calatori este la km 22+120.
Lungimea liniei simple dintre Statia Mogosoaia si Statia Balotesti este de 7,45 km.
Transportul de célétori Intre statia c.f. Bucuresti Nord si AIHCB se realizaezi, in prezent, cu trenul pe
linia de cale feratd existents, Magistrala 700, pe o distantd de 20 km, Bucuresti Nord — H.M. Pajura —
Depoul Bucuresti Triaj h. — Mogosoaia — Odaile h. - P.O. Aeroport h. i cu microbuzele de transfer pe
distanta P.O. Aeroport h. — ATHCB, in intervalul orar 05:25 — 21:47, 7 zile din 7, 11 perechi de trenuri.
Timpul minim de parcurs dintre statia c.f. Bucuresti Nord si AIHCB, este de aproximativ 1 ord si 15
minute, din care pe calea feratd timpul parcurs este de aproximativ 30 minute.
Microbuzele pentru transferul pasagerilor dintre terminalele de plecare/ sosire ale aeroportului si P.O.
Aeroport h., circuld intr-un grafic orar corelat cu mersul trenurilor.
Pentru a facilita accesul caldtorilor din aeroport la trenurile Henri Coandd Expres imbarcarea in
microbuzele de transfer se realizeaza de pe estacada de la etajul 1, zona de sosiri internationale, unde
se afla si casa de bilete.
3.1.1. Caracteristici de exploatare a liniei
Linia c.f. Bucuresti Nord - Mogosoaia - Balotesti - Urziceni - Faurei (magistrala 700), este linie simpla
si electrificatd pand in statia H.M. Pajura.
De la halta Pajura spre Urziceni linia este simpli si neelectrificata.
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Tronsonul de cale feratd cuprins intre Statia Mogosoaia (Cap Y) si Statia Balotesti (Cap X) are doud
puncte de oprire: ‘
- PO Odaile la km 16+990 si
- PO Aeroport 1la km 20+300.
Statia Mogosoaia este amplasata in aliniament, intre km 12+402 (semnal intrare Cap X) si km 13+999
(semnal intrare Cap Y).
Axul cladirii de calatori este la km 13+071.
Statia Balotesti este amplasati in aliniament, intre km 21+434 (semnal intrare Cap X) si km 22+574
(semnal intrare Cap Y).
Axul cladirii de cilatori este la km 22+120.
Lungimea liniei simple dintre Statia Mogosoaia si Statia Balotesti este de 7,45 km.
Intervalul c.f. de linie simpldi Mogosoaia — Balotesti, neelectrificat, cu caracteristicile constructive
actuale, determind urmétorul mod de exploatare a liniei, in ceea ce priveste tonajul si remorcarea
trenurilor:
- Mogosoaia — Urziceni cu 060D A péana la 2000 to, cu 040DHC pani la 1200 to;
- Urziceni — Mogosoaia cu 060DA pana la 2000 to, cu 040DHC pani la 920 to.
Circulatia trenurilor, pe acest interval, se face pe bloc de linie automat prin efectuarea parcursurilor de
intrare/iegire al trenurilor in statie folosindu-se instalatie de tip CED 1in statia Mogosoaia respectiv tip
CEM 1n statia Balotesti (in curs de finalizare instalatie de tip CED).
Viteza maximd admisa din livret pe intervalul Mogosoaia — Balotesti este de:
- 100 km/h pentru trenurile de calatori care asigurd un procent de franare de 85;
- 60 km/h pentru trenurile de marfi care asigurd un procent de frAnare de 45;
3.1.2. Suprastructura liniei de cale ferata
In plan, traseul se desfisoari mare parte in aliniament, iar curbele existente au raze cuprinse intre
1.000 m i 3.000 m.
Declivitatea maxima a liniei pe aceastd zoni este de 4,60 %o.
Ecartamentul: 1435 mm.
Sarcina pe osie pentru linie: 20,5 tone.
Sarcina pe metru liniar pentru linie: 7,5 tone.
Echiparea actuala a liniei:
- Tipul sinei: 49;
- Tipul traverselor: TB T13, poza traverselor 1800 traverse/km
- Tipul prinderilor: indirectd "K"
- Felul joantelor: CFJ
- Balastare: piatra sparti
In Statia Mogosoaia sunt 38 de aparate de cale:
- schimbétoare simple cu §ind tip 65: 3 buciti;
- schimbétoare simple cu gind tip 60: 1 bucati;
- schimbétoare simple cu sina tip 49: 22 buciti;
- TDJ cu siné tip 49: 4 buciti.
In Statia Balotesti sunt 12 de aparate de cale simple cu sini tip 49.
Pe tronsonul de cale feratd cuprins Intre Statia Mogosoaia (Cap Y) si Statia Balotesti (Cap X), in plan,
traseul se desfasoard in mare parte in aliniament, curbele existente avind raze cuprinse intre 1000 m i
2272 m.

Ecartament: 1435 mm
Sarcind pe osie: 20,5 tone
Sarcind pe metru liniar pentru linie: 7,5 tone
Declivitatea maximai a liniei pe aceastd zoni este de:  4,60%o
Tipul sinei: 49
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Calitatea sinei: R260, 880 N/mmp
Lungimea standard a ginei: 25ml
Felul joantelor: C.F.lJ.
Tipul traverselor: traverse de beton T13, poza 1800 traverse/km
Tipul prinderilor: indirecte K
Balastare: piatra sparti.
Statia Mogosoaia
Situatia dispozitivului de linii c.f. din statia Mogosoaia este prezentata in tabelul urmétor:
Numarul - Lungimea utili
linjei Afectarea liniei a lginiei (m)
Linia 1 Primire - expediere
Linia IT Primire - expediere 845
Linia ITI Primire - expediere 890
Linia IV Primire - expediere 970
Linia V Primire - expediere 855
Linia VI Primire - expediere 865
Linia 7 Primire - expediere 764
Linia 8 Acumulare 650
Linia 9 Incarcare-descarcare 605
Linia 10 Tragere
Statia Balotesti
Situatia dispozitivului de linii cf din statia Balotesti este prezentata in tabelul urmétor:
Numarul . Lungimea utili
liniei Afectarea liniei a ]%niei (m)
Linia 1 Primire - expediere 280
Linia 2 Primire - expediere 620
Linia III Primire - expediere 913
Linia IV Primire - expediere 870
Linia 5 Primire - expediere 630
Linia 6 Primire - expediere 630
3.1.3. Aparate de cale

Statia Mogosoaia: dispozitivul de aparate de cale este alcétuit din 38 buc, dupa cum urmeaza:
- schimbatoare simple de cale, sini tip 65 — 3 buc;

- schimbatoare simple de cale, sini tip 60 — 1 buc;

- schimbatoare simple de cale, sina tip 49 — 22 buc;

- traversare dubla jonctiune tip 49 — 4 buc;

Statia Balotesti: sistematizarea dispozitivul de aparate de cale — 12 buc:

- schimbatoare simple de cale, sini tip 49 — 12buc;

Toate aparatele de cale ale ambelor statiilor sunt cu joante mecanice.

3.14. Terasamente si consolidiri

De la iesirea din statia Mogosoaia linia este in mic rambleu pind dupid PO Odaiile, apoi indltimea
acestuia Incepe s creascd pana la aproximativ 6 m.

Terasamentul liniei c.f. existente a fost pregatit pentru linie dubla.

De-a lungul liniei c.f. nu existi santuri de scurgere a apelor meteororice.

9/50



Compania Nationali de Cdi Ferate “CFR” SA \
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii si executiei lucrérilor aferente obiectivului de mvest1§11
Modernizarea Liniei de cale ferati Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandd Bucuresti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport International HenriCoandd Bucuresti

3.1.5. Trecere la nivel

Calea feratd se intersecteazd la nivel cu drumul Garii Odiii la km 16+770. Trecerea la nivel este
amenajati cu dale prefabricate de beton §i nu este prevazuti cu bariere.

3.1.6. Lucriri de arta

Din punct de vedere al lucrarilor de artd, pe linia existents, Intre statiile Mogosoaia si Balotesti sunt 3
podete, doud pasaje inferioare din beton si un pasaj inferior metalic.

Podet km 14+421 si km 14+425.49

La km 14+421 este un podet tip C3 cu iniltimea liberd de 3,10 m. La km 14+425,49 este un podet tip
C3 cu indltimea libera de 3,50 m. Cele doud podete sunt separate printr-un perete din beton. Podetele
sunt perpendiculare pe axul ciii ferate.

Podetul de la km 14+421 are lungimea de 18,00 m iar podetul de la km 14+425,49 are lungimea de
23,50 m. Podetele au fost realizate pentru 2 fire de circulatie. Acestea au radiere din piatra brutd. in
prezent podetele sunt colmatate.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin ziduri de sprijin, asezate in continuarea terasamentului,
perpendicular pe podet.

Podetele au fost construite in anul 1943.

Podet km 17+629,08

La km 17+629,08 se afld un podet peste o vale. Podetul are lungimea totala de 6,00 m si lumina de
3,00 m. Suprastructura este realizatd dintr-o dala din beton armat cu grosimea de 93 cm.

Infrastructura este realizatd din culei masive din beton gi beton armat, fundats direct.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate prin aripi din beton. Pe toata lungimea podetului intre cele 2
culei s-a realizat un radier din beton. Lipseste parapetul de siguranta si timpanele sunt degradate.

Pasaj inferior km 18+729,93

Pasajul inferior de la kilometrul 18+729,93 are lumina de 5,00 m si lungimea de 9,70 m.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi din beton armat (7 buciti in sectiune transversald), solidarizate
prin placa din beton armat.

Infrastructura este formati din culei masive din beton armat, fundate direct. Parapetul de siguranti are
numai stalpii din beton, iar ména curenta lipseste. Grinzile tablierului au la intrados arméturi corodati
vizibila.

Pasajul este 1n aliniament si a fost construit in anul 1943, pentru 2 fire de circulatie.

Pasaj inferior peste DN 1 km 19+783,84

Pasajul este oblic la 71° fatd de axul liniei si are deschiderea de 28,00 m.

Suprastructura este realizatd din 2 tabliere metalice independente din grinzi cu inimd plma cale jos,
care asiguri céte un fir de circulatie pentru fiecare in parte. In prezent se circuld numai pe un tablier
(firul 2).

Cadrul sina - traversd de pe firul in circulatie reazemi direct pe lonjeroni si antretoaze.

Contravantuirile orizontale sunt amplasate intre lonjeroni, la partea inferioarid a tablierului, intre
grinzile principale. Infrastructura este din beton si beton armat. Racordirile cu terasamentul se
realizeazd prin sferturi de con, acoperite de vegetatie.

Pasajul asigura un gabarit de 4,95 m.

Pasaj inferior km 20+142

Pasajul a fost construit in anul 1964. Pasajul are lumina de 9,15 m, este in aliniament §i are lungimea
totald de 15,00 m.

Suprastructura este formatd din grinzi casetate din beton armat (10 buciti), cu iniltimea de 0,95 m, cu
placi de suprabetonare.

Infrastructura este formati din culei masive din beton armat, fundate direct.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate prin aripi din beton.

Pasajul asigurd un gabarit de 4,85 m. A fost construit pentru 2 linii de cale ferata.

10/50



Compania Nationali de Cai Ferate “CFR” SA \
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectarii i executiei Iucririlor aferente obiectivului de mvestﬂ;u
Modernizarea Liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuregti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport International HenriCoanda Bucuresti

Podet km existent 21+367,97
Podetul este in aliniament, are lumina de 5,00 m §i lungimea totald de 11,00 m.
Suprastructura este o dald din beton armat cu Inaltimea de 1,00 m.
Infrastructura este formati din culei masive din beton si beton armat, fundate direct.
Racordarile cu terasamentul sunt realizate prin aripi din beton simplu. Podetul a fost construit pentru 3
linii de cale ferata.
Podetul si albia amonte si aval sunt colmatate.
3.1.7. Constructii civile
Statia CF Mogosoaia
In statia Mogosoaia exista cladire CED si cladire de calitori la km 13+071.
Peronul statiei Mogosoaia are o lungime de circa 200 m si ldtime de 2,70 m.
Peronul este realizat din elemente prefabricate aflate intr-o stare semnificativd de degradare. Acestea
sunt montate direct pe terenul neamenajat (nu exista fundatie).
P.O. Odiile
Accesul se realizeaza din Drumul Garii Odai.
Exista un singur peron aflat la cota +0,20 cm fata de cota NSS.
Peronul este cuprins intre km 19+925 la km 19+978, situat la +0,20 fata de NSS, cu o litime de 2,75 m
$1 53,3 4m lungime.
Este alcatuit din elemente prefabricate aflate intr-o stare avansatd de degradare sau in multe locuri
lipsesc.
P.O. Aeroport
Existd un singur peron cu o deschidere de 4,80 m si circa 92 m lungime. Peronul este cuprins intre km
20+216 si km 20+124. Acesta este format din prefabricate din beton armat peste care este turnat un
strat de uzur3 din asfalt. Peronul prezinta fisuri §i crapaturi pe axul acestuia si tasari ale terasamentului
pe partea opusi cdii ferate.
Accesul pe peron se realizeazd printr-o rampa (realizatd pe un taluz din umpluturd) in capétul estic al
peronului, cu o lungime circa 70 m si latime 5 m.
Rampa este acoperitd cu o copertind metalica §i invelitoare din panouri din policarbonat.
Statia CF Balotesti
In statia Balotesti clidirea de calitori este amplasata la km 22+520.
Statia are 3 peroane, unul la linia 1 §i doud intermediare intre liniile 1-2 si respectiv 2-1II. Peroanele
sunt realizate monolit sau din elemente prefabricate, aflate intr-o stare semnificativd de degradare,
fiind montate direct pe terenul neamenajat.
3.1.8. Instalatii electrice
P.O. Odaiile
Peronul din P.O. Odaile nu a fost echipat cu instalatii electrice de iluminat.
P.O. Aeroport
Racordul electric pentru instalatiile de iluminat se realizeazi din statia Balotesti prin intermediul unui
cablu montat aerian pe stalpi.
Instalatia de iluminat pentru P.O. Otopeni este realizati cu:

- corpuri de iluminat cu LED 55W, montate pe stélpi metalici, indltimea h =4 m - 5 buc;

- corpuri de iluminat tip proiector 80W, montate In interiorul copertinei, pe policarbonat.
3.1.9. Telecomunicatii
Statiile §i intervalele de pe tronsonul Bucuresti Nord - Mogosoaia — Balotesti sunt dotate cu instalatii
de telecomunicatii feroviare.
Pe tronsonul mentionat comunicatiile sunt asigurate pe suportul constituit din:

- cablu telefonic interurban TIHPABY 14x4x1,2, pozat subteran de la repartitorul Mogosoaia pe
partea stangd, subtraversecazi calea feratd la km 14+200, pozat in continuare subteran, pe partea
dreaptd a ciii ferate, pani la stdpul de lemn H amplasat la km 14+600;
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- circulatii aeriene din Ol, montate pe stilpii de lemn amplasati pe partea dreaptd a ciii ferate, cu
distanta de 40 m intre acestia
Pe tronsonul Mogosoaia - Urziceni se afld pozat aerian un cablu cu fibre optice pe stalpii traseului
aerian de telecomunicatii Mogosoaia - Armésesti.
Punctele de oprire de pe acest interval nu sunt previzute cu sistem de informare a publicului calitor.
3.1.10. Instalatii de semnalizare
Linia c.f. Bucuresti Nord -Mogosoaia -Balotesti (Magistrala 700) este linie simpla i electrificatd pani
in statia H.M. Pajura, iar in continuare linia este simpla, dar neelectrificatd. Tronsonul de linie cuprins
intre H.M. Pajura si Mogosoaia nu este electrificat din lipsa gabaritului necesar la podul de incrucisare
intre aceastd linie §i linia Bucuresti Baneasa — Chitila (km 7+950).
Statia Mogosoaia este dotatd din punct de vedere al instalatiilor SCB cu o instalatie de centralizare
electrodinamica tip CR3, iar intervalele adiacente sunt dotate cu instalatii de bloc de linie automat.
Pe intervalul Mogosoaia - Balotesti se afli In exploatare o instalatic BLA cu val de rosu, iar detectia
materialului rulant se realizeaza prin intermediul circuitelor de cale in curent alternativ 50Hz. Starea
sectiunii IAD cap Y Mogosoaia se descifreaza prin intermediul unui circuit de cale in curent continuu.
Cablurile sunt pozate pe partea dreaptd, iar pe cea mai mare parte a intervalului traseul este situat in
apropierea stalpilor TTR.
Statia Balotesti este dotatd cu instalatie de centralizare electromecanica, iar in capatul X sunt montate
semnale luminoase. In prezent, se desfisoard lucrdri in statie pentru introducerea unei instalatii de
centralizare electrodinamica tip CR2. Astfel, se previd electromecanisme de macaz EMS, circuite de
cale tip C4-64 si semnale lJuminoase noi. De asemenea, se pozeazi o retea noud de cabluri.
3.2.  Obiectivele generale la care contribuie realizarea prestirii serviciilor si executiei
lucrarilor
Obiectivele generale la care contribuie realizarea prestarii serviciilor si executiei lucrarilor sunt:

« Dezvoltarea unui sistem de transport combinat care si permitd legdtura transportului aerian cu
transportul feroviar in conditii de siguranti si eficienta;

o imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de
circulatie la 120 km/h pentru trenurile de calitori;

o Asigurarea gabaritului de electrificare (in sistem de alimentare de 25 kV);

« Mirirea capacitétii de tranzit a cilatorilor din ATHCB,

« Asigurarea interoperabilitétii prin implementarea STI; in special in ceea ce priveste: sarcina pe osie
(22,5 t), gabarit de incdrcare C, lungimea liniilor din statie, facilitati pentru persoane cu mobilitate
redusa;

» Conformitatea infrastructurii §i suprastructurii de cale feratd cu parametrii tehnici ceruti de
standardele si cadrul legislativ §i de reglementare national si european in vigoare.

3.3.  Obiective specifice la care contribuie realizarea prestirii serviciilor si executiei lucririlor
Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

e realizarea legaturii c.f. intre AIHCB, statia c.f. Bucuresti Nord si reteaua feroviara nationals,

e cresterea vitezei de deplasare intre cele doua obiective,

e reducerea timpului de célitorie dintre statia de cale feratd Bucuresti Nord si ATHCB,

e Imbunititirea conditiilor de célitorie si de siguranta circulatiei, gestionand in acelasi timp impactul
asupra mediului, in conformitate cu standardele europene.

3.4. Descrierea prestirii serviciilor §i a lucririlor necesar a fi executate

3.4.1 Descrierea prestarii serviciilor necesare a fi executate

Contractantul va presta serviciile gi lucririle necesare a fi executate, conform descrierii acestora din
capitolele de mai jos, In conformitate cu cerintele din prezentul caiet de sarcini, cu respectarea
legislatiei §i reglementdrilor tehnice in vigoare §i in baza aplicérii unor metodologii relevante, bazate
pe cele mai bune practici nationale si internationale de elaborare a documentatiei pentru proiectul
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tehnic, detalii de executie, breviare de calcul, etc. si a executiei lucrarilor, In domeniul transporturilor,
respectiv al cailor ferate. Contractantul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta, in
termen si de calitate a cerintelor descrise in prezentul caiet de sarcini.

Proiectul tehnic se va elabora conform regulamentelor legale in vigoare, respectiv Hotirarea
907/2016 privind etapele de elaborare i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile ulterioare.

Documentatiile tehnico-economice pot fi realizate numai de proiectanti de specialitate ce dispun de
mijloace tehnice corespunzatoare de proiectare §i verificare.

Proiectantul raspunde de alegerea corecta a procedeelor tehnologice de executie si a materialelor
folosite in conformitate cu reglementérilor tehnice 1n vigoare.

3.4.2 Descrierea lucririlor necesar a fi executate

Lucrdrile vor fi executate in conformitate cu Documentatia tehnici aprobatd in ordinea
tehnologici de executie, cu respectarea stricti a programului pentru controlarea calitétii lucrérilor §i a
fazelor determinante. Executia efectivi a lucririlor proiectate va incepe in baza ordinului de incepere a
lucririlor, transmis executantului de citre CNCF ”CFR” —SA, numai dupi obtinerea avizului favorabil
al Consiliului Tehnico —Economic al CNCF ”CFR” -SA pentru proiectul tehnic.

Executantul va dispune de mijloace tehnice corespunzatoare indeplinirii cerintelor din proiectul
tehnic si va detine agrementérile tehnice feroviare eliberate de AFER corespunzitoare, certificate de
atestare al sistemului calitdtii, eliberate de organisme acreditate. Lucrdrile vor fi executate in
conformitate cu documentatia tehnici aprobati in ordinea tehnologicid de executie, cu respectarea
strictd a programului pentru controlul calititii lucrarilor si a fazelor determinante. Pe toata durata
executiei lucrérilor, executantul va lua masuri pentru protejarea mediului.

La executie se va tine seama de standardele, normativele si prescriptiile in vigoare specifice
executiei lucrarii. Contractantul este pe deplin responsabil pentru conformitate, stabilitate si siguranta
tuturor operatiunilor executate pe santier, precum si pentru procedeele de executie utilizate, cu
respectarea prevederilor si a reglementirilor legii privind calitatea in constructii, precum si cu
instructiunile CFR-SA.

In cadrul contractului Contractantul va executa lucriri aferente urmatoarelor specialitati:
3.4.2.1 Infrastructuri si suprastructuri c.f.

Racordul se desprinde din calea feratdi Mogosoaia — Balotesti, din linia dubla nous, la kilometrul
aproximativ 16+100 si se dezvoltd adiacent Drumului Girii Odiii. Ramificatia se va realiza printr-un
schimbitor de cale cu deviatie 1:14 si razd 760 m. Geometria traseului permite circulatia cu viteza
maximé de 80 km/h, pand la intersectia denivelatd cu DNI. Intre cele doud linii ale c#ii ferate
Mogosoaia — Balotesti se va realiza o diagonald formata din schimbétoare de cale cu deviatie 1:14 si
razd 760 m. Linia de racord va fi previzuti cu linie de evitare cu lungimea utild de 50 m. La capéatul
liniei de evitare va fi prevdzut un opritor.

Intersectia cu DN1 se va face denivelat printr-un pasaj inferior (calea feratd supratraverseazia DN1).

Intre DN1 si parcarea din fata terminalului sosiri, traseul se inscrie printr-o curba-contracurbi pe
zona mediand vegetatd. Razele de 300 m ale curbelor limiteaza viteza la 40 km/h.

Din punctul de vedere al profilului longitudinal linia c.f va fi in palier in zona desprinderii din calea
feratda Mogosoaia — Balotesti, iar apoi in rampa cu declivitatea de 7 %o pand aproape de strada Marin
Preda. Linia c.f. va fi in palier pdna dincolo de intersectia denivelatd cu DN1. Va urma o portiune de
pantd cu declivitatea de 7 %o pentru a se ajunge la o cotd apropiata de cota nivelului doi al parcérii din
fata terminalului sosiri. Pe zona statiei c.f. din dreptul terminalului sosiri linia c.f. este dubld si este
situatd in palier. Ramificarea liniilor se va face printr-un schimbétor de cale simetric S49-190-1:6 Sm.

Cota NSS la desprinderea din calea ferati Mogosoaia — Balotesti este de 99,50 m. Cota NSS pe
viaduct este de 105,00 m. Cota NSS in statia de cale ferata este de 103,215 m.

La capatul liniilor din statie va fi prevdzut un opritor cu capacitate minima de franare de cel putin
2500 kNm si un zid de impact. Zidul de impact va avea o indltime de cel putin 1,5 m deasupra fetei
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superioare a sinei si dimensionat pentru o incdrcare echivalentd de 5 000 kN aplicata la o niltime de
1,0 m deasupra fetei superioare a ginei.

Cota superioar a peroanelor va fi la +0,55 m fatd de NSS.

In dreptul zonelor populate vor fi previizute panouri fonoabsorbante pani la indltimea minima NSS
+4,0 m.

Din punctul de vedere al profilului transversal, linia c.f. are profil clasic din punctul de ramificatie
pani la km 16+600. Pe zona cuprinsd intre km 16+600 — km 17+530 se va realiza o structurd de
pamant armat cu panta paramentului de 10:1. Prin aceastd solutie se va reduce substantial suprafata
necesar a fi expropiatd. De la km 17+530 pini la capitul traseului (km 19+075) se va realiza un
viaduct.

Terasamentele de cale feratd se vor realiza din materiale granulare. La baza terasamentelor va fi
prevazut geotextil cu rol de separare. Substratul ciii va fi realizat din agregate de carierd si va avea
grosimea de 40 cm.

Suprastructura c.f. in linie curent3 va fi alcituitd din prism de piatré spartd, sind tip 49, traverse de
beton si prindere elastica.

Pe zona viaductului si a statiei, suprastructura c.f. va fi alcatuitd din gina tip 49, traverse de beton
bibloc si prindere elastici. Blochetii izolati vor fi imbracati in galosi de cauciuc cu placi de insertie in
bazi din poliuretan monocelular uniform, pentru amortizarea vibratiilor si a zgomotului structural.

Linia c.f. va fi sudati, iar aparatele de cale vor fi inglobate in calea fira joante.

Solutia cu viaduct asigurd mentinerea acceselor in zonele construite si traversarea canalelor ANIF
existente, care au rolul de preluare a apelor in caz de inundatii. De asemenea aceastd solutie are un
impact mic asupra mediului inconjuritor si permite o flexibilitate mai mare pentru dezvoltirile urbane
viitoare din zoni.

Pe intervalul Pajura — Gara Odii se vor realiza lucriri conexe de suprastructurd c.f. pentru a se
asigura viteza de circulatie proiectati.

In cadrul lucrarilor de reparatie a liniei de cale ferati se vor lua misuri de eliminarea restrictiilor de
vitezd, a punctelor periculoase si vor fi prevazute lucriri de inlocuire a materialelor din cadrul
suprastructurii c.f. care sunt degradate sau si-au depésit capacitatea de transport.

3.4.2.2 Drumuri

Pe partea dreapti a ciii ferate, intre punctul de desprindere si strada Marin Preda se va proiecta un
drum asfaltat cu doud benzi de circulatie. Litimea benzilor va fi de 3,0 m, iar litimea acostamentelor
va fi de 0,75 m. Litimea partii carosabile va fi de 7,50 m. Acest drum va fi in continuarea drumului
tehnologic prevazut in cadrul proiectului de dublare a liniei c.f. Mogosoaia — Balotesti.

Traseul c.f. intersecteazi mai multe strdzi din zond. La km 16+650 traseul c.f. se intersecteazi cu
strada Emil Racovitd, care are litimea de 2,5 m si imbracidminte din piatrd. La km 17+450 traseul c.f.
se intersecteazd cu strada Intrarea Apuseni, care are litimea de 2,0 m si imbricdminte din piatra.
Continuitatea si functionalitatea acestor strizi este asiguratd prin drumul proiectat pe partea dreaptd a
racordului c.f.. Drumul adiacent ciii ferate se conecteazi la strada Marin Preda. Continuitatea strézii
Marin Preda este asiguraté prin prima deschidere a viaductului.

fntre km 17+550 — km 18+050, strada Drumul Garii Odaii a fost repozitionati si previzuta cu doud
benzi de circulatie. In prezent, pe aceast zona, strada are o singurd bandi cu platforme de incrucisare.
Strada va avea litimea de 6,0 m. De o parte si de alta a strizii vor fi previzute trotuare cu lafimea de
1,50 m.

Sistemul rutier pentru drumul paralel cu calea feratd va avea urmétoarea structura:

- Scm strat de uzurd din mixtura asfaltica stabilizatd tip MAS16 rul 50/70 (AND 605);

- 6cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BAD22,4 leg 50/70 (AND 605);

- 8 cm strat de bazi din anrobat bituminos AB31,5 baza 50/70 (AND 605);

- 20 cm strat de fundatie inferioard din agregate naturale stabilizate cu ciment (STAS 6400);
- minim 25 cm fundatie inferioard din agregate naturale (STAS 6400; SR EN 13242).
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Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
- 3 cm Ba8;

- 10 cm beton C25/30;

- 10 cm balast.

Gabaritul pe verticald pentru strizile supratraversate de viaduct este de cel putin 5,0 m. Gabaritul pe
verticald in dreptul drumului national va fi de 5,50 m. Gabaritul pe verticald pentru drumurile din
incinta aeroportului va fi de 5,0 m.

Va fi afectatd breteaua de iesire din drumul national cétre aeroportul “Henri Coanda” si se propune
relocarea locald a acestei bretele.

Totodati este necesari si prelungirea accesului din benzinaria de pe dreapta drumului national pana
la breteaua relocaté cétre aeroport.

Va fi necesard si mutarea indicatoarelor rutiere existente (atdt de reglementare céat si
informare/orientare) pe noua pozitie a bretelei catre terminalul plecéri.

Nu va fi afectat sistemul de drenaj al drumului national. in cazul in care in perioada executiei
radierele pilelor pasajului se vor afecta sistemul de drenaj, portiuni din partea carosabild sau trotuare
ale DN, acestea vor fi aduse la conditiile initiale.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe pasajul c.f. s-au previzut guri de scurgere.
Apele colectate de gurile de scurgere sunt evacuate controlat la baza pilelor, in spatiul verde.

La trecerea peste drumul national, pasajul va fi previizut cu panouri de protectie.

Structura rutierd pentru pana de racordare si relocarea bretelei de acces cétre terminalul plecari
propusa a se executa este:

- 5cm strat de uzurd din mixtura asfaltica stabilizata tip MAS16 rul 50/70 (AND 605);

- 6 cm strat de legiturd din beton asfaltic deschis tip BAD22,4 leg 50/70 (AND 605);

- 8 cm strat de bazi din anrobat bituminos AB31,5 baza 50/70 (AND 605);

- 25 cm strat de fundatie inferioara din agregate naturale stabilizate cu ciment (STAS 6400);
- 30 cm fundatie inferioard din agregate naturale (STAS 6400; SR EN 13242);

Trotuarele vor avea urméatoarea alcétuire:

- 6cm dale/pavele prefabricate;

- 5¢cm beton de ciment C25/30;

- 10cm agregate naturale.

Panta transversala a trotuarelor va fi de 1%.

In zona rostului de racordare cu drumul national se va freza statul de uzurd pe o grosime de 5 cm i
o litime de 1 m. Dupa refacerea structurii rutiere pana la nivelul stratului de legaturd, peste rost se va
asterne geocompozit (B+R+STR) cu litimea de 2 m, cite un metru de o parte si de alta a rostului. Se
va turna apoi stratul de uzuri, atat peste structura rutiera frezatd (existentd) cat si peste structura rutierd
noua.

Va fi necesari mutarea indicatoarelor rutiere existente (atdt de reglementare cat si
informare/orientare) pe noua pozitie a bretelei citre terminalul plecéri. Pe grinzile deschiderii peste
drumul national se vor monta douid indicatoare C17 ”Accesul interzis vehiculelor cu indltimea mai
mare de 5,00 m”, cate unul pentru fiecare sens de mers.

Vopseaua utilizatd pentru realizarea marcajelor va avea proprietiti antiderapante §i reflectorizante si
trebuie s aibd o duratd de viatd cit mai ridicata.

Sewnham%MgmMmewmmakgmhmpmmcmeMe$ammmdmmdmnﬂmmﬂ

in perioada de executie, antreprenorul va remedia imediat orice denivelare/degradare apdrutd in
zona drumului national in sectorul afectat de executia lucrarilor.

Dupid terminarea lucririlor se vor reface toate drumurile afectate, in special cele din incinta
aeroportului.
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3.4.2.3 Lucrari de arti

Viaductul de acces spre terminal T1 cu supratraversarea DN1 are o lungime totald de 1521 m. Este
realizat din 36 de deschideri simplu rezemate dupi cum urmeaza: 29 de deschideri de 35,0 m pe partea
stingd a DN1 citre drumul Odaii respectiv 5 deschideri de 33,50 m si 2 deschideri de 35,50 m pe
partea dreaptd a DN, care asigurd traversarea obstacolelor in conditii optime. in zona traversirii
drumului de acces existent citre aeroport, datoritd oblicitatii mici la traversare, s-a prevdzut o structurd
mixti continud, cu deschiderile 46,0+60,0+46,0 m, astfel incat infrastructurile si fie amplasate pe
aceastd zond fird a afecta drumul de acces. In zona statiei ATHC Bucuresti, In vederea corelarii cu
proiectul magistralei M6 de metrou, va fi prevazuti o suprastructurd grindd continud din beton
precomprimat, cu deschiderile de 32,5+49,4+32,5 m, astfel incét si se asigure traversarea in conditii
optime a galeriei de metrou viitoare.

Solutia cu viaduct asigurd mentinerea acceselor in zonele construite si traversarea canalelor ANIF
existente, care au rolul de preluare a apelor in caz de inundatii. De asemenea aceastd solutie are un
impact mic asupra mediului inconjuritor si permite o flexibilitate mai mare pentru dezvoltérile urbane
viitoare din zona.

Suprastructura viaductului va fi o structura din grinzi de beton precomprimate, casetate, cu placa la
partea superioard, prin care si se asigure inscrierea liniei in zona de curba. Pe zona schimbitorului de
cale trecerea de la cale simpli la cale dubla se face prin intermediul unui suprastructuri dald din beton
precomprimat, cu litime variabild. Pe suprastructurd s-au prevézut trotuare de serviciu §i panouri
fonoabsorbante.

Infrastructura viaductului se va realiza din 42 de pile §i o culee. Acestea sunt fundate indirect pe
piloti forati de diametru mare D=1,5 m cu lungimea de 30,0 m. Pe zona de traseu cu cale simpli i pe
zona de trecere cétre calea dubla, infrastructura este alcatuitd din elevatii lamelare, previzute cu goluri
de forma eliptici si rigle din beton armat. In zona girii infrastructurile sunt realizate cu 4 stalpi
circulari de diametru 2,0 m si rigle din beton armat. Peroanele si copertina in zona gérii vor fi rezemate
pe infrastructurile de beton, prin intermediul unor grinzi. Banchetele pilelor sunt prevazute cu cuzineti
pentru rezemarea suprastructurii, prin intermediul unor aparate de reazem de neopren. In vederea
protectiei antiseismice, pe riglele pilelor sunt prevdzuti opritori separati de suprastructurd prin
intermediul unor elemente din neopren.

Viaductul va asigura gabaritul de libera trecere de 5,67 m la DNI1 si se va racorda la parcarea
acroportului la terminalul sosiri, cu respectarea gabaritului de liberd trecere in zona sensului giratoriu
de acces la terminal.

La km 17+278 s-a previzut un podet din cadre prefabricate C3, pentru a asigura continuitatea
canalului existent pe zona pe care acesta se intersecteazi cu terasamentul cdii ferate. Racordarea cu
terasamentele se face prin intermediul aripilor prefabricate din beton armat. Albia va fi amenajati,
curdtatd de vegetatie si pereiatd atat in amonte cat si in aval de podet.

Ca urmare a pozitiei traseului de cale ferati si a pozitionarii infrastructurilor viaductului, este
necesard relocarea drumului Gérii Oddii pe o anumitd portiune si refacerea a doud podete ale acestui
drum.

In zona strizii Marin Preda, existid un podet dalat (km c.f. 17+562) cu lumina de 2,30 m, care
asigurd traversarea unui canal ANIF de catre drumul Odiii. Coronamentul podetului are o lungime de
7,30 m. Canalul ANIF existent este pereiat in amonte §i in aval de podet. Dala reazemd pe
infrastructuri monolite. Pe coronamentul podetului este prevazut un parapet metalic de protectie. Atat
pe partea dreaptd cét i pe partea stingd, de timpanul podetului sunt fixate conducte. Albia canalului
existent este plind de vegetatie.

In zona strizii Mihai Eminescu, exista un podet dalat (km c.f. 18+040) cu lumina de 2,30 m, care
asigurd traversarea unui canal ANIF de citre drumul Garii Odaii. Coronamentul podetului are o
lungime de 7,30 m. Canalul ANIF existent este pereiat in amonte si in aval de podet. Dala reazema pe
infrastructuri monolite. Pe coronamentul podetului este prevazut un parapet metalic de protectie.
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Ca urmare a extinderii intre strada Marin Preda si strada Mihai Eminescu a drumului Garii Odaii la
doud benzi, cele doud podete dalate existente se vor inlocui cu podete noi, din cadre prefabricate tip
C3. Racordarea cu terasamentele se va realiza prin intermediul aripilor din beton armat. Se va reface
albia in amonte si aval de podet, prin decolmatare, eliminarea vegetatiei si pereierea acesteia.

Pe zona cuprinsd intre km 16+700 — km 16+750, traseul c.f. se suprapune peste unul din capetele
aceluiasi canal de desecare. Pe aceastd zond se va desfiinta portiunea de canal si se vor realiza lucrari
de terasamente. Astfel lungimea canalului de desecare se va scurta cu 50 m.
3.4.2.4 Instalatii de semnalizare feroviare

Solutia tehnicd constd in pastrarea actualei instalatii de centralizare electrodinamica cu relee din
statia CED Mogosoaia si inglobarea tuturor obiectelor aferente noului racord feroviar intr-o instalatie
electronica de semnalizare in care s3 poati fi preluate si obiectele noii statii de cale feratda AIHCB ce
va fi montata intr-o clidire container in vecinitatea noului racord feroviar. In acest caz circulatia
trenurilor se va executa pe baza dependentei directe intre statia Mogosoaia si noua statie electronica de
semnalizare, iar cu statia de cale feratd Balotesti pe baza indicatiilor BLA (bloc de linie automat).

Toate echipamentele instalafiei electronice de semnalizare se vor monta intr-o noua clidire
modular3 ce se va construi in zona noului racord feroviar. In acest caz toate aparatele de cale, atit cele
corespunzitoare noului racord feroviar cét si cele din statia AIHCB vor putea fi comandate dintr-un
post central. Cablurile de alimentare si cele de semnalizare precum si cele de fibra optica se vor poza
in ampriza caii ferate astfel incét sa nu fie afectate de lucririle de terasamente, podete si viaducte.

Odatd montati instalatia de semnalizare se pot executa lucrdrile de functionalitate §i testare ale noii
instalatii fara ca sd se Impiedice functionarea actualei instalatii de centralizare cu relee.

Punerea in functiune a noii instalatii de electronice de semnalizare se va face intr-un timp foarte
scurt, cca. 5 ore, astfel ci circulatia trenurilor pe linia Bucuresti Nord — Mogosoaia - Balotesti sd nu fie
afectatd in nici un fel.

Comanda tuturor aparatelor de cale atdt de la noul racord cét si cele din noua statie AIHCB se va
executa dintr-un singur punct si anume de la pupitrul instalatiei electronice de semnalizare. In cazuri
special comanda obiectelor din teren din noua statie ATHCB poate fi executata de la pupitrul local.
3.4.2.5 Instalatii de telecomunicatii

Comunicatiile dintre statia de cale feratd Aeroportul Henri Coanda si statia ¢.f. Mogosoaia vor fi
facute prin instalarea unui cablu cu fibre optice de 24” in sépatura in sant.

Cablul cu fibre optice va fi jonctionat in statia c.f. Mogosoaia cu cablul existent care apartine retelei
principale de fibra optica si care face legitura de comunicatii cu statia c.f. Bucuresti Nord si Centrul
NOC din Bucurestl

In vederea asiguririi comunicatiilor dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord si Aeroportul Henri
Coandd sunt propuse urmitoarele lucriri pentru urmitoarele echipamente/sisteme/retele de
telecomunicatii ce vor fi instalate in statia de cale feratd Aeroportul Henri Coanda:

- sistem de cablare structurati pentru transmisii de voce si date;

- instalatii de telecomunicatii la IDM destinate sigurantei circulatiei trenurilor, pentru regulatoarele
de circulatie: concentrator telefonic feroviar, consola (pupitru) digitald, telefoane automate, IRIS, etc.;

- instalatii de electroalimentare inclusiv bateriile de acumulatori pentru comunicatiile destinate
sigurantei circulatiei trenurilor, care se vor proiecta si realiza in conformitate cu prevederile legislatiei
in vigoare (RET, Instructiei 350, etc);

- instalatii de protectie cu prize de paimant pentru echipamentele de telecomunicatii;

- sistem de avizare sonori, care are rolul de a informa publicul célitor asupra situatiei existente a
traficului si de a transmite informatii de avertizare. Anunturile pot fi manuale §i se vor face de la
pupitrul operator digital a dispecerilor de miscare din statia de cale feratd, iar anunturile automate
(mesaje audio de avertizare pre-inregistrate) vor fi ficute prin intermediul calculatoarelor aflate la
dispecerii din statia de cale feratd si din Centrul NOC din Bucuresti.
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- instalatii de teleafisaj compuse din cite doud panouri cu 6 randuri de afisaj pentru sosiri §i plecari
privind mersul trenurilor i care vor fi montate in statia de cale feratd Aeroportul Henri Coanda;

- instalatii de teleafisaj compuse din cite doud panouri cu 12 randuri de afisaj pentru sosiri si plecari
privind graficul zborurilor de pe Aeroportul Henri Coandai si care vor fi montate in statia de cale ferata
Aeroportul Henri Coanda;

- instalatii de teleafisaj compuse din cite doud panouri cu 6 randuri de afisaj pentru sosiri i plecari
privind mersul trenurilor §i care vor fi montate in in incinta Aeroportului Henri Coanda;

- instalatii de teleafisaj compuse din panouri cu 3 rAnduri de afisaj cu dubla fati §i ceas analogic
incorporat, care vor fi montate pe peroane;

- instalatie de ceasoficare;

- instalatii de supraveghere video pentru protectia cilatorilor i a bunurilor CFR. Sistemul de
supraveghere video va avea camere video instalate in zona peroanelor si in interiorul cladirii de
calitori (hol asteptare, casa de bilete, etc.);

- instalatie de detectare, semnalizare si alarmare la incendiu;

- instalatii pentru comunicatia bilaterald (interfoane) la casele de bilete;

- instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la birourile de informatii;

- instalatii de acces controlat in spatiile tehnologice si de exploatare feroviara;

- punct de informare electronici (infochiogc) pentru publicul cilétor;

- monitoare color pentru publicitate feroviara si terti;

- automate de vinzare bilete de calitorie;

- instalatii de radio emisie-receptie (radiotelefoane) fixe si mobile cu alimentatoare, antene
omnidirectionale montate pe clidire;

- echipamente de transport SDH

- echipamente de ACCES

- echipamente ISDN

Se va avea in vedere ca modernizarea sau reabilitarea spatiilor tehnice in care functioneazi
echipamentele de telecomunicatii s cuprindi instalatii de climatizare, podele antistatice, etc..

Vor fi necesare cursuri de instruire specialisti supraveghere video si cursuri de formare pentru
Operatorii de Informare a Pasagerilor.

Vor fi previzute lucrdri pentru protejarea retelelor de cabluri de telecomunicatii existente instalate
pe poduri si podete.
3.4.2.6 Constructii civile

Lucrari de constructii civile in zona statiei de cale ferata

Pentru dezvoltarea unui sistem de transport combinat care sd permitd legitura transportului aerian
cu transportul feroviar in conditii de siguranti si eficientd, dar si realizarea legaturii Intre statia C.F.
Bucuresti Nord si Aeroportul Henri Coandd se propune o statie terminus ce se va racorda cu zona
parcérii din fata aerogérii sosiri.

Caracteristicile constructiei propuse:

- Functiunea: Statie tip terminus;

- Dimensiunile maxime: 188,65 m (150 m peron si 18,65 m nodul de circulatie, 20 m scérile de
evacuare) x 18,00 m;

- Regim de indlfime: Ppagiart2E.

Statia CFR va fi formata din doud tronsoane, zona peroanelor ce va deservi Imbarciri si debarcari
din vagoanele trenurilor CFR §i zona nodului de circulatie. Aceste doui tronsoane vor avea structuri de
rezistenta distincte.

Primii aproximativ 150,00 m de intrare in statie vor avea precum suport structura viaductului, iar
intre viaduct $i constructia parcdrii aerogirii va fi pozitionatd structura care va functiona precum nod
de circulatie cu proximitatile.
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Primul tronson aferent zonei de garare va fi prevazutd cu doud peroane laterale, cu o lungime de
aproximativ 150,00 m si o litime de 5,00 m.

Aceste peroane vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat avand forma literei ”E” si
lungimea de 1,00 m ce vor fi acoperite cu dale prefabricate cu lungimea tot de 1,00 m. Prefabricatele
vor fi agezate cu partea plind a acestora in jos pentru a asigura o mai mare rezistentd la frecare si o mai
micd probabilitate a deplasirii acestora. Intre prefabricatele ”E” si dale va exista si o prindere
mecanica.

Zonele libere din interiorul peronului sunt rezervate traversirii instalafiilor electrice si de
telecomunicatii.

Nivelul superior al sinelor pe ultimul segment va fi la cota 103,215. Cota finitd a peronului
(103,765) va fi 8,90 m fatd de cota terenului pentru a realiza o trecere usoard spre vagoanele trenului
garat. Suprafata de cilcare a traseelor pietonale va fi rigida, stabild, cu plici ceramice antiderpante
rezistente la trafic intens, pentru a facilita evacuarea in siguranta a persoanelor. Stratul de uzura va fi
proiectat astfel incat s3 impiedice alunecarea. Accesul pe peron va fi marcat cu ajutorul benzilor de
ghidaj tactil, a indicatoarelor si pictogramelor. Marginile peroanelor vor fi marcate cu benzi de ghidaj
tactil de avertisment.

Pe peroane vor fi amplasate panouri sosiri-plecari, dubli fatd cu ceas analogic incorporat.

La capetele peroanelor vor fi prevazute sciri care sd poatd prelua fluxurile de caldtori in caz de
urgentd in cel mai scurt timp posibil.

Structura scarilor cu rol de evacuare in caz de urgenta din capetele peroanelor va fi realizatd din
grinzi de vang i pile din beton armat. Fundarea acestora va fi directa.

Toate scarile vor avea balustrade de protectie, cu méina curentd amplasatd la indlfimea de 0,90 m.
Suprafata de calcare va fi din categoria antiderapantd. La imbinarea intre treaptd §i contratreapta a
scdrilor se va monta un profil antiderapant. Pe capatul peronului, este previzut un marcaj vizual si
benzi podotactile cu un marcaj de atentionare care indicd existenta unui pericol.

Peroanele vor fi dotate cu banci cu sezut din lemn pentru persoanele aflate in asteptare, cosuri de
gunoi selective antivandal si panouri sosiri-plecdri, dubld fatd cu ceas analogic incorporat. Toate
piesele de mobilier si dispozitivele amovibile din statie trebuie si contrasteze cu fundalul si sa aiba
margini rotunjite. Acestea sunt pozitionate astfel incat si nu constituie un obstacol pentru persoanele
oarbe sau cu deficiente de vedere si trebuie si poatd fi reperate de o persoand care utilizeaz un baston
lung.

Traseele de circulatie pentru calitori vor fi astfel conformate incét sa asigure deplasarea in deplina
sigurantd a persoanelor cu dizabilitati locomotor si vizual, existind marcaje tactile de directionare,
marcaje vizuale de zona periculoasi si marcaje tactice de avertizare pentru protejarea pasagerilor.

Intre structura de rezistenti a viaductului, structura nodului de circulatie §i structura existentd a
parcdrii vor exista rosturi seismice ce nu vor da diferente de nivel pentru a nu periclita traseul
persoanelor cu deficienta locomotorie sau de vedere.

Al doilea tronson, nodul de circulatie va fi o structurd independenta de viaduct si va fi realizati din
diafragme, grinzi i plici din beton armat pani la nivelul peronului, iar peste acest nivel structura se va
realiza din metal.

Statia va fi impartita in doud diviziuni date de functionalitate, o zond destinatd publicului célitor
(zona de asteptare - peroane, nodul principal de circulatie pe verticald) si o zond destinati personalului
C.F. (casa de bilete, birou de miscare si 0 camera pentru vizitare cabluri).

Pe zona nodului de circulatie vor fi amplasate, casa de bilete, punct de informare, cabina destinata
impiegatului de miscare, scérile, ascensoare si trotuare rulante.

Cel putin un birou (ghisee de vinzare manual a biletelor, birouri de informatii §i puncte de asistenta
pentru clienti) va fi accesibil utilizatorilor de fotolii rulante si persoanelor mici de staturd si cel putin
un birou va fi echipat cu un sistem cu bucle de inductie pentru aparate auditive.
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Unul dintre automatele de comercializare a biletelor va fi previzut cu un culoar liber cu o latime de
cel putin 80 cm si o lungime de 125 cm ce va fi accesibil pentru un fotoliu rulant ocupat.

In ceea ce priveste eficientizarea accesibilititii si crearea unui flux de circulatie functional s-au
propus pe zona nodului de circulatie doud scari si doud ascensoare ce fac legitura intre zona parcérii §i
peroane, doud scéri ce ajung la parterul cladirii i doud trotuare rulante.

Trotuarele rulante reprezinti un mijloc de transport ce asigura fiabilitatea i siguranta pasagerilor, si
o mai ugoars deplasare a cilitorilor cu bagaje pe verticald. Sunt prevdzute indicatoare de atentionare in
zona de acces la trotuarul rulant, sisteme de avertizare a prezentei trotuarelor rulante, pentru a informa
utilizatorii, inclusiv nevazitorii, de prezenta lor §i de sensul in care funcfioneazi, pentru prevenirea
accidentelor in cazul incercirii de a le folosi in directia gresitd si informafii care indica alte
echipamente de deplasare precum ascensoarele, in imediata apropiere a scérilor si trotuarelor rulante.

Evacuarea persoanelor in caz de incendiu se face prin scéri dimensionate in raport cu numdrul de
utilizatori, care conduce direct la nivelul solului. Capacitatea maximd simultand de persoane ce
trebuiesc evacuate in caz de incendiu este calculatd la 51 persoane. Conform P118/99 capacitatea de
evacuare a unui flux este de maxim 80 persoane, iar latimea liberd necesard pentru trecerea unui flux
este de 0,80 m. Se vor asigura cdi de evacuare pentru vizitatori si personal in conformitate cu
prevederile normativelor in vigoare.

Traseele de circulatie pentru pietoni sunt astfel conformate incit si asigure deplasarea in deplind
sigurantd a persoanelor cu dizabilititi — locomotor, vizual, auditiv. Vor fi previzute semne in toate
punctele in care cilitorii trebuie si ia o decizie privind traseul, precum si la anumite intervale de-a
lungul traseului. Semnele, simbolurile §i pictogramele vor fi aplicate in mod consecvent pe intreg
traseul. Au fost previizute ascensoare §i marcaj tactil pentru nevazitori la accesele principale in clidire
si citre punctele principale de interes. Configuratia circulatiilor orizontale din clddire va fi accesibila si
usor de inteles. Pentru a preveni orice pericol care poate apdrea, mai ales in cazul evacudrii in caz de
incendiu, vor fi evitate pragurile usilor.

Pentru a facilita deplasarea persoanelor cu dizabilititi locomotorii se vor propune doud ascensoare
ce vor face legitura Intre zona parcirii, nodul de circulatie - peroanele si parterul cladirii.

Ascensorul va fi previzut cu marcaje autocontrastante. Platforma ascensorului va fi prevdzutd cu
bariere pentru a preveni alunecarea oricireia dintre rotile fotoliului rulant de pe platforma pe durata
utilizirii ascensorului. Dimensiunile minime ale cabinei ascensorului accesibil pentru o persoana
utilizatoare de fotoliu rulant, cu insotitor sau pentru o persoani care foloseste alte obiecte ajutdtoare
pentru a se deplasa §i are un insotitor sunt 1.10 x 1.40 m. Este recomandati o deschidere liberd a usii
(lumina usii) de 90 cm. Usa trebuie pozitionatd pe latura Ingusti a cabinei si si fie prevazut cu sistem
automat de deschidere prin culisare laterald. Trebuie prevazut un senzor de prezentd care si impiedice
inchiderea usilor, astfel incét si acopere zona din dreptul usii cuprinsi intre 25 cm si 1,80 m indltime.
In fata ascensorului va fi asigurat un spatiu liber de 2,00 m x 3,00 m pentru a permite manevrarea
fotoliului rulant. Pentru semnalizare, aceastd suprafati va avea o culoare sau un finisaj diferit fatd de
restul pardoselii.

Conformarea ascensoarelor va respecta prevederile SR EN 81-70 - Regulile de securitate pentru
executia $i montarea ascensoarelor, aplicatii particulare pentru ascensoarele de persoane si
ascensoarele de persoane si material, si accesibilitatea in ascensoare pentru persoane inclusiv persoane
cu dizabilitati.

Pe structura accessoarelor vor fi montate si panourile de afisaj ce vor indica orele de sosire i de
plecare a curselor din AIHCB.

Iluminatul va avea atét rol functional cit si rol arhitectural, punind in valoare structura metalici a
acoperisului, fird a pune in pericol 1n nici un fel circulatia aeriand prin poluare luminoasa.

Deoarece 1n vecinitatea nodului de circulatie se afld parcarea sosirii a aeroportului, va fi prevazut
un perete rezistent la foc si la explozie, ce nu va prezenta goluri. Aceasta protectie la foc si expozie se
va realiza cu ajutorul unor panouri din beton armat prefabricat, ce vor fi montate in cadrul realizat de
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planseele si diafragmele structurii de rezistentd, si vor glisa cu ajutorul unor elemente metalice fatd de
acestea pentru a nu aduce un aport de rigiditate acestei zone.

Golurile de acces la casele de sciri de evacuare, se protejeaza conform prevederilor normativului,
de reguli prin usi etange si rezistente la foc. Usile de acces la casele de sciri, se prevdd cu sisteme de
autoinchidere sau Inchidere automata.

Elementele de protectie a golurilor de acces la casele de sciri de evacuare, vor indeplini conditiile
previzute in normativ.

Se va realiza desfumarea prin tiraj natural organizat a casei de scéri inchise, prin deschiderea
automati si manuali a dispozitivului de evacuare a fumului (amplasat in treimea superioard a ultimului
nivel al casei scirii) si a gurii (deschiderii) de introducere a aerului (prevazuté in partea de jos a casei
scarii).

Materialele si elementele de constructie utilizate vor fi incombustibile sau protejate impotriva
focului, ceea ce reduce posibilitatea propagirii unui eventual incendiu §i nu pericliteazd pe timpul
interventiei siguranta utilizatorilor §i a personalului operativ.

Pentru peroane se va realiza un iluminat pe partea laterald a structurii metalice a acoperisului. Se
vor folosi corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri dispuse sub forma unui sir luminos pe toata
lungimea peroanelor. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate
aparent, in jgheaburi metalice de protectie.

In zona nodului de circulatie se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s asigure un
iluminat corespunzitor fiecirei incdperi. [luminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator Incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevdzut si corpuri de iluminat echipate cu leduri avand o
lampa alimentatd prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de sigurantd pentru
evacuare §i circulatie. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu
contact de protectie si capac de protec‘;le pentru spatiile cu destinatie tehnicd.

In statie au fost previazute si alimentirile urmitorilor consumatori: instalatii feroviare §i
comunicatii, incdlzitoare macaz, ascensoare, trotuare rulante.

Alimentarea cu energie electrici a consumatorilor se va realiza dintr-un tablou electric montat in
biroul impegatului de migcare. Consumatorii vitali vor fi alimentati dintr-un tablou electric separat.

Se va realiza o priza de pimént la baza cladirii statiei.

Alimentarea cu energie electrici a stafiei se va face din reteua electrici a aeroportului cu cabluri de
cupru armate.

Atit zona de debarcare cit si nodul de circulatie vor fi acoperite de o structurd metalica pe arce
avand 18,00 m deschidere, fiind asezate la 45° fati de directia liniilor, partial acoperitd, insemnind ca
va fi deschisi pe capete. Arcele vor fi acoperite de pane, pe care va fi pozitionatd acoperirea de sticld.

Structura metalicd va fi protejatd antifoc cu vopsea termospumabild cu aspect mat pentru a nu creea
reflexii. Acoperirea va fi realizatd din sticld securizatd antirefex (avind conditia de a difuza i reduce
lumina excesivd pe timpul verii, o rezistentd ridicata la impact, cét si un grad ridicat de protectie UV
care va diminua radiatiile de la exterior la interior).

Preluarea apelor se va face la nivelul acoperisului din sticla si va fi condusé la rigolele ce sunt
pozitionate la partea inferioara a arcelor si apoi la teren.

Lucriri de constructii civile in zona racordului c.f.

Lucririle de constructii civile in zona racordului c.f. sunt legate de solutiile prezentate la
specialitatea de Instalaii de Semnaliziri Feroviare.

In zona racordului, in apropierea km 16+500 va fi amplasati o cladire container CE. Clidirea este o
constructie cu formid rectangulard in plan, cu dimensiuni de aproximativ 6,00x18,00m. Clidirea
container are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalici. Peretii exteriori ai cladirii sunt
alcituiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsi. Accesul in cladire se realizeazd prin usi metalice
cu o deschidere, de tip anti-efractie.
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Cladirea are acoperisul in doui ape si o pantd de 10%. Structura acoperisului este tot metalica, fiind
realizat din panouri sandwich. Pentru a se asigura etangeitatea, la stresini §i la coama cladirii se
folosesc profile speciale din tabld, garnituri $1 benzi de etansare

Apele pluviale sunt captate si dirijate prin jgheaburi si burlane. In jurul cladirii se va executa un
trotuar de gardd din beton simplu turnat monolit. Acesta este prevazut cu pantd de 2%, astfel apele
pluviale sunt dirijate spre spatiul verde.

Cladirea este previzuti cu canale pentru cabluri §i camere de tragere la intrarea cablurilor in
container.

Spatiile vor fi prevazute cu sistem de ventilatie.

Alimentarea cladirii container CE se va face din reteaua electrica a aeroportului Otopeni, cu cabluri
de cupru armate, pozate ingropat in pamant.

In clidirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care si asigure un
iluminat corespunzitor fiecdrei incdperi. Iluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor §i acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min.

In cladirea container au fost previzute alimentarile urmitorilor consumatori: instalatie electronic
de semnalizare, incilzitoare de macazuri, radiatoare electrice, aer conditionat.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trisnetului cu dispozitiv cu amorsare electronicd de
tip PDA montat pe o tijd metalici. Priza de paméint se va realiza cu o centura in exteriorul cladirii.

Din clidirea container CE se vor alimenta incilzitoarele de macazuri cu cabluri de cupru armate,
pozate ingropat in pamaént.

Langa clddirea container se va amplasa o toaletd ecologica.

3.4.3 Activitati specifice
3.4.3.1 Cerinte privind intocmirea documentatiei tehnico — economice
Proiectarea lucririlor se elaboreaza in urmétoarele faze:

a)  Documentatia tehnicad pentru Autorizatia de Construire (DTAC);

b)  Documentatia tehnicd pentru Organizarea Executiei (DTOE);

¢)  Proiectul pentru autorizarea/desfiintarea executarii lucririlor i proiectul tehnic de executie care
va include, fira a se limita la acestea:

- caiete de sarcini pentru executia lucrérilor vizate de AFER;
- planul de management al traficului pe perioada de executie.

d) Cerinte suplimentare privind realizarea serviciului de proiectare;

e) Intocmirea devizului general al intregului obiectiv de investitie;

f)  Detalii de Executie;

g) Planul de Sanatate §i Securitate pe Santier si Dosarul Interventiilor Ulterioare;

h)  Actualizarea la terminarea lucrarilor, in conformitate cu legislatia roména in vigoare, a
Devizului General.
De asemenea, pentru documentatia tehnicd privind activitatea de proiectare, se au in vedere si
prevederile art. 9 din Legea 50/1991, republicati, cu modificarile si completérile ulterioare, precum si
ANEXA nr. 1 din Lege, in care se prevad documentatiile DTAC, DTAD si DTOE care fac parte din
Documentatia tehnici pentru autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii (DT), iar in HG mr.
907/2016 aceste documentatii sunt notate cu PAC, PAD i POE.
3.4.3.2 Elemente generale cu privire la continutul cadru al proiectului
Proiectul tehnic se va elabora conform regulamentelor legale in vigoare, respectiv Hotararea 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile ulterioare.
Documentatiile tehnico-economice pot fi realizate numai de proiectanti de specialitate ce detin
agrementirile tehnice feroviare eliberate de AFER pentru “Servicii de proiectare, expertizare si
consultanti in domeniul infrastructurii feroviare”, certificate de atestare al sistemului calitati ISO 9001,
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eliberat de organisme acreditate, si dispun de mijloace tehnice corespunzatoare de proiectare si
verificare.
Proiectantul raspunde de alegerea corectd a procedeelor tehnologice de executie §i a materialelor
folosite In conformitate cu reglementarilor tehnice in vigoare.
3.4.3.3 Documentatia tehnici pentru autorizarea executarii lucririlor (D.T.)
Documentatia tehnica - D.T. pentru autorizarea executérii lucririlor de constructii se va elabora de
citre proiectantul autorizat conform prevederilor art. 9 din Legea 50/1991, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare si in concordant cu cerintele certificatului de urbanism.
Se va intocmi Documentatia tehnici - DT pentru autorizarea executérii lucrarilor de:

- construire - D.T.A.C;

- desfiintare - D.T.A.D., daca este cazul;

- organizarii lucrarilor - D.T.O.E.
DT este Documentatia care prezinta elemente tehnice esentiale necesare emiterii autorizatiei de
construire, In care se stabilesc conditiile tehnice ale constructiei, atdt de incadrare urbanistica, cat §i
structurald - inclusiv solutiile de asigurare, bransare si racordare constructiei la infrastructura edilitara,
dupi caz.
Dupa emiterea autorizatiei de construire, documentatia tehnici - D.T. A.C. se va dezvolta in proiectul
tehnic - P.Th. si constituie parte integranta a acestuia, respectiv a detaliilor de executie.
Documentatiea tehnicd pentru Autorizatia de construire - D.T.A.C se va intocmi in conformitate cu
ANEXA nr. 1: CONTINUTUL - CADRU al documentatiei tehnice D.T. pentru autorizarea executérii
lucrarilor de constructii la Legea 50/1991, republicatd, cu modificérile si completérile ulterioare §i a
Normelor metodologice de aplicare aprobate prin Ordinul MDRL nr. 839 din 12 octombrie 2009.
3.4.3.4 Documentatia tehnicii pentru Organizarea Executiei (DTOE)
DTOE se va intocmi in conformitate cu prevederile Legii 50/1991, republicata, cu modificérile si
completdrile ulterioare §i se va prezinta impreuna cu DTAC.
Documentatia tehnicd de organizare a executiei lucrdrilor va cuprinde descrierea tuturor lucrarilor
provizorii pregatitoare si necesare in vederea asigurdrii tehnologiei de executie a lucrdrii, atat pe
terenul aferent lucrarii, cit i pe spatiile ocupate temporar in afara acestuia, inclusiv cele de pe
domeniul public.
3.4.3.5 Proiectul pentru autorizarea executirii lucririlor (PAC) si proiectul tehnic de executie (P.Th.)
Desfasurarea serviciilor si lucrdrilor pentru urmirirea elaborarii Proiectului tehnic, a detaliilor de
executie si a lucririlor de constructie vor avea la baza legislatia si toate reglementarile tehnice in
vigoare roméne si europene (standarde nationale i europene, normative specifice, ghiduri, eurocoduri,
etc.), Contractantul fiind pe deplin rispunzitor de respectarea cadrului legislativ §i de reglementare in
vigoare.
In cazul in care existd neclarititi cu pr1v1re la aplicarea legislatiei si a reglementirilor tehnice
relevante, Contractantul va cere clarificiri si instructiuni de la CNCF ,,CFR”-SA, in timp util pentru
realizarea cu succes i in termenul previzut a serviciilor solicitate.
Proiectul pentru autorizarea executirii lucrdrilor (PAC) este parte a documentatiei pentru emiterea
autorizatiei de construire/desfiinfare (DTAC), reglementatd prin Legea nr. 50/1991, republicatd, cu
modificarile §i completarile ulterioare.
Proiectul tehnic (P.Th) va include solutiile tehnice si economice de realizare a lucrérii, pe baza ciruia
se executd lucrérile autorizate.
Proiectul va fi avizat de verificatorul de proiect atestat M.L.P.T.L./ M.L.P.A.T./MT.
Continutul-cadru al proiectului pentru autorizarea executérii lucririlor de construire, precum si
continutul-cadru al proiectului de organizare a executiei lucrarilor sunt cele prevazute in anexa nr. 9 la
Hotararea 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificérile
ulterioare.
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Continutul-cadru al proiectului tehnic de executie este cel previzut in anexa nr. 10 la Hotararea
907/2016.
Proiectul tehnic de executie trebuie va fi elaborat clar, va asigura informatii tehnice complete privind
lucrare i va raspunde cerintelor tehnice, economice §i tehnologice.
Piese scrise

- Lista si semniturile proiectantilor - se va complete cu numele si calitatea proiectantilor, precum
si cu partea din lucrare pentru care raspund;

- Date generale:
Descrierea generala a lucririlor: amplasament, topografie, clima, §i fenomene natural specifice zonei,
categoria de importanta a obiectivului, geologia , seismicitatea, prezentarea proiectului pe specialitati,
devierile si protejarile de utilitati afectate, sursele de apa, energie electrica, cii de acces permanente,
ciile de comunicatii §i alte asemenea, trasarea lucririlor, antemasuratoare in care vor fi detaliate toate
cantitatiile;

- Memorii tehnice pe specialitti;

- Caiete de sarcini pe specialititi avizate de verificatorul de proiecte atestat
MLPAT/MLPTL/MT si de citre AFER. Costurile avizarii vor fi suportate de Contractant;

- Referat privind verificarea de calitate a proiectului;

- Stabilirea categoriei de importanta - determinarea punctajului acordat;

- Programul pentru controlul pe santier al calitétii lucrarii;

- Faze determinante;

- Instructiuni de urmérire a comportarii n timp a lucrariilor;

- Antemasuratori pe obiective, in care vor fi detaliate fiecare cantitati cu calcule;

- Liste cu canitati de lucrari:

. Centralizatorul cheltuielilor, pe obiective (formular F1);
. Centralizatorul cheltuielilor pe categorie de lucriri, pe obiective (formular F2);
" Listele de cantititi de lucriri pe categorii de lucrarii (formularul F3) si listele cu consumurile

de resurse material, manopera, utilaje si transporturi - pentru fiecare lista cu cantitifi de lucriri in
parte;

. Listele cu cantititi de de utilaje si echipamente tehnologice, inclusive dotari (formular F4);
@ Fisele tehnice ale utilajelor si echipamentelor tehnologice (formularul F5);
. Listele cu cantititi de lucrdri pentru constructii provizorii OS (organizare de santier)  ( se

poate utilize formularul F3).

- Graficul general de realizare a investitiei publice (fprmularul F6) care va cuprinde esalonarea
fizica a lucrdrilor - Intocmit in ordinea tehnologica de executie;

- Planul de securitate §i sdnatate, precum si dosarul de interventii ulterioare intocmit conform
prevederilor HG 300/2006;

- Planul de management a traficului, daca este cazul;

- Documentatia privind protejarea instalatiilor pe timpul executiei lucrérilor;

- Studiul Geotehnic va cuprinde datele general referitoare la amplasament, lucrérile de
investigare efectuate, buletine de analiza si interpretarea reultatelor, incercari de investigare, concluzii
si recomandari, referatul verificatorului.

Studiul geotehnice va fi stampilat de citre un verificator tehnic atestat M.L.P.T.L./
M.L.P.A.T./MTCT.

- studii topografice vizate de OCPI.

- Referat privind verificarea de calitate a proiectului, intocmit de citre verificatori de proiect
atestati.

Caietele de sarcini se vor elabora avand in vedere urmitoarele:

- caietele de sarcini pe specialitati vor dezvolta in scris elementele tehnice mentionate in plange

si se vor prezenta informatii, precizari §i prescriptii complementarea planselor;
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- sevor elabora de proiectant pe baza planselor deja terminate;

- caietele de sarcini impreuni cu plangele trebuiesc elaborate astfel incét si se poatd determina
cantititile de lucrari, costurile lucrarii, utilajelor sia fortei de munca, precum si dotarea necesara in
vederea executiei lucrarilor;

- Forma de prezentare a caietelor de sarcini trebuie sa fie ampla, clar, sa contina si sa clarifice
precizirile din plange si si cuprinda:

=  breviare de calcul pentru dimensionarea elementelor de constructii si de instalatii;

= nominalizarea plangelor care guverneaza lucrarea;

= dimensiunea, forma, aspectul, descriere executiei lucrarilor;

= fazele si ordinea de executie, probe, teste si verificari ale lucririi;

= standardele, normativele si alte prescriptii care trebuie respectate la materiale, utilaje, confectii,
executie, montaj, probe, teste, verificari;

= conditiile de receptie, masuratori, aspecte, culori, tolerante, etc.;

- caietele de sarcini trebuie si stabileasca responsabilititi pentru calitatea materialelor si
lucrdrilor executate §i responsabilitati pentru teste, verificéri si probe. Orice neclaritate in executia
lucrérilor trebuie sa isi gdseascd preciziri in caietul de sarcini;

- caietul de sarcini trebuie si prevada modul de urmarire a comportérii In timp a lucrérii, cat si
masurile si actiunile de demontare, demolare (inclusiv reintegrarea in mediul natural al degeurilor)
dupa expirarea duratei de viata (postutilizare).

- cerintele din caietul de sarcini pentru materialele semnificative, utilaje, echipamente si executia
lucrérilor, inclusiv pentru verificarea i masurarea acestora vor fi detaliate astfel incét si se asigure o
calitate superioara a materialelor, echipamentelor, utilajelor si lucrérilor.

Planul de management al traficului

Odata cu predarea proiectului tehnic, Contractantul va preda Achizitorului planul de management a
traficului feroviar si rutier (denumit pe scurt in cuprinsul acestei diviziuni, plan).

Planul va include toate detaliile si informatiile cerute prin lucréri.

Cénd circumstantele unui caz particular nu sunt descrise in plan, Contractantul va transmite propuneri
de solutionare a acestui caz spre aprobare Achizitorului, ceea ce nu va exonera Contractantul de nici o
alta obligatie si responsabilitate potrivit prevederilor Contractantului.

Referitor la traficul feroviar

Planul va contine date referitoare la implicatiile executirii lucrarilor asupra modului de desfasurare a
circulatiei feroviare pe toatd perioada de executare a lucrarilor.

Analiza trebuie intocmita unitar §i sd indeplineasca urmatoarele conditii:

- sd porneasca de la capacitate sectiei de circulatie, graficul actual de desfdsurare a circulatiei
feroviare si graficul de desfigurare a lucrdrilor complet (trebuie sd cuprinda toate categoriile de lucrari
esalonate pe faze de executie);

- sd cuprindd un calcul al capacititii sectiei de circulatie (conform Instructiei 115) in timpul
lucrarilor, avand in vedere implicatiile pe care le are fiecare din categoriile de lucréri (linii, instalatii
SCB, linie de contact, protectia instalatiilor din cale si vecinatate, telecomunicati), asupra circulatiei
feroviare: inchidere totala a circulatiei, inchidere a unor linii, restrictii de vitezd pe trepte de viteza,
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact etc.

- sd cuprindd toate abaterile de la graficul de circulatie ale trenurilor de calatori si marfa si
adaptirile care se impun;

- sd cuprindd o estimare a duratei totale de executie a lucarilor si pe fiecare faza de executie si a
duratelor afectarii circulatiei feroviare pe tipuri de implicatii inclusiv evaluarea costurilor de exploatare
suplimentare determinate de intarzieri/devieri/anulari de trenuri, transbordari, etc.

- sd cuprinda un calcul al capacitatii sectiei de circulatie dupa terminarea lucrarilor.

Referitor la traficul rutier
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La pregitirea planului, Contractantul va respecta Ordinul comun nr. 1112/411 din 2000 al Ministrului
de interne si al Ministrului transporturilor pentru aprobarea Norme Metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executérii de lucréri in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

De asemenea, planul va descrie cum intentioneaza Contractantul si minimizeze impactul activitatilor
de constructive asupra circulatiei pe drumurile publice si la punctele de acces cétre organizarea de
santier.

In perioada executiei lucrdrilor si la remedierea oricaror defecte, Contractantul va furniza §i mentine,
pe cheltuiala sa, toate elementele de semnalizare rutiera, devierile, iluminarea, imprejmuirea, etc.,
atunci cand si unde este necesar, sau cand sunt cerute de la Achizitor, pentru protectia lucririlor sau
pentru siguranta si confortul public.

La implementarea misurilor incluse in plan, Contractantul va respecta prevederile “Normativului
pentru intretinerea §i reparatia drumurilor publice - AND 554-2002”.

Semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile, barierele si semnele de control trafic trebuie si fie in
conformitate cu prevederile in vigoare la momentul executiei lucririlor. Semnele si marcajele vor fi
refacute oricand, responsabilul desemnat de Achizitor si urmareasca lucrdrile considera ca este
necesar. In aceasta privinta, o atentie speciala va fi acordata punctelor de acces la santier, la limitele
variantei de ocolire.

Contractantul va pastra mereu curate si lizibile toate semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile,
barierele si semnalele de control trafic si le va pozitiona, repozitiona, acoperi sau muta de cite ori este
nevoie in conformitate cu progresul lucrérilor.

Drumurile, accesele, drepturile de trecere, etc., care sunt folosite de trafic in scopu constructiei vor fi
mentinute mereu curate de noroi, materialele aruncate din vehicule sau anvelopele, aparute ca urmare a
acestei folosiri. Contractantul va furniza, mentine si folosi in acest scop echipamente potrivite. De
asemenea, Contractantul se va asigura ca drenurile, santurile si canalele sunt mentinute curate de orice
gunoi, sau alte material care ar putea impiedica curgerea liberd a apei.

Contractantul va amenaja si semnaliza in mod corespunzator punctele de intrare si de iesire din santier,
pentru vehiculele si utilajele angajate la lucrare. Contractantul se va asigura cé, orice vehicul sau utilaj
care iese din sau intrd in santier, spre sau de pe un drum deschis traficului public, se va afla sub
supravegherea unei persoane desemnate in scopul regularizirii traficului si care va fi identificabild in
mod usor fata de restul fortei de munca.

Piese desenate

- Plan de incadrare in zona;

- Plan de situatie, Profile in lung, Profile transversale;

- Plan de situatie pe suport topographic vizat de OCPI;

- Planuri pentru lucrérile propuse a fi executate;

- Alte planuri necesare.

Fiecare plansa prezentatd in cadrul sectiunii "Piese desenate" va avea in partea dreaptd jos un cartug
care va cuprinde numele firmei sau al proiectantului elaborator, numérul de inmatriculare sau numéarul
autorizatiei, dupa caz, titlul proiectului si al plansei, numarul proiectului si al plansei, data elaboririi,
numele, calitatea i semnitura elaboratorilor si ale sefului de proiect.

3.4.3.6 Cerinte suplimentare privind realizarea serviciului de proiectare

In perioada de elaborare a Ofertei Tehnice si Financiare, Contractantul va solicita toate clarificarile pe
care le considerd necesare in raport cu prezentul caiet de sarcini. Dupd semnarea Contractului,
Contractantul prin Proiectantul desemnat va definitiva in detaliu datele tehnice de proiectare,
prezentate 1n Caietul de sarcini impreuna cu reprezentantii Achizitorului.

La faza de elaborare a proiectului, proiectantul va solicita permanent detalii, consultdand Achizitorul, in
vederea stabilirii solutiilor optime din punct de vedere tehnico-economice, pentru toate specialitatiile.
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Pentru protectia instalatiilor si a constructiilor feroviare, Proiectantul va solicita detalii cu privire la
traseele de cabluri, tipuri de cabluri, distante fatd de infrastructura si suprastructura cf (incluzind linii,
macazuri, santuri, drenuri, etc), tipul pozirii (In sapatura sau in canal de beton) si alte detalii cu privire
la elementele instalatiilor si constructiilor care necesitd modificare/inlocuire/protectie.

In specificatiile tehnice pentru achizitionarea echipamentelor de orice fel, la conditiile de livrare,
proiectantul va prevedea conditia ca furnizorul si livreze odata cu echipamentele si Documentatia
necesard de intretinere, exploatare si depanare (descrierea functiondrii, scheme electrice instructiunii
de intretinere, instructiunii de manipulare/intretinere, instructiuni de depanare etc) in limba roména.
Proiectul tehnic trebuie sd cuprindé in mod obligatoriu:

- Piese scrise si desenate pentru executia lucrarilor pentru toate instalatiilre $i constructiile
feroviare: linii: linii de cale ferata, instalatii SCB, TTR, electrice, etc., inclusiv pentru lucrariile
provizorii in vederea asigurarii circulatiei trenurilor in conditii de sigurant;

- Tehnologia de executie a lucririlor sub circulatie si in inchiderii de linie, cu scoatere din

functie partiale si totale a elementelor component ale instalatiilor feroviare, grafice de lucru pe etape;

- Programul de control si conditiile de receptie a lucrarilor;

- Precizarea clasei de importanta a constructiei;

- Exigentele la care trebuie supuse verificatorii conform reglementirilor legale, proiectele

tehnice de specialitati inclusive documentatiile tehnice DTAC+DTOE;

- Graficul general de executie.

Neclarificarea/netratarea anumitor detalii privind datele de proiectare sau a unor condifii existente pe
teren sau a unor conditii solicitate de cei care vizeaza proiectul sau impuse de anumite norme legale,
inainte de elaborarea proiectului, absolvi Achizitorul de raspunderea de a aviza proiectul,
proiectantului revenindu-i obligatia de de a reface proiectul, dacd obiectiunile Achizitorului sunt
justificate.

Daci pe parcursul executiei lucririlor se constati ci solutiile alese de proiectant in anumite situatii nu
sunt cele mai convenabile, planurile vor fi modificate de proiectant fira alte pretentii financiare.

In situatia in care pe parcursul executiei se constati:

- stabilirea prin proiect a unor solutii de executie intocmite superficial sau ale caror rezultate sunt
neconcludente si care nu corespund situatiei din teren, sau stabilirea prin proiect a unor solutii de
executie care nu au tinut cont de rezultatele expertizelor, studiilor de solutie, studiilor topografice si
studiilor geotehnice,

- lipsa unor pirti din proiectae de specialititi din cauza necoordonarii care nu permite terminarea
si punerea in functiune a obiectivului;

- erori de calcul si lipsa unor detalii de executie;

- neconcordanta solutiilor proiectate cu caracterisiticile din teren desi acestea erau sau puteau fi
cunoscute la data elaboririi proiectului,

proiectantul va pune la dispozitia Achizitorului, toate completarile necesare la proiecte.

In situatia in care pe parcursul executiei se aduc modificari la proiecte, proiectantul va reface, fird
plata, toate planurile si piesele scrise, dupa caz, afectate de modificari. Constatarea necesititii refacerii
planurilor si dupa caz a pieselor scrise se va face pe tot parcursul executiei lucririlor si cu ocazia
receptiei la terminarea lucrarii si probelor de functionare.

Proiectantul ramane raspunzitor pentru lucririle suplimentarea care apar pe parcursul executiei lucrarii
din motive imputabile acestuia.

Proiectantul va acorda asistentdi tehnicd Achizitorului si va fi prezent pe santier pe parcursul executiei
lucrarilor conform reglementirilor legale privind calitatea in constructii, la fazele determinante $i ori
de cate ori este chemat pentru clarificarea neconformititiilor sau a situatiilor neprevazute constatate pe
teren.

Proiectantul va solutiona toate neconformititile, deficentele de proiectare si defectele de executie,
sesizate pe parcursul executiei si care nu asigura nivelul de calitate corespunzator cerintelor esentiale
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(previzute prin proiect si normele $i normativele specifice) $i va urmari aplicarea pe santier a solutiilor
adoptate, dupi insusirea acestora de citre specialist verificatori de proiect atestati, conform art. 5 lit b)
din Regulament din privind controlul de stat al calitatii in constructii aprobat prin HG nr. 272/1994
coroborat cu art. 22 lit f) Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile i
completirile ulterioare.
Proiectantul va participa la toate etapele de receptie a lucrarilor, la terminarea lucrdrilor si finale,
consiliind Achizitorul in ceea ce priveste calitatea si conformitate cu proiectul a lucrdrilor executate §i
a indeplinirii parametrilor functionali si a condiiilor de siguranta stabilite prin actele normative in
domeniu. Conform obligatiilor legale care 1i revin, proiectantului va intocmi §i va prezenta in fata
comisiei de receptie punctul siu de vedere privind executia constructiei (conform HG nr. 845/2018
pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii rutiere si
feroviare de interes national).
Proiectantul va obtine, in numele Achizitorului, certificatul de urbanism, toate avizele, acordurile si
autorizatia de construire.
Proiectantul va elabora la cerinta Entitatii Contractante rapoarte tehnice de specialitate ori de cate ori
este nevoie.
3.4.3.7 Intocmirea devizului general al intregului obiectiv de investitie
Se va intocmi conform cerintelor Hotdrarea 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru
al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile ulterioare.
Proiectantul va prezenta ordinea tehnologici de executie a lucrarilor pe capitol de lucrdri si va
evidentia, sub aspectul costului, fiecare etapd din procesul tehnologic in desfisurare.
in elaborarea devizului general, in functie de natura §i complexitatea lucrarilor, pentru subcap. 5.3,
cheltuieli diverse si neprevizute se vor estima cheltuieli de pana la 10%.
3.4.3.8 Detalii de Executie
Proiectantul va proiecta in detaliu toate lucrdrile necesare a fi executate pentru a preintdmpina
necesitatea de a contracta ulterior executia de lucriri suplimentare.
Documentatia va cuprinde toate piesele scrise si desenate necesare pentru detalierea lucrarilor conform
procesului tehnologic.
Proiectantul va superviza intocmirea si adaptare functionala a tuturor detaliilor de executie
3.4.3.9 Planul de Sinatate si Securitate pe Santier si Dosarul Interventiilor Ulterioare
Se elaboreaza din faza de proiectare in conformitate cu prevederile HG 300/2006 privind cerintele
minime de securitate si sinatate pentru santierele temporare sau mobile.
3.4.3.10 Actualizarea la terminarea lucririlor, in conformitate cu legislatia romani in vigoare, a
Devizului General

Devizul general se va intocmi si actualiza de catre Proiectant in conformitate cu Hotarérea 907/2016
privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din fonduri publice, cu modificérile ulterioare.
Antreprenorul va prezenta ordinea tehnologici de executie a lucrdrilor pe capitol de lucrdri §i va
evidentia, sub aspectul costului, fiecare etapa din procesul tehnologic in desfisurare.
In actualizarea devizului general, Cheltuielile diverse si neprevdzute vor fi folosite in conformitate cu
legislatia in domeniul achizitiilor publice ce face referire la modificarile contractuale aparute in timpul
executiel.
Devizul general se va actualiza de citre Antreprenor la finalizarea lucrérilor in conformitate cu HG
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico - economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile ulterioare.
3.4.3.11 Durata pentru elaborarea documentatiei
Contractantul va incepe executia lucririlor numai dupa avizarea caietelor de sarcini de cétre AFER,
verificarea de citre verificatorul de proiect atestat MLPAT/MLPTL/MT avizarea Proiectului Tehnic in
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Consiliul Tehnico-Economic al CNCF ”CFR”-SA si SRCF Bucuresti, si, respectiv, obtinerea

autorizatiei de construire.

La ofertare, Contractantul va prezenta un grafic detaliat pe faze de proiectare si de obtinere a avizelor,

verificarilor si autorizatiilor necesare, cu incadrarea in termenul limita precizat.

Durata de elaborare si avizare a proiectului tehnic, a detaliilor de executie §i a documentatiilor aferente

acestei faze este de 2 luni.

3.4.3.12 Cerinte privind avizarea proiectirii

Contractantul va transmite Achizitorului, insotit de o Ingtintare, Documentatia tehnicid pentru

autorizarea executie lucririlor DTAC si DTOE impreund cu Proiectul tehnic. Dupd primirea

documentelor, Achizitorul le va analiza si le va trata dupa caz, astfel:

- va aviza documentele in CTE —CNCF ”CFR”-SA cu sau fird obiectiuni, cu specificarea

obiectiunilor, pentru aceasta, Contractantul va acorda asistentd tehnicd Achizitorului §i va asigura

suporul necesar;

- va returna documentele pentru revizuire Insotite de o nota de neconformitéti, in situatia in care

acestea nu sunt acceptate.

Achizitorul va instinta Contractantul ci documentele sale au fost avizate cu sau fird obiectiuni,

urménd a se emite ordinul de incepere a executiei lucririlor, dupa predarea amplasamentului.

Cartea tehnica a Constructiei insotitd de un set de fotografii pe suport electronic CD care sd suprindad

momentele relevante pe faze de executie §1 specialitati de pe parcursul executiei lucrdrilor, va fi

prezentati intr-un exemplar original si o copie Xerox purtand Inscriptia ”conform cu originalul”.

In cazul in care, in proiectul tehnic si Documentatia Contractantului, se identifica erori, omisiuni,

ambiguitati, discrepante sau alte deficente, acestea vor fi remediat pe cheltuiala Contractantului, fira a

tine cont de niciun aviz sau aprobare emise potrivit prevederilor caietului de sarcini.

Scoaterea din functiune si casarea instalatiilor, respectiv a suportilor Tc, apartinind Societatii

»TELECOMUNICATII CFR” SA se vor efectua numai dupd obtinerea aprobirilor necesare in

conformitate cu legislatia 1n vigoare.

In Documentatia tehnico - economica trebuie incluse toate lucririle de proiectare necesare pentru

realizarea lucrérii.

Documentatia tehnici va fi furnizata in 3 (trei) exemplare pe suport de hartie §i 3 (trei) exemplare pe

DVD/CD, in format electronic editabil.

3.4.3.13 Asistenta tehnica

Proiectantul Antreprenorului va asigura si asistenta tehnica pe toatd perioada de executie a lucrarilor si

va avea, printre altele, si urmatoarele sarcini:

~ stabilirea modului de tratare a defectelor apirute in executie, precum §i urmdrirea aplicérii pe
santier a solutiilor adoptate, dupd insusirea acestora de catre specialisti verificatori de proiect
atestati;

~ asigurarea pe perioada de executie prin dispozitii de santier §i detalii de execufie, a nivelului de
calitate corespunzitor cerintelor esentiale, cu respectarea reglementirilor tehnice si a clauzelor
contractuale si prezentarea dispozitiilor elaborate in fata specialistilor verificatori de proiecte
atestati.

Antreprenorul prin proiectantul desemnat va acorda asistentd tehnica Beneficiarului si va fi prezent pe

santier pe parcursul executiei lucrarilor conform reglementirilor legale privind calitatea in constructii,

la fazele determinante si ori de cite ori este chemat pentru clarificarea neconformititilor sau a

situatiilor neprevazute constatate pe teren.

3.4.3.14 Finalizarea proiectului tehnic

In cazul in care Contractantul a finalizat proiectul tehnic, Contractantul trebuie si certifice faptul ca

proiectul complet:

a) a fost elaborat in conformitate cu cerinfele Contractului;

b) a fost controlat in conformitate cu planul de calitate aprobat al Contractantului si cu prevederile
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Contractului;
c) este gata de executie.
Proiectul complet elaborat in conformitate cu cerintele Contractului va fi prezentat verificatorului
atestat angajat de Contractant. Dupd verificarea si aprobarea de catre verificatorul atestat, proiectul
este gata de executie.
3.4.3.15 Cerinte / Obligatii minime ce revin Contractantului pentru partea de Executie a

lucririlor

Lucririle vor fi executate in conformitate cu Documentatia tehnicd aprobati in ordinea tehnologici de
executie, cu respectarea stricti a programului pentru controlarea calitdtii lucrdrilor si a fazelor
determinante.
Executia efectiva a lucrdrilor proiectate va incepe 1n baza ordinului de incepere a lucrarilor, transmis
executantului de citre CNCF ”CFR” —SA, numai dupid obtinerea avizului favorabil al Consiliului
Tehnico —Economic al CNCF ”CFR” -SA aferent proiectului tehnic, caietelor de sarcini.
Executantul va dispune de mijloace tehnice corespunzatoare indeplinirii cerintelor din proiectul tehnic
si va detine agrementirile tehnice feroviare eliberate de AFER corespunzatoare, certificate de atestare
al sistemului calitdtii, eliberate de organisme acreditate.
Lucriarile vor fi executate in conformitate cu documentatia tehnica aprobati in ordinea tehnologicéd de
execufie, cu respectarea stricti a programului pentru controlul calitdfii lucrérilor §i a fazelor
determinante.
Pe toata durata executiei lucrarilor, executantul va lua masuri pentru protejarea mediului.
La executie se va tine seama de standardele, normativele si prescriptiile in vigoare specifice executiei
lucrarii.
Contractantul este pe deplin responsabil pentru conformitate, stabilitate §i siguranta tuturor
operatiunilor executate pe santier, precum si pentru procedeele de executie utilizate, cu respectarea
prevederilor si a reglementirilor legii privind calitatea In constructii, precum si cu instructiunile CFR-
SA.
Inainte de inceperea executiei lucriri, Contractantul are obligatia de a prezenta urmatoarele:

- Graficul de executie a lucrarilor, in ordinea tehnologica de executie;

- Documentatia tehnico - economica aferentd organizirii de santier, necesard pentru executia
lucririi, in limita maxima cuprinsi in oferta financiara, care va contine:

= listele cu cantititi de lucriri si anexele (specificatiile) aferente privind materialele, manopera,
utilaj, transporturi, dotari, etc. - calculate in baza preturilor unitare deja cuprinse in oferta financiari
pentru executia lucrérii;

= piese desenate (daca este cazul).

- In termen de 14 zile de la data de emitere a ordinului de incepere a lucrérilor, se vor transmite
documentele principale ale sistemului calititi pentru lucrare (manualul calititi, procedurile sistemului,
proceduri tehnice de executie sau proces, care include planul de control, proceduri administrative, etc.)
Contractantul va face toate demersurile necesare, in timp util, cu Divizia Linii, Divizia Trafic §i
Divizia Instalatii pentru obtinerea tuturor aprobdrilor necesare executiei lucrdrilor. De asemenea,
Contractantul va reglementa cu CNCF "CFR”-SA reglementarile privind executia lucrarilor.

In cazul executarii lucridrilor in inchidere de linie, orice depasire a ferestei aprobate, care va produce
intarzieri in circulatia trenurilor, minute de intarziere, se vor analiza ca fiind din culpa Contractantului.
Contractantul raspunde din punct de vedere a sigurantei circulatiei pe zona predate si pe care executd
lucririle, pani la predarea acesteia cétre Achizitor.

In cazul vinovitiei Contractantului la producerea unor accidente sau incidente de cale feratd pe zona de
cale feratd unde executd sau a executat lucriri, acesta va suporta pagubele si va reface lucrarea pe
propria cheltuiala.

Pentru principalele resurse material stabilite de achizitor din cadrul formularului C6 - Lista
consumurilor de resurse material, Contractantul are obligatia de a declara furnizorii.
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In cazul in care ofertantul cistigitor va fi nevoit pe parcursul derularii contractului sa schimbe unul din
furnizorii agreati, acest lucru nu se va putea face decit cu acordul Achizitorului.

Pe parcursul deruldrii contractului, pentru resursele material stabilite de cétre Achizitor din cadrul
Formularului C6 - Lista consumurilor de resurse, Contractantul va prezenta aviz de insotire a marfii,

din care sd rezulte denumire, destinatia §i cantitatea bunurilor livrate. In situatia in care resursele
material au fost aprovizionate Inaintea semnarii contractului i se afla in stoc, Contractantul lucrarilor
va prezenta avizul de insotire al marfii intocmit de executant pentru asigurarea transportului la locul
lucririi. Continutul minimal obligatoriu de informatii al avizului de insotire a marfii il reprezinta
denumirea furnizorului, denumirea, destinatia §i cantitatea bunurilor livrate.

Contractantul este responsabil de interpretarea si utilizarea datelor obtinute de la Achizitor pe care
acesta le detine cu privire la structura geologica, conditii hidrologice ale amplasamentului, conditii de
mediu, etc. pentru instalarea, organizarea, securitatea §i igena santierului. Se considerd ci
Contractantul a obtinut toate informatiile privind riscurile, evenimentele neprevézute si circumstantele
care ar putea afecta sau influenta executia lucrarilor.

Lucririle nu vor putea fi subcontractate, daca subcontractantii nu au fost declarati in cadrul procesului
de achizitie publicd. in cazul in care pe parcursul derularii lucririlor contractate apare necesitate unor
lucrdri neprevizute, care determina apelarea la un subcontractant nedeclarat, acesta va putea fi acceptat
numai dupa aprobarea prealabila a CNCF ”CFR”-SA si perfectirii actelor aditionale aferente in limita
valorii contractate initial.

In cazul in care, pe parcursul executiei lucririlor deja contractate, parte din lucrari vor fi subcontractate
pentru executie cu alte societiti comerciale fird a avea avizul Achizitorului, Contractantul, in calitate
de parte contractantd, acorda dreptul Achizitorului de a recupera orice suma de bani stabilité ulterior ca
platd necuvenitd, nelegald, prejudiciu, etc, de citre organele cu atributii de control in domeniul
economic - financiar in conformitate cu legiile in vigoare.

Contractantul va intreprinde toate demersurile in vederea intocmirii documentatiei, depunerii acesteia
si obtinerii tuturor documentelor solicitate prin Certificatul de Urbanism in scopul emiterii Autorizatiei
de Construire si a altor posibile avize, acorduri §i aprobari necesare executiei lucrérilor nspecificate
prin Certificatul de Urbanism. Achizitorul va acorda suport Contractantului, punand la dispozitia
acestuia toate datele detinute in acest sens. Plata taxelor si avizelor legale se face de cétre Contractant
in numele Achizitorului.

In situatia in care pe perioada derularii contractului Contractantul, Certificatele de Urbanism existente
isi pierd valabilitatea, Contractantul va Iintreprinde toate demersurile necesare, Impreuna cu
Achizitorul, in vederea intocmirii documentatiei, depunerea documentatiei §i obtinerea unui nou
Certificat de Urbanism.

La punerea in functiune, Contractantul va preda cartile tehnice ale constructiilor conform
regulamentului in vigoare.

Conform Ordinului MT nr 290 din 13.04.2000, in transportul feroviar, activititile de construire,
modernizare, intretinere §i reparare a infrastructurii feroviare pot fi realizate numai de catre furnizorii
de produse si servicii care sunt autorizati §i supravegheti din punct de vedere tehnic de cétre
Autoritatea Feroviara Romand (AFER). Normele cuprinse in Anexa 1 a Ordinul 290/2000 privind
admiterea tehnici a produselor si/sau serviciilor destinate utilizarii in activititile de construire,
modernizare, intretinere §i de reparare a infrastructurii feroviare $i a materialului rulant, pentru
transportul feroviar i cu metroul prevad la art. 7, punctual b, necesitatea ca acestia si dispuna de
’structuri organizatorice, de dotari tehnice, de documentatie tehnici si de personal instruit si atestat,
care si asigure desfagurarea proceselor de realizare a produselor si/sau prestarii serviciilor feroviare
critice pentru care s-a solicitat autorizatia.”

Prin urmare, lucrarile vor fi realizate numai de firme ce detin agrementérile tehnice feroviare si
autorizatii de furnizorii feroviar eliberate de AFER, pentru:

- constructii/reparatii de cale ferati;

31/50



Compania Nationald de Cii Ferate “CFR” SA
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii si executiei lucrarilor aferente obiectivului de investitii
Modernizarea Liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandd Bucuresti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport Internagional HenriCoanda Bucuresti

- constructie calea fard joante §i sudarea sinelor;

- sudarea aluminotermici a sinelor;

- constructii/reparatii lucréri de arta;

- constructii-montaj / reparatii instalatii feroviare SCB;

- constructii-montaj / reparatii instalatii de telecomunicatii feroviare (TTR)

Contractantul va respecta obligatiile care deriva din Conventia dintre STS §i C.N.C.F.R, si are in mod
direct obligatii de respectarea a Conventiei dintre STS si C.N.C.F.R, care va fi transmisa de Entitatea
Contractanti atdt Supervizorului, cit si Antreprenorului. Contractantul §i Antreprenorul sunt direct
raspunzitori pentru neindeplinirea totald, partiald sau defectuoasd a lucrérilor de constructii realizate
de executanti §i care vizeaza strict infrastructura de telecomunicatii STS, in zona de interes.
Antreprenorul va colabora in permanentid cu emitentii de avize si va respecta cu strictete avizele,
solicitind Supervizorului, dacd este cazul, prezenta pe santier a delegatilor emitentilor de avize.
3.4.3.16 Inspectie, probe tehnologice si testare

In perioada de executie a lucririlor proiectate si inainte de receptia finald a lucrérilor executate se
vor face teste, verificarea lucrarilor si receptionarea lor avand la baza specificatiile tehnice europene si
legislatia roméneasca.

Supervizorul si alfi membri ai Personalului Beneficiarului (dacéd este cazul) vor avea dreptul si
inspecteze, si examineze, si evalueze, sd misoare, sa solicite si fie testate Echipamentele, Materialele
si executarea Lucrarilor i si verifice intocmirea, fabricarea sau producerea oricirui element pregitit,
fabricat sau produs pentru Lucriri in vederea stabilirii dacd respectivele Echipamente, Materiale,
elemente si executie au calitatea si cantitatea prevdzute. Acestea se pot desfisura la locurile de
productie, fabricare, pregitire, depozitare sau in Santier sau alte locuri previzute in Cerinfele
Beneficiarului

Pentru efectuarea testelor si inspectiilor, Antreprenorul:

(a) va asigura Supervizorului si Personalului Beneficiarului (dacé este cazul), temporar §i gratuit,
asistentd, mostre sau piese de testare, masini, utilaje, instrumente, mind de lucru calificata,
materiale, grafice si date de productie solicitate In mod obisnuit si/sau potrivit prevederilor
Cerintelor Beneficiarului pentru inspectie si testare, inclusiv echipamente de protectie;

(b) va stabili cu Supervizorul ora si locul testelor;

(c) va asigura accesul Supervizorului si Personalului Beneficiarului (dacd este cazul) in toate
locurile de efectuare a inspectiilor si testelor.

De fiecare datd cind o lucrare sau o parte din lucrare ajunge in faza determinantd, in conformitate
cu programul de control stabilit de citre proiectantul lucrarii respective, Antreprenorul va convoca, in
conformitate cu prevederile Legii si in termenul previzut de Lege, factorii responsabili in vederea
verificirii lucririlor ajunse in fazi determinanti si aprobidrii continudrii executiei Lucrarilor. in
conformitate cu prevederile Legii, vor fi verificate lucririle ajunse in faze determinante, documentele
de calitate aferente, precum i misurile dispuse prin actele de control anterior incheiate. Pe baza
constatirilor consemnate in procesul-verbal, Supervizorul va actiona, dupd cum este relevant.
3.4.3.17 Receptia lucririlor si receptia la terminarea lucrarilor

Verificarea si testarea Lucrarilor de citre Supervizor si/sau Beneficiar in pregitirea Receptiei la
Terminarea Lucrarilor sau a Receptiei Finale se vor efectua in prezenta Antreprenorului. Absenta
Antreprenorului nu constituie un impediment pentru verificare cu condifia ca Antreprenorul si fi fost
notificat corespunzitor cu cel putin 30 de zile inainte de data verificarii.

Daci circumstantele exceptionale sau meteorologice fac imposibile evaluarea stérii Lucrarilor i/sau
testarea acestora 1n pregitirea Receptiei la Terminarea Lucririlor sau a Receptiei Finale, Supervizorul,
dupd consultarea, in masura posibilului, a Antreprenorului, va intocmi o declaratie prin care se
certificd imposibilitatea.

32/50



Compania Nationali de Céi Ferate “CFR” SA

Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii §i executiei lucrarilor aferente obiectivului de investit

Modernizarea Liniei de cale ferati Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuresti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport International HenriCoand# Bucuresti

Se vor efectua verificarea si testarea in termen de 30 de zile de la data la care aceastd imposibilitate
inceteazi. Antreprenorul nu va invoca aceste circumstante pentru a evita obligatia prezentdrii
Lucrarilor intr-o stare corespunzitoare.

Responsabilitatea pentru calitatea probelor tehnologice si verificarea conditiilor de sigurantd a
circulatiei feroviare si rutiere in vederea receptiei revine Antreprenorului prin compartimentele
specializate i abilitate pentru controlul calitatii, precum si Beneficiarului prin comisiile de receptie,
dupa executarea remedierilor, dupd caz.

Proiectantul, va intocmi si va prezenta, in fata comisiei de receptie punctul siu de vedere privind
executia constructiei.

Antreprenorul va notifica finalizarea lucririlor §i va solicita Beneficiarului efectuarea receptiei la
terminarea lucrarilor, inclusiv stabilirea datei si locului de intrunire a comisiei de receptie.

Pentru Receptia la Terminarea Lucririlor se respectd legislatia romaneascd, cu modificdrile si
completirile ulterioare, respectiv HG nr. 845/2018 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia
constructiilor din domeniul infrastructurii rutiere i feroviare de interes national.

Beneficiarul va organiza inceperea receptiei In maxim 15 zile calendaristice de la notificarea
termindrii lucririlor si va comunica data stabilita.

Comisia de receptie la terminarea lucririlor va examina, printre altele, urmétoarele:

—  respectarea prevederilor din autorizatia de construire, precum si avizele/acordurile §i conditiile de
executie impuse de autoritétile competente;

— executarea lucririlor in conformitate cu prevederile contractului, ale documentatiei de proiectare,
ale documentatiei de executie si ale reglementirilor specifice, cu respectarea cerinfelor
fundamentale, conform legii;

—  terminarea tuturor lucririlor previzute in contract incheiat §i in documentatia anexi la contract,
respectiv a lucririlor aferente partilor/obiectelor/sectoarelor din/de constructie;

—  documentele care intrd in componenta cirtii tehnice a constructiei, inclusiv proiectul tehnic de
executie actualizat la data finalizarii lucrdrilor - "as built”, certificate de calitate pentru materiale,
declaratii de conformitate, buletine de incerciri, procese verbale de trasare, procese verbale de
receptie calitativd a lucririlor (ascunse sau nu), procese verbale de control in faze determinante,
dispozitii de santier, proces verbal de predare primire amplasament, precum si orice alt document
aferent proiectirii si executiei lucrarilor. Deci, toate documentele care constituie cap. A si cap. B a
Cartii tehnice a constructiei, conform ghidului de intocmire a cértii tehnice;

— referatul proiectantului asupra modului In care a fost executatd lucrarea.

Comisia de receptie la terminarca lucrarilor dccide suspendarea procesului de receptie la terminarea

lucrarilor dacé constatd urmatoarele:

a) existenta unor neconformititi, neconcordante, defecte ori deficiente care sunt de naturd sa afecteze

utilizarea constructiei conform destinatiei sale;

b) existenta unor lucrdri realizate necorespunzitor, nefinalizate sau neexecutate, care pot afecta

cerintele fundamentale aplicabile;

¢) constructia prezinti vicii a cdror remediere este de duratd si strict necesard pentru asigurarea

utilititii constructiei conform destinatiei preconizate, potrivit Legii nr. 10/1995, republicati;

d) existenta, in mod justificat, a unor suspiciuni rezonabile cu privire la calitatea lucrérilor realizate si

necesitatea unor expertize tehnice, incerciri si teste suplimentare pentru a le clarifica;

¢) investitorul nu pune la dispozitia comisiei de receptie la terminarea lucrarilor documentele solicitate

de Comisie, conform legii.

In acest caz, Comisia de receptie incheie un proces-verbal de suspendare a procesului de receptie la

terminarea lucrdrilor, in care consemneazi decizia de suspendare, misurile recomandate in scopul

remedierii aspectelor constatate, precum si termenul de remediere, iar investitorul comunicd
executantului decizia comisiei in maximum 3 zile lucritoare de la luarea la cunostintd a procesului-
verbal de suspendare a procesului de receptie la terminarea lucrérilor
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Termenul de remediere este stabilit de Comisia de receptie la terminarea lucririlor impreund cu
executantul si nu poate depisi 90 de zile de la data incheierii procesului-verbal de suspendare.

Comisia de receptie la terminarea lucririlor decide respingerea receptiei la terminarea lucririlor in
situatia in care:

i) executantul nu remediazi aspectele previzute mai sus, inclusiv cele rezultate in urma expertizelor
tehnice, ridicarilor topografice, incercdrilor suplimentare, probelor, misuritorilor si altor teste
solicitate, in termenul de remediere,

i) nu au fost realizate misurile previzute in avizul de securitate la incendiu si in documentatia de
executie din punct de vedere al prevenirii i al stingerii incendiilor,

jii) se constati vicii care nu pot fi inliturate si care prin natura lor implicd nerealizarea uneia sau a mai
multor cerinte fundamentale, caz in care se impun expertize tehnice, reproiectiri, refaceri de lucréri si
altele,

iv) reprezentantul autoritatii administratiei publice competente care a emis autorizaia de
construire/desfiintare, al Inspectoratului de Stat in Constructii - I.S.C., al directiilor judefene pentru
culturi/Directiei pentru Culturi a Municipiului Bucuresti sau al inspectoratelor judetene pentru situatii
de urgenti propun respingerea receptiei, sau

v) se constata cd lucrarile nu respecti autorizatia de construire.

Comisia de receptie la terminarea lucririlor decide admiterea receptiei la terminarea lucrarilor in
cazul in care nu se constati existenta aspectelor prevazute mai sus sau dacd acestea au fost remediate
de executant in termenul de remediere stabilit.

Dup# emiterea Procesului Verbal de Terminare a Lucrérilor de citre Comisia de receptie la
terminare, Entitatea Contractanti il analizeazi si notificd Antreprenorului §i tuturor institutiilor
implicate la receptie, decizia sa, in maximum 5 zile de la data finalizirii receptiei.

Data finalizirii receptiei la terminarea lucrarilor este data semnirii de citre Beneficiar a procesului -
verbal de receptie la terminarea lucrérilor.

Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor se difuzeazi de catre Entitate, Contractantului.
Perioada de garantie a lucririlor stabilita prin contractul de executie incepe la data semnirii de
Beneficiar a procesului-verbal la terminarea lucrdrilor, cu respectarea reglementérilor in vigoare.

3.4.3.18 Receptia finali, la expirarea perioadei de garantie
Receptia finald va fi organizata de Beneficiar, acesta stabilind data de incepere a receptiei finale, in
maximum 10 zile de la expirarea perioadei de garantie.
Din componenta comisiei de receptic finald vor face parte:
- unreprezentant desemnat de citre Beneficiar, care este si presedintele comisiei;
- 1-3 specialisti In domeniul lucrarilor de constructii
- reprezentantii ai Antreprenorului si ai proiectantului vor participa in calitate de invitati, la
receptia finala.
Comisia de receptie finali se intruneste la data, ora si locul stabilite si verificd obligatoriu documentele
care constituie cap. A, cap. B, cap. C si cap. D a Cartii tehnice a constructiei conform ghidului de
intocmire a cirtii tehnice, cum ar fi urmatoarele:
- procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor;
- referatul Beneficiarului privind urmirirea comportirii in exploatare a constructiei, pe perioada
de garantie, in conformitate cu obligatiile ce le revin potrivit legii;
- cartea tehnicd a constructiei completata;
- remedierile efectuate ca urmare a viciilor ascunse constatate in perioada de garantie a lucrérilor
de constructii, dupi caz.
Comisia de receptie finald decide suspendarea procesului de receptie finalid dacd descopera aparitia,
in perioada de garantie, a unor vicii, altele decét cele rezultate din exploatarea necorespunzitoare a
constructiei, care pot fi inliturate. Termenul de remediere este stabilit de comisia de receptie finald
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impreuna cu Beneficiarul si nu poate depisi 90 de zile de la data incheierii procesului-verbal de

suspendare a procesului de receptie finala.

In cazul in care Antreprenorul nu remediaza viciile descoperite in termenul de remediere, Beneficiarul

il va soma 1n acest sens, iar dacd Antreprenorul nu va da curs somatiei, Beneficiarul va fi in drept si

execute remedierile pe cheltuiala si riscul Antreprenorului in culpi si sd pretindéd plata prejudiciului

produs, potrivit legii.

Comisia de receptie finald decide admiterea receptiei finale in cazul in care nu se descoperd existenta

unor vicii, altele decit cele rezultate din exploatarea necorespunzitoare a constructiei, precum si in

cazul in care acestea au fost inliturate si se emite Procesul Verbal de Receptie Finala.

Procesul verbal de receptie finald a lucrarilor se difuzeazi de citre Entitate, Contractantului.

Data finalizarii receptiei finale este data semnirii de citre Beneficiar a procesului-verbal de receptie

finala.

3.4.3.19 Garantia Lucrarilor

Lucrérile se incadreazi in categoria B de importantd conform cu HG 766/1997. Astfel, durata minima

a perioadei de garantie va fi de 5 ani potrivit Legii 10/1995, republicati, cu modificarile si

completirile aduse acesteia.

Antreprenorul va remedia, pe propria cheltuiald, defectele calitative aparute din vina sa, atit in

perioada de executie cit si in perioada de garantie.

Pe perioada de garantie a lucririlor, Antreprenorul are obligatia inlaturarii, pe cheltuiala sa, a tuturor

deficientelor cauzate de vicii ascunse, precum si a tuturor deficientelor apérute datoritd nerespectarii

clauzelor si specificatiilor contractual sau a prevederilor reglementirilor tehnice aplicabile.

3.5. Rezultatele ce trebuie obtinute in urma prestarii serviciilor si executirii lucrarilor
Implementarea Contractului in conformitate cu prevederile prezentului Caiet de Sarcini trebuie sa

conduca cel putin la atingerea urmétoarelor rezultate finale, exprimate in limbaj SMART:

Tabelul 1
Nr. Denumirea serviciilor/activitétilor prestate Rezultat final obtinut
crt.
1. Cantitatea si calitatea lucrarilor supervizate Cantitatea si calitatea lucrarilor aprobate
Respectarea termenelor din contractul de Termene respectate
proiectare si executie lucriri, care corespund
indeplinirii atributiilor specifice Supervizorului
3. | Respectarea termenelor de elaborare a Aprobarea proiectului tehnic in termenul stabilit prin
proiectului tehnic §i de executie a lucrarilor contractul de proiectare i executie lucrari, obtinerea

aurorizatiei de construire si emiterea ordinului de
incepere a lucririlor,

4. | Respectarea termenelor intermediare gi finale Finalizarea lucrdrilor in termen.
de executie a lucrarilor
5. Respectarea termenelor pentru solutionarea Termene respectate.

problemelor (tehnice, financiare,
organizatorice) si a revendicarilor
6. Evitarea disputelor intre Entitatea Contractantd | Numar de dispute intre Entitatea Contractanta si

1 Antreprenor prin actiuni/ masuri propuse / Antreprenor evitate prin actiuni/ masuri propuse /
luate de Contractant luate de Contractant

7. | Elaborarea rapoartelor Aprobarea rapoartelor de catre Entitatea

Contractanta.

8. | Verificarea executiei lucrérilor coroborat cu Aprobarea certificatelor de plati de cétre Entitatea
graficul de lucrari §i intocmirea certificatelor Contractanti.
de plata.

9. | Verificarea eligibilitatii cheltuielilor, Cheltuieli aprobate de catre autoritatea de

management financiar a programului de finantare.
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In urma derularii acestui contract sunt asteptate urmitoarele rezultate:
A. ETAPA de PROIECTARE

Proiectul tehnic se va elabora conform regulamentelor legale in vigoare, respectiv Hotérarea
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile ulterioare.

Documentatiile tehnico-economice pot fi realizate numai de proiectanti de specialitate ce detin
agrementdrile tehnice feroviare eliberate de AFER pentru “Servicii de proiectare, expertizare si
consultanti in domeniul infrastructurii feroviare”, certificate de atestare al sistemului calitati ISO 9001,
eliberat de organisme acreditate, si dispun de mijloace tehnice corespunzatoare de proiectare si
verificare.

Proiectantul raspunde de alegerea corectd a procedeelor tehnologice de executie si a materialelor
folosite in conformitate cu reglementérilor tehnice n vigoare.

Proiectarea lucririlor se elaboreaza in urmitoarele faze:
i)  Documentatia tehnica pentru Autorizatia de Construire (DTAC);
j)  Documentatia tehnicd pentru Organizarea Executiei (DTOE);
k)  Proiectul pentru autorizarea executdrii lucririlor si proiectul tehnic de executie care va include:

- caiete de sarcini pentru executia lucrérilor vizate de AFER;

- planul de management al traficului pe perioada de executie.

)  Cerinte suplimentare privind realizarea serviciului de proiectare;

m) Intocmirea devizului general al intregului obiectiv de investitie;

n) Detalii de Executie;

o) Planul de Sénatate §i Securitate pe Santier §i Dosarul Interventiilor Ulterioare;

p)  Actualizarea la terminarea lucririlor, in conformitate cu legislatia romana in vigoare, a
Devizului General.

Proiectul tehnic (P.Th) va include solutiile tehnice si economice de realizare a lucririi, pe baza
caruia se executd lucridrile autorizate. Proiectul va fi avizat de verificatorul de proiect atestat
M.L.P.T.L./ M.L.P.A.T./MT. Continutul-cadru al proiectului pentru autorizarea executirii lucrarilor
de construire, precum si continutul-cadru al proiectului de organizare a executiei lucrérilor sunt cele
previzute in anexa nr. 9 la Hotdrarea 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificérile ulterioare. Continutul-cadru al proiectului tehnic de executie este cel previzut
in anexa nr. 10 la Hotérdrea 907/2016.

Proiectul tehnic de executie trebuie va fi elaborat clar, va asigura informatii tehnice complete
privind lucrare §i va rispunde cerintelor tehnice, economice si tehnologice.

B. ETAPA EXECUTIE LUCRARI

Lucrérile vor fi executate in conformitate cu Documentatia tehnicd aprobatd, in ordinea
tehnologicd de executie, cu respectarea strictd a programului pentru controlarea calitatii lucrarilor si a
fazelor determinante. Executia efectiva a lucrarilor proiectate va incepe in baza ordinului de incepere a
lucririlor, transmis executantului de ciatre CNCF ”CFR” —SA, numai dupi obtinerea avizului favorabil
al Consiliului Tehnico —Economic al CNCF ”CFR” -SA pentru proiectul tehnic.

Executantul va dispune de mijloace tehnice corespunzatoare indeplinirii cerintelor din proiectul
tehnic §i va detine agrementarile tehnice feroviare eliberate de AFER corespunzatoare, certificate de
atestare al sistemului calitdtii, eliberate de organisme acreditate. Lucrdrile vor fi executate in
conformitate cu documentatia tehnicd aprobati in ordinea tehnologicd de executie, cu respectarea
strictd a programului pentru controlul calitdtii lucrarilor si a fazelor determinante. Pe toata durata
executiei lucrarilor, executantul va lua masuri pentru protejarea mediului.

La executie se va tine seama de standardele, normativele si prescriptiile in vigoare specifice
executiei lucrarii. Contractantul este pe deplin responsabil pentru conformitate, stabilitate i siguranta
tuturor operatiunilor executate pe santier, precum si pentru procedeele de executie utilizate, cu
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respectarea prevederilor si a reglementirilor legii privind calitatea in constructii, precum si cu
instructiunile CFR-SA.
Inainte de inceperea executiei lucriri, Contractantul are obligatia de a prezenta urmitoarele:

- Graficul Gantt de executie a lucririlor, in ordinea tehnologica de executie;

- Documentatia tehnico - economica aferentd organizarii de santier, necesard pentru executia
lucririi, in limita maxima cuprinsi 1n oferta financiar3, care va contine:

» listele cu cantititi de lucriri si anexele (specificatiile) aferente privind materialele, manopera,
utilaj, transporturi, dotari, etc. - calculate in baza preturilor unitare deja cuprinse in oferta financiarad
pentru executia lucrarii;

=  piese desenate (daca este cazul).

La punerea in functiune, Contractantul va preda cartile tehnice ale constructiilor conform
regulamentului 1n vigoare.
Cerinte de prezentare

Livrabilele vor respecta confinutul — cadru previzut al reglemetérilor specifice, precum si orice
alte cerinte ale Entit#tii Contractante.
3.6. Atributiile si responsabilitatile partilor
In urma derulirii contractului responsabilititi conform prevederilor si clauzelor din HG nr. 1/2018.
3.6.1 Obligatiile Beneficiarului
Conditii cu privire la obligatiile beneficiarului:
Pentru furnizarea documentelor se respecta HG 1/2018, clauza 8 din Conditii speciale, cu exceptia
subclauzei 8.2 care este modificati conform Conditiilor specifice.
Pentru accesul pe santier se respecti HG 1/2018, clauza 9 din Conditiile generale, cu exceptfia
subclauzelor 9.1 §i 9.2 care sunt modificate conform Conditiilor specifice.
Pentru Autorizatii §i asistenti privind legea se respectd HG 1/2018, clauza 10 din Conditiile generale,
cu exceptia subclauzei 10.1 care este modificata conform Conditiilor specifice.
Pentru obligatiile beneficiarului se respectd HG 1/2018, se respecta clauza 11 din Conditiile generale.
3.6.2 Obligatiile Antreprenorului
Obligatiile generale ale Antreprenorului vor respecta HG 1/2018, clauza 12 din Conditiile generale.
3.6.3 Codul de conduit
Codul de conduit va respecta HG 1/2018, clauza 12.a din Conditiile generale.
3.6.4 Administrarea lucrarilor
Administrarea lucrarilor va respecta HG 1/2018, clauza 13 din Conditiile generale.
3.6.5 Utilitati, cabluri si conducte
Utilitati, cabluri si conducte va respecta HG 1/2018, clauza 25 din Conditiile generale.
3.6.6 Trasarea
Trasarea va respecta HG 1/2018, clauza 26 din Conditiile generale.
4 Ipoteze si Riscuri
4.1 Ipoteze
Principalele ipoteze ale proiectului sunt:
 Contractantul va fi sprijinit In vederea obtinerii datelor si informatiilor disponibile de la CFR-SA;
» Contractantului i se va acorda sprijin institutional in timpul punerii in aplicare a misiunii sale;
» Proiectul tehnic, solutiile tehnice, documentatiile solicitate §i lucririle executate conform cerintelor
minime din caietul de sarcini vor fi finalizate in termen de 14 luni de la semnarea contractului, din
care 2 luni pentru Proiectare si 12 luni pentru Executia lucrarilor;
+ Toate documentatiile, solutiile tehnice si lucrarile necesare a se executa conform cerinfelor minime
din caietul de sarcini vor fi de calitate foarte buni, astfel incdt si nu existe riscul ca in urma
rezultatelor obtinute si nu apari costuri suplimentare datorate unor solutii tehnice gresit implementate
si executarii lucrarilor ce se dovedesc a fi de proasta calitate.
4.2 Riscuri
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Contractantul §i va asuma riscurile generale, identificate de Entitatea Contractantd, prin
participarea sa la procedura de atribuire §i prin semnarea contractului, le va include in pretul ofertei §i
nu va avea nici o pretentie in cazul aparitiei acestora sau a altora neidentificate.

Tinind cont de calendarul estimat al deruldrii activitdtilor cuprinse in caietul de sarcini, Entitatea
Contractanta a identificat urméatoarele riscuri:

« Elaborarea de solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Contractant si rezultate ca urmare a
unor investigatii/studii, etc. defectuoase sau de slabd calitate sau rezultate in urma unor activititi
defectuoase. In cazul in care solutiile tehnice definite si executate de Contractant cat si rezultatele
obtinute in urma prestarii serviciilor §i executdrii lucrarilor se dovedesc a fi neviabile si de proasta
calitate, acesta igi va asuma rispunderea privind eventuale costuri suplimentare rezultate din
implementarea si executia acestor solutii in executia lucrérilor;

o Intérzieri in implementarea lucririlor datorate conditiilor meteo nefavorabile, a aparitiei

calamitatilor, forta majora, etc.

« descoperirea unor vestigii arheologice sau similar, care, in mod rezonabil, nu ar fi putut fi prevazuta

de un antreprenor diligent la data depunerii Ofertei,

« Intirzierea testdrii Materialelor, Echipamentelor sau Lucrarilor de citre Beneficiar sau Supervizor

pe perioada de executie a Lucrarilor si/sau a Testelor la Terminarea Lucrarilor, precum si a testelor

care se efectuecazi in Perioada de Garantie sau realizarea testelor cu nerespectarea altor clauze
contractuale;

» Neavizarea de citre Entitatea Contractantd a rapoartelor si livrabilelor din cauza continutului

necorespunzitor al acestora. In acest caz Contractantul isi va asuma consecintele aferente cu privire la

. costurile suplimentare rezultate din intirzieri in desfasurarea activitatilor specifice,

* Prelungirea timpului necesar datoriti complexitatii executiei lucririlor, datoritd necesitétii executiei

unor lucriri ascunse si neprevazute

* Identificarea incompletd a retelelor de utilitati sau a proiectelor de obiective/ obiective care au

incidentd cu proiectul,

« Intérzierea in mobilizarea personalului Contractantului,

* eliminarea din obiectul Contractului a unor Lucrari sau pérti din Lucrari;

» modificarea Legii dupa Data de Referinta.

Riscurile ce cad in sarcina Entitiitii Contractante si mésurile de gestionare ale acestora:

 Risc: dificultiti de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv personal
insuficient sau diferente de intelegere a notiunilor din caietul de sarcini);
Masuri: constituirea unei echipe de proiect interdisciplinard, instruirea sistematicé a personalului
Entititii Contractante cu privire la procedurile interne aferente deruldrii proiectului;
* Risc: datele si informatiile necesare desfdsurdrii serviciilor comunicate de cétre Entitatea
Contractantd nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate prin Caietul de Sarcini.
Misura : Entitatea Contractanti va acorda sprijin institutional Contractantului pentru completarea
datelor si informatiilor, acolo unde este posibil.
» Risc: addugarea de activitdti/solicitiri de informatii noi, in functie de progresul activitatilor;
Misura: Entitatea Contractanti va acorda sprijin institutional Contractantului in functie de progresul
activititilor,pentru clarificarea solicitarilor de informatii.

Contractantul are obligatia de a monitoriza riscurile si de a informa CFR-SA asupra mésurilor
propuse sau intreprinse pentru diminuarea sau eliminarea riscurilor. CFR-SA fsi rezerva dreptul de a
recupera de la Contractant orice prejudicii care vor fi generate de intdrzierile cauzate de erorile
Contractantului, lipsa de profesionalism, superficialitatea tratarii studiilor si nefinalizarea completd a
serviciilor/activitétilor, precum si de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a
legislatiei in vigoare.
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5 Abordare si metodologie in cadrul Contractului

Autoritatea Contractantd va solicita Contractantului si prezinte in oferta tehnicd o descriere a

managementului de proiect, prin care va indica:

a) metodologia utilizata pentru:
- realizarea activitatilor: a serviciilor i a lucrarilor in scopul obtinerii rezultatelor asteptate,
b) planul de lucru prin care se va demonstra:
- incadrarea activititilor in timp, pe mai multe fronturi de lucru, astfel incit sd se asigure
finalizarea serviciilor si a executiei lucririlor in termenul specificat in caietul de sarcini,
c) organizarea si personalul, prin care Contractantul va prezenta urmitoarele informatii privind
structura personalului responsabil cu executarea lucrarilor, respectiv:

- Responsabilul/ responsabilii tehnici cu executia (RTE) care si acopere individual sau cumulat
(1,2 sau 3 responsabili) toate domeniile de constructii, conform OMLPTL nr. 777/2003;

- Responsabil/Responsabili cu siguranta circulatiei, conform OMTCT nr.2262/2005 cu
completarile si modificarile ulterioare cu respectarea prevederilor Anexei 5a din Instructiunile nr.
317 — Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de sub tensiune

- Sef/Sefi de santier, absolvent studii superioare cu specialitatea lucrari de constructii, care sa fi
participat ca sef santier intr-un contract de executie lucriri de constructii (indiferent de obiect), cu
experientd in domeniul specific activitatilor din proiect/obiectul contractului.

- Expert-responsabil cu probleme privind mediul inconjuritor si intocmirea documentatiilor
in vederea obtinerii acordului de mediu
Nu se cer documente la etapa ofertarii pentru personalul mentionat.

6 Planul de lucru pentru activititile: serviciile si lucriirile ce se vor executa in cadrul

Contractului

Contractantul va elabora Planul de lucru pentru activitatile: serviciile si lucririle ce se vor executa in

cadrul contractului, plan ce se va prezenta sub forma unui Grafic Gantt ce va cuprinde activititile

descrise anterior la Capitolul 3 din Caietul de Sarcini precum §i urmétoarele planuri:
a) Planul de Asigurare a Calitatii Proiectului
Antreprenorul va utiliza un sistem de management al calitdtii conform cu ISO 9001:2008 sau similar
pe intreaga duratd a Contractului. Se intocmeste Planul de Asigurare a Calitdtii Proiectului (PACP)
care prezintd sistemul de management al calitatii Antreprenorului aplicat pentru acest proiect prin care
sunt definite autorititile si responsabilitdtile in cadrul echipei de proiect, sistemul de management al
documentelor specifice proiectului, modul de emitere, codificare §i de inregistrare a documentelor
emise. In PACP sunt stabilite proceduri pentru comunicare interns, externd si canalele de comunicare
cu Beneficiarul. Sistemul de management al calititii va descrie managementul, organizarea,
responsabilititile, procedurile, procesele, resursele si programul lucrdrilor si va acoperi toate etapele

Contractului, inclusiv proiectarea, achizitia, executfia, constructia, finalizarea, testarea, darea in

exploatare si operatiunile aferente Perioadei de garantie a lucrdrilor. Sistemul de management al

calitatii va fi inclus in:

- planul de asigurare a calitatii al proiectarii;

- planul de asigurare a calitatii al constructiei.

Fiecare plan de calitate va indica ,punctele de intrerupere", punctele in care nu se vor continua niciun

fel de Lucriri sau activititi fird aprobarea scrisd a persoanei/entitatii desemnate identificatd in

procedura de calitate aferentd sau Instructiunea de lucru. Toate planurile de calitate vor fi depuse cu un
certificat de calitate complet.

Sunt stabilite tipul documentelor de iegire si formatul (sabloane standard) pentru documente, rapoarte

si celelalte livrabile, proceduri pentru rezolvarea neconformititilor §i observatiilor beneficiarului,

corectarea erorilor, proceduri pentru inregistririle referitoare la calitate si stocarea datelor precum si
modul de planificare si dezvoltare al proiectului, Inregistrare a progresului acestuia.

Sistemul de asigurare a calititii va fi adaptat la proiect, i anume Ia toate activitatile solicitate prin

39/50



Compania Nationald de Cii Ferate “CFR” SA

Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii si executiei lucririlor aferente obiectivului de investiti

Modernizarea Liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandd Bucuresti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport International HenriCoandi Bucuresti

caietul de sarcini si legislatia in vigoare, realizate atdt in cadrul serviciilor de proiectare cit §i a
lucrarilor de executie.

Elaborarea Planului de asigurare a calitdtii va prezenta capacititile si disponibilititile care pot fi
dezvoltate pentru a realiza lucriri conforme cu cerintele Beneficiarului, cu prevederile si legislatia in
vigoare, specifice profilului de activitate declarat §i autorizat.

Planul Calitatii constituie cerinta obligatorie pentru intregul proiect, pentru fiecare angajat.

Planul Calitatii va contine referiri relevante privind asigurarea conformititii executiei cu cerintele
Beneficiarului, rezolvarea interfetelor societate - Beneficiar, societate - subcontractanti/furnizori §i va
fi aplicabil tuturor comenzilor/ contractelor asumate de citre societate.

Se vor elabora procedurile de asigurare a calititii specifice pentru acest proiect §i vor fi prezentate
citre Beneficiar in Raportul de inceput.

Planificarea calititii presupune asadar elaborarea unui document cu descrierea masurilor specifice care
trebuie luate In domeniul asigurdrii calitatii pentru a raspunde cerintelor relative la un produs si/sau
serviciu. Scopul acestui document este de a defini tehnicile, procedurile i metodele care urmeazi si
fie folosite pentru a asigura livrarea la timp a produsului/serviciului in conditiile satisfacerii cerintelor
Beneficiarului. Pentru aceasta toate criteriile de calitate ale produsului trebuie considerate incepand cu
activitatile de planificare.

La baza proceselor de productie se afld standardele fata de care se stabileste conformitatea procesului.
Sistemul de management al calititii trebuie si asigure existenta procedurilor i adecvarea acestora.
Procesele de asigurare si control al calititii depind de acuratetea cu care sunt definite in etapa de
planificare standardele care reglementeazi productia si procedurile de executie. Rolul PACP este acela
de a asigura ci existd reglementiri de executie, evaluare si acceptantd, cd ele sunt documentate si
urmate, ci rezultatele examindrilor si auditului calitatii sunt aduse la cunostinta managementului §i ca
procesele i produsele sunt conforme.

In linii mari, un PACP trebuie si con‘;ma obiectivele, rolurile si responsabilititile, coordonarea cu alte
planuri, si sd defineasci sarcinile i graficul de activitati.

PACP reprezinti sistemul de management al Antreprenorului pentru aceastd lucrare §i este intocmit
conform prevederilor legale in vigoare si procedurilor Sistemului de Management al ofertantului,
1mp1ementat si certificat §i include, printre altele:

1. organigrama cu indicarea personalului echipei de proiectare;

ii. definirea autoritatilor si responsabilitatilor;

iii. stabilirea formelor de comunicare;

iv. managementul documentelor;

v. procedurile de calitate aplicabile proiectului;

vi. descrierea activitatilor i personalului specializat;

vii. rezolvarea observatiilor/ neconformitatilor prin actiuni corective;

viii. Inregistririle referitoare la calitate §i stocarea datelor, precum si inregistriri referitoare la progresul

proiectului;
ix. identificarea punctelor de intrerupere.
REFERINTE NORMATIVE
Referintele normative care stau la baza prezentului PACP sunt:
SR EN ISO 9000 Sisteme de management al calitatii. Principii fundamentale si vocabular
SR EN ISO 9001 Sisteme de management al calitétii — Cerinte
SR EN ISO 10006 Sisteme de management al calititii - Linii directoare pentru managementul
calittii in proiecte
SR EN ISO 19011 Ghid pentru auditarea sistemelor de management al calitétii si/sau de mediu
SR EN ISO 14001 Sisteme de management de mediu. Cerinte cu ghid de utilizare
SR OHSAS 18001 Sisteme de management al sdnatitii ocupationale. Cerinte

SR ISO/CEI27001 Tehnologia informatiei. Tehnici de securitate. Sisteme de management al
securitatii informatiei. Cerinte.

40 /50



Compania Nationali de Cii Ferate “CFR” SA !
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii si executiei lucririlor aferente obiectivului de mvestlgu .
Modernizarea Liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coandé Bucuresti.
Faza I: Racord C.F. la Terminalul T1, Aeroport International HenriCoanda Bucuresti

SR ISO 31000 Managementul riscului. Principii i linii directoare

ISO 73 Managementul riscului. Vocabular

ISO/CEI 31010 Managementul riscului. Tehnici de estimare a riscurilor

SR CEI 620198 Managementul riscului legat de proiect. Ghid de aplicare

HG 907/2016 Continutul cadru al documentatiilor tehnico economice  aferente

obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
Aceste referinte se completeazi cu reglementirile legale, standardele, normativele §i instructiile specifice
activititii de proiectare.

b) Planul pentru Sanitatea si Securitatea Muncii
Se va respecta HG 1/2018, clauza 22 din Conditii generale.
¢) Planul de Management al traficului
Se va respecta HG 1/2018, clauza 24 - Interferenge cu traficul §i cdile de acces din Conditiile generale,
cu exceptia subclauzei 24.1 la care se respectd Conditiile specifice.
Odati cu predarea proiectului tehnic, Contractantul va preda Entitatii, Planul de management a
traficului feroviar si rutier (denumit pe scurt in cuprinsul acestei diviziuni, plan).
Planul va include toate detaliile si informatiile cerute prin lucrari si va avea in vedere restrictiile de
greutate si de gabarit la alegerea rutelor si vehiculelor. Cind circumstantele unui caz particular nu sunt
descrise in plan, Contractantul va transmite propuneri de solutionare a acestui caz spre aprobare
Entitatii, ceea ce nu va exonera Contractantul de nici o altd obligatie si responsabilitate potrivit
prevederilor Contractantului.
Referitor la traficul feroviar
Planul va contine date referitoare la implicatiile executirii lucrarilor asupra modului de desfasurare a
circulatiei feroviare pe toatd perioada de executare a lucririlor. Analiza trebuie Intocmita unitar si sa
indeplineascd urmétoarele conditii:
- s porneascé de la capacitate sectiei de circulatie, graficul actual de desfasurare a circulatiei feroviare
si graficul de desfisurare a lucrarilor complet (trebuie sd cuprinda toate categoriile de lucréri esalonate
pe faze de executie);
- sd cuprinda un calcul al capacititii sectiei de circulatie (conform Instructiei 115) in timpul lucrérilor,
avand in vedere implicatiile pe care le are fiecare din categoriile de lucrdri (linii, instalatii SCB, linie
de contact, protectia instalatiilor din cale si vecinitate, telecomunicatii), asupra circulatiei feroviare:
inchidere totala a circulatiei, Inchidere a unor linii, restrictii de vitez& pe trepte de vitezi, scoaterea de
sub tensiune a liniei de contact etc.
- sd cuprinda toate abaterile de la graficul de circulatie ale trenurilor de calatori i marfa si adaptérile
care se impun;
- s cuprindd o estimare a duratei totale de execufie a lucririlor §i pe fiecare fazi de execufie si a
duratelor afectarii circulatiei feroviare pe tipuri de implicatii inclusiv evaluarea costurilor de exploatare
suplimentare determinate de intarzieri/devieri/anulari de trenuri, transbordari, etc.
- s& cuprindd un calcul al capacitatii sectiei de circulatie dupd terminarea lucrérilor.
Referitor la traficul rutier
La pregétirea planului, Contractantul va respecta Ordinul comun nr. 1112/411 din 2000 al Ministrului
de interne §i al Ministrului transporturilor pentru aprobarea Norme Metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei §i de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucréri in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului.
De asemenea, planul va descrie cum intentioneazd Contractantul si minimizeze impactul activitétilor
de constructie asupra circulatiei pe drumurile publice si la punctele de acces cétre organizarea de
santier.
In perioada executiei lucrarilor si la remedierea oriciror defecte, Contractantul va furniza si mentine,
pe cheltuiala sa, toate elementele de semnalizare rutierd, devierile, iluminarea, imprejmuirea, etc.,
atunci cind si unde este necesar, sau cind sunt cerute de la Beneficiar, pentru protectia lucrérilor sau
pentru siguranta si confortul public.
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La implementarea misurilor incluse in plan, Contractantul va respecta prevederile “Normativului
pentru intrefinerea §i reparafia drumurilor publice - AND 554-2002".
Semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile, barierele si semnele de control trafic trebuie si fie in
conformitate cu prevederile in vigoare la momentul executiei lucrarilor. Semnele si marcajele vor fi
refdcute oricAnd, daci responsabilul desemnat de Beneficiar sd urméreascé lucrarile considera ci este
necesar. in aceastd privintd, o atentie speciald va fi acordati punctelor de acces la santier, la limitele
variantei de ocolire.
Contractantul va pastra mereu curate si lizibile toate semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile,
barierele i semnalele de control trafic si le va pozitiona, repozitiona, acoperi sau muta de cate ori este
nevoie in conformitate cu progresul ucrarilor.
Drumurile, accesele, drepturile de trecere, etc., care sunt folosite de trafic in scopul constructiei vor fi
mentinute mereu curate de noroi, materialele aruncate din vehicule sau anvelopele, aparute ca urmare a
acestei folosiri. Contractantul va furniza, mentine si folosi in acest scop echipamente potrivite. De
asemenea, Contractantul se va asigura cd drenurile, santurile si canalele sunt mentinute curate de orice
gunoi, sau alte materiale care ar putea impiedica curgerea liberd a apei.
Contractantul va amenaja si semnaliza in mod corespunzitor punctele de intrare si de iesire din santier,
pentru vehiculele si utilajele angajate la lucrare. Contractantul se va asigura cé, orice vehicul sau utilaj
care iese din sau intri in santier, spre sau de pe un drum deschis traficului public, se va afla sub
supravegherea unei persoane desemnate in scopul regularizirii traficului si care va fi identificabild in
mod ugor fata de restul fortei de munca.
Se vor respecta toate mésurile din Cerintele Entitatii Contractante.
Contractantul va obtine pe cheltuiald proprie autorizatiile si accesul maginilor i utilajelor pe drumurile
publice si locale pentru realizarea lucrarilor fira a afecta riveranii.
Entitatea nu va fi rdspunzitor pentru revendicirile generate de utilizarea drumurilor de acces;
Entitatea nu va garanta compatibilitatea sau disponibilitatea drumurilor de acces private.
Contractantul va suporta toate Costurile necesare aducerii drumurilor de acces in stare de
compatibilitate sau disponibilitate, pentru uzul si necesitatile Contractantului.
In cazul in care se produc deteriorari sau distrugeri ale ciilor de transport care comunici cu sau care se
afla pe traseul santierului, datoritd transportului si / sau depozitirii materialelor, echipamentelor,
instalatiilor sau altor asemenea activititi, Contractantul are obligatia de a despdgubi Entitatea
impotriva tuturor reclamatiilor / penalititilor / daunelor privind avarierea respectivelor poduri sau
drumuri.
Contractantul va fi responsabil pentru orice misuri speciale pe care le considera necesare pentru a
proteja, consolida sau amenaja sectiuni ale ciilor de acces, indiferent daca sunt sau nu executate de el.
Contractantul va intforma Supervizorul cu privire la orice misuri speciale pe care intenfioneazi s le ia
inainte de a le executa.
Contractantul va suporta toate costurile, tarifele si taxele pentru accesele cu destinatie speciald si/sau
temporard care 1i pot fi necesare, inclusiv cele pentru cdile de acces pe Santier. De asemenea,
Antreprenorul va obtine, pe riscul sdu, orice alte facilititi suplimentare din afara Santierului, care i pot
fi necesare la proiectarea si executia Lucrarilor.
d) Planul de securitate si sinitate pe santier si dosarul de interventii ulterioare
Se elaboreazi din faza de proiectare in conformitate cu prevederile HG nr. 300/2006 privind cerintele
minime de securitate §i sindtate pentru santierele temporare sau mobile.
Planul de securitate si sinatate trebuie:
a) sd precizeze cerintele de securitate si sanétate aplicabile pe santier;
b) sé specifice riscurile care pot apirea;
¢) sd indice masurile de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;
d) s contind masuri specifice privind lucririle care se incadreazi in una sau mai multe categorii
Planul de securitate §i sdnéitate trebuie sa confind cel putin urmatoarele:
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a) informatii de ordin administrativ care privesc santierul §i, dacd este cazul, informatii care
completeazi declaratia prealabila;
b) masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de cétre managerul de proiect §i
coordonatorii in materie de securitate i sindtate;
¢) identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri pentru securitatea gi sénatatea
lucratorilor;
d) misuri specifice de securitate in munca pentru lucririle care prezintd riscuri; masuri de protectie
colectiva si individuala;
¢) amenajarea $i organizarea santierului, inclusiv a obiectivelor edilitar-sanitare, modalitati de
depozitare a materialelor, amplasarea echipamentelor de muncd previzute de antreprenori si
subantreprenori pentru realizarea lucrarilor proprii;
f) misuri de coordonare stabilite de coordonatorii in materie de securitate §i sdndtate si obligatiile ce
decurg din acestea;
g) obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfdsoard in perimetrul gsantierului si in
vecinitatea acestuia;
h) miasuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine i in stare de curafenie;
i) indicatii practice privind acordarea primului ajutor, evacuarea persoanelor §i masurile de organizare
luate in acest sens.
Contractantul trebuie si desemneze un coordonator in materie de securitate si sdndtate pe durata
elaboririi proiectului lucririi, precum si pe durata realizirii lucrérii.
Coordonator in materie de securitate si sdndtate va intocmi Declaratia prealabild, in conformitate cu
prevederile HG 300/2006, cu cel putin 30 de zile inainte de inceperea lucririlor.
Dosarul de interventii ulterioare, intocmit conform prevederilor HG 300/2006 privind cerintele
minime de securitate §i sinitate pentru santierele temporare sau mobile, cuprinde:
a) documentatia de interventii ulterioare (planuri si note tehnice etc.);
b) prevederi si informatii utile pentru efectuarea interventiilor ulterioare in conditii de securitate i
sénéitate.
Dosarul de interventii ulterioare se intocmeste incd din faza de proiectare a lucrdrii de citre
coordonatorul in materie de securitate si sdnitate pe durata elaborarii proiectului lucrérii sau de cétre
proiectant, dupa caz.
Dosarul de interventii ulterioare va fi transmis Entitatii Contractante dupa receptia finala a lucrarii, pe
baza unui proces-verbal atasat dosarului.

e) Protectia Mediului
Potrivit HG 1//2018, subclauza 13.8 din Conditiile generale, Contractantul va lua toate mésurile
necesare pentru protectia mediului inconjuritor (atit pe Santier, cit si in afara acestuia) si pentru
limitarea daunelor sau afectirii populatiei si a proprietitilor ca urmare a poludrii, zgomotului i a altor
consecinte ale activititii sale. Aceste misuri vor fi conforme cu cele previazute in Cerinfele Entitatii
Contractante si in actul de reglementare in domeniul mediului.
Proiectul tehnic va respecta legislatia de protectie a mediului, cu precddere Legea 265/2006 pentru
aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.
Contractantul va Intocmi documentatia pentru obtinerea acordului de mediu conform Ordinului nr.
135/2010 al M.M.P privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluirii impactului asupra mediului
pentru proiecte publice si private.
In perioada de executie a lucririlor, Contractantul este obligat s3 ia toate masurile pentru:
- respectarea acordului de mediu emis de Agentia pentru Protectia Mediului;
- reducerea noxelor eliminate la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza a
fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor, si nu numai, a reviziei tehnice;
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- eliminarea pericolului contamindrii cu produse petroliere a solului §i implicit a apei subterane,
prin efeturarea schimbului de ulei de la utilaje in statii speciale, prin respectarea HG 235/2007 privind
gestionarea uleiurilor uzate;
- protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea celor previzute in Legea 107/1996 -
Legea apelor cu modificérile §i completarile ulterioare;
- esalonarea cit mai eficenti a lucrérilor de executie astfel Incat nivelul de zgomot exterior sa se
mentind n limitele previzute de legislatia 1n vigoare.
- reducerea impactului probabil asupra populatiei locale prin eliminarea pe cat posibil a timpilor
morti de functionare a motoarelor;
- gestionarea corespunzatoare a deseuri rezultate conform HG 856/2005 privind evidenta
gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv degeurile periculoase, cu
completirile si modificarile ulterioare, si Legii 211/2011 privind regimul deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare, prin selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri 1n locuri amenajate,
recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, in masura posibilitatilor la
alte lucrdri), respective eliminarea periodia a deseurilor neutilizabile prin contract cu firme
specializate;
- detinerea Figelor Tehnice de securitate pentru substantele periculoase utilizate;
- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrdrilor In conditii
corespunzatoare (gospodirirea materialelor de constructie se va face numai la limitele terenului detinut
de CNCF "CFR”-S8.A., fira a deranja vecinatatiile);
- respectarea zonelor de protectie a conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul
lucrérii, precum i conditiile impuse prin avizele obtinute;
- respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de lucru previzute in acordul de
mediu.

f) Plan privind Conditii de prevenire si stingere a incendiilor
Sunt aplicabile urmatoarele documente:
- Legea 28/2018 pentru completarea Legii 307/2006 privind misurile pentru imbunédtitirea
activitdtii de prevenire gi stingere a incendiilor;
- Legea 307/2006 privind masurile pentru Imbunititirea activititii de prevenire §i stingere a
incendiilor;
- Normativ departamental pentru proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor din
transpoturi si telecomunicatii pentru asigurarea protectiei impotriva incendiilor, indicative PD 184-87;
- P118-99, Normativ de siguranta la foc a constructiilor;
- Norme de prevenire si stingere a incendiilor specific in domeniul lucririlor publice,
transporturilor si locuintei indicative NP-073-02 aprobate cu Ordinul 1992/2002 al MLPTL;
- Instructiuni de interventie in caz de incediu la instalatiile CED, CAM, TTR si substatiile de
tractiune electricd, aprobate cu Ordinul D.G.I. nr. 80/1995;
- PE-009/94 Norme de prevenire, stingere si dotare mpotriva incendiilor in instalatii pentru
producerea transportul i distributia energiei electrice si termice;
- Ordin MAI nr. 163/207 privind apérarea Impotriva incendiilor;
- SR EN 50122 - 1:2002, Aplicatii feroviare. Instalatii fixe.Partea 1: Masuri de protectie
referitoare la securitatea electricd si legarea la pdmént. Elementele de protectie pentru siguranta
electrica si impamantare.
Contractantul va avea in dotare material si echipamente specific PSI pe toatd durata lucririlor si a
existentei organizarii de gantier aferente.

g) Plan referitor la Reglementiiri privind siguranta circulatiei
Lucrarile si instalatiile trebuie s indeplineasci conditiile de sigurantd a circulatiei feroviare cuprinse
in regulamentele, instructiunile §i normative de serviciu ale CNCF “CFR”-S.A. privind circulatia
trenurilor si intretinerea instalatiilor.
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Se vor respecta prevederile Legea 55/2006 privind siguranta feroviard cu modificérile si completirile
ulterioare.
7 Locul si durata desfasuririi activititilor
7.1 Locul desfasuririi activititilor

Desfasurarea activitatilor necesare realizirii i implementirii obiectivului de investitii referitor la
”Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuresti”,
se vor realiza pe raza Sucursalei Regionale CF Bucuresti, respectiv in Bucuresti si Judetul I1fov.

7.2 Data de inceput si data de incheiere a activititilor: prestarii serviciilor si executiei lucririlor
Durata contractului:
- 14 luni proiectare si executie lucrari, din care 2 luni proiectare si 12 luni executie lucriri,

- 60 luni perioada de garantie

Total: 74 luni
Pentru a se incadra in termenul de executie stabilit, in functie de stadiul lucrérilor si de graficul de

executie asumat, Contractantul/Antreprenorul trebuie si dovedeascd faptul cd are capabilitatea de a

asigura permanenta lucrérilor 24 ore din 24 ore pe zi, 7 zile pe saptamana.

8. Resursele necesare pentru realizarea activitiitilor in Contract si obtinerea rezultatelor

Persoanele angajate de Contractant trebuie si fie In numir suficient, in conformitate cu prevederile
Programului de Executie 1n vigoare. Acesti angajati vor dispune de aptitudinile i experienta necesare
progresului si executdrii corespunzitoare ale Lucrarilor. Contractantul va inlocui imediat toti angajatii
indicati de Supervizor, prin notificare motivati, ce pot pune in pericol executarea corespunzitoare a
Lucrarilor.

Contractantul va transmite Supervizorului documentatia aferentd proiectului, verificatd de cétre un

verificator autorizat, Impreund cu o declaratie privind conformitatea proiectului elaborat de el cu

(i) caracteristicile imperative stabilite in Cerintele Entitatii Contractante;

(ii) celelalte prevederi ale Cerintelor Entitatii Contractante;

(iii) proiectul sau schita de proiect din Oferta tehnicd. In cazul in care proiectul elaborat de citre

Contractantul prezintd unele devieri sau diferente fatd de Cerintele Entitatii Contractante sau fatd de

proiectul sau schita de proiect din Oferta tehnici, altele decat diferente sau devieri rezultidnd din erori

identificate in Cerintele Entitatii Contractante si notificate de citre Contractant, aceste diferente sau
devieri vor fi considerate a fi propuneri de Modificare initiate de catre Contractant.

In cazul in care Supervizorul respinge motivat proiectul elaborat de Contractant, acesta va trata in
mod corespunzitor comentariile primite in documentatia aferentd proiectului §i va retransmite
documentatia astfel corectatd Supervizorului spre aprobare.

Pentru executarea Contractului sunt necesari:

- Responsabil/ responsabilii tehnici cu executia (RTE) care s acopere individual sau cumulat (1,2
sau 3 responsabili) toate domeniile de constructii, conform OMLPTL nr. 777/2003;

- Responsabil/Responsabili cu siguranta circulatiei, conform OMTCT nr.2262/2005 cu
completérile si modificarile ulterioare cu respectarea prevederilor Anexei 5a din Instructiunile nr.
317 — Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii i scoateri de sub tensiune

- Sef/Sefi de santier, absolvent studii superioare cu specialitatea lucriri de constructii, care sa fi
participat ca Sef santier intr-un contract de executie lucrari de constructii (indiferent de obiect), cu
experienta in domeniul specific activitatilor din proiect/obiectul contractului.

- Expert-responsabil cu probleme privind mediul inconjuritor si intocmirea documentatiilor
in vederea obtinerii acordului de mediu.

9. Cadrul legal care guverneazi relatia dintre Entitatea Contractanti si Contractant (inclusiv
in domeniul mediului, social si al relatiilor de munci)

Desfdsurarea serviciilor si executia lucrdrilor pentru implementarea obiectivului de investitii:

»Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Aeroport Henri Coandi, Faza I: Racord c.f. la
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Terminalul T1, Aeroport International Henri Coandd Bucuresti”, vor avea la bazi legislatia si toate
reglementirile tehnice in vigoare roméne §i europene (standarde nationale si europene, normative
specifice, ghiduri, eurocoduri, etc.).

Obiectivul de investitii este cuprins In Master Planul General de Transport al Romaéniei. Proiectul
»Modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord — Aeroport Henri Coandi” si este propus pentru
finantare din POIM, Axa Prioritard (AP) 1. Imbunitatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si
a transportului cu metroul, Obiectivul Specific (OS) 1.2.Cresterea mobilititii pe reteaua feroviara

TEN-T centrali.

Lista principalelor reglementiri tehnice, standarde, agremente tehnice in vigoare

Instructii
002/2001 Regulament de exploatare tehnici feroviara.
004/2006 Regulamentul de semnalizare
Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea ciii, linii de
314/1989
ecartament normal.
341/1980 Instructia pentru alcituirea, intretinerea §i supravegherea céii fird joante.

Standarde si normative

NP 074-2002 Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetirii geotehnice a
terenului de findare

STAS 1242/2 - 83 Teren de fundare. Cercetéri geologice - tehnice si geotehnice specifice traseelor
de cai ferate, drumuri, autostriizi.

SR EN 13803-1:2010 Aplicatii feroviare. Parametrii de proiectare a traseului cdii. Ecartament

1435mm §i mai mare. Partea 1: Linie curentd

SR EN 13803-2+A1:2010 | Aplicatii feroviare. Parametrii de proiectare a traseului céii. Ecartament
1435mm §i mai mare. Partea 2: Aparate de cale si situatii comparabile
de proiectare a traseului cu schimbari bruste de curburd.

SR EN 13848-1+A1:2008 | Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei céii.
Partea 1: Caracterizarea geometriei cii.

SR EN 13848-5+A1:2010 | Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei ciii.
Partea 5: Niveluri de calitate a geometriei ciii.

SR EN 13232-1:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 1: Definitii.

SR EN 13232-2+A1:2012 | Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale.
Partea 2: Cerinte pentru proiectarea geometriei.

SR ISO 1099:2012 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu masa mai mare
sau egald cu 46kg/m.

SR EN 13674-2+A1:2011 | Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2: Sine pentru aparate de cale in
asociere cu gine Vignole cu masa mai mare sau egala cu 46kg/m.

STAS 1900-89 Sine grele de cale feratd. Marci si conditii tehnice generale de calitate.

SR EN 13230-1:2009 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 1:
Cerinte generale

SR EN 13230-2:2009 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse i suporturi de beton. Partea 2:
Traverse monobloc de beton precomprimat.

SR EN 13230-4:2009 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse §i suporturi de beton. Partea 4:
Suporturi de beton precomprimat pentru aparatele de cale.

SR EN 13481-1:2012 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performan{d pentru sistemele de
prindere.

Partea 1: Definitii.
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SR EN 13481-2:2012 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performan{d pentru sistemele de
prindere.

Partea 2: Sisteme de prindere pentru traverse de beton.

SR EN 13481-6:2002 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.

Partea 6: Sisteme de prindere speciale pentru atenuarea vibratiilor.

SR EN 13481-7:2012 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere. Partea 7: Sisteme de prindere speciale pentru aparate de cale si
contragine.

SR EN 13450:2013 Agregate pentru balast de cale ferata.

CS184/2005 Caiet de sarcini. Piatrd spartd pentru balastarea liniilor de cale ferata.
Anexid la documentul de avizare CTE/CNCF ,,CFR* SA nr 184 din
23.08.2005

STAS 3197/1-91 Lucrari de céi ferate. Prisma ciii.

STAS 3197/2-90 Cii ferate normale. Elemente geometrice.

STAS 7582-91 Lucrari de cai ferate. Terasamente. Prescriptii de proiectare §i verificare
a calitatii.

STAS 4392-84 Céi ferate normale. Gabarite.

STAS 2247-71 Agregate naturale. Pietrig ciuruit §i neciuruit pentru balastarea cdilor
ferate

NP 109-04 Normativ privind proiectarea liniilor §i statiilor de cale ferata pentru
viteze pand la 200 km/h.

Directiva  96/48/CE  a | Specificatia tehnici de interoperabilitate pentru  subsistemul

Consiliului infrastructuri al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza.

(notificata cu numarul

C(2002) 1948)

NP 075 - 02 Normativ pentru utilizarea materialelor geosintetice la lucrdri de
constructii.

NP 095 - 04 Normativ privind proiectarea zonei platformei cdii din punct de vedere
al protectiei Impotriva inghetului

Fisa UIC 719 - 1994 Lucrari de pamant si straturi de fundatie feroviare

10. Managementul/ Gestionarea Contractului si activititi de raportare in cadrul Contractului
Orice rezultat al activitatii Contractantului se considerd aprobat in momentul obtinetii aprobarii scrise
din partea Entitatii Contractante.

Relatiile dintre Entitatea Contractantd si Contractant/Antreprenor vor fi reglementate de Acordul
contractual pentru proiectare si executie de lucrari, inclusiv de conditiile generale si conditiile specifice
ale contractului.

10.1 Responsabil de contract din cadrul Entitatii Contractante

In cadrul CNCF ,CFR”-S.A., Sectorul Investitii, Directia Implementare, printr-o structurd
organizatorici care va gestiona Acordul contractual pentru proiectare §i executie de lucrari, inclusiv
conditiile generale si conditiile specifice ale acordului contractual.

In cadrul acestei structuri se va desemna responsabilul de contract, responsabi care vor asigura:

a. comunicarea permanentd cu echipa Contractantului,

b. evidenta tuturor documentelor referitoare la implementarea proiectului si a executiei lucrérilor,

c. monitorizarea permanentd §i evaluarea periodici a gradului de indeplinire a obiectivelor
proiectului,

d. verificarea rezultatelor proiectului.
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Responsabilul de contract sau inlocuitorul acestuia va participa la toate intélnirile organizate in cadrul
proiectului.
10.2 Rapoartele/documentele solicitate de la Contractant ce privesc Rezultatul Activitatilor

Rapoartele vor contine documente de sintezi in care se vor specifica documentele justificative
predate Entitatii Contractante si evolutia executiei prestarii serviciilor si a execufiei lucrdrilor in
conformitate cu Graficul Gantt de implementare a serviciilor si executiei lucrdrilor vor include in
anexe, pe bazid de opis, minutele intdlnirilor, Procesele - Verbale de predare - primire a livrabilelor
ciatre Entitatea Contractantd, adresele de inaintare ale livrabilelor, documente justificative finale
aprobate de Entitatea Contractanta si de alte entitati, avizele acordurile si autorizatiile obtinute, etc.
Fiecare raport se va depune la oficial la registratura sau secretariatul Entitatii Contractante.

Versiunea finald a rapoartelor solicitate se considerd versiunea aprobatd de Entitatea Contractantd si
care include eventuale actualizari/modificari.

Contractantul va respecta ceringele contractului de finantare privind publicitatea proiectului.
Enumerarea este pur orientativd, Contractantul avind obligatia de a Indeplini toate sarcinile ce ii revin
potrivit prevederilor legislatiei in vigoare, caiet de sarcini, acord contractual conditiilor generale si si
conditiile specifice ale acordului contractual.

10.3 Acceptarea rezultatelor partiale si finale in cadrul Contractului

Toate documentatiile/livrabilele care se predau Entitatii Contractante, se vor preda oficial, cu
numar de inregistrare din partea Entitatii Contractante.

Aprobarea documentatiilor si a tuturor livrabilelor se va face numai pentru forma finald a
acestora, conform Tabelului nr. 1, in conditiile in care au fost verificate de Entitatea Contractanta,
situatiec In care se va transmite aprobarea, In care se mentioneazi cd “toate documentatiile sunt
complete, corecte si finale, inclusiv in format editabil word, excel, elaborate in conformitate cu
cerintele din Caietul de sarcini si legislatia specifica in vigoare”.

10.4 Finalizarea activititilor: a serviciilor si a executiei lucrarilor in cadrul Contractului
Inainte de inceperea activitatilor i la orice solicitare a Entitatii Contractante pe durata contractului,
Contractantul trebuie s facid dovada cd detine in termen de valabilitate toate documentele emise de
Autoritatea Feroviard Roméni care si ateste admiterea tehnicd a serviciilor prestate in domeniul
feroviar.
Contractul de prestari servicii se va considera finalizat, dupa aprobarea de cétre Entitatea Contractanta
a Raportului Final de Progres si de verificare a cheltuielilor si emiterea Certificatul de Finalizare a
obligatiilor previzute in Contract.
Serviciile se considerd finalizale, o conditii de bund calitate, In momentul n care Lntitatea
Contractantd va obtine rezultatele finale stabilite in Tabelul nr. 1
10.5 Monitorizarea realizarii activititilor si a rezultatelor pe perioada derulirii Contractului
Monitorizarea realizarii activitatilor in vederea implementarii contractului se va realiza de Directia
Implementare, prin echipa de proiect nominalizatd prin decizia Directorului General impreund cu
factorii interni ai CFR-SA mentionati la pct. 2.6.
10.6 Evaluarea performantelor contractului

Pentru activitatile si rezultatele relevante definite in Tabelul nr. 1, pentru indeplinirea obiectului
contractului, Entitatea Contractanta stabileste niveluri de performantd prezentate in cele ce urmeaza.
Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
Indicatori maximali:

Valoarea totald estimati a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA

583.802.056,19 lei

- Valoarea totala estimata a obiectivului de investitii, exprimata in lei, fira TVA

490.589.963,18,99 lei

- din care (C+M) estimat
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459.994.135,00 lei (cu TVA)

386.549.693,28 lei (fard TVA).

Indicatorii maximali vor fi ajustati in functie de oferta declarata céstigatoare.
Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice care si
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare:

Element UM Cantitate
Viteza de proiectare km/h 80
Statie de calitori buc 1
Lungime traseu km 2,95
Viaduct buc 1
Podete buc 3
Instalatie de centralizare electronica buc 1

Pe parcursul derulirii contractului, Contractantul va tine evidenta valorilor asociate indicatorilor de

performanti si va furniza informatii referitoare la nivelul de performanta inregistrat in toate rapoartele

si documentele intocmite pentru tinerea evidentei monitorizarii Contractului (Stadiu fizic de realizare a

serviciilor, Stadiul Platilor efectuate, etc.) de catre Entitatea Contractantd si Contractant.

11. Bugetul Contractului si efectuarea plitilor in cadrul Contractului

Sursa de finanfare va fi asigurati din cadrul Titlului de Cheltuiald 58 Proiecte cu Finantare din Fonduri

Externe Nerambursabile, aferente cadrului financiar 2014-2020 - 58.03 Programe din Fondul de

Coeziune (FC). Obiectivul de investitii este cuprins in Master Planul General de Transport al

Romaéniei.

Valoarea estimatd a Contractului pentru proiectarea si executia lucririlor aferente obiectivului de

investitii ”Modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord — Aeroport International Henri Coandd

Bucuresti, Faza I: Racord c.f- la Terminalul T1, Aeroport International Henri Coandd Bucuregti”este

de 420.113.085 LEI, fird TVA, s-a determinat cu respectarea devizului general estimat, din care:

a) Total valoare estimati pentru servicii de Proiectare: 17.402.000 Lei, fird TVA,

b) Total valoare estimati pentru Executia Lucrérilor, inclusiv publicitate: 402.711.085 Lei, fird TVA.

Valoarea estimata pentru executia lucririlor nu include cheltuieli diverse si neprevazute.

Efectuarea platilor se va face defalcat pentru proiectare i, respectiv, executie lucrari.

Dupa avizarea Proiectului Tehnic iIn CTE CTR, acesta se va considera aprobat si Contractantul va fi

indreptitit la suma ofertata, in conformitate cu termenele legale si contractuale.

Plitile aferente executiei lucridrilor se vor efectua in urma aprobarii certificatelor de platd de citre

Entitatea Contractant3, in conformitate cu termenele legale si contractuale.

12. Metodologia de evaluare a ofertelor

12.1 intocmirea ofertei financiare

Propunerea financiard va fi intocmita distinct pentru fiecare etapa, respective proiectare §i executie,

precum si pentru fiecare faza, categorie de lucriri si obiect, fiind detaliata astfel:

12.2 Oferta pentru proiectare:

Oferta pentru proiectare va cuprinde:

- Proiectul tehnic de executie trebuie si fie astfel elaborat incit si fie clar, sa asigure informatii
tehnice complete privind viitoarea lucrare §i si rdspundid cerintelor tehnice, economice si
tehnologice ale Entitatii Contractante; '

- Documentatiile obligatorii ce se vor elabora de proiectant pentru realizarea Proiectul tehnic si a
Detaliilor de executie trebuie sa respecte legislatia specifica in vigoare, HG 907/2016, etc.

- Studii de teren: Studii geotehnice, la faza de proiectare si alte studii necesare.
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- Pentru obtinerea Autorizatiei de Construire proiectantul va elabora toate documentatiile cu obligatia
respectdrii Certificatului de Urbanism a Avizelor cu conditonalititile specificate, dupd caz, precum
si a Acordurilor si Studiilor de specialitate impuse de acesta.

- Proiectul pentru autorizarea executarii lucrérilor si proiectul tehnic de executie, detalii de executie,
caiete de sarcini vizate de AFER, de verificatorul de proiecte autorizat i Insotite de referatul
verificatorului de proiect, inclusiv elaborarea proiectului tehnic pentru organizarea de santier.

]Documentatia tehnicd necesard pentru obtinerea autorizatiei de construire (se vor include si
taxele pentru obtinerea acestora de catre Contractant, In numele CNCF ”CFR”-S.A.)

Asistentd tehnica asigurati pe parcursul derularii contractului.

12.3 Oferta pentru executie:

Pentru a se incadra in termenul de executie stabilit, in functie de stadiul lucrérilor si de graficul

de executie asumat, Contractantul/Antreprenorul trebuie si dovedeasca faptul ci are capabilitatea de a

asigura permanenta lucrérilor 24 ore din 24 ore pe zi, 7 zile pe sdptamana.

Contractantul/Antreprenorul va respecta obligatiile mentionate la pct. 3.5 referitoare la executia

lucririlor de telecomunicatii speciale.

Oferta pentru executie va cuprinde cheltuieli pentru:

- Cheltuieli pentru Amenajarea terenului, Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului
la starea initiald, Cheltuieli pentru relocare/protectia utilitatilor;

- Studii de teren;

- Cheltuieli pentru Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului, Cheltuieli pentru investitia de baza,
Organizare de santier, Comisioane, cote, taxe, costul creditului, Cheltuieli pentru probe tehnologice
si teste;

- Cheltuieli cu Publicitatea;

In vederea executirii in bune conditii si la termenul stabilit a lucrarilor previzute, Antreprenorul
va prezenta modalitatea de acces la utilajele §i echipamentele necesare indeplinirii contractului.

Tehnologiile de executie vor tine seama de toate conditiondrile impuse de avize si de incadrarea
in durata de executie a lucrarilor de 12 luni.

13. Alte cerinte

Anexe

- Studiu de Fezabilitate,

- Planuri,

- Certificatul de Urbanism,

- Avize, Acorduri §i Studii de specialitate.

Director Directia Pregatire Derulare Investitii
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