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Punct de vedere si solicitare de informatii privind desfiintarea

terminalului de tramvaie “Piata Sf. Gheorghe”

Avand in vedere comunicatul oficial al RAT.B. din 21.06.2018 prin care se anunta desfiintarea terminalului de
tramvaie "Piata Sf. Gheorghe” si prelungirea liniilor 16 si 21 la terminalul “Piata Sf. Vineri”, venim in intdmpinarea Dvs.

cu o serie de intrebari punctuale:

1. Existd un proiect concret, votat sau in curs de votare, in C.G.M.B. pentru reconfigurarea Pietei Sf. Gheorghe? Daca

exista, va rugadm sa ne oferiti calendarul implementérii acestuia. Acesta nu apare in proiectul de buget pe anul 2018.

2. Au existat dezbateri publice cu cetatenii in legéturd cu reconfigurarea Pietei Sf. Gheorge, premergatoare devierii
traseelor de tramvai? Daca au avut loc, va rugam sa precizati datele in care acestea s-au desfasurat, precum si

concluziile dezbaterilor.
3. Cand va fi interzis accesul auto Tn zona terminalului Piata Sf. Gheorghe?

4. Ce se va imtampla cu infrastructura de tramvai? Va fi conservatd si integrata in noul proiect pietonal sau va fi
desfiintatd? Propunem conservarea si integrarea liniilor de tramvai din urméatoarele considerente:

- terminalul aflat in conservare va putea fi folosit in cazul unor avarii/blocaje in/spre terminalul Sf. Vineri. Acesta
trebuie sa existe ca alternativa instanta la orice situatie neprevazuta.

- infrastructura a fost modernizata integral (linii si fir de contact) in anul 2008, consideram faptul ca nu a fost atins
gradul de uzura care sa justifice desfiintarea.

- pastrarea liniilor de tramvai in stare de conservare nu necesita costuri, nu impiedica pietonalizarea zonei si nu pune
in pericol pietonii, liniile fiind la nivelul pavajului. Aici amintim exemple notabile de bune practici precum “Piata
Libertatii” din Timisoara si "Piata Unirii” din Oradea, ambele fiind spatii pietonale strabatute de linii de tramvai in
exploatare.

- posibilitatea realizarii unor evenimente culturale cu vagoanele de tramvai de Muzeu ale RATB intr-un spatiu care nu

pune in dificultate exploatarea curenté a traseelor.


mailto:contact@metrouusor.com
http://metrouusor.com/

5. Vor fi adaptate graficele de circulatie ale liniilor 14, 16, 21, 40, 55, 56, in special in ceea ce priveste timpul de

stationare in terminalul Sf. Vineri, astfel incat sa permita diferitele frecvente de circulatie actuale intre trasee?

Precizam faptul ca in conformitate cu raspunsul R.A.T.B. la sugestia unui membru al Asociatiatiei de a fi prelungit

un traseu (5, 16 sau 21) la terminalul Sf. Vineri pentru o mai buna transbordare intre tramvaiele de pe Calea Mosilor si
terminalul de autobuze Piata Sf. Vineri, a fost unul negativ, justificat de R A.T.B. dupad cum urmeaza:
“...distanta dintre cele doua terminale la care faceti referire, este de circa 400 de metri ceea ce reprezinta o valoare mai
mica fata de distanta medje intre doua statii (interstatia medie) pe reteaua de transport public care este de circa 500
de metri. Totodata, traversarea intersectiei Str. Sf. Vineri cu Bd. Corneliu Coposu, precum si intoarcerea si
stationarea unei linii suplimentare de tramvaie in terminalul “Piata Sf. Vineri”, pot conduce la blocarea circulatiei, la
perturbarea programelor de circulatie si implicit la justificate nemultumiri din partea majoritatii calatorilor.”

(Extras din raspunsul RA.T.B. cu nr. inreg 43816/17.06.2015).

Ne explimam, de asemenea, regretul fatad de ingreunarea transbordarii foarte solicitate dintre traseul de autobuz
381 si tramvaiele care circula spre N-E orasului, considerand astfel ca se pierde un nod important de transport din

zona centrala a capitalei.

Asociatia ,Metrou Usor" incurajeazé Si promoveaza pietonalizarea spatiilor publice prin redarea carosabilului
pietonilor, precum si punerea in valoare a monumentelor istorice din Bucuresti, dar considerdm cé aceste proiecte
trebuie armonizate cu reteaua de transport in comun, fapt ce va duce la cresterea numarului de pietoni si calatori si la

imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor.

Pentru o mai buna informare a opiniei publice, in baza legii 544/2001 privind liberul acces la informatiile

publice, va solicitam raspunsuri punctuale si specifice pentru intrebarile anterior adresate.

Va multumim.

Cu deosebita consideratie,

Asociatia ,,Metrou Usor”

22.06.2018



