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DISPOZITII GENERALE

Scopul si domeniul de aplicare al instructiei

Art. 1 Prezenta instructie reglementeaza semna-

lizarea care se foloseste la exploatarea metroului,
avind ca scop realizarea sigurantei circulatiei, a
organizdrii precise a_circulatiei trenurilor si a ac-
t1V1tat,'1 de manevri..
Prin semnal se infelege instalaia sau
mij ocul prevazut in instructia de semnalizare, cu
ajutorul caruia se transmit sau se primesc ordine
si indicatii in legiturd cu circulatia trenurilor, de
cétre personalul muncitor al metroului. v

Art. 3. Ordinele si indicatiile date de semnale,
trebuie indeplinite imediat si neconditionat, prin
toate mijloacele posibile.

Art. 4. Personalul muncitor al metroului care
participd la cir oulat”fa; —s-iwn'qanewa uenunlol pxecum
si la alte activitati in legdturd cu siguranta circu-
latiei, este obligat sd cunoasca si sid respecte intoc-
mai prevederile instructiei de semnalizare.

Art. 5. Personalul muncitor al metrouluj este
obligat si ia masuri de oprire a trenurilor prin
orice mijloace, in toate cazurille in care viata oa-
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menilor este amenintaté sau siguranta circulatiei
este periclitata.

Art. 6. Se interzice instalarea de panouri decora-
tive, pancarde si lumini, care pot produce confuzii
la perceperea corectd a semnalelor.

Art. 7. Indicatiile semnalelor sint cele inscrise in
textul prezentei instructii. Figurile, schitele si de-

senele ce Insotesc textul, servesc numai pentru
exemplificare.
Art. 8. Este interzis a se da derogdri, preciziri

sau a se face modificiri privind instructia de sem-
nalizare.

Modificari
structie se pot face in cazuri cu totul exceptionale
si numai cu aprobarea conducerii I.E.M.B.

sau completdri privind prezenta in-

CAPITOLUL I
SEMNALE FIXE

Clasificarea semnalelor fixe

Art. 9. Dupd destinatia lor, semnalele fixe se

impart in :
/N 1. Semnale pentru circulatie :

a) — de intrare; permit sau interzic intrarea
unui tren intr-o statie.(de reguld cu macazuri );

b) — de iesire ; permit sau interzic iesirea unui
tren dintr-o statie (de reguld cu macazuri), in linie
curenta ; r

c) de trecere ale blocului de linie automat; per-

x mit sau interzic trecerea unui tren :

— de pe un sector de bloc de linie automat, pe
urmatorul sector de bloc de linjie automat ;

— de pe un sector de bloc de linie automat, pe
linia de garare a statiilor fard macazuri ;

— de pe linia de garare a statiilor fara maca-
zuri, pe urmdtorul sector de bloc de linie automat.

X 2. Semnale pentru rebrusment :

a) de iesire din statie, la rebrusment ; permit sau
interzic iesirea unui tren din statie, la rebrusment ;
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b) de intrare in statie de la rebrusment; permit
sau interzic intrarea unui tren de la rebrusment, in
statie ;

c) de intrare sau iesire la si de la prelungirile li-
niilor de rebrusment; permit sau interzic intrarea
sau lesirea unui tren, la sau de la pelungirile linii-
lor de rebrusment.

3. Semnale pentru manevrd ; permit sau interzic
miscdrile de manevra in statii, depouri, pe liniile de

. remizare si la liniile de rebrusment.

Art. 10. Unele semnale fixe de circulatie si re-
brusment pot indeplini si functia de semnal de ma-
nevrd, dind indicatiile corespunzitoare.

Art. 11. In stare normald, semnalele luminoase
sint aprinse.

Art. 12. Se interzice utilizarea la semnale a fil-
trelor si lentilelor care dau o culoare confuzi.

Art. 13. De reguld, semnalele luminoase se insta-
leazd pe partea dreaptd a ciii, in sensul normal de
mers al trenurilor. In cazul cind unele semnale nu
se pot amplasa pe partea dreaptd a ciii, se pot
monta si pe partea stinga, pentru crearea conditii-
lor de vizibilitate.

Vitezele corespunzatoare indicatiilor date de semnale

Art. 14. Vitezele corespunzitoare indicatiilor date
de semenale sint urmatoarele :

— viteza stabilitd, reprezinti viteza maximd de
circulatie admisd, pentru trenul si portiunea C!e_li-
nie respectivd ; :

— viteza redusd, reprezintd viteza maxima ad-
misd pentru trecerea peste schimbatoarele ‘de cale
in abatere, adici 20 km/ord sau 30 km/or4. :

Art. 15. Vitezele maxime de circulatie admise
pentru fiecare portiune de linie, sint semnalizate pe
teren cu ajutorul indicatoarelor de viteza, in confor-
mitate cu prevederile prezentei instructii.

Semnificatia culorilor de baza.

Art. 16. Culorile de bazd folosite in semnalizare
sint urmaétoarele : rosu, galben, verde si alb-lunar.

Art. 17. Semnificatia culorilor de bazd folosite la
semnalizare este :

— ROSU, ordoni oprirea ;

— GALBEN, permite circulatia trenurilor cu vi-
tezd maximd de 60 km/ord, ordonind reducerea vi-
tezei in vederea opririi la semnalul urmadtor, sau
continuarea mersului, in cazul cind semnalul urma-
tor nu indicd oprirea ;

— VERDE, permite circulatia trenurilor cu viteza
stabilita.

— ALB-LUNAR, permite executarea miscarilor
de manevra, cu vitezd limitatd, previzuti in in-
structie.




Art. 18. Semnalele luminoase cu lumina rosie,
stinse sau care dau indicatii dubioase, ordona opri-
rea.

Depdsirea unui semnal care ordoni oprirea se
poate face numai in conditiile previazute in pre-
zenta instructie.

SEMNALE PENTRU CIRCULATIE

Semnale luminoase de intrare.

Art. 19. Semnalele luminoase de intrare dau
urmatoarele indicatii :

O
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Fig. 1. OPRESTE fdrd a depdsi semnalul

o lumind rosie

© | It

Fig. 2. LIBER cu vitezd de cel mult 60 km/ord,

ATENTIE ! semnalul urmdtor ordond oprirea
o lumind galbend

_r-—_—»
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Fig. 3. LIBER cu vitezd stabilitd, semnalul urmdtor este
pe liber

o lumind verde
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Fig. 4. LIBER cu vitezd redusd de 20 kmlord

o lumind galbend care arde clipitor

Fig. 5. LIBER cu viteza redusd de 30 km/ord

o lumind verde care arde clipitor

Art. 20. Semnalele luminoase de intrare au ca
inscriptie litera I urmatd de initiala directiei de
primire si sint prevdzute cu reperul de la art. 67.

Semnale luminoase de iesire

Art. 21. Semnalele luminoase de iesire dau urma-

toarele indicatii :

Fig. 6. OPRESTE fard a depdsi semnalul

o lumind rosie
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Fig. 8. LIBER, cu viteza stabilitd, semnalul urmdtor este
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Fig. 7. LIBER cu viteza de cel mult 60 km/ord. ATENTIE !
semnalul urmdtor ordond oprirea
o lumind galbend

pe liber.
o lumind verde

Fig. 9. LIBER, cu viteza redusd de 20 km/lord, pind la pri-
[ mul indicator de sporirea vitezei
o lumind galbend care arde clipitor

Fig. 10. LIBER cu viteza redusd de 30 km/ord pind la pri-
mul indicator de sporirea vitezei

o lumind verde care arde clipitor



Art. 22. Semnalele luminoase de iesire au ca in-
scriptie litera E urmaté de initiala directiei de expe-
diere si sint prevazute cu reperul de la art. 67.

Semnale luminoase de trecere ale blocului de li-
nie automat.

Art. 23, Semnalele luminoase de trecere ale blo-
cului de linie automat dau urmétoarele inidicatii :

Fig. 11. LIBER cu viteza stabilitd, semnalul urmdtor este
pe liber

o lumind verde
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Fig
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O

. 12. LIBER cu viteza de cel mult 60 km/ord, ATENTIE !

semnalul urmdtor ordond oprirea
o lumind galbend
4

Pig. 13. OPRESTE !

o lumind rosie
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Art. 24. Semnalele luminoase de trecere de pe
un sector de bloc de linie automat pe urmditorul
sector de bloc de linie automat, au ca inscriptie li-
tera B urmatd de o cifra si sint prevédzute cu repe-
rul de la art. 68.

Semnalele luminoase de trecere de pe un sector
de bloc de linie automat pe linia de garare a statiilor
fard macazuri, au ca inscriptie litera I urmata
de initiala directiei de primire si sint pevazute cu
reperul de la art. 69.

Semnalele luminoase de trecere de pe linia de
garare a statiilor fard macazuri, pe urmaétorul sector
de bloc de linie automat, au ca inscriptie litera E
urmatd de initiala directiei de expediere si sint pre-
vézute cu reperul de la art. 69.

Sempnalele luminoase de trecere ale blocului de
linie automat, care fac si functia de semnal preves-
titor, sint prevazute cu reperul ardtat la articolul 70.

Art. 25. Indicatiile semnalelor luminoase de tre-
cere ale blocului de linie automat informeazd asu-
pra numéruluj de sectoare de bloc libere, astfel :

galben — un singur sector liber
verde — cel putin doud sectoare libere

Semnale pentru rebrusment

Art. 26. Semnalele pentru rebrusment dau ace-
leasi indicatii ca si semnalele luminoase de intrare
sau de iesire.
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Pentru recunoastere, semnalele luminoase pen-
tru rebrusment sint inzestrate cu indicator de rebrus-
ment (art. 51) si sint previzute cu reperul de la
fig. 52

Semnale pentru manevri

Art. 27. Semnalele lumincase pentru manevra
dau urmatoarele indicatii :

MIR

F
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g. 14. .OPRESTE, fird o depdsi semnalul. Manevra inter-
zisd dincolo de semnal

o lumind rosie
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Indicatia de chemare a semnalelor luminoase

Art. 28. Cu indicatie de chemare se doteazd sem-
nalele luminoase de intrare, de iesire, de rebrus-

ment si de manevra.
ﬁl R Indicatia de chemare a semnalului luminos este :

OO O

Fig. 15. Mancvra permisd dincolo de semnal, PE LINIE
LIBERA cu viteza de cel mult 20 km/ord

o lumind alb-lunar

g
PO oo AP

Fig. 17. OPRESTE fdrd a depdsi semnalul; dupd oprire se

M reia mersul cu viteza de cel mult 15 kmlord, cu deosebitd
IR atentie, pind la semnalul urmdtor

o lumind rosie care arde clipitor

Semnale fixe nedate in exploatare sau scoase
din funetie.

Fig. 16. Manevra permisd dincolo de semnal, cu viteza de Art. 29. Semnalele luminoase nedate in exploa-
cel mult 15 km'erd, ATENTIE, LINIA ESTE OCUPATA. tare sau scoase din functie, vor fi stinse si preva-

o lumind aib-lunar care arde clipitor. zute cu doud sipci incrucisate, vopsite alb, aplicate
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pe panou, cu excepfia semnalelor luminoase de
trecere ale blocului de linie automat, scos acciden-
tal sau temporar din functie.
CAPITOLUL II

DEFECTAREA SEMNALELOR FIXE

Art. 30. In cazul defectdrii semnalelor de in-
trare, de iesire sau de rebrusment, depasirea aces-
tora se face pe baza indicatiel de chemare a sem-

nalului respectiv.

In baza acestei indicatii, mecanicul va conduce
trenul cu viteza de cel mult 15 km/ord, cu deose-
bitd atentie si cu faza mare aprinsd la faruri, supra-
veghind linia si pozitia macazurilor.

Daci mecanicul censtatd cd siguranta circulatiei
este periclitatd, va lua masuri de oprire a trenului,
fara a depdsi punctul periculos.

Art. 31. Daci si indicatia de chemare este defecta,
trenul poate depisi semnalul in baza ordinului de
circulatie, transmis mecanicului de catre operatorul
de circulatie sau de citre IL.D.M., prin instalatia de
radiocomunicatii, cu inregistrare pe bandd de mag-
netofon, iar in cazul in care instalatia de inregis-
trare pe bandd este defectd, ordinul se transmite
prin instalatia de radiocomunicatii, si este confirmat
de mecanic.

Fig. 18. Semnal fix nedat in exploatare sau scos din functie
Doud sipci incrucigate, vopsite alb, fixate pe semnalul care
are luminile stinse
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Mecanicul va conduce si in acest caz trenul in
conditiile aratate la art. 30. Aceste conditii sint obli-
gatorii pind la semnalul urméitor, indiferent de in-
dicatia acestuia.

Art. 32. Daca si instalatia de radiocomunicatii
este defectd, ordinul de depisire a semnalului de-
fect se va transmite pentru fiecarc tren in parte
de citre un agent autorizat, prin semnalul ,ina-
inte“ dat cu lanterna avind lumina de culoare verde,
sau prin ordin de circulatie emis in seris.

Art. 33 Atunci cind un semnal luminos de trecere
al blocului de linie automat are o lumind rosie, este
stins sau da indicatii dubioase, mecanicul va lua
masuri de frinare si, dupd indentificarea reperului,
va putea depdsi semnalul, continuind mersul cu cel
mult 30 km/ord, cu deosebitd atentie, supraveghind
linia incit s poatd opri trenul cind siguranta circu-
latiei este periclitatd. Aceste conditii sint obligatorii
pind la urmétorul semnal de trecere, indiferent de
indicatia acestuia, dupa care mecanicul va aviza ne-
regulile constatate operatorului de circulajie. Daca si
urmatorul semnal luminos de trecere are o indicatie
de oprire, circulatia se va face in acelasi mod.

Art. 34. Cind mecanicul a fost avizat de catre
operatorul de circulatie sau de cédtre IDM céd blocul
de linie automat este scos din functie si cd circula-

22

tia trenurilor se face pe baza inlelegerii telefonice
(cale liberd), nu va lua in considerare indicatiile
date de semnalele de trecere ale blocului de linie

automat.

Defectarea semnalului pentru manevra

Art. 35. In cazul defectirii semnalului luminos
de manevra, permiterea manevrei se face in baza in-
dicatiei de chemare a semnalului, manevra efectuin-
du-se cu respectarea conditiilor prevéazute la art. 30.

Dacé si semnalul de chemare este defect, se va
aviza mecanicul prin planul de manevrd, iar miscd-
rile de manevra se vor executa pe baza semnalelor
date de agenti cu instrumente portative, sau in alt
mod reglementat prin planul tehnic de exploatare.




CAPITOLUL III

SEMNALE MOBILE

Semnalizarea portiunilor de linie sldbita

Art. 36. Pentru semnalizarea portiunilor de linie
slébitd care necesitd restrictii de vitezd se folosesc
semnale mobile.

Semnale mobile pentru semnalizarea portiunilor
de linie slabitd sint :

— paleta de culoare galbend pe o parte avind in-
scrisd cu cifre negre valoarea vitezei reduse permise
pe porfiunea de linie slabitd si albd pe partea
oplisd, aceastd paletd avertizeazd cd urmeazd o por-
tiune de linie slabitd ;

— paleta de culoare galbend, cu chenar si diago-
nale negre pe o parte, avind inscrisid cu cifrz negre
viteza cu care se circuld pe portiunea de linie slahitd
si albad pe partea opusd, aceste palete se ageazd la
limitele zonei restrictionate.

— paleta de culoare verde pe o parte si alba pe
partea opusd, pentru reluarea vitezei.

24

Fig. 19. MICSOREAZA VITEZA'! Urmeuzd o porfiune de
linie sldbitd care impune circulatia cu vitezd redusd

Fig. 20. Circuld cu VITEZA REDUSA ordonati! Incepe*
portiunea de linie slabitd
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Fig. 21. SE PERMITE RELUAREA VITEZEI
Acoperirea portiunilor de linie slabita in linie curenta

Art. 37. Asezarea semnalelor mobile pentru aco-
perirea portiunilor de linie sldbitd din linie curenta
care necesitd restrictii de vitezd, se face astfel :

150 m

I 120 m- »{ {‘ |‘

- | EH

|
HEl HEll
! 150 m ! { 120 m
h————n. hﬁ—i
Fig. 22 Schema semnalizdrii portiunii de linie slabitd pe
linie simpld

Art. 38. In cazul liniilor curente duble sau mul-

tiple, semnalizarea se face pentru fiecare linie cu

. portiune sldbitd in parte, in ambele sensuri, ca in
fig. 22.
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Art. 39. Valoarea vitezei reduse cu care se cir-
cula pe portiunea de linie slabita se avizeazd de ca-
tre organul L si se aduce la cunostintd mecanicului
prin buletinul de avizare a restrictiilor (BAR), prin
condica de ordine a depoului, prin instalatia de radio-
comunicatii de catre operatorul de circulatie sau prin
ordin do circulatie. '

Acoperirea portiunilor de linie slabita din incinta
' statiilor

Art. 40. Portiunile de linie sldbitd din incinta
statiel nu se semnalizeazd pe teren. Dupa avizarea
acestora, circulatia trenurilor se va face pe baza in-
dicatiei de chemare a semnalului luminos de intrare,
respectiv de iesire, dupd cum portiunea de linie
slabita se afld fie intre semnalul de intrare si sem-
nalul de iesire, fie intre semnalul de iesire si urma-
torul semnal de trecere al blocului de linie automat.

Semalizarea portiunilor de linie inchisa

Art. 41. Portiunile de linie inchisa vor fi acope-
rite cu discuri mobile, de culoare rosie pe ambele
fete,

Art. 42 Acoperirea portiunilor de linie inchisd se
face pantru fiecare linie in parte ca in figura 23.
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Fig. 23. Semnalizarea porfiunilor de linie inchisd

Art. 43. La intilnirea unui disc mobil rosu in li-
nie curentd, mecanicul trebuie sa dea semnale acus-
tice de "ATENTIE¢ din momentul perceperii aces-
tuia si sd ia masuri de oprirea trenului.

Art. 44. Dacd macazurile adiacente liniei inchise
din statie se pot aseza intr-o pozitie care sd nu per-
mitd accesul materialului rulant cédtre linia inchisa,
atunci ele se ecliseazd in aceastd pozitie.

In aceastd situatie se amplaseazd in axa cdii nu-
mai un singur disc rosu in zona liniei inchise, ca in

fig. 24.
=\

MACAZ
ECLISAT -~ // 0BSTACOL
T 7
\_ 7/ W 4 N\
/7 “MACAZ
ECLISAT

f\\\\_,/

Fig. 24. Semnalizarea porfiunilor de linie inchisd in incinta
statiei
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CAPITOLUL IV

SEMNALE APICATE LA TRENURI

Art. 45. Trenurile electrice de metrou (TEM),
locomotivele si drezinele motor izolate, se semna-
lizeaza cu semnale optice.

Semnalele optice utilizate sint de doud feluri :

a) de cap de tren ;

b) de fine de tren.

Semnalele de ,,cap de tren“ sint semnalele care se
aplicd pe primul vehicul, in sensul de mers al tre-
nului .

Semnalele de "fine de tren“ sint semnalele care
se aplicd pe ultimul vehicul din tren.

Art. 46. Ca semnale de ,,cap de tren* se folosesc
doud faruri in partea de jos, cu lumina alba (fig. 25).
Art. 47. Ca semnale de ,,fine de tren* se folosesc

doua faruri in partea de jos, cu lumind rosie (fig. 26).

Art. 48. In cazul circulatiei pe linie falsi (contra-
sens), semnalizarea TEM, a locomotivelor izolate si
a drezinelor motor rdmine neschimbata,
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Fig. 25. Semnalizarea de ,,cap de tren®

Doud faruri in partea de jos, cu lumind albd.

Trenurile compuse din locomotive sau drezine
motor care remorcd vagoane se semnalizeaza astfel :

a) locomotivele si drezinele motor se semnali-
zeazd cu semnale cap de tren ;

b) ultimul vagon din tren se semnalizeaza cu o lu-
mind rosie.

Aceastd - semnalizare rdmine neschimbatd, indife-
rent daca trenul circuld prin tragere sau prin im-
pingere ; in cazul in care se circuld prin impingere

30

N
W

Fig. 26. Semnalizarea de ,fine de tren“

Doud faruri in partea de jos, cu lumind rosie

se vor da semnale repetate de atentie“ cu sirena
(fluierul) locomotivei sau drezinei motor.

Vagonetele vor fi semnalizate cu o lumind rosie la
ambele capete,

-

iy
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CAPITOLUL V
INDICATOARE

Indicatorul de directie

Art. 49. Indicatorul de directie aratd directia in
care se expediazd trenul.

) Fig. 27. G. Indicator de directie

Indicatorul de directie se monteazd la semnalele
luminoase de iesire, in statiile din care se ramifica
mai multe directii de mers in acelasi capat.

Indicatorul de directie este format dintr-o placa
dreptunghiulard, amplasatd lateral, sus in dreapta
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panoului cu unitd{i luminoase si indicid prin litere
iluminate alb simplu, directia de mers a trenurilor.

Litera care indica directia de mers, apare la indi-
cator, in acelasi timp cu indicatiile permisive de cir-
culatie ale semnalului luminos de iesire.

In cazul cind indicatorul de directie este stinssau
dubios, mecanicul va pune trenul in miscare pe ba-
za indicatiei permisive a semnalului de iesire, o-
prind in cazul in care constatd cd parcursul este exe-
Xecutat intr-o altd directie de mers.

Indicatorul ,,circulatie pe contrasens® (linie falsi)

Art. 50. Indicatorul “circulatie pe contrasens®
este format dintr-o sdgeatd de culoare albd, orien-
tatd spre stinga, amplasata lateral, in dreapta panou-
lui cu unitati luminoase, deasupra reperului de re-
cunoastere a semnalului.

Indicatorul se aprinde simultan cu indicatia per-
misivd a semnalului si aratd cd se face o iesire,
respectiv o intrare pe sau de pe linia din stinga
(fig. 28).

Indicatorul de rebrusment

Art. 51. Indicatorul de rebrusment este format
dintr-o placd dreptunghiulard avind litera R de cu-
loare rosie si este amplasat lateral, sus in dreapta
panoului cu unitdti luminoase. Cu acest indicator
se inzestreazd semnalele pentru rebrusment. (fig. 29).
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Fig. 28. Semnal cu indicator ,circulafia pe contrasens

R
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Fig. 29. Indicator de rebrusment.

Litera R de culoare rosie
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Indicatorul »distantd pinad la semnalul urmitor
mai mica de 200 m“ (drum de frinare maji mic decit
cel nermal).

Art. 52. Indicatorul ,distanta pinid la semnalul
urmator mai micd de 200 m% arati ci distanta de
la semnalul luminos pe care cste montat si pina la
semnalul urmator este mai micd de 200 m, iar me-
canicul trebuie sd ia din timp mdisuri de frinare,
pentru a opri trenul in fata semnalului urmator,
dacd acesta ordond oprirea.

Fig. 30. Indicatorul ,distanfa pind la semnalul wurmdtor
mai micd de 200 m*

Acest indicator este format dintr-o placa drept-
unghiulard de culoare galbend reflectorizants, pe
care este reprezentatd o sdgeatd rosie, cu virful in
jos.

I AR TS -«w“




Indicatorul opritorului fix

Art. 53. Indicatorul opritorului fix arati locul
unde se termind linia de circulatie.

Fig. 31. TRECEREA OPRITA ! Linia infundatd

O fantd orizontald cu lumind de culoare rosie

Indicatorul opritorului fix este format din‘r-un
panou de forma dreptunghiulard care are aprinsa
o fanta de lumind orizontala de culoare rosie.

Indicatorul ,,oprirea primului vagon“

Art. 54. Indicatorul ,,oprirea primului vagon*
aratd locul unde trebuie sid fie oprit trenul, in func-
tie de lungimea sa, in vederea urcarii si coboririi ca-
latorilor.

Indicatorul constd dintr-o placé albd, pe care sint
inscrise cu negru cifrele 1. 2 sau 3, in functie de nu-
maérul de unitdti care compun trenul si care, de re-
guld, se amplaseazd pe partea dreaptd a caii.
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Fig. 32. Indicatorul ,,oprirea primului vagon®

Marca de siguranta

Art. 55. Marca de siguran{d limiteaza distanta pe
care pot stationa vehiculele pe o linie, fard a pune
in pericol pe cele care circuld pe linia vecina.

Marca de siguranta este construitd dintr-un bloc
de beton sau cupon de sind vopsit in alb.

Fig. 33. Marca de sigurantd
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Indicatorul de declivitate

Art. 56. Indicatorul de declivitate aratd valoarea
pantei sau a rampei si distanta pe care se mentine
aceastd declivitate.

Indicatorul de declivitate se compune dintr-o
placd dreptunghiulara reflectorizantd, pe care se a-
fla inscrisa declivitatea liniei in mm/m si distanta
pe care se mentine aceastd declivitate in m. In in-
teriorul unghiului, pe fondul alb este inscrisd, cu
cifre reflectorizante rosii, marim=a rampei, respec-
tiv a pantei si cu cifre negre pentru lungimea rampei
sau a pantei.

Indicatiile date de indicatorul de declivitate sint :

Fig. 35. Pantd (linia coboard)

Fig. 34. Rampd (linia urcd)

Fig. 36. Orizontal (palier)
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Indicatorul de reducerea vitezei
Art. 57. Indicatorul de reducere a vitezei semna-
lizeazd limitarile de vitezd, adica portiunile de linie
unde vitezele de circulatie sint limitate in mod per-
manent, din cauza constructiei cdii, curbelor, pante-

Jd

lor sau a altor cauze.

Fig. 37. Punctul de unde mecanicul trebuie sd ia mdsuri
de reducere a vitezei trenului, la viteza inscrisd pe
indicator

Indicatorul este o paletd pétratd reflectorizanta,
de culoare galbend, avind inscrisd sus cu cifre negre
viteza admisa de linie, iar jos, distanta la care se afla
indicatorul fatd de punctul care impune ca trenul
sa circule cu viteza inscrisd pe indicator.
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Indicatorul de viteza
Art. 58. Indicatorul de vitezi indica locul de
unde se poate spori viteza la valoarea maxima in-
scrisd pe indicator.

Fig. 38. Locul de unde trenul poate spori viteza la valoarea
maximd inscrisd pe indicator

Indicatorul este o paletd pétratd reflectorizanti,
de culoare galbena, avind inscrisi cu negru viteza
maximd cu care se poate circula din locul respectiv.

Indicatorul se amplaseazi la o distantd de 120 m.
de ultimul punct al zonei pe care viteza a fost in-
ferioard celei inscrise pe acest indicator.

Indicatorul kilometric si hectometric

Art. 59. Indicatorul kilometric si
aratd lungimea liniei in km. si hm.

hectometric
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Indicatorul este format dintr-o placa dreptun-
ghiulard de culoare albd avind inscrisa cu cifre ne-
gre distanta in km. $i hm.

1+3

Fig. 39. Indicatorul kilometric si hectometric

Indicatorul este amplasat pe partea dreapta a
sensului de mers.

Indicatorul ,,limita de manevra“

Art. 60. Indicatorul limitd de manevra arata locul
pind unde poate iesi un tren in vederea efectuarii
unor miscdri de manevra.

Indicatorul este o placd dreptunghiulard de cu-
loare alba cu dungi albastre orizontale.

Fig. 40. Indicatorul ,limitd de manevrd“
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Indicatorul ,,telefon de serviciu®

Art. 61. Indicatorul ,telefon de serviciu“ arati
locul unde este amplasat un telefon de serviciu in
tunel.

Indicatorul reprezintd un receptor vizibil din am-
bele sensuri, de culoare neagrid {igurat pe cutia gal-
bena a telefonului.

Fig. 41. Indicatorul , Telefon de serviciu®
Indicatorul ,,Comutarea alimentiarii cu energie
electrica a TEM*

Art. 62, Indicatorul ,,comutarea alimentirii cu
energie electricai a TEM® semnalizeazd punctele
unde se trece de la alimentarea cu energie electricd
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de la firul aerian de contact la sina de contact si se
amplaseazd in punctele in care mecanicul este obli-
gat sa opreasca si sa efectueze manevrele de comu-
tare a captdrii energiei electrice.

Fig. 42. Comutd alimentarea cu energie electricd de la firul
aerian de contact, la sina de contact

Indicatorul reprezintd un romb cu fata albastrd
cu margine albd, avind o sageatd orientatd in jos, de
culoare alba.

Indicatorul ,,sfirsitul liniei de contact®

Art. 63. Indicatorul ,sfirsitul liniei de contact®
semnalizeazd locul pind unde este permisa circulatie
TEM.
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Indicatorul are semnificatiile urmétoare :

Fig. 43. Pe linia directd nu este fir de contact

Indicatorul reprezintd un romb cu fata alba avind
desenate in jumadtate superioard, doud unghiuri de
culoare albastrd, cu virful in sus.

Fig. 44. In abatere spre dreapta nu este linie de contact
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Indicatorul reprezinta un romb cu fata albd avind
desenate in jumitatea din dreapta, doud unghiuri de
culoare albastra, cu virful spre dreapta.

Fig. 45. In abatere spre stinga, nu este linie de contact

Indicatorul reprezintd un romb cu fata albd avind
desenate in jumadtatea din stinga doud unghiuri de
culoare albastra, cu virful spre stinga.

Indicatoare pentru conducerea optimd a TEM

Art. 64. Indicatoarele de conducere optiméd a tre-
nurilor electrice de metrou, din punct de vedere al
consumului de energie, sint : indicatorul de conecta-
rea tractiunii, indicatorul de deconectarea tractiunii
si indicatorul de incepere a frinarii.
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Fig. 46. Conecteazd tractiunea

Fig. 47, Deconecteazd tracfiunea
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Fig. 48. Incepe frinarea .

Aceste indicatoare sint palete patrate de culoare
galbend avind inscrise literele corespunzdtoare de
culoare neagra.

Indicatoare pentru pozitia macazurilor

Art. 65. Schimbitoarele de cale si sabotii de dera-
iere necentralizati trebuie sd fie prevazuti cu tablite
indicatoare.

Indicatiile date de tablitele indicatoare ale maca-
zurilor sint :
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Fig. 49. Macazul este asezat in pozitie pe directd — tdblita
indicatoare in formd de sdgeatd, vizutd pe muchie

/,

Fig. 50. Macazul este asezat in pozitie de abatere la
dreapta — tdablita indicatoare in formd de sdgeatd, indrep-
tatd cu virful spre dreapta
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CAPITOLUL VI
REPERE APLICATE LA SEMNALE FIXE

Art. 66. Pentru recunoastere, semnalele luminoase
de intrare, de iesire, de rebrusment si de trecere ale
blocului de linie automat sint prevazute cu un reper
de semnal, amplasat lateral, jos, in dreapta panoului
Fig:. 51. Macazul este aszat in pozitie de abatere la stinga P umall [omimoese. ’ :

— tdblifa indicatoare in formd de sdgeatd, indreptatd cu Art. 67. Reperul semnalelor lumincase de intr are:
virful spre stinga de iesire sau de rebrusment este format dintr-o placa
dreptunghiulard cu dungi verticale, rosii si galbene.
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Fig. 52. Reperul semnalelor de intrare, de iesire sau de
rebrusment
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Acest reper aratd cd semnalul luminos respectiv,
nu poate fi depdsit de citre tren in cazul cind or-
dond ,,oprirea“, decit in conditiile stabilite de pre-
zenta instructie.

Art. 68. Reperul semnalelor luminoase de trecere
ale blocului de linie automat este format dintr-o
placa dreptunghiulard cu dungi verticale, albastre si
galbene.

B2

Fig. 53. Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blo-
cului de linie automat

Atunci cind semnalul prevazut cu acest reper or-
dond oprirea, mecanicul va proceda conform art. 33.
Art. 69. Reperul semnalelor de trecere de pe un
sector de bloc de linie automat, pe linia de garare
a statiilor fard macazuri si semnalele . de trecere
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de pe linia de garare a statiilor fird macazuri, pe
urmatorul sector de bloc de linie automat, este for-
mat dintr-o placd dreptunghiulara, cu dungi orizon-
tale albastre si galbene.

O
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Fig. 54. Reperul semnalelor de trecere de pe un sector de

bloc de linie automat, pe linia de garare a stafiilor fard

macazuri si al semnalelor de trecere de pe linia de garare

a statiilor fard macazuri, pe urmdtorul sector de bloc de
linie automat

Atunci cind un semnal previzut cu acest reper or-
dond oprirea, mecanicul va proceda conform art. 33.

Art. 70. Semnalele luminoase de trecere ale blo-
cului de linie automat, care fac si functia de semnal
prevestitor al semnalului de intrare, sint previzute
cu un reper format dintr-o placd dreptunghiulars de
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culoare galbend cu o diagonald de culoare albastra.
Acelasi reper, se aplicd si la semnalele blocului de
linie automat, care preced semnalele de trecere de pe
sector de bloc de linie automat, pe linia de garare a
statiilor fara macazuri.

OO0 O

Fig. 55. Reperul semnalelor de trecere ale blocului de linie
automat, care fac si functia de semnal prevsetitor

Atunci cind un semnal prevdzut cu acest reper

ordond oprirea, mecanicul va proceda conform
art. 33.
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CAPITOLUL VII

SEMNALE DATE DE AGENTI, CU INSTRUMENTE
PORTATIVE

Art. 71. Semnalele date de agenti cu instrumente
portative sint :

o

—

Fig. 56. INAINTE. Se migcd steguleful galben sau lanterna
cu lumind aldbd, in arc de cerc, deasupra capului si in ace-
lasi timp se dd un sunet lung, cu fluierul

55




Fig. 57. INAPOI. Se miscd steguleful galben sau lanterna
cu lumind albd, in arc de cerc, jos, inaintea corpului §i in
acelasi timp se dau doud sunete lungi, cu fluierul

Art. 72, La semnalul ,inainte® trenul se miscd cu
postul de comanda inainte.

La LDH, semnalul ,,inainte® se d& cind locomotiva
trebuie si se miste in sensul capotei mari, iar sem-
nalul ,,inapoi“ se di cind locomotiva trebuie sd se
miste in sensul capotei mici.
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Fig. 58. INCET. Braful intins orizontal, cu steguleful gal-

f)en sau lanterna cu lumind albd se miscd incet, in sus si

in jos si, in acelasi timp, se dau mai multe sunete lung.i,
cu fluierul
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Fig. 59. OPRESTE. Se miscd steguleful galben sau lanterna
cu lumind albd, in cerc, inaintea corpului si, in acelasi
timp, se dau trei sunete scurte, repetate, cu fluierul.

Fig. 60. STRINGE FRINA. Lanterna cu lumind albd se
miscd de sus in jos si de jos in sus, inaintea corpului, de
mai multe ori.
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Fig. 61. DESFA FRINA. Se miscd braful cu lanterna cu
lumind albd, inaintea corpului, dintr-o parte in alta pe

orizontald

Fig. 62. S-A TERMINAT PROBA FRINEI. FRINA ESTE
IN REGULA
Lanterna cu lumind albd se tine deasupra capului
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Art. 73, In loale cazurile, trebuie asiguratd perce-
perea corcetin i semnalelor transmise de agenti, cu
instrumaente portalive.

Davca semnalelor cu alte instrumente portative,
care nu corespund cu cele prevdzute in instructie,
ordoni oprirea.

Inmod exceptional, in caz de pericol, semnalul
WOPRESTE® se poate da, de oricine si cu orice obiect,
sau numai cu mina.

Este obligatoriu ca semnalele date cu instrumente
portative si acustice, sd se transmitd in acelasi timp
$i sd se repete pind la perceperea si executarea lor.

La percepere, sint valabile amindoud sau numai
un semnal.




CAPITOLUL VIII
SEMNALE ACUSTICE

Art. 74. Indicatiile semnalelor acustice se exprima
prin numérul si combinarea sunetelor de durata di-
ferita.

Semnalele acustice se dau cu urmétoarele instru-
mente : .

1. Cu claxonul trenurilor electrice, drezinelor sau

cu sirena locomotivei.
2. Cu fluierul, de cétre agent.

Semnale date cu claxonul sau sirena.

Art. 75. Semnalele acustice date cu claxonul tre-
nurilor electrice, drezinelor, sirena locomotivel sau
cu fluierul, sint urmatoarele :

1. atentie — un sunet lung;

2. opreste — trei sunete scurte, repetate.

Art. 76. Folosirea semnalelor acustice date cu cla-
xonul trenurilor electrice, sirena locomotivei sau cu
fluierul se face astfel :

1. Semnalul ,atentie“ se da, luind in acelasi timp
si mdsurile impuse de imprejurdri, in cazurile pre-
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va.“t'zute de prezenta instructie, ia plecarea de pe 1i
l’1.1'11€: deve remizare si ori de cite ori mecaniculz *1:
Claza ca este necesar. i
. 2. :Semnalul »opreste® se di, Iuind in acelasi ti
.$lu masurile impuse de Imprejurari, in cazuril o
)/u'/,utc de prezenta instructie, it si’ in toate (13ae7 Plt(;"
in (-m-o.mo(-anicul apreciaza ci esée periclitats ‘sl%rl :
ranfa circulatiei, sau integritatea oamenilor o
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