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Art. 1 Prezenta instructie reglementeaza semna-
lizarea care se folose1?te la exploatarea metrouhii,
avirrd ca -seop realizar~a sigurantei circulatiei, a
organizarii precise a circulatiei trenurilor 1?ia ac-
tiVltan de mant;.YJ.'a._ --

rt. Prin semnal se intelege instalatia sau
miJ ocul prevazut in instructia de semnalizare, eu
ajutorul caruia se t;;~n:iit· sau ~ primesC'?O;di~e
1?i-Indkatii in legatura-CUcircu atia trenurilor, de
catre personalul muncitor al metroului. \,/

Art. 3. Ordinele 1?ii:dicatiile date 'de semnale,
trebuie itidepUnite imediclt' 1?i ~econditionat, prin
tonte mijloacele posibile.

Art. 4. Personalul muncitor a1 metroului care-participa la circulatia 9i manevra trenurilor, pre cum
9i la alte activitati in legatura cu siguranta circu-
latiei, este obligat sa cunoasca 1?isa respecte intoc-
mai preve erile instructieTde seriill'aliZare.

Art. 5. Personalul muncitor aI' metroului este
obligat sa iamasuri-ae oprire - a trenurilor prin
orice mijloace, in toate cazurille in care viata oa-



11\ '111101' -ste ~liP-tatfi sau siguranta circulatiei
.'tc perichtata. - _.- .'-

..Arf.YSe{nterzice instalarea de panouri decora-
tive, pancarde ~i lumini, care pot produce confuzii
la perceperea corecta. a semnalelor.

Art. 7. Indicatiile semnalelor sint cele inscrise in
textul prezentei instructii. Figurile, schitele ~i de-
senele ce insotesc textul, servesc numai pentru
exemplificare.

Art. 8. Este interzis a se daderogari, precizari
sau a se face modificari privind instructia de sem-
nalizare.

Modificari sau completari privindprezenta in-"
structie se pot face in cazuri cu totul exceptionale
~i numai cu aprobarea conducerii I.E.M.B.

SEMNALE FIXE

"I... Cla'i1icarca'emnalelor fixeAt ~upa destinatia lor, semnalele fixe se
impart in :~-- -

;\ 1. Semnale peritru circulatie :
a) - de Tntrar:..e; permit sau interzic intrarea

unui tren intr-o statie, (de regula cu macazuri );'
b)' - de ie~ire; permit sau interzic ie~irea unui

tren dintr-o statie (de regula' cu macazuri), in linie
curenta ; ~

c) de trecere ale blocului de linie. automat; per-
X mit sau interzic trecerea unui tren :

- de pe un sector de bloc de linie automat, pe
urmatorul sector de bloc de linie automat;

- de pe un sector de bloc de linie automat, pe
linia de gar are a statiilor fara macazuri ;

,L de pe linia de garare a statiilor fara maca-
zuri, pe u~matorul sector de bloc de linie automat.

x.. 2.. Semnale pentru rebrusment :
a) de ie~ire din statie, la rel;>rusment; permit sau

interzic ie~irea unui tren din statie, la rebrusment ;



b) de intrare in static de lar~br:""usment; permit
sau interzic intrarea unui tren de la rebn;""sn1.e;t in- ,
statie;
.,-c) de intrare sau iei7ire la ~i de la prelungirile li-

niilor'de rebrusment; per111it-s~u interzic intrarea
sau ie~irea unui tren, la sau de la pelungirile linii-
lor de rebrusment. .

viteza maxima de'
~i portiunea ~e ~i~

- viteza stabilita, reprezinta
circulatie admisa, pentru trenul

.nie respectiva ;
- viteza redusa, reprezinta viteza maxima ad-

misa pentru trecerea peste schimbatoarele 'de cale
in abatere, adica 20 km/ora sau 30 km/ora.

Art. 15. Vitezele maxime de circulatie admise
pentru fiecare portiune de linie, sint semnalizate pe
teren cu ajutorul indicatoarelor de viteza, in confor-
mitate cu prevederile prezentei instructii.

3. Semnale pentru manevra; permit sau interzic
mii7carile de manevra in statii, depouri, pe liniile de

X remizare 9i la liniile de reblJlsn:ent.
Art. 10. Unele semnale fixe de circulatie 1?i re-

brusment pot indeplini i7ifunctia de semnal de ma-
nevra, dind indicatiile corespunzatoare.

Art. 11. In stare normala, semnalele luminoase
sint aprinse.

Art. 12. Se intcrzice utilizarea la semnale a fil-
trelor i7ilentilelor care dau 0 culoal'e confuza.

Art 13. De regula, semnalele luminoase se insta-
leaza pc partea dreapta a dEi, in sensul normal de
mers al trenuriJor. In cazul cind unele semnale nu
se pot amplasa pe parte a dreapta a caii, se pot
monta i7i pe partea stinga, pentru crearea conditii-
lor de vizibilitate. .

Semnificatia culorilor de baz8.

Art. 16. Culorile de baza folosite in semnalizare
sint urmatoarele : ro~u, galben;' verde ~i iilb-lunar.

Art. 17. Semnificatia culorilor de baza folosite la
semnalizare este :

- RO~U, ordona oprirea;

- GALBEN, permite circulatia trenurilor cu vi-
teza maxima de 60 km/ora, ordonind reducerea vi-
tezei in vederea opririi la semnalul urmator, sau
continuarea mersului, in cazul cind semnalul urma-
tor nu indica oprirea ;

- VERDE, permite circulatia trenurilor cu viteza
stabilWi.

- ALB-LUNAR, permite executarea mi~carilor
de manevra, cu viteza limitcita, prevazuta in in-
structie.

Art. 14. Vitezele cQrespunzi'itoare indicatiilor date
de semen ale sint urmatoarele :



Art. 18. Semnalele luminoase cu lumina r01?ie,
stinse sau care dau indicatii dubioase, ordona opri-
rea.

Depa~irea unui semnal care ordona oprirea se
poate face numai in conditiile prevazute in pre-
zenta instructie. o

'0
Semnale Iuminoase de intrare.

Art. 19. Semnalele luminoase de intrare dau
urmatoarele indicatii :

co
•
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Fig. 2 . .LIBER eu vitezii de eel mult 60 km/orii,

ATENTIE! semnalul urmiitor ordona oprirea
o lumina galbena

IT IT
Fig. 1. OPRE$TE lara a depa$i semnalul

o lumina rO$ie

Fig. 3. LIBER cu viteza stabilita, semnalul urmiHor este
pe liber

o lumina verde
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Art. 20. Semnalele luminoase de intrare au ca
inseriptie litera I urmata de initiala directiei de
primire ~i sint prevazute eu reperul de la art. 67.

Semnale luminoase de ie!;'ire

Art. 21. Semnalele lu,minoase de ie~ire dau urma-
toarele indieatii:

Fig. 4. LIBER cu viteza redusa de 20 kmlora

o lumina galbena care arde clipitor

IT
(()
(()

Fig. 5. LIBER cu viteza Tedusa de 30 kmlora

o lumina veTde caTe arde clipitor Fig. 6. OPRE$TE tara a depii$i semnalul

o lumina rO$ie
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Fig. 7. LIBER cu viteza de cel mult 60 km/ora. ATENTIE!
semnalul urmator ordona oprirea

o lumina galbena

Fig. 9. LIBER, cu viteza redusa de 20 km/ora, pina la pri-
mul indicator de sporirea vitezei

o lumina galbena care arde clipitor

Fig. 8. LIBER, cu viteza stabilitii, semnalul urmator este
pe libel'.

o lumina verde

Fig. 10. LIBER cu viteza redusa de 30 km/ora pina la pri-
mul indicator de sporirea vitezei
o lumina verde care arde clipitor



Art. 22. Semnalele luminoase de ie~ire au ca in-
scriptie litera E urmata de initiala directiei de expe-
diere ~i sint prevazute eu reperul de la art. 67.

Semnale luminoase de trecere ale blocului de li-
nie automat.

Art. 23. Semnalele luminoase de trecere ale blo-
cului de iinie automat dau urmatoarele inidieatii:

o
o

B2

Fig. 11. LIBER cu viteza stabilita, semnalul urmator este
pe libeT

o lumina verde

o
o
o

B2

Fig. 12. LIBER cu viteza de eel mult 60 kmlorq, ATENTIE I

semnalul urmator ordona oprirea

o lumina galbena
I

82

Fig. 13. OPRE.;;TE "

o lumina ro~ie



Art 24. Semnalele luminoase de trecere de pe
un sector de bloc de linie automat pe urmatorul
sector de bloc de linie automat, au ca inscriptie li-
tera B urmata de 0 cifra l?i sint prevazute cu repe-
rul de la art. 68.

Semnalele luminoase de trecere de pe un sector
de bloc de linie automat pe linia de garare a statiilor
fara macazuri,' au ca inscl~iptie litera I urmCita
de initiala directiei de primire l?i sint pevazute cu
reperul de la art: 69.

Semnalele luminoase de trecere de pe linia de
garare a statiilor fara macazuri, pe urmatorul sector
de bloc de linie automat, au ca inscriptie litera E
urmata deinitiala directiei de expediere l?isint pre-
vazute cu reperul de la art. 69.

Semnalele luminoase de trecere ale blocului de
linie automat, care fac l?i functia de iemna~ preves-
titor, sint prevazute cu reperul aratat la articolul 70.

Art. 25. Indicatiile .semnalelor luminoase de tre-
cere ale blocului de linie automat informeaza asu-
pra numarului de sectoare de bloc libere, asHel ;

galben - un singur sector libel'
verde - celputin doua sectoare libere

Semnale pentru rebrusment

Art. 26. Semnalele pentru rebrusment dau ace-
leal?i indicatii ca l?i semnalele luminoase de intI'are
sau de ie~ire.

Pentru recunoa~tere, semnalele luminoase pen-
tru rebrusment sint inzestratc Cll indicator de rebrus-
ment (art. 51) l?i sint prevazute cu reperul de la
fig. 52.

Art. 27. Semnalele lumincasc pcntru manevra
dau urmiitoarele indica tii ;

o
o MIR

Fig. 14.0PRE$TE, fara a clepa~i semnalul. Manevra inter-
zisii dincolo de senmal
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Fig. 15. lIJancvra permisa dincolo de selllnal, PE LJ N I E
LIBERA cu viteza de cel mult 20 km/ora

o lumina alb-Iunar
.__ ._--

n
0 MIR

0
Fig. 16. IHanevra permisa dincolo de semnal, cu viteza de
eel 1l1ult 15 km.'crii, ATENTIE, LfNI.tl ESTE OCUPATA.

o lumina alb-Iunar care arde elipitor.

Art. 28. eu indieatie de chemal'e se doteaza sem-
nalele luminoase de intl'al'e, de ie9il'e, de l'ebl'us-
ment 9i de manevra.

Indieatia de ehemare a semnalului luminos este :

Fig. 17. OPRE$TE tara a depa~i semnalul; dupa oprire se
1'eia mersul cu vlteza de eel mult 15 /em/ora, cu. deosebita

atenfie, pina la semna!ttl urmator

o lwnina l'o~ie care arde clipitor

Semnale fixe nedate in exploatare sau scoase
din functic.

Art. 29. Semnalele luminoase nedate in exploa-
tare sau seoase din funetie, VOl'fi stinse ~i pl'eva-
zute eu doua ~ipei inel'uci~ate, vopsite alb, aplicate



pe f panou; cu exceptia semnalelor luminoase de
trecere ale blocului de linie automat, scos acciden-
tal sau temporal' din functie:

Fig. 18. Semnal fix nedat in exploiztare sau seos din functie

Doua §ipci incruci$ate, vopsite aib, fi:rate pe semnalul care
are luminile stinse

Art. 30. In cazul defectarii semnalelor de in-
trare, de ie~ire sau de rebrusment, depa:;;irea aces-
tora se face pe baza indicatiei de chemare a sem-
nalului respectiv.

In, baza acestei indicatii, mecanicul va conduce
trenul cu viteza de cel mult 15 km! ora, cu deose-
bWi atentie :;;icu faza mare aprinsa la faruri, supra-
veghind linia :;;ipozitia macazurilor.

Dadi mecanicul constata ca siguranta circulatiei
este periclitata, va lua masuri de oprire a trenului,
fara a depa:;;ipunetul periculos.

Art. 31. Daca :;;iindicatia de chemare este defecta,
trenul poate depa~i semnalul in baza ordinului de
circulatie, transmis mecanicului de catre operatorul
de circulatie sau de catre I.D.lVI.,prin instalatia, de
radiocomunicatii, cU inregistrare pe banda de mag-
netofon, iar in cazul in care instalatia de ~nregis-
trare pe banda este defecta, ordinul se transmite
prin instalatia de radiocomunicatii, :;;ieste confirmat
de mecanic.



Mecanicul va conduce 171111 acest caz trenul in
eonditiile aratate la art. 30. Aeeste conditii sint obli-
gatorii pina la semnalul urmator, indiferent de in-
dicatia aeestuia.

Art. 32. Daca 17i instalatia de radiocomunicatii
este defeeta, ordinul de depa17ire a. semnalului de-
fect se va tran5mite pentru fiecarc tren in parte
de catre un agent autorizat, prin semnalul "ina-
inte" dat eu lanterna avind lumina de euloare verde ,
sau prin ordin de circulatie emis in scris:

Art. 33 Atunei dnd un semnalluminos de trecere
al blocului de linie automat are 0 lumina r017ie,este
stins sau da indicatii dubioase, mecanieul va lua
masuri de frinare 17i,dupa indentificarea reperului,
va putea depaf?i semnalul, eontinuind mersul eu eel
mult 30 km/ ora, eu deosebita atentie, supraveghind
linia ineit sa poata opri trenul cInd siguranta circu-
latiei este periclitata. Aceste conditii sint obligatorii
pina la urmatorul semnal de trecere, indiferent de
indicatia acestuia, dupa care mecanicul va aviza ne-
regulile COl1statateoperatorului de circulatie. Daca i?i
urmatorul semnal luminos de trecere are 0 indicatie
de oprire, eirculat.ia se va face in acelm;i mod.

Art. 34. Cind meeanicul a fost avizat de eatre
operatorul de circulatie sau de eatre IDM ea blocul
de linie automat este scos din functie !?ica circula-

tia trenurilor se face pe baza intelegerii telefonice
(cale libera), nu va lua in considerare indicaiiile
date de semnalele de trecere ale blocului de linie
automat.

Art. 35. In cazul defectarii semnalului luminos
de manevra, permiterea manevrei se face in baza in-·
dicatiei de chemai'e a semnalului, manevra efeetuin-
du-se cu respectarea conditiilor prevazute la art. 30.

Daea !?i semnalul de chemare este defect, se va
aviza mecanicul prin planul de manevra, iar mi!?ca-
rile de manevra se VOl' executa pe baza semnalelor
date de agenti CLI instrumente portative, sau in alt
mod reglementat prin planul tehnic de exploatare.



Semnalizarea portiunHol' de linie sHibita

Art. 36. Pentru semnalizarea portiunilor de linie
slabWi care neeesita restrietii de viteza se folosese
semnale mobile.

Semnale mobile pentru semnalizarea portiunilor
de linie slabita sint :'

- paleta de euloare galbena pe 0 parte avind in-
serisa eu cifre negre valoilrea vitezei reduse permise
pe portiunea de linie slabWi !?i alba pe partea
opbpa, aeeasta paleta avertizeaza ca urmeaza 0 por-
tiune de linie slabita ;

- paleta de culoare galbena, Cll chenar ~i diago-
nale negl'e pc 0 parte, avind inscrisa eu cifr'2 negr{~
viteza cu care se circula pe portiunea de linie slabita
~i alba pc parte a opusa, aceste palete se a~eaza la
limi tcle zonei r2strictiona te,

- paleta de culoEll'everde pe 0 parte !?i alb~i pe
partea opusa, pentru reluarea vitezei.

30
Fig. 19. MIC$OREAZA VITEZA! Urmeuza 0 portitLne de

linie sliibita care impune circulatia cu vitezii redusi1

30
Fia. 20. Circulii cu VITEZA REDusA ordonatii! tncepe

portiunea de linie sliibitii



Fig. 21. SE p'ERMITE RELUAREA VITEZEI

Acoperirea portiunilor de linie sHibitii in linie curenta

Art. 37. A~ezarea semnalelor mobile pentru aco-
perirea portiunilor de linie slabWi din linie curenta
care necesita restrictii de viteza, se face astfel:

! 120 m., I_. : ~-----I II-@] 1-01
I I (

I"" 150 m ••. I r ••

Fig. 22 Schema semnalizarii portiunii qe
linie simpla

-\
I

[i}-I

t-II
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linie sUfbWf pe

Art. 38. Incazul liniilor curente duble sau mul-
tiple, semnaliiarea se'face pentru fiecare linie cu
portiune slabita in parte, in ambele sensuri, ca in
fig. 22.

Art. 39. Valoarea vitezei reduse cu care se cir-
cula pe portiunea de linie slabitil se avizeaza de ca-
tre organul L ~i se aduce la cunoqtinta mecanicului
prin buletinul de avizare a restrictiilor (BAR), prin
eondica de ordine a depoului, prin instalatia de radio-
comunicatii de catre operatorul de circulatie sau prin
ordin d,:; cireulatie.

Acopcrirea portiunilor de linie sHibita din incinta
statiilor

Art. 40. Portiunile de linie slabita din incinta
statiei nu se semnalizeaza pe teren. Dupa avizarea
acestora, circulatia trenurilor se va face pe baza in-
dicatiei de chemare a semnalului luminos de intrare,
respectiv de ie~ire, dupa cum portiunea de lini'::
slabit[\ se afla fie intre semnalul de intrare ~i sem-
nalul de ie~ire, fie intre semnalul de ie~ire ~i urma-
torul semnal de trecel'e al blocului de linie automat.

Art. 41. Portiunile de linie inchisa VOl' fi acope-
rite eu discuri mobile, de culoare ro~ie pe ambele
fete.

Art. 42 Acoperirea portiunilol' de linie inchisa se
face p=ntru fiecare linie in parte ca in figura 23.



Art. 43. La intilnirea unui disc mobil r09u in li-
nie curenta, mecanicul trebuie sa dea semnale acus-
tice de "ATENTIE" din momentul perceperii aces-
tuia 9i sa ia masuri de oprirea trenului.

Art. 44. Daca macazurile adiacente liniei inchise
din statie se pot ageza intr-o pozitie care sa nu per-
mita accesul materialului rulant catre linia inchisa,
atunci ele se ecliseaza in aceastii. pozitie.

In aceasta situatie se amplaseazi'i in axa cali nu-
mai un singur disc r09u in zona liniei inchise, ca in
fig. 24.

Fig. 24. Semnalizarea portiunilor de linie inchiso. in incinta
stajiei

Art. 45. Trenurile electrice de metrou (TEM),
locomotivele 9i drezinele motor izolate, se semna-
lizeaza cu semnale optice.

Semnalele optice utilizate sint de doua feluri :
a) de cap de tren ;
b) de fine de tren.
Semnalele de "cap de tren" sint semnalele care se

aplica pe primul vehicul, in sensul de mers al tre-
nului .

Semnalele de "fine de tren" sint semnalele care
se aplica pe ultimul vehicul din tren.

Art. 46. Ca semnale de "cap de tren" se folosesc
doua faruri in pm'tea de jos, cu lumina alba (fig. 25).

Art. 47. Ca semnale de "fine de tren" se folosesc
doua faruri in pm'tea de jos, cu lumina r09ie (fig. 26).

Art. 48. In cazul circulatiei pe linie falsa (contra-
sens), semnalizarea TEM, a locomotivelor izolate 9i
a drezinelor motor n'imine neschimbata.



Fig. 25. Semnalizurea de "cap de tren"

Doua faruri in pa7·tea de jos, cu lumina alba.

Trenurile compuse din locomotive sau drezine
motor care remorca vagoane se semnalizeaza asHel :

a) lacomotivele ~i drezinele motor se semnali-
zeaza ell semnale cap de tren ;

b) ultimul vagan din tren se semnalizeazi't cu 0 lu-
mina ro~;ie.

Aceasta· semnalizare ramine neschimbata, indife-
rent daca trenul circula prin tragere sau pI'in im-
pingere; in cazul in care se circula prin impingere

Fig. 26. Semnalizarea cle "fine de tren"

Doua faruri in partea de jos, cu lumina ro~ie

se VOl' da semnale repetate de "atentie" cu sirena
(fluierul) locomotivei sau drezinei motor.

Vagonetele VOl' fi semnalizate cu 0 lumina ro~ie la
ambele capete.



IndicataruI de direcfie I,
Art. 49. Indlcatorul de directie arata directia in W

care se expediaza trenul. ,.:,

EG

Indicatarul de directie se monteaza la semnalele
luminoase de ie1?ire,in statiile din care se rramifidi
mai multe directii de mers in acela1?icapat.

Indicatorul de directie este format dintr-o placa
dreptunghiulara., amplasata lateral, sus in dreapta

panoului cu unWiti luminoase 1?iindica prin IHere
iluminate alb simplu, directia de mers a trenurilor.

Litera care indica directia de mers, apare la indi-
cator, in acela~i timp cu indicatiile permisive de cir-
culatie ale semnalului luminos de ie1?irc.

In cazul dnd indicatorul de dircctie este stins sau
dubios, mecanicul va pune trenul in mi~care pe ba-
za indicatiei permisive a semnalului de iE~1?ire,0-

prind in cazul in care constata ca parcursul este exe-
xecutat intr-o alta directie de mers.

Indicatarul "circulalie pe cantrasens" (linie falsa)

Art. 50. Indicatorul "circulatie pe contra~ens"
este format dintr-o sageata de culoare alba, orien-
tata spre stinga, amplasata lateral, in dreapta panou-
lui cu unitati luminoase, deasupra reperului de re-
cunoa1?tere a semnalului.

Indicatorul se aprinde simultan cu indicatia per-
misiva a semnalului 1?iarata ca se face 0 ie1?ire,
respectiv 0 intrare pe sau de pe linia din stinga
(fig. 28).

Indicatarul de rebrusment

Art. 51. Indicatorul de rebrusment este format
dintr-o placa dreptunghiulara avind litera R de cu-
loare r01?ie~i este amplasat lateral, sus in dreapta
panoului cu unitati luminoase. eu acest indicator
Se inzestreaz~ se:rrmalele pentru rebrusment. (fig. 29).



co <?
~~ EM~O~
CO

Fig. 29. Indicator de rebrusment.

Litera R de culoare ro~ili!

Indicatorul "distant a pina la semnalul urmator
mai mica de 200 m" (drum de frinare mai mic dedt
cel normal).

Art. 52. Indicatorul "distanta pina la senmalul
urmator mai mica de 200 m" arata di distanta de
la semnalul luminos pe care este montat ~i pina la
semnalul urmator este mai mica de 200 m, iar me-
canicul trebuie sa ia din timp masuri de frinare,
pentru a opri trenul in fata semnalului urmator,
daca acesta ordona oprirea.

Fig. 30. lndicatorul "distanta pina la semnalul urmMor
mai mica de 200 m"

Acest .indicator este format dintr-o placa drept-
unghiulara de culoare galbena reflectorizanta, pe
care este reprezentata 0 sageata ro~ie, cu virful in
jos.



Indicatorul opritorului fix

Art. 53. Indicatorul opritorului fix arata locul
unde se termina linia de circula1ie.

--- - - .
. . .~ ..• . .,. .'

. ~ .

Fig. 31. TRECEREA OPRITA f Linia infundata

o janta orizontula cu lumina de culoare ro§ie

Indicatorul opritorului fix este format dintr-un
panou de forma dreptunghiulara care are aprinsa
o fanta de lumina orizontala de culoare ro~ie.

Marca de siguranta

Art. 55. Marca de siguranta limiteaza distanta pe
care pot stationa vehiculele pe 0 linie, fara a pune
In pericol pe cele care circula pe Hnia vecina.

Marca de siguranta este construita dintr-un bloc
de beton sau cupon de ~ina vopsit in alb.

Art. 54. Indicatorul "oprirea primului vagon"
arata locul unde trebuie sa fie oprit trenul, in func-
tie de lungimea sa, in vederea urcarii ~i coboririi di-
latorilor.

Indicatorul consta dintr-o placa alba, pe care sint
inscrise cu negru cifrele 1. 2 sau 3, in functie de nu-
marul de unitati care compun trenul ~i care, de re-
gula, se amplaseaza pe partea dreapta a caii.



Art. 56. Indicatorul de declivi tate arata valoarea
pantei sau a rampei 9i distanta pe care se mentine
aceasta declivitate.

Indicatorul de declivitate sc compune dintr-o
placa dreptunghiulara reflectorizanta, pe care sc a-
fla inscrisa declivitatea liniei in mm/m 9i distanta
pe care se mentine aceasta declivi tate in m. In in-
teriorul unghiului, pe fondul nIb este ins erisa, eu
cifre refleetorizante r09ii, marim2a rampei, respec-
tiv a pantei 9i cu eifre negre pentru lungimea rampei
sau a panteL

Indicatiil~ date de indicatorul de deelivitate sint :

~ .

.-----



Indicatorul de reducerea vitezei

Art. 57. Indicatorul de reducere a vitezei semna-
lizeaza limitarile de viteza, adica portiunile de linie
unde vitezele de circulatie sint limitate in mod per-
manent, din cauza constructiei caii, curbelor, pante-
lor sau a altor cauze.

1:JD
Fig. 37. Punctul de unde mecanicul trebuie sa za masuri
de ,'educere a vitezei trenului, la viteza inscrisa pe

indicator

Indicatorul este 0 paleta patrata reflectorizanta,
de culoare galbena, avind inscrisa sus cu cifre negre
viteza admisa de linie, iar jos, distanta la care se afla
indicatorul fata de punctul care impune ca trenul
sa circule cu viteza inscrisa pe indicator,

Art. 58. Indicatorul de
uncle S2 poate spari viteza
scris5. pe indicator.

vitezii indica locul de
la valoarea maxima in-

70
Fig. 38. Locul de unde trenuZ poale spori viteza Za va loa rea

maxima inscrisa P2 indicator

Indicatorul este 0 paleta piHrata reflectorizantEi,
de culoare galbena, avind inscrisa cu negru viteza
maxima cu care se poate circula din lacul respectiv.

Indicatorul se amplaseaza la 0 distanta de 120 m.
de ultimul punct al zonei pe care viteza a fast in-
ferioara celei inscrise peacest indicator.

Indicatorul kiIometric ~i hcctometric

Art. 59. Indicatorul kilometric lii hectometric
arata lungimea liniei in km. 9i hm.



Indicatorul este format dintr-o placa dreptun-
ghiulara de culoare alba avind inscrisa cu cifre ne-
gre distanta in km. ~i hm.

7+3

Indicatorul este amplasat pe partea dreapta a
sensului de mers.

Indicatorul "limita de manevra"

Art. 60. Indicatorul limita de manevra arata locu1
pina unde poate ie~i un tren in vederea efectuarii
unor mi~cari de manevra.

Indicatorul este 0 placa dreptungbiulara de cu-
loare alba cu dungi albastre orizontale.

Art. 61. Indicatorul.,telefon de serviciu" arata
locul unde este amplasat un telefon de serviciu in
tunel.

Indicatorul reprezinta un receptor vizibil din am-
bele sensuri, de culoare neagra fjgurat pe cutia gal-
bena a telefonului.

I
I

Indicatorul "Comutarea alimellHirii ell energie
eledrica a TEM:"

Art. 62. Indicatorul "comutarea alimentarii eu
energie electrica a TEM" semnalizeaza punctele
unde se trece de la alimentare{l Cl,l energie electrica



de la firul aerian de contact la ~ina de contact ~i se
amplaseaza in punctele In care mecanicul este obli-
gat sa opreasca ~i sa efectu€ze manevrele de COl11U-

tare a captarii energiei electrice.

Fig. 42. Comuta alimentarea cu enel'gie electricii de la firul

aerian de contact, la $ina de contact

Indicatorul reprezinta un romb cu fata albastdl
cu margine alba, avind 0 sageata orientata in jos, de
culoare alba.

Art. 63. Indicatorul "sflr~itul liniei de contact"
semnalizeaza locul pina unde este permisa cireulatie
TEM.

Indieatorul reprezinta un romb cu fata alba aVInd
desenate in jumatate superioara, doua unghiuri de
euloare albastra, eu virful in sus.



Indicatorlll reprezinUi un 100mb eu fa(:a alba aVlnd
desenate in jllmatatea din dr-eapta, doud unghiuri de
euloare albastra, eu virful spre dreapta.

c

Indicatorul reprezinta un romb eu fata alba avind
desenate in jumatatea din stinga doua unghiuri de
culoare albastra, cu virful spre stinga.

DArt. 64. Indicatoarele de conducere optima a tre-
nurilor electrice de metrou, din punct de vedere al
consumului de energie, sint : indicatorul de conecta-
rea tractiunii, indicatorul de deconectarea tractiunii
9i indicatorul de incepere a IrinariL



F
Aceste indicatoare sint palete patrate de culoare

galbena avind inscrise literele corespunzatoare de
culoare neagra.

Fig. 49. Macazul este a$ezat in pozitie pe directa - tiiblita
indica toare in forma de sageata, vazutii pe muchie

Art. 65. SchimbEttoare]e de cale 9i sabotii de dera-
iere necentralizati trebuie sa fie prevazun Cll t.3blite
indica toare.

Indicatiile date de tablitele indica toare ale maca-
zurilor sint :

Fig. 50. Macazul este a.~ezat in pozitie de abatere la
dreapta - tablifa indicatoare in forma de sageata., indrep-

tata cu virjul spre dreapta



CAPITOLUL VI

REPERE APLICATE LA SEMNALE FIXE

Art. 66. Pentru reeunoa1?tere, semnalele luminoase
de intrare, de ie~ire, de rebrusment ~i de treeere ale
bloeului de linie automat slnt prevazute eu un reper
de semna1, amplasat lateral, jos, in dreapta panoului
eu unitati luminoase.

Art. 67. Reperul senmalelor luminoase de intrare,
de ie~ire sau de rebrusment este format dintr-o plaea
dreptunghiulara eu dungi verticale, ro~ii ~i galbene.

Fig: 51. Macazul este a$zat in pozitie de abatere la stinga
- tablita indicatoare in forma de sageata, indreptata eu

virful spre sting a

0
0 IT

'0

0 ·.1

'.

Fig. 52. Reperul semnalelor de intrare,de ie$ire sau de
rebl"Usment



Acest repel' arata ca semnalul luminos respectiv,
nu poate fi depa~it de catre tren in cazul dnd 01'-

dona "oprirea", dedt in conditiile stabilite de pre-
zenta instructie.

Art. 68. Reperul semnalelor luminoase de trecere
ale blocului de linie automat este format dintr-o
placa dreptunghiulara cu dungi verticale, albastre ~i
galbene.

o
o
o

B2

Fig. 53. Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blo-
cului de ,linie automat

Atunci dnd semnalul prevazut cu acest repel' 01'-

dona oprirea, mecanicul va proceda conform art. 33.
Art. 69. Reperul semnalelor de trecere de pe un

sector de bloc de linie automat,. pe linia de garare
a statiilor fara macazuri ~i semnalele, de trecere

de pe linia de garare a statiilor fara macazuri, pe
urmatorul sector de bloc de linie automat, este for-
mat dintr-o placa dreptunghiulara, cu dungi orizon-
tale albastre :;;igalbene.

()
() IT
o

Fig. 54. Reperul semnalelor de trecere de pe un sector de
bloc de linie automat, pe linia de garare a statiilor tara
macazuri $i 01 semnalelor de trecere de pe Zinia de gaTare
a statiilor tara macazuri, pe urmiitorul sector de bloc de

linie automat

Atunci dnd un seninal prevazut cu acest repel' 01'-

dona oprirea, mecanicul va proceda conform art. 33.

Art. 70. Semnalele luminoase de trecere ale blo-
cului de linie automat, care fac :;;ifunctia de semnal
prevestitor al semnalulu,i de intrare, sint prevazute
cu un repel' format dintr-o placa dreptunghiulanl de



cu10are ga1bena cu 0 diagona1a de cu10are a1bastra.
Ace1a~i repel', se aplica ~i 1a semna1e1e b10cului de
linie automat, care preced semna1ele de trecere de pe
sector de bloc de linie automat, pe linia de garare a
statiilor fara macazuri.

o
oo

87

Fig. 55. Reperul semnalelor de trecere ale blocului de Hnie
automat, care fac $i functia de semnal prevsetitor

Atunci cind un semnal prevazut cu acest repel'
ordona oprirea, mecanicul va proceda conform
art. 33.

SEMNALE DATE DE AGENTI, CD INSTRUMENTE
PORTATIVE

Art. 71. Semnalele date de agenti cu instrumente
portative s1nt :

Fig. 56. INAINTE. Se mi$ca steguletul galben sau lanterna
cu lumina alba, in arc de cerc, deasupra capului $i in ace-

la$i timp se dii un sunet lung, cu fluierul



Fig. 57. INAPOI. Se mi$ca steguletul galben sau lanterna
cu lumina alba, in arc de cerc,· jos, intIintea corpului ~i in

acela$i timp se dau doua sunete lungi, cu fluierul

Art. 72. La semnalul "inainte" trenul se mi~di cu
postul de comanda inainte.

La LDH, semnalul "inainte," se da dnd locomotiva
trebuif.'!sa se mi!?te in sensul capotei mari, iar sem-
nallil ,;inapoi" se da dnd locomotiva trebuie sa se
mi!?te in sensul capotei mici.

,/
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Fig. 58. INCET. Bratul intins orizontal, cu steguletul gal-
ben sau lantern a cu lumina albil se mi$cil incet in sus 8i
in jos $i, in acela$i timp, se dau mai multe su~ete lundi,

cu fluierul
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Fig. 59. OPRE$TE, 5e mi$ca steguletul galben sau lanterna
cu lumina aIM, in cerC, inaintea cOl'pului $i, in acela$i

timp, se dau trei sunete scurte, repetate, cu fluierul.

Fig. 60. STRINGE FRINA. Lanterna cu lumina aIM se
mi$ca de sus in jos $i de jos in sus, inaintea cOl·pului. de

rnai multe ori.



Fig. 61. DESFA PRINA. Se ~i$ea. bratul eu l~nterna eu
lumina alba inaintea eorpulUt, dmtr-o parte malta pe

, orizontala

Fig. 62. S-A TERMINAT PROBA FRINEI. FRlNA ESTE
IN REGULA

Lanterna eu lumina alba se tine deasupra eapului

Art. 7:1. III 1/111111 ('IIY.llI:i.l"trebuie asigurata perce-
perea ('1)/'1'1'1/1 II I ('llIlwlclor transmise de agenti, cu
instl'llllll'ld,' plll'llIllv'.

'1)111'1'/1I 1'lllIlIt/vlut' cu alte instrumente portative,
cal'l' IHI l'OI'('~Plllld cu cele prevazute in instruct ie,
Ol'dllil I oJ)l'il' a.

Til IlIOclexceptional, in caz de perleol, semnalul
"OP.HE$TE" se poate cia, de oricine ~i eu orice obiect,
sau numai eu mina.

Este obligatoriu ca semnalele date eu instrumente
portative ~i aeustice, sa se transmita in acela~i timp
~i sa se repete pina la perceperea ~i exeeutarea lor.

La percepere, sint valabile amindoua sau numai
un semnal.



Art. 74. Indieatiile semnalelor aeustiee se exprima
prin numarul !?ieombinarea sunetelor de durata di-
ferita.

Semnalele aeustiee se dau eu urmiHoarele instru-
mente:
1. Cu claxonul trenurilor electrice, drezinelor sau
cu sirena locomoti veL
2. Cu fluierul, de catre agent.

Art. 75. Semnalele acustiee date cu claxonul tre-
nurilor electrice, drezinelor, sirena "loeomotivei sau
cu fluierul, sint urmatoarele :

1. atentie - un sunet lung;
2, ol>re~te- trei sunete scurte, repetate.

Art. 76. Folosirea semnalelor aeustiee date cu cla-
xonul trenurilor electrice, sirena locomotivei sau cu
fluierul se face astfel :

1. Semnalul "atentie" se da, luind in aeela!?i timp
!?i masurile impuse de imprejunlri, in eazurile pre-

v~.zute de prezenta instruqie, la plecarea de e l'
~~~ea"dca:ersetmizare9i ori de cite ori mecanicu1 ~pr~:

e necesar.
2. Semnalul "opre9te" se da lUI'nd ' 1"" " 'I . ,In ace aSItImn

171 masun e Impuse de imp . _. , '." reJuran, m cazuri1e
vazutc de prezenta instructie eft si I'n t t p~e-
1/1 .. . . ., '. oa e cazunle

. Cdl mceameu1 apreeiaza ea este periclitat- .
l'un(:a circulatiei, sau integritatea oamenilor, a SlgU-
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