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Urmare comunicatului referitor intentia Primariei Municipiului Bucuresti, prin Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti —Ilfov (ADTPBI) de a proceda
la reorganizarea retelei de tramvai, Asociatia Metrou Usor doreste sa prezinte urmatoarele
puncte de vedere.

Asociatia Metrou Usor saluta initiativa PMB si doreste sa mentioneze ca reorganizarea
retelei de transport din Bucuresti in scopul imbunatatirii serviciilor oferite si al cresterii
eficientei utilizarii resurselor disponibile prezinta un interes crescut. Astfel un proiect de
reorganizare a traseelor RATB a fost prezentat de Asociatie inca din anul 2015, unele din
propunerile formulate in prezent fiind similare celor inaintate la acel moment.

Casi cadru general, atat propunerile actuale de reorganizare a traseelor formulate catre
PMB, cat si cele formulate anterior de Asociatia Metrou Usor urmaresc crearea unei retele de
transport caracterizate de prezenta mai multor nuclee - puncte de transfer intre diferitele
moduri / trasee de transport, interconectate prin intermediul unor trasee stabile, deservite cu
o cadenta ridicata. Modelu, este in contrast cu structura actuala, de tip point to point, in care
exista conexiuni directe intre destinatii diverse, deservite cu frecvente individuale diferite,
chiar aleatoare, cu efecte nefaste asupra volumului si ritmicitatii ofertei de transport pe diferite
tronsoane ale retelei.

Privitor la crearea unei retele cu multi-nucleu, Asociatia Metrou Usor reitereaza ca in
prezent exista obstacole severe, reprezentate de structura tarifara si disponibilitatea redusa a
infrastructurii pentru nodurile de schimb. Astfel, in ceea ce priveste structura tarifara se poate
identifica orientarea clara catre structura point to point ca urmare a urmatoarelor:
-inexistenta unui titlu de calatorie valabil in unitati de timp, pentru a permite mai multe validari,
corespunzatoare trecerii prin nodurile de interschimb ale retelei
- mentinerea abonamentelor pe o linie, situatie de natura a incuraja interesul utilizatorilor
pentru trasee directe, chiar si in situatia in care acestia nu depind exclusiv de utilizarea
respectivelor linii, intrucat abonamentele sunt valabile si pentru alte trasee pe tronsoanele
comune. In aceastd situatie frecventa deservirii unei conexiuni directe devine
irelevantd, existand trasee ce apar ca fiind foarte ofertante in schema retelei, in realitate fiind
deservite aleator.

- neintegrarea tarifara reala cu serviciile Metrorex, titlurile comune avand un cost de utilizare
superior celor ofertate distinct de STB si Metrorex

In acest context, referitor la modificarile propuse de citre PMB, prin ADTPBI, Asociatia
Metrou Usor mentioneaza urmdtoarele:

1. Eliminarea liniei 8
Masura se inscrie in contextul de eficientizare a transportului in comun si este considerata
oportuna, in conditiile imbunatatirii frecventei de circulatie pentru linia 25 si a modificarii liniei
11 conform punctului 2.
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2. Modificarea traseului liniei 11
Varianta propusa de catre PMB prezinta avantajul utilizarii mai bune a liniei separate de trafic
de pe Calea 13 Septembrie si Bd. Ghencea, dar si dezavantajul reducerii utilizarii liniei
modernizate de pe Calea Ferentari si Prelungirea Ferentari, in circumstantele infiintarii in
paralel a unei linii de autobuz. in acest context mentiondm c& simplificarea retelei de tramvai
nu ar trebui sa genereze in nici un caz noi trasee de autobuz, mai ales in zonele cu retea de
tramvai modernizata. De asemenea, locatia propusa pentru stabilirea unui nod de conexiune
tramvai/autobuz, nu ofera in prezent facilitati specifice.

Propunerea Asociatiei este de a modifica traseul liniei 11 de la intersectia Str.
Progresului / Calea Rahovei prin circulatia pe arterele: Calea Rahovei - Calea Ferentari -
Prelungirea Ferentari pana la capat de linie Zetarilor.

Varianta propusa pentru noul traseu al liniei 11 este cu circa 5 km cale simpla mai scurta
decat cea actuald, rezultdnd posibilitatea imbunatatirii circulatiei. De asemenea, in varianta
propusa, traseul compenseaza eficient suprimarea liniei 8 pe tronsonul dintre capatul de linie
Zetarilor si intersectia Bd. Timisoara / Bd. General Vasile Milea.

in masura in care scurtarea traseului 11 este justificatd de necesititi legate de
asigurarea unui numar suficient de tramvaie, apreciem ca necesare modificarile de
trasee prezentate la pct. 4 si pct. 7.

3. Modificarea liniei 16
Scurtarea traseului liniei 16 la intersectia Sos. Colentina / Sos. Stefan cel Mare si asigurarea
parcurgerii vechiului traseu prin doua transbordari nu este considerata o solutie acceptabila.

Luandin considerare cain prezent traseul liniei 16 asigura o legatura radiala directa intre
centrul orasului si zona Pipera, dar strabate in zona centrala un tronson nemodernizat de circa
1,3 km cale simpla pe care exista restrictii de viteza, se propun urmatoarele masuri alternative
pana la modernizarea caii de rulare pe tronsonul in cauza:
- modificarea traseului liniei 16 intre intersectia Calea Mosilor / Str. Doctor Paleologu, cu
circulatia pe Calea Mosilor - Sos. Colentina - Str. Turmelor - Str. Reinvierii cu revenire in traseul
de baza de la intersectia Str. Reinvierii / Str. Maica Domnului.
- infiintarea liniei de autobuz 616 (in mod similar liniei 605), pe traseul Piata Sf. Vineri - Str. SF.
Vineri - Bd. Mircea Voda, Str. Mantuleasa - Str. Doctor Paleologu - Str. Armand Calinescu - Str.
Vasile Lascar - Str. Viitorului - Str. Lizeanu - Str. Grigore lonescu - Str. Teiul Doamnei cu
intoarcere prin Bd. Lacul Tei - Str. Maica Domnului - Str. Lizeanu - Str. Viitorului - Str. Vasile
Lascar - Str. Armand Calinescu - Calea Mosilor - Str. SF. Vineri - Piata Sf. Vineri

Dintre avantajele circulatiei liniei 16 pe Calea Mosilor, in comun cu linia 21 mentionam:
- utilizarea culoarului delimitat pentru linia de tramvai, ce asigura un timp de circulatie stabil
- crearea unei legaturi directe intre zona Pipera si statia de metrou Obor, de natura a facilita o
varianta alternativa de deservire a acestei zone

Mdsura complementard de organizare a traficului auto in vederea fluidizdrii circulatiei
tramvaielor. se propune interzicerea traficului auto pe tronsonul Caii Mosilor cuprins intre Str.
Pictor Stefan Luchian si Bd. Carol |, pentru reducerea timpilor de asteptare pe sensul catre
Cartierul Colentina la semaforul din intersectia Calea Mosilor / Bd. Carol I.

4 Eliminarea liniei 34
Masura se inscrie in contextul de eficientizare a transportului in comun si este considerata
oportung, in conditiile imbunatatirii frecventei de circulatie pentru liniile 1 si 10.

Asociatia considera ca aceasta modificare trebuie completata si propune modificarea
traseului liniei 46 de la intersectia Sos. Nicolae Titulescu / Str. Dr. lacob Felix prin circulatia pe
Sos. Nicolae Titulescu pina la capatul de linie Banu Manta.

Prin aplicarea acestei masuri se pot obtine urmatoarele avantaje:




- se eliminad un tronson de traseu slab utilizat, intortocheat, fara legaturi majore cu alte linii si
predispus la blocaje, cu o lungime de circa 4 km cale simpl3, fiind posibila cresterea frecventei
de succedare in conditiile utilizarii aceluiasi numar de tramvaie
- se asigura suplimentarea de capacitate pentru liniile 1 si 10 pe segmentul comun: Sos. Nicolae
Titulescu - Bd. lancu de Hunedoara - Sos. Stefan cel Mare - Sos Mihai Bravu, pana la intersectia
cu Sos. lancului, similar liniei 34.

Complementar acestei mdsuri, pentru a asigura o legatura directa de suprafataintre zona
Bd. lancu de Hunedoara si Gara de Nord se propune modificarea traseului liniei 182, prin
renuntarea la traversarea Pasajului subteran Victoria si rerutarea in ambele sensuri pe traseul
Piata Victoriei - Str. Buzesti - Str. Gheorghe Polizu - Calea Grivitei - Gara de Nord.

5 Eliminarea liniei 35
Masura se inscrie in contextul de eficientizare a transportului in comun si este considerata
oportuna, in conditiile imbunatatirii frecventei de circulatie pentru liniile 1, 10 si 11.

Ca mdsura complementard pentru facilitarea transferului caldtorilor intre traseele de
tramvai 1, 10, 11 si 25, la intersectia Bd. Timisoara / Bd. General Vasile Milea se propune
reamplasarea statiei de tramvai pe sensul spre Str. Progresului dupa intersectia amintita.

in acest fel se obtin urmatoarele avantaje:

- se creeaza un singur punct de imbarcare pentru directia Str. Progresului
- este facilitat transferul calatorilor pe directia Bd. Timisoara - Bd. General Vasile Milea, cele
doua statii fiind amplasate in paralel, fata in fata.

6 Eliminarea liniei 42
Masura se inscrie in contextul de eficientizare a transportului in comun si este considerata
oportuna, in conditiile infiintarii liniei 3 pe traseul capat de linie Mezes - Sos. Chitilei - Calea
Grivitei - Bd. lon Mihalache - Str. Clabucet (dus) / Str. Putul lui Craciun (intors) - Bd. Expozitiei -
capat de linie Piata Presei

7 Eliminarea liniei 56
Desfiintarea traseului 56 in conditiile mentinerii liniei 40 nu este consideratda oportuna
deoarece traseul 56 asigura o legdtura radiala directa catre centrul orasului

Totusi, avand in vedere urmatoarele considerente:
- starea precara a cdii de rulare pe intreg traseul liniei 56
- caracterul de traseu distinct, asa cum a fost aratat anterior
- posibilitatea imbunatatirii deservirii relatiei prin introducerea temporara de autobuze, pana la
efectuarea lucrarilor de modernizare liniei (in mod similar liniei 605).

se propun urmatoarele masuri pana la modernizarea caii de rulare a tramvaielor:
-incetarea circulatiei tramvaielor pe Calea Calarasilor si Bd. Basarabia pe tronsonul cuprins intre
intersectia Calea Calarasilor / Str. Traian si Bd. Basarabia / Bd. Chisindu simultan cu infiintarea
liniei de autobuz 656 cu traseu identic cu cel al liniei 56
- comasarea liniilor 36 si 40, prin modificarea traseului liniei 36 de la intersectia Bd.
Basarabia/Bd. 1 Decembrie 1918 si circulatia pe arterele Bd. 1 Decembrie 1918 - Bd. Theodor
Pallady pana la capatul de linie Complex RATB Titan

Prin aplicarea celor de mai sus rezulta si urmatoarele situatii avantajoase suplimentare:
- se asigura conditiile pentru imbundatatirea utilizarii parcului de tramvaie prin eliminarea unei
suprapuneri a traseelor 36 si 40 pe aproximativ 2 km cale simpl3, intr-o zona ce nu genereaza
traficintens
-se asigura o alternativa de transport in cazul potentialelor incidente ce pot surveniin circulatia
tramvaielor pe Bd. Basarabia, segmentul cuprins intre intersectia cu Bd. Chisinau si capatul de
linie Republica.




in paralel cu modificarea traseelor in vederea optimizarii retelei si a parcului circulant,
consideram necesard optimizarea infrastructurii prin revizuirea si repunerea in functiune in
conditii optime a sistemelor ce permit schimbarea automatd a schimbatoarelor de cale
(macazurilor) pentru reducerea timpilor de stationare in intersectii. Probleme cauzate de
nefunctionarea macazurilor automate apar in special in zona intersectiilor Bd. Timisoara —
Vasile Milea, Calea 13 Septembrie — Soseaua Progresului, Soseaua Progresului — Calea Rahovei,
dar si complexul de aparate de cale din toata zona Eroii Revolutiei. Consideram ca timpul
pierdut in aceste puncte este unul important, deoarece pe langa timpul in care manipulantul
coboara din tramvai pentru a schimba manual macazul, se mai adauga semafoare pierdute si
fngreunarea circulatiei tramvaielor care urmeaza pe acelasi sens.

Rezumand cele prezentate, opinia Asociatiei Metrou Usor este aceea ca reorganizarea
traseelor de suprafata se impune nu doar in cazul tramvaielor. Dar strict in ceea ce priveste
tramvaiele, este necesara masura complementara a punerii in functiune a macazelor automate.

Remodelarea retelei de tramvai nu ar trebui realizata pentru a extinde reteaua de
autobuz, exceptand situatiile temporare, in care, pe fondul existentei unor tronsoane de cale
de rulare deteriorate, tramvaiul nu poate oferi in prezent un nivel suficient de performant
pentru serviciile de transport. in ansamblul lor, masurile propuse de Asociatie vizeaza crearea
posibilitatilor de utilizare eficienta a parcului de tramvaie disponibil, chiar si in situatia
existentei unor dificultati operationale care conduc la valori reduse ale acestuia.

Pentru succesul unei retele de transport cu noduri de interschimb, pe termen lung sunt
necesare modificari ale structurii tarifare si ale infrastructurii specifice nodurilor de transfer.

Asociatia Metrou Usor apreciaza ca propunerile formulate din partea sa sunt destinate
unei mai bune implementari a proiectului si de reorganizare a traseelor de tramvai si spera ca
acestora li se va acorda atentia potrivita din partea PMB si a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov.
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